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TEKNISK  TIDSKRIFT  1910. 


Innevarande  år  .är  i  flera  afseenden  ett  märkesår  i 
Teknisk  Tidskrifts  utvecklingshistoria,  icke  minst  därför  att 
tidskriften  vid  årskiftet  inträder  i  sitt  fyrtionde  arbetsår. 

Tidskriften  har  under  alla  de  gångna  åren  sökt  att 
följa  den  tekniska  vetenskapens  och  teknikens  utveckling 
inom  skilda  områden  och  att,  hvad  på  den  beror,  söka 
att  hålla  Sveriges  ingeniörer  tillsammans  i  deras  arbete 
för  den  svenska  teknikens  och  industriens  höjande. 

Tidskriften  har  under  denna  tid  nått  en  omfattning, 
som  man  vid  dess  grundläggning  knappast  förutsett,  men 
som  varit  möjlig,  tack  vare  det  alltjämt  stegrade  inflytande, 
som  tekniken  och  ingeniörskonsten  synes  få  på  den  sam¬ 
hälleliga  utvecklingen. 

Det  fortgående  organisationsarbetet  inom  tidskriften 
har  i  det  stora  hela  kommit  att  återspegla  utvecklingen 
af  föreningslifvet  inom  Svenska  Teknologföreningen,  som 
under  den  hufvudsakliga  delen  af  tidskriftens  verksamhet 
varit  dess  utgifvare. 

I  samma  mån  som  en  specialisering  inom  tekniken 
blifvit  mer  och  mer  behöflig,  har  detta  förhållande  så¬ 
lunda  mer  och  mer  påverkat  tidskriftens  karaktär.  1893 
års  tidskriftsreform  måste  sålunda  anses  framkallad  af  det 
stegrade  intresse,  som  vid  denna  tid  började  att  inom 
Svenska  Teknologföreningen  ägnas  de  olika  specialtek- 
mska  områdena. 

Den  förändring  i  afseende  på  tidskriftens  utgifnings- 
sätt,  som  inträdt  i  och  med  innevarande  år,  måste  äfven 
betraktas  som  en  konsekvent  fortsättning  på  den  1893  in¬ 
slagna  vägen  att  inom  tidskriftens  spalter  åstadkomma  en 
facklig  decentralisation,  men  den  måste  äfven  betraktas 
som  en  ren  följd  af  de  senare  årens  rörelser  inom  den 
svenska  ingeniörskåren.  Under  senare  hälften  af  1890- 
talet  och  några  år  efter  sekelskiftet  gaf  den  snabba  ut¬ 
vecklingen  af  flera  tekniska  ämnesgrenar  en  speciell  lägg¬ 
ning  åt  föreningslifvet,  så  tillvida  att  fackafdelningarnas 
arbeten  tilldrogo  sig  ett  öfvervägande  intresse,  under  det 
att  intresset  för  allmänna  frågor  var  mindre  framträdande. 
Glädjande  nog  synes  under  de  senaste  åren  en  bestämd 
tendens  från  ingeniörernas  sida  föreligga  att  icke  ensidigt 
koncentrera  sin  verksamhet  endast  på  speciella  uppgifter, 
utan  att  söka  intränga  och  behandla  alla  sådana  mer  all¬ 
männa  frågor,  för  hvilkas  lösning  ingeniörens  kunskap  är 
behöflig. 

Som  ett  uttryck  för  denna  rörelse  har  i  årets  tid- 
skriftsorganisation  ett  större  utrymme  tillmätts  dessa  all¬ 


männa  frågor  i  tidskriftens  veckoupplaga,  som  afses  att 
utkomma  själfständigt  och  i  större  omfång  än  dess  före¬ 
gångare,  tidskriftens  allmänna  afdelning. 

Bland  de  frågor,  som  veckoupplagan  upptager  på  sitt 
program,  komma  därför  att  förutom  sådana  rent  tekniska 
spörsmål,  som  kunna  förväntas  intressera  vidare  kretsar 
af  den  tekniska  allmänheten,  i  större  utsträckning  be¬ 
handlas  frågor  rörande  lagstiftning,  teknisk  och  industriell 
organisation,  ingeniörens  ställning  inom  samhället,  teknisk 
och  industriell  historik,  teknisk  undervisning,  tekniskt  för- 
eningslif,  industriens  förhållande  till  kultur  och  konst, 
stats-  och  kommunalförvaltning  o.  s.  v. 

Tidskriftens  veckoupplaga  skall  i  dessa  frågor  söka 
att  med  vaken  uppmärksamhet  följa  utvecklingen  såväl 
inom  som  utom  vårt  land  samt  att,  hvad  på  den  an¬ 
går,  få  den  svenska  ingeniören  att  med  lifligare  intresse 
omfatta  dessa  för  ingeniörkåren  så  viktiga  spörsmål.  Särskildt 
har  redaktionen  för  afsikt  att  under  året  i  enlighet  med 
Svenska  Teknologföreningens  beslut  ägna  frågor  rörande 
teknisk  och  industriell  organisation  en  mycket  stor  upp¬ 
märksamhet,  för  att  därigenom  söka  motväga  vårt  lands 
efterblifvenhet  på  dessa  områden. 

Den  utländska  litteraturen  på  dessa  sistnämnda  om¬ 
råden  är  för  närvarande  mycket  rikt  flödande,  och  vi  skola 
söka  att  i  större  utsträckning  såväl  i  form  af  öfversättnin- 
gar  som  af  referat  och  litteraturhänvisningar  sprida  kun¬ 
skapen  om,  hvad  på  dessa  områden  publiceras. 

Tidskriften  kommer  äfven  under  året  att  söka  lämna 
redogörelser  för  inhemska  industriella  verks  organisationer 
och  genom  publicerande  i  så  detaljerad  form  som  möjligt 
af  deras  system  söka  att  underlätta  genomförandet  af  ra¬ 
tionell  organisation  vid  mera  efterblifna  verk. 

Redaktionen  uttrycker  en  bestämd  förhoppning,  att 
Sveriges  ingeniörer  ville  behjärta  de  sträfvanden,  för  hvilka 
tidskriften  sålunda  söker  göra  sig  till  tolk,  genom  att 
hvar  och  en  i  sin  stad  lämna  tidskriften  de  bidrag  samt  det 
öfverseende  och  stöd,  som  den  säkerligen  behöfver. 

Endast  genom  att  stå  i  intim  beröring  med.  Sveriges  in¬ 
geniörer  och  industrwiän  kan  tidskriften  fylla  sina  stora  upp¬ 
gifter,  och  den  omläggning  och  utvidgning  af  tidskriftens 
verksamhet,  som  blifvit  begynnt  i  och  med  inneva¬ 
rande  år,  kan  säkerligen  endast  vinna  framgång,  om  tid¬ 
skriften  fortfarande  får  åtnjuta  bistånd  och  understöd  från 
målsmännen  för  Sveriges  teknik  och  industri. 

Redaktionen. 
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ENKELT  SÄTT  ATT  BESTÄMMA  ETT  BANTÅGS  HASTIGHET. 

Meddelande  af  distriktschefen  B.  O.  Ekman  vid  Statens  järnvägars  4:de  distrikts  tjänstemannaförenings  sammanträde  i  Östersund  den 

20  december  1909. 


Ett  bland  de  mest  intressanta  spörsmål,  som  upp¬ 
ställa  sig  för  de  resande  å  ett  bantåg,  är  den  frågan: 
»Huru  fort  går  tåget  nu?» 

De  flesta  sakna  nog  förutsättningar  för  att  kunna 
lämna  svar  på  denna  fråga.  Några  få  resande,  och  bland 
dem  sannolikt  de  flesta  järnvägsmän,  hafva  väl  reda  på, 
att  kilometerpålar  äro  utplanterade  efter  järnvägsliniens 
ena  sida.  Men  frågan  är  icke  för  alla  löst.  Visserligen 
kan  man  då,  om  man  har  en  klocka  med  sekundvisare, 
få  reda  på,  huru  många  sekunder  tåget  användt  för  till- 
ryggaläggande  af  en  kilometer,  men  därifrån  och  till  det 
resultat  man  önskar,  nämligen  tågets  hastighet  i  kilometer 
per  timme,  är  ännu  ett  litet  steg.  En  räkneoperation  är 
nödvändig,  och  rätt  så  enkel  denna  är,  torde  den  dock 
för  mången  i  matematikens  mysterier  mindre  bevandrad 
vara  en  svåröfverstiglig  klyfta. 

Nämnda  metod  att  bestämma  tågets  hastighet  lider 
dessutom  af  en  annan  olägenhet.  Den  är  alldeles  för 
långsam.  Ett  tågs  hastighet  är  nämligen,  som  vi  litet 
hvar  veta,  ganska  variabel.  Enligt  det  nämnda  förfarings¬ 
sättet  måste  observationen  göras  på  minst  en  kilometers 
distans,  och  på  denna  sträcka  kan  tågets  hastighet  hafva 
förändrats  högst  betydligt. 

Lokomotivpersonalen  bedömer  i  allmänhet  hastig¬ 
heten  på  grund  af  erfarenhet  och  vana,  genom  direkt 
observation  på  marken,  utan  några  som  hälst  beräkningar. 
Det  kan  dock  äfven  för  dem  vara  af  vikt  att  någon  gång 
kunna  kontrollera  sina  iakttagelser,  och  järnvägsstyrelsen 
har  därför  i  för  nämnda  personal  utfärdad  instruktion  infört 
ett  par  tabeller  för  att  åtminstone  delvis  hjälpa  dem  öfver 
de  svårigheter  jag  nyss  påpekade. 

Den  ena  tabellen  angifver  för  hvar  femte  kilometer 
i  timmen  det  motsvarande  antalet  sekunder,  som  åtgå  för 
tillryggaläggandet  af  en  kilometer.  Där  är  således  svå¬ 
righeten  med  räkneoperationen  borttagen. 

Den  andra  tabellen,  som  skall  råda  bot  för  den  långa 
observationstiden,  angifver  för  olika  stora  drifhjul,  huru 
många  hvarf  dessa  göra  på  10  sekunder  vid  olika  hastig¬ 
heter. 

Tabeller  äro  nu  en  gång  för  alla  obekväma  hjälp¬ 
medel,  när  de  skola  användas  på  så  olämpliga  lokaler  som 
ett  gående  lokomotiv,  och  i  all  synnerhet  då  de  måste 
anlitas  vid  hvarje  observation.  Jag  har  därför  velat  på¬ 
visa  ett  annat  sätt  att  lösa  frågan,  hvilket,  på  samma 
gång  det  undviker  de  båda  här  ofvan  berörda  svårighe¬ 
terna,  är  enkelt  och  pålitligt. 

Det  fanns  förr  i  tiden  en  gammal  praktisk  regel  — 
och  mången  torde  ännu  komma  ihåg  den  —  som  sade: 
»Räkna  antalet  telegrafstolpar,  som  tåget  passerar  förbi 
på  20  sekunder.  Lika  många  mil  i  timmen  går  tåget.» 

Nu  är  att  märka,  att  uttrycket  är  något  oriktigt. 
Det  är  ej  antalet  telegrafstolpar  man  skall  räkna,  utan 
antalet  telegrafsiolpsaf stånd ’. 

Regeln  grundade  sig  på  det  förhållande,  att  telegraf¬ 
stolparna  voro  placerade  på  ett  inbördes  afstånd  af  200 
fot.  En  enkel  räkning  ger  då  vid  handen,  att  om  t.  ex. 
8  sådana  afstånd  tillryggalades  på  de  20  sekunderna,  så 


gick  tåget 


8  .  200 
20 


fot  på  en  sekund  och  således 


- ? - ? - ? -  mil  på  en  timme.  Alltså  8  mil  på  en 

20  .  36  000 

timme. 

Hade  man  i  stället  för  200  fot  tagit  en  vägsträcka 
om  400  fot  till  enhet,  så  skulle  samma  regel  hafva  kun¬ 
nat  användas,  om  man  samtidigt  ändrade  de  20  sekun¬ 
derna  till  40;  och  man  kan  i  själfva  verket  antaga  hvil- 
ken  väglängd  som  hälst  till  enhet,  blott  man  finner  den 
däremot  svarande  tidsperioden,  under  hvilken  observation 
skall  göras. 

Matematiskt  uttryckt  får  man  följande  problem,  då 
metersystemet  användes: 

Antag  S  =  en  viss  vägsträcka,  uttyckt  i  meter, 

T  =  däremot  svarande  antal  sekunder, 

V  =  tågets  hastighet,  uttryckt  i  kilometer  per 

timme. 

Regeln  är  då  den,  att  om  tåget  på  T  sekunder  ge¬ 
nomlöper  en  väglängd  af  V  .  S,  så  är  dess  hastighet  = 
V.  Ekvationen  blir  alltså: 


V  .  S  .  60  .  60 
T.  1  000 


V  kan  här  förkortas  bort,  hvilket  visar,  att  regeln 
gäller  vid  hvarje  hastighet  och  ekvationen  blir  endast  en 
relation  mellan  T  och  S,  nämligen  T  =  3,6  S. 

Det  är  nu  endast  fråga  om  att  välja  en  lämplig  väg¬ 
sträcka  såsom  enhet.  Att  välja  afståndet  mellan  kilome¬ 
terpålarna  går  ej  för  sig,  det  är  alldeles  för  långt.  Af 
ståndet  mellan  telegrafstolparna  vore  bättre,  men  är,  äfven 
det,  väl  långt,  hvartill  kommer  att  detta  mått  ej  torde 
vara  fullt  pålitligt.  Jag  vill  i  stället  rekommendera  en 
annan  längdenhet,  som,  på  samma  gång  den  är  fullt  exakt, 
är  lagom  lång.  Det  är  rälslängden. 

En  resande  kan  i  regel  icke  se  detta  mått,  men  han 
kan  däremot  höra  det,  och  just  däri  ligger  en  icke  ringa 
fördel,  ty  dels  blir  observationen  skarpare,  dels  kan  han 
koncentrera  hela  sin  synskärpa  på  klockan.  Därjämte  med¬ 
för  det  den  fördelen,  att  man  kan  lika  lätt  bestämma  tå¬ 
gets  hastighet,  vare  sig  man  under  dagens  lopp  sitter  vid 
kupéfönstret  eller  under  nattens  stilla  timma  ligger  in¬ 
bäddad  i  sin  sköna  sofkupé. 

Vagnshjulens  dunkande  mot  rälsskarfvarna  känner 
nog  hvarje  resande  igen,  och  om  det  också  under  de 
jämnt  och  tyst  framglidande  boggivagnarna  icke  framträ¬ 
der  så  skarpt,  kan  man  nog  alltid  uppfatta  de  rytmiska 
ljud,  som  frambringas  vid  hjulens  gång  öfver  rälerna. 

För  att  sålunda  kunna  använda  rälslängden  såsom 
enhet  måste  man  känna  denna  längd.  Hvad  statsbanorna 
beträffar  finnas  i  stort  sedt  endast  två  rälslängder,  näm¬ 
ligen  10  meter  för  nyare  räler  och  7,315  meter  för  de 
äldre.  Att  uppgifva  exakt,  hvilka  linier  som  äro  belagda 
med  ena  eller  andra  slaget,  torde  vara  ganska  svårt,  men 
praktiskt  taget  kan  man  säga,  att  alla  hufvudlinier  i  södra 
hälften  af  landet  hafva  1  o-meters  räler,  men  i  norra  de¬ 
len  räler  af  7,315  meters  längd.  Gfänsen  är  för  närva- 
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rande  vid  Håsjö,  men  torde  nästa  år  komina  att  flyttas 
till  Långsele.  Å  sidolinierna  förekomma  båda  slagen. 

Reser  man  nu  på  en  bana  med  i  o  meter  långa  räler, 
så  blir  följaktligen  vår  längdenhet  io  meter  och  den  där¬ 
emot  svarande  tidsperioden  3,6X10  eller  36  stunder.  På 
en  sådan  bana  har  man  därför  endast  att  bevara  i  min- 
•  net  talet  36  sekunder.  Räknar  man,  huru  många  räls¬ 
längder  man  vid  ett  visst  tillfälle  tillryggalägger  på  denna 
tidsperiod,  så  lämnar  det  tal  man  då  får  direkt  svar  på 
frågan:  »Med  hur  många  kilometer  i  timmen  gå  vi  nu?» 

Och  detta  vid  hvilken  hastighet  som  hälst. 

Tycker  man,  att  36  sekunder  är  en  för  lång  tid  för 
att  få  ett  noggrant  resultat,  kan  man  räkna  på  1 8  sekunder 
och  fördubbla  den  siffra  man  får,  eller  räkna  på  9  se¬ 
kunder  och  fyrdubbla.  Resultatet  blir  i  alla  fall  det  rätta. 

Skulle  banan  vara  belagd  med  7,315  meter  långa 
rälet,  blir  den  däremot  svarande  tidsperioden  3,6X7,315 
eller  i  det  närmaste  26  sekunder. 

Skillnaden  mellan  de  nämnda  båda  rälslängderna  är 
så  stor,  att  man  med  någon  liten  vana  kan,  genom  att 
jämföra  beräkningens  resultat  med  den  uppfattning  om 
hastigheten  man  får  vid  en  blick  ut  genom  fönstret,  gan¬ 
ska  lätt  se,  om  man  tagit  miste  i  fråga  om  rälslängden. 

För  en  lokomotivförare  är  det  icke  så  lätt  att  kunna 
höra  stötarna  mot  rälsskarfvarna,  men  han  har  däremot 
ett  annat  sätt  att  lösa  frågan,  nämligen  med  tillhjälp  af 
maskineriets  rörelse.  Drifhjulets  omkrets  är  för  honom  den 
bästa  längdenheten  och  antalet  tillryggalagda  sådana  enheter 
finner  han  genom  att  på  den  bestämda  tiden  räkna,  huru 
många  hvarf  drifhjulet  gör.  Detta  kan  man  antingen  höra 
på  ångstötarna  eller  på  de  andra  regelbundna  ljud,  som 
maskineriet  frambringar,  eller  också  se  på  någon  af  ma¬ 
skindelarnas  rörelse.  Den  tidsperiod,  som  skall  användas 
vid  observationen,  är  konstant  för  h varje  lokomotiv  och 
är  beroende  endast  af  drifhjulets  storlek.  Den  kan  gif- 
vetvis  beräknas  på  samma  sätt,  som  förut  är  visadt,  näm¬ 
ligen  3,6  gånger  hjulets  omkrets.  Men  då  hjulets  omkrets 
är  litet  svårare  att  mäta  än  dess  diameter,  hvilken  senare 
föraren  i  allmänhet  har  reda  på,  så  har  jag  gjort  upp  en 
tabell,  som  för  olika  diametrar  hos  drifhjulet  angifver  mot¬ 
svarande  tidsperioder. 

Uträkningen  är  högst  enkel.  Om  T  är  den  sökta 
tiden  och  D  drifhjulets  diameter,  blir  T  =  3,6  n  D. 
Tabellen  får  följande  utseende,  hvarvid  T  är  lika  med 
antalet  sekunder,  hvarunder  drifhjulet  af  diametern  D 
meter  gör  V  slag  vid  en  hastighet  af  V  kilometer  i  timmen. 


D 

m. 

T 

sek. 

D 

m. 

T 

sek. 

D 

m. 

T 

sek. 

D 

m. 

T 

sek. 

0,5 

5.7 

0,9 

10,2 

1,3 

14,7 

7,7 

19,2 

0,6 

6,8 

1,0 

11,3 

1,4 

15,8 

1,8 

20,4 

0,7 

7,9 

1,1 

12,4 

1,5 

17,0 

1,9 

21, s 

0,8 

9,o 

1,2 

13,6 

1,6 

18,1 

2,o 

22,6 

Skulle  drifhjulsdiametern  ligga  mellan  de  i  tabellen 
upptagna  värdena,  kan  interpolering  på  vanligt  sätt  göras. 

På  så  sätt  finner  man,  att  för  de  mera  brukliga  af 
statsbanornas  lokomotiv  T  får  följande  värden. 


Lok.  litt.  A  och  C  :  21,3  sek. 

»  »  E  »  K  :  15,7  » 

»  »  L  :  17,3  » 

»  »  M  :  14,7  » 

»  »  T  :  17,8  » 


TEKNISK  BIBLIOGRAFI. 

NÅGOT  OM  INTERNATIONALES  INSTITUT  FUR  TECHNO- 
BIBLIOGRAPHIE  I  BERLIN. 

Med  teknikens  snabba  utveckling  under  de  senaste 
tjugufem  åren  har  äfven  den  tekniska  litteraturen  vuxit  till 
förut  oanadt  omfång.  Detta  gäller  såväl  boklitteraturen 
som  i  än  högre  grad  tidskriftslitteraturen,  hvilken  för  hvarje 
år  sväller  i  omfattning  och  specialisering.  Nya  tidskrifter 
uppstå  ständigt,  allteftersom  det  tekniska  vetandet  er- 
öfrar  nya  områden,  hvilkas  målsmän  i  allmänhet  icke 
länge  åtnöja  sig  med  att  publicera  sina  rön  och  utkämpa 
sina  fackliga  debatter  i  redan  befintliga  mera  polytekniska 
tidskrifter,  utan  gärna  med  första  lägenhet  skaffa  sig  egna 
»organ».  Patentlitteraturen  är  redan  en  hel  värld  för  sig. 
Ett  nytt  slag  af  litteratur  har  äfven  tillkommit  i  de  tusen¬ 
tals  af  enskilda  firmor  och  industriella  företag  utgifna 
afifärstryck,  festskrifter,  monografier  o.  d.,  hvilka  ofta  inne¬ 
hålla  viktiga  tekniska  upplysningar,  men  på  grund  af  sin 
efemära  natur  ej  blifva  tillgängliga  på  varaktigt  sätt.  Pro¬ 
blemet  att  samla  det  vidsträckta  materialet  i  regelbundet 
återkommande  öfversikter  har  därför  länge  varit  aktuellt. 
Typiskt  för  denna  sträfvans  allmänna  förefintlighet  är  ju 
det  förhållandet,  att  ingen  teknisk  tidskrift,  huru  obetydlig 
som  helst,  väl  anser  sig  kunna  undvara  en  refererande 
afdelning  med  rubrik  »boknytt»,  »tidskriftsöfversikt»  e.  d. 

Problemet  är  som  sagdt  gammalt  och  lösningar  sak¬ 
nas  icke,  hvilka  hvar  i  sin  mån  mer  eller  mindre  full¬ 
ständigt  tillgodose  vissa  specialändamål.  Man  behöfver 
blott  erinra  om  sådana  verk  som  »Fortschritte  der  Elek- 
trotechnik»  för  hrr  elektrici,  Fischers  Jahrbuch  för  ke¬ 
miska  ingeniörer,  några  afdelningar  i  den  engelska  serien 
» Abstracts  of  Science»,  det  inom  tyska  patentverket  åt¬ 
skilliga  år  utgifna  »Repertorium  der  technischen  Journal¬ 
litteratur»,  det  af  bibliografiska  institutet  i  Bryssel  startade 
»Index  de  la  presse  technique»  m.  fl.  Men,  med  all  akt¬ 
ning  för  dessa  företag  och  hvad  de  uträttat,  måste  man 
dock  konstatera,  att  de  icke  medgifva  någon  öfverblick 
öfver  den  tekniska  litteraturen  sedd  i  sin  helhet,  och  hvad 
de  gifva  kommer  ej  tillhanda  så  snabbt,  som  vår  tid  for¬ 
drar.  Materialet  växer  alltjämt  och  svårigheten  att  be¬ 
mästra  detsamma  ökas  med  oroväckande  acceleration. 
Något  måste  göras,  det  har  man  nog  länge  varit  öfverens 
om,  men  hvad,  huru  och  af  hvem?  Hvart  år  som  går,  utan 
att  någon  radikal  åtgärd  vidtages,  representerar  en  oer¬ 
sättlig  förlust,  ty  af  ekonomiska  skäl  torde  det  vara  otänk¬ 
bart  att  retroaktivt  och  generellt  bearbeta  någon  längre 
förfluten  tidsperiod  af  teknisk-litterär  produktion  för  biblio¬ 
grafiska  ändamål.  Ett  sådant  arbete  vore  lönlöst  i  ordets 
fullaste  bemärkelse. 

Det  var  under  sådana  förhållanden  en  stor  tillfreds¬ 
ställelse  för  alla  intresserade,  att  från  det  land,  inom  hvars 
gränser  en  synnerligen  afsevärd  del  af  den  tekniska  världs¬ 
litteraturen  ser  dagen,  i  början  af  detta  år  kom  ett  all¬ 
varligt  uppslag  till  skapande  af  en  universell  »techno-bi- 
bliografi».  Ett  antal  representanter  för  ledande  ingeniörs- 
föreningar,  industriförbund,  tekniska  bibliotek  och  högsko¬ 
lor  hade  i  dec.  1908  på  ett  möte  i  Berlin  konstituerat 
sig  som  organisationskomité  för  ett  » Internationelles  Institut 
fur  Techno-bibliographie » ,  h vilket  äfven  med  år  1909  bör¬ 
jade  sin  verksamhet,  i  första  hand  genom  utgifvande  af 
en  allmän  öfversikt  öfver  de  viktigaste  tekniska  publika¬ 
tioner  på  kulturspråken  i  form  af  månadshäften  med  titel 
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»Technische  Auskunft».  Ur  institutets  program  må  föl¬ 
jande  anföras. 

Institutets  ändamål  är  att  planmässigt  samla  och 
gallra  bibliografiska  förstahandsuppgifter  öfver  tekniskt- 
litterära  nyheter  inom  de  större  kulturländerna.  Dessa  upp¬ 
gifter  skola  månatligen  publiceras  i  institutets  organ,  hvar- 
jämte  ännu  mer  koncentrerade  öfversikter  samarbetas  till 
årsböcker  och  eventuellt  fylligare  monografier  öfver  enstaka 
områden  utgifvas.  I  centralbyrån  upplägges  ett  dels  efter 
författare,  dels  efter  sakliga  hufvudrubriker  ordnadt  kort¬ 
system  som  grund  för  teknisk-litterär  upplysningsverksam¬ 
het.  Det  ingår  nämligen  i  planen,  att  en  afdelning  af 
företaget  skall  mot  en  moderat  taxa  tillhandagå  med  ut¬ 
redningar  öfver  spörsmålet:  hvad  finnes  för  litteratur  öfver 
det  eller  det  tekniska  ämnet?  Det  område,  som  tillsvidare 
bearbetas,  begränsar  sig  till  följande  hufvudområden:  i. 
Automobiler.  2.  Belysning.  3.  Bergsvetenskap.  4.  Borst¬ 
fabrikation.  5.  Teknisk  kemi.  6.  Järnvägar.  7.  Elektro¬ 
teknik.  8.  Färger  och  färgning.  9.  Fettindustri.  10. 
Jäsningsindustri.  11.  Garfning  och  läderindustri.  12.  Hy¬ 
gien.  13.  Glas-,  lervaru-  och  cementindustri.  14.  Gra¬ 
fiska  yrken.  15.  Gummifabrikation.  16.  Uppvärmning 
och  ventilation.  17.  Byggnadsteknik.  18.  Träbearbetning. 
19.  Landtbruksteknik  (inkl.  trädgårds-  och  skogsskötsel  samt 
jagt  och  fiske).  20.  Luftsegling.  21.  Maskinbyggnad.  22. 
Materialprofning.  23.  Mätinstrument.  24.  Metallbearbet¬ 
ning.  25.  Militärteknik.  26.  Kvarnbyggnad.  27.  Musik¬ 
instrument.  28.  Näringsmedel.  29.  Pappersindustri.  30. 
Fotografi.  31.  Fysik.  32.  Räddnings-  och  brandväsen. 
33.  Skeppsbyggeri  och  sjöfart.  34.  Stärkelse-  och  socker¬ 
industri.  35.  Textilindustri.  36.  Vattenbyggnadskonst. 

Till  medlemmar  af,  institutet  upptagas  enskilda  per¬ 
soner,  firmor,  bolag,  föreningar,  ämbetsverk  och  korpora¬ 
tioner  mot  en  årsafgift  af  25  Mark,  hvilken  berättigar  till 
erhållande  af  månadsskriften  »Technische  Auskunft»,  in¬ 
stitutets  årsbok  samt  företrädespriser  vid  anlitande  af  in¬ 
stitutets  upplysningsbyrå. 

Företaget  har  redan  från  början  åtnjutit  kraftigt  un¬ 
derstöd  från  officiellt  tyskt  håll.  Sålunda  har  tyska  patent¬ 
verket  på  institutet  öfverlåtit  bearbetandet  af  sitt  tidskrifts- 
material  samt  helt  och  hållet  upphört  att  utgifva  sitt  eget 
tidskriftsrepertorium.  De  hittills  punktligt  hvarandra  föl¬ 
jande  häftena  göra  ett  särdeles  godt  och  förtroendegifvande 
intryck.  All  anledning  synes  föreligga  att  vänta,  det  en 
tillfredsställande  teknisk  universalbibliografi  med  praktisk 
uppställning  och  snabb  nyhetsförmedling  skall  växa  fram 
i  detta  verk.  Som  en  förklaring  till  det  snabba  förverkligan¬ 
det  af  institutets  planer,  sedan  de  en  gång  tagit  fast  form, 
kan  nämnas,  att  företaget  haft  förmånen  att  kunna  ansluta 
sig  till  ett  redan  fullt  organiseradt,  sedan  1905  med  un¬ 
derstöd  af  tyska  riket  framgångsrikt  arbetande  socialbiblio- 
grafiskt  institut.  Den  ledande  själen  i  det  hela  är  dr. 
Hermann  Beck,  bekant  för  Teknisk  Tidskrifts  läsare  som 
medarbetare  i  tidskriftens  specialnummer  till  föreningens 
årsmöte  sistlidne  mars  månad. 

Det  har  för  Internationales  Institut  fur  Technobiblio- 
graphie  varit  ett  önskemål  att  äfven  kunna  i  någon  mån 
bearbeta  den  tekniska  litteraturen  i  de  mindre  länderna. 
I  sådant  syfte  har  institutet  vändt  sig  till  Svenska  Tekno- 
logföreningen  med  anhållan  om  samarbete  för  den  svenska 
litteraturens  vidkommande,  och  såsom  framgår  af  referat 
på  annat  ställe  i  dagens  nummer  har  föreningen  beslutit 
uppdraga  åt  sin  styrelse  att  söka  organisera  ett  sådant 


genom  tillsättande  af  en  bibliografisk  kommitté.  Det  ena¬ 
stående  tillfälle,  som  härigenom  gifvits  att  föra  ut  känne¬ 
domen  om  svenska  orginalarbeten  på  det  tekniska  området, 
bör  man  hoppas  blifva  till  fullo  utnyttjadt.  Det  är  en 
hederssak  för  Sveriges  ingeniörer  att  intet  underlåta  i  detta 
afseende.  Arbetet  kommer  snarast  möjligt  att  taga  sin 
början,  hvarefter  i  tidskriften  redogörelse  för  åtgärderna  i  ^ 
sådan  hänseende  skall  inflyta. 

En  omständighet,  som  dock  redan  nu  torde  böra  på¬ 
pekas,  är  att  den  utsträckning,  i  hvilken  svenska  uppgifter 
kunna  upptagas  i  »Technische  Auskunft»,  naturligen  blir  i 
viss  mån  beroende  på  det  intresse,  hvarmed  institutets 
verksamhet  och  nämnda  publikation  komma  att  i  Sverige 
omfattas.  Hvar  och  en  kan  därför  gagna  ej  blott  sina 
egna  intressen  utan  ock  ett  nationellt  syfte  genom  att  för 
sig  eller  sitt  verk  gå  in  som  medlem  i  institutet.  Anmäl¬ 
ningar  i  sådant  syfte  mottagas  och  vidare  befordras  af 
Teknologföreningens  kansli. 

G.  Holmberger. 


t 

K.  TH.  RENNERFELT. 


Söndagen  den  5:te  dec.  1909  afled  efter  en  kortvarig 
sjukdom  i  sitt  hem  i  Stockholm  civilingeniören  Knut  Thure 
Rennerfelt.  Dödsbudet  kom  helt  oväntadt  för  den  bort¬ 
gångnes  stora  krets  af  vänner  och  fränder,  och  såsom 
nästan  alltid  är  fallet  vid  till  åren  komnes  hastigt  timande 
frånfällen,  var  äfven  här  försvagad  hjärtverksamhet  den  or¬ 
sak,  som  afklippte  lifstråden. 

Född  den  öde  februari  1837  å  Rostorps  gård  i 
Örebro  län  hade  en  jämförelsevis  lång  lifstid  förunnats 
den  hädangångne,  som  ända  till  kort  före  dödsfallet  syn¬ 
tes  vara  vid,  med  hänsyn  till  de  nära  73  åren,  tillfreds¬ 
ställande  hälsa.  Utsatt  för  ett  svårartadt  olyckstillbud  sist¬ 
lidne  oktober  månad,  hvarvid  ingeniör  R.  af  en  hänsyns¬ 
löst  framdrifven  automobil  tvangs  att  handlöst  kasta  sig 
ned  för  att  undgå  formlig  öfverkörning,  fick  antagligen 
hans  fysik  vid  detta  tillfälle  en  stöt,  som  brakte  lifsfunk- 


8  Jan.  igio 


VECKOUPPLAGAN,  Häft.  i 


5 


tionerna  ur  jämnvikt  och  i  förtid  bröt  en  förut  kraftig 
kroppskonstitution. 

Den  bortgångnes  egentliga  verksamhet  inom  den 
svenska  järnhandteringen  sammanfaller  med  de  senare  år¬ 
tiondena  af  det  gångna  seklet,  och  var  han  därvid  i  flere 
hänseenden  en  af  banbrytarna  för  vår  nyare  järnfram¬ 
ställning,  då  denna  på  1870-talet  genomgick  sin  betydelse¬ 
fulla  utveckling. 

Efter  vid  Karlstads  Elementarläroverk  slutad  skol¬ 
gång  inskrefs  den  blifvande  ingeniören  vid  Teknologiska 
Institutet  samt  utexaminerades  därifrån  1857  vid  20  års 
ålder.  Sin  första  praktik  erhöll  han  som  nivellör  vid  an¬ 
läggandet  af  Gefle — Dala  järnväg  1858 — 59,  hvarefter 
han  blef  maskiningeniör  vid  Korsnäs  sågverk.  Härifrån 
kallades  han  1866  att  antaga  platsen  som  chef  för  den 
mekaniska  verkstaden  vid  Hofors  bruk,  då  lydande  under 
de  vidsträckta  Petre’ska  domänerna  i  Gestrikland.  Efter 
att  under  åren  1872  —  74  hafva  varit  byggnadschef  vid 
Bångbro  järnverk  och  där  utfördt  bl.  a.  omfattande  ka¬ 
nal-  och  dambyggnader  återkallades  han  till  Hofors  som 
öfveringeniör  för  samtliga  under  Hammarby-Hofors  hörande 
industriella  anläggningar.  Hans  första  uppgift  blef  då  att 
vid  Hofors  bruk  omgestalta  järnhandteringen  i  modärn 
riktning,  och  företog  han  därför  en  längre  studieresa  dels 
på  egen  bekostnad,  dels  som  Jernkontorets  stipendiat  år 
1874.  Därvid  besökte  han  mera  bemärkta  järnverk  i 
Tyskland,  Österrike,  Belgien  och  England.  Under  resan 
gjorda  rön  och  iakttagelser  kommo  väl  till  pass  vid  det 
därefter  påbörjade  masugnsbygget  med  därtill  hörande 
vattenkraftanläggningar.  Hofors  nya  masugn  med  tvänne 
pipor  var  i  flera  hänseenden  en  för  vårt  land  ny  typ,  och 
speciellt  utmärkande  för  densamma  är,  att  den  är  en  af 
de  första  svenska  masugnar  med  fritt  ställe.  Mot  slutet 
af  80-talet  uppförde  R.  sedan  vid  Hofors  ett  stålverk  en¬ 
ligt  Bessemermetoden  omfattande  2  konvertrar  och  göt¬ 
valsverk.  Från  1879  var  han  därjämte  disponent  för  Ho¬ 
fors  mekaniska  hästskofabrik  vid  det  närbelägna  Uhrfors 
bruk.  Här  fick  hans  uppfinnareförmåga  och  geniala  blick 
för  invecklade  mekaniska  problem  rika  tillfällen  att  göra 
sig  gällande.  Det  visade  sig  nämligen,  att  de  maskiner, 
som  inköpts  för  att  användas  vid  Uhrfors,  voro  odugliga 
för  ändamålet.  Det  sedan  nedlagda  afsevärda  aktiekapi¬ 
talet  hade  varit  helt  förloradt,  om  det  ej  lyckats  Th.  R. 
att  utgående  från  helt  andra  förutsättningar  uttänka  och 
patentera  ett  fullkomligt  nytt  system  för  maskintillverkning 
af  hästskor.  Detta  visade  sig  från  första  början  vara  i 
högsta  grad  ändamålsenligt,  driftsäkert  och  ekonomiskt. 
Huru  väl  genomtänkta  dessa  maskiner  voro  framgår  däraf, 
att  de  ännu  i  dag  efter  27  års  bruk,  ofta  dag  som  natt, 
äro  i  ständig  gång.  I  afseende  på  gedigen  konstruktion 
torde  detta  få  anses  som  ett  synnerligen  vackert  resultat 
särskildt  med  kännedom  om  de  stora  påkänningar,  som 
uppträda  i  maskindelarna  vid  denna  arbetsprocess. 

Under  sin  verksamhet  som  disponent  vid  Uhrfors 
fann  han  ock  tid  att  kraftigt  ägna  sig  åt  ortens  industri¬ 
ella  och  kommunala  ärenden.  Så  var  han  t.  ex.  under 
en  följd  af  år  verkställande  direktör  för  Ofvansjö  sockens 
sparbank  samt  disponent  för  och  hufvuddelägare  i  Ofvan¬ 
sjö  Trävaruaktiebolag  i  Åshammar.  Ett  utmärkande  drag 
för  den  bortgångne  var  det  stora  intresse,  han  hyste  för 
jordbruk  och  trädgårdsskötsel.  Detta  tog  sig  uttryck  bl.  a. 
i  anläggandet  vid  Uhrfors  af  en  för  norrländska  förhål¬ 
landen  mycket  stor  fruktträdsplantering,  som  kan  anses 


vara  ett  experimentalfält  vis  ä  vis  ädlare  fruktsorters  lämp¬ 
lighet  för  odling  norr  om  Dalälfven.  På  samma  gång 
som  han  därmed  gaf  åt  ortens  befolkning  ett  föredöme 
och  en  kraftig  impuls  till  trädgårdsskötsel,  åstadkom  han 
ett  varaktigt  och  vackert  minnesmärke  för  sig  själf. 

Den,  som  närmare  kände  Th.  Rennerfelts  lefnadsverk, 
kan  ej  undgå  att  gifva  erkännande  åt  det  praktiska  och  i 
minsta  detalj  väl  genomtänkta  sätt,  hvarpå  han  löste  sina 
uppgifter.  Som  en  dugande  ingeniör  höfves,  stod  han 
sällan  rådlös,  och  detta  äfven  å  områden  skilda  från  det 
tekniska. 

Från  det  offentliga  lifvet  drog  han  sig  tillbaka  år 
1898,  då  han  afflyttade  från  Uhrfors  och  slog  sig  ned  i 
Uppsala,  där  han  under  5  års  tid  var  bofast.  De  senaste 
aren  bodde  han  i  Stockholm  öfvervakande  sina  privata 
intressen  samt  njutande  ett  välförtjänt  »otium  cum  digni- 
tate».  Till  sitt  väsende  var  den  hädangångne  gammal¬ 
dags  rättfram  och  flärdfri  i  sitt  uppträdande.  Sina  arbe¬ 
tares  bästa  omfattade  han  med  varmt  intresse,  och  där 
hjälp  var  af  nöden,  var  han  ej  sen  att  ingripa.  Därför 
var  han  ock  allmänt  afhållen,  ej  minst  som  arbetsledare, 
human  och  rättvis  mot  alla. 

Många  af  hans  gamla  arbetare  samt  vänner  och  kam¬ 
rater  från  det  offentliga  lifvet  hafva  gått  bort  före  honom, 
men  de  som  återstå  bevara  honom  i  minnet  som  en  till 
sin  person  synnerligen  sympatisk  och  öppenhjärtad  vän 
samt  plikttrogen,  energisk  och  dugande  arbetskamrat. 


NOTISER 


INTERNATIONELL  KONGRESS  FÖR  GRUFVETENSKAP,  ME¬ 
TALLURGI,  TILLÄMPAD  MEKANIK  OCH  PRAKTISK 
GEOLOGI  I  DUSSELDORF  1910. 

Såsom  vi  tidigare  haft  tillfälle  meddela  (se  T.  T.  1909  Allm. 
afd:n  sid.  174)  sammanträder  i  Dtisseldorf  sista  veckan  af  juni  detta 
år  en  internationell  kongress  för  grufvetenskap,  metallurgi,  tillämpad 
mekanik  och  praktisk  geologi,  vid  hvilken  enligt  nu  till  Red.  ingånget 
provisoriskt  program  följande  frågor  komma  att  behandlas; 

Af  delning  I  G  ruf handtering  : 

1 .  Schaktsänkning,  särskildt  frysningsmetoder  samt  arbete  i  be¬ 
tong  och  järnbetong. 

2.  Brytningsmetoder,  grufbyggnader,  användning  af  järnbetong, 
träkonservering,  belysning. 

3.  Schakt-  och  gruftransporter,  särskildt  linbanetransporter, 
säkerhetsanordningar  mot  fall. 

4.  Länshållning. 

5.  Grufexplosioner,  faror  genom  koldamm  och  brand,  deras  be¬ 
kämpande. 

6.  Kol-  och  malmanrikning,  utvinning  af  biprodukter,  bri- 
kettering,  tillgodogörande  af  mindervärdiga  bränslen. 

7.  Nyheter  inom  grufmätningens  område. 

8.  Sundhetsanordningar. 

Afdelning  II.  Hyttdrift : 

A.  Tackjärnstillverkning. 

1.  Kokstillverkning:  ugnar,  mekaniska  inrättningar,  utvinnande 
af  biprodukter. 

2.  Malmerna  och  deras  behandling:  nya  malmförekomster, 
malmbriketteringens  utveckling  och  utsikter. 

3.  Masugnsprocessens  metallurgi;  inflytande  af  främmande 
ämnen,  slaggens  sammansättning. 

4.  Masugnsskötseln:  malmens  transport,  lagring  och  uppsätt¬ 
ning,  gas-  och  vattenrening,  blästertorkning,  gjutanordningar  och 
»blandare». 

5.  Tillgodogörande  af  affallsprodukter;  gaser,  kransdamm, 
slagg  (cement,  sten,  betong  m.  m.) 

B.  Tillverkning  af  smidbart  ärn. 
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1.  Framsteg  inom  järn-  och  ståltillverkningen:  Bessemer-  och 
Thomas-  processerna,  flamugnsfärskning,  elektrostål-tillverkning. 

2.  Tillverkning  och  behandling  af  special-  och  legeringsstål. 

C.  Gjutgodstillverkning. 

1.  Framsteg  inom  tackjärns-  och  stålgjutningens  områden. 

2.  Det  smidbara  järnets  vidare  förarbetande:  smidning  och 
pressning,  valsning,  svetsningsmetodernas  utveckling. 

3.  Motorer  för  valsverk  i  tekniskt  och  ekonomiskt  hänseende 
(för  ånga,  gas,  elektricitet). 

D.  Profning  af  järn  och  öfriga  metaller. 

1.  Kemisk  profning. 

2.  Mekanisk  profning. 

3.  Metallografi  och  metallmikroskopi. 

E.  Järnindustriens  ekonomiska  frågor. 

1.  Järnstatistik. 

2.  Arbetareförhållanden  och  arbetareförsäkrings-frågor. 

3.  Patentfrågor. 

Af  delning  ITT.  Tillämpad  mekanik. 

1.  Maskinbyggnadskonstens  historia  inom  bergs-  och  hytt¬ 
väsendet. 

o  t 

2.  Anggenerering. 

3.  Elektriska  centraler:  med  cylindermaskiner,  med  turbin- 
maskineri. 

4.  Centralkondensation. 

5.  Uppfordringsmaskiner :  för  ånga,  elektricitet,  säkerhets-  och 
signalinrättningar  vid  dylika. 

6.  Vattenuppfordringsmaskiner. 

7.  Ventilatorer  och  kompressorer. 

8.  Biåsmaskiner  för  masugnar  och  stålverk :  cylindermaskiner, 
turbinmaskineri. 

9.  Valsverksmotorer. 

10.  Valsverk  och  hjälpanordningar  därför. 

11.  Transportanordningar  inom  berg-  och  hyttväsendet :  för 
massgods  (malm,  kol,  koks),  kranar  och  gjutvagnar,  lastningsan¬ 
ordningar. 

Af  delning  IV.  Praktisk  geologi. 

1.  Den  praktiska  geologiens  betydelse  för  vetenskap  och 
nationalekonomi. 

2.  Byggnad  och  ursprung  af  brytvärda  fyndigheter  äfvensom 
beräkning  af  uppfordringen. 

3.  Undersökning  af  jordbäfningar,  jordmagnetism  och  jord¬ 
värme. 

4.  Hydrologiska  frågor. 

5.  Utnyttjande  af  vattenkraft,  dalspärrning. 

Definitivt  kongressprogram  kommer  att  utfärdas  i  mars  nästa  år. 

SKANDINAVISK  GJUTERITIDNING  utgifven  af  ingeniör 
G.  A.  Blume ,  Västerås.  Pris  pr  ar  6  kr. 

Vårt  land  lider  som  bekant  en  känbar  brist  på  undervisnings¬ 
anstalter  lämpade  att  på  ett  rationellt  sätt  utbilda  den  stora  kader 
af  befäl  och  underbefäl,  som  är  behöflig  för  våra  industriella  verk. 
Undervisningsfrågans  snara  lösning  måste  anses  som  ett  lifsintresse 
för  vår  industri,  och  statens  energiska  medverkan  härför  får  icke 
längre  dröja. 

Glädjande  nog  hafva  under  de  senare  åren  från  enskildas  sida 
inom  vissa  speciella  industrigrenar  kraftiga  ansatser  gjorts  till  åstad¬ 
kommande  af  en  bättre  tingens  ordning,  och  utgifvaren  af  Skandina¬ 
visk  Gjuteritidning  ingeniör  G  A.  Blume  har  därvid  inom  gjuteri- 
branschen  utfört  ett  upplysningsarbete,  som  måste  anses  värdt  allt 
erkännande,  icke  minst  från  det  allmännas  sida. 

Skandinavisk  Gjuteritidning  bar  nu  sedan  3  år  tillbaka  stått 
till  gjuteriindustriens  tjänst,  har  under  denna  tid  år  efter  år  utvidgats  för 
att  under  nästkommande  år  utkomma  åtföljd  af  en  bilaga  afsedd  att 
utgöra  en  fullständig  lärobok  i  gjuterikonsten. 

Utgifvarens  kortfattade  »ledare»,  som  inledt  hvarje  nummer,  hafva 
inrymt  små  vinkar  och  uppslag,  som  ehuru  ofta  affattade  i  skämtsam 
form,  dock  alltid  innehållit  guldkorn,  som  säkerligen  icke  kastats  å 
sido  af  Sveriges  gjutare. 

Det  upplysningsarbete,  som  ing.  Blume  igångsatt  genom  ut- 
gifvande  af  Skandinavisk  Gjuteritidning,  och,  som  vi  hoppas,  han 
skall  under  många  år  fortsätta  med,  måste,  om  man  får  döma  af 
hvad  hittills  presterats,  blifva  till  stort  gagn  för  den  svenska 
gjuterinäringen. 

Vi  kunna  därför  ej  annat  än  på  det  varmaste  tillråda,  att  den 
tekniska  allmänheten  genom  att  understödja  företaget  i  form  af 
prenumeration  och  annonsering  vill  lämna  utgifvaren  det  stöd,  han 
säkerligen  behöfver  för  företagets  fortskridande  utveckling.  E.  N. 


STOCKHOLMS  ELEKTRICITETSVERK.  I  häftet  N:o  6  af 
A.  E.  G.-Zeitung  för  innevarande  år  är  under  rubriken  »Wärme- 
verbrauch  bei  den  BEW »  (Berliner  Elektrizitätswerke)  von  Ober- 
Ingenieur  F.  Connert  intagen  en  statistisk  tabell  öfver  bränsle¬ 
kostnaden  hos  de  till  Vereinigung  der  Elektrizitäts-Werke  anslutna 
28  ångelektricitetsverk,  vid  hvilka  under  det  senaste  driftåret  åtgått 
mindre  än  10,000  värmeenheter  per  kwt.  Af  denna  tabell  framgår, 
att  näst  efter  Oberschl.  Elektrizitäts-Werke,  som  äro  belägna  i  cen¬ 
trum  af  ett  stenkolsdistrikt  och  därför  hafva  exceptionellt  låga  bränsle¬ 
kostnader,  har  Stockholms  elektricitetsverk  den  lägsta  bränslekostnaden, 
nämligen  17,30  Mk.  per  1,000  kwt.  Det  högsta  utbytet  per  värme¬ 
enhet  har  däremot  Zentrale-Rummelsburg  i  Berlin  att  uppvisa  med 
149,5  wattimmar  per  1,000  värmeenheter.  Motsvarande  siffra  är  i 
medeltal  för  BEW;s  samtliga  verk  132,5  och  för  Stockholms  elek¬ 
tricitetsverk  133.  Det  är  att  märka,  att  ofvan  angifna  siffror  för 
Stockholm  endast  gälla  för  Värta- verket,  och  att  genomsnittssiffran 
för  Stockholms  elektricitetsverk  är  något  sämre,  så  länge  Brunke- 
bergsverkets  ångcentral  användes. 

STATSLÅN  FÖR  BYGGANDET  AF  DEN  S.  K.  OSTKUSTBANAN. 

Sedan  Ostkustbanans  aktiebolag  på  sin  tid  hos  Kungl.  Maj:t. 
gjort  framställning  om  framläggande  för  Riksdagen  af  proposition 
om  beviljande  åt  bolaget  af  ett  statslån  å  14  millioner  kronor  mot 
erhållande  af  första  inteckning  i  den  för  bolaget  koncessionerade 
järnvägen  mellan  Gefle  och  Hernösand,  har  Kungl.  järnvägsstyrelsen, 
till  hvilken  framställningen  remmitterats  för  utlåtande,  den  30  novem¬ 
ber  1909  på  angifna  skäl  afstyrkt  bifall  till  densamma. 

Mot  den  i  bolagets  trafikberäkning  af  år  1906  upptagna  brutto¬ 
inkomsten  af  2,553,000  kronor  eller  23  kronor  och  63  öre  per  dag 
och  bankilometer  hade  styrelsen  intet  annat  att  erinra,  än  att  denna 
bruttoinkomst  icke  vore  att  förvänta  under  trafiktidens  början,  men 
funnes  dock,  enligt  styrelsens  mening,  förutsättningar  för,  att  i  mån 
af  trafikens  utvidgning  ett  dylikt  trafikresultat  skulle  kunna  uppnås. 

Vidkommande  de  beräknade  driftkostnaderna  erinrade  styrelsen 
om  den  under  senare  åren  genomförda  löneregleringen  för  personalen 
vid  samtliga  järnvägar  inom  landet,  som  föranledt  en  väsentlig 
stegring  af  driftkostnaderna,  hvilken  stegring  efter  allt  att  döma 
icke  vore  af  tillfällig  natur. 

Vid  en  jämförande  utredning  angående  stegringen  i  drift¬ 
kostnaderna  vid  en  del  enskilda  järnvägar  under  de  senare  åren 
hade  styrelsen  kommit  till  det  resultatet,  att  driftkostnadsprocenten 
för  Ostkustbanan  borde  beräknas  till  i  rundt  tal  lägst  65%. 

Utginge  man  från  ett  sådant  antagande  och  därifrån,  att  brutto¬ 
inkomsten  skulle  utgöra  den  i  1906  års  trafikberäkning  upptagna 
eller  omkring  2,550,000  kronor,  uppkomme  en  driftkostnad  af  om¬ 
kring  1,730,000  kronor  och  en  nettoinkomst  af  omkring  820000 
kronor. 

Den  af  bolaget  angifna  anläggningskostnaden,  21  å  21,5  millioner 
kronor,  borde  enligt  styrelsens  åsikt  i  ganska  afsevärd  grad  höjas, 
och  komme  förty  inkomstprocenten  icke  att  på  långt  när  uppgå  till 
det  i  trafikberäkningen  upptagna  tal,  5  %. 

Visserligen  skulle  järnvägen  medföra  minskning  i  såväl  person¬ 
som  god, trafik  tör  statens  järnvägar,  och  styrelsen  hade  af  den  ut-' 
redning,  som  styrelsen  låtit  verkställa,  funnit,  att  denna  minskning 
kunde  beräknas  uppgå  till  i  runda  tal  respektive  350,000  och 
400,000  kronor,  men  det  vore  dock  obestridligt,  att  stora  intressen 
och  dessa  icke  uteslutande  af  lokal  natur  vore  förbundna  med  ut¬ 
förandet  af  järnvägsföretaget,  och  enligt  styrelsens  förmenande  bil¬ 
dade  järnvägen  ifråga  i  förening  med  de  i  norr  och  söder  tillstötande 
enskilda  järnvägarna  en  för  landet  i  dess  helhet  så  betydelsefull 
förbindelseled,  att  densamma  förr  eller  senare  borde  inrangeras  i 
statsbanenätet. 

Styrelsen,  som  då  frågan  om  koncession  för  järnvägsanlägg¬ 
ningen  förelåg,  icke  ansåg  sig  böra  tillstyrka  banans  anläggande 
från  början  såsom  statsbana,  tillstyrkte  också,  särskildt  i  betraktande 
af  de  afsevärda  lokala  intressena,  koncessionsansökningen. 

Ehuruväl  styrelsen  således  ansåge  företaget  vara  till  gagn  för 
det  allmänna  och  således  böra  komma  till  utförande,  fann  dock 
styrelsen  med  anledning  af  det  trafikresultat,  hvartill  styrelsen  vid 
granskningen  kommit,  det  icke  vara  tillrådligt  att  tillmötesgå  sådana 
anspråk  på  statens  understöd,  som  af  bolaget  framställts,  och  det 
vore  äfven,  framhåller  styrelsen,  att  befara,  att  ett  bifall  till  an¬ 
sökningen  skulle  komma  att  för  framtiden  medföra  betänkliga  kon¬ 
sekvenser,  i  det  att  enahanda  anspråk  icke  skulle  komma  att  sak¬ 
nas  från  andra  håll,  anspråk,  som  med  det  föreliggande  exemplet 
för  ögonen,  kanske  icke  så  lätt  i  särskilda  fall  skulle  stå  att 
afvisa. 
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HÅLL-  OCH  LASTPLATSER  VID  NORRVIKEN1.  Den  1  dec. 
1909  öppnades  för  allmän  trafik  håll-  och  lastplatsen  Norrviken, 
belägen  4  kilometer  från  Turebergs  station  och  2  kilometer  från 
Rotebro  å  norra  stambanan. 

Vid  platsen  expedieras  fraktgods  i  vagnslaster  samt  res-  och 

ilgods. 

JÄRNVÄGSFÖRBINDELSE^  MELLAN  FÄRJ LÄGET  VID 
ROPS  1  EN  OCH  VÄRTANS  SPARSYSTEM.  Lidingö  trafikaktie¬ 
bolag  har  den  30  oktober  1909  träffat  aftal  med  Kungl.  Järnvägs¬ 
styrelsen  angående  bolagets  elektriska  järnvägs  anslutning  till  stats¬ 
banan  vid  Värtans  hamnbanestation  och  den  blifvande  trafikens  om¬ 
besörjande  a  sträckan  mellan  anslutningsväxeln  å  samma  station  och 
färjestationen  vid  Ropsten. 

Ur  aftalet,  som  är  uppgjordt  under  förutsättning  att  bolaget 
trätfar  öfverenskommelse  med  Stockholms  stad  eller  andra  rättsägare 
eller  slutligt  afgörande  eljest  åstadkommes  angående  den  mark  eller 
de  förhallanden  i  öfrigt,  som  af  vissa  i  aftalet  omförmälda  anlägg¬ 
ningar  beröras,  inhämtas  bland  annat  följande  : 

Järnvägsstyrelsen  ombestyr  på  bolagets  bekostnad  anläggandet 
och  underhållet  af  ett  förbindelsespår  mellan  färjläget  och  det 
närmast  vägen  mellan  Värtan  och  gasverket  belägna  oassagespåret 
a  hamnbanestationen  samt  ett  för  vagnväxling  afsedt  sidospår  jämte 

öfriga  i  samband  därmed  erforderliga  säkerhets-  och  andra  anord¬ 
ningar. 

Ett  elektriskt  drifspel  för  vagnars  förande  till  och  från  bolagets 
färjor  anordnas  af  bolaget  vid  färjläget. 

Vagnars  förande  fram  och  åter  mellan  Värtans  station  och 
färjläget  ombesörjes  af  järnvägsstyrelsen  på  tider,  som  stationsföre- 
standaren  vid  Värtan  bestämmer,  mot  en  afgift  af  1  krona  för 
hvarje  helt  eller  delvis  lastad  2-axlig  vagn,  och  utgår  afgiften  för 
3-axlig  vagn  med  50  och  för  4-axlig  sådan  med  1 00  procents  för¬ 
höjning  af  nämnda  belopp. 

PRIVATA  AFFÄRSMEDDELANDEN  FRÅN  ENGLAND. 
Svenska  Handelskammaren  i  London,  som  nyligen  inflyttat  i  stora,  rym¬ 
liga  lokaler  i  5,  Lloyd  s  Avenue,  London,  E.  C.,  har  ytterligare  utvidga, 
sin  verksamhet  genom  att  etablera  en  afdelning  för  speciella  affärs- 
meddelandens  anskaffande  och  cirkulerande  bland  medlemmarna.  Som 
torde  vara  bekant,  utger  Handelskammaren  redan  en  månadsjournal, 
hvari  handelsartiklar  och  handelsförfrågningar  intagas,  men  det  är 
meningen,  att  den  nyinrättade  informationsafdelningen  skall  anskaffa 
och  utvälja  underrättelser  rörande  nya  marknader,  köpebehof,  affärs- 
utsikter  etc.  inom  de  brancher,  dess  medlemmar  äro  intresserade  i, 
och  omedelbart  vid  dylik  upplysnings  erhållande  i  slutet  bref  med¬ 
dela  medlemmarne  därom.  Dessa  upplysningar  skola  icke  blott  om¬ 
fatta  Storbritannien  och  Irland  utan  äfven  Indien,  Australien,  Kanada 
Sydafrika  samt  andra  britiska  besittningar  och  i  undantagsfall  äfven 
andra  marknader,  när  något  af  särskild  vikt  därifrån  kommer  till 
Kammarens  kännedom. 

Vi  ha  emottagit  detta  meddelande  från  Svenska  Handelskam¬ 
maren,  och  det  är  att  hoppas,  att  svenska  köpmän  och  industriidkare, 
genom  att  ingå  som  medlemmar,  icke  skola  låta  detta  tillfälle  till 
affärsförbindelsernas  utsträckande  gå  sig  ur  händerna. 

RIKSFÖRSÄKRINGSANSTAL I  EN  har  under  fjorårets  första  elfva 
manader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl  1  - 
lande  försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  77,504.  Under 
samma  tid  hafva  3,659  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För  begraf- 
mngshjälp,  lifräntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  utanordnats  Kr. 
325,66949.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända 
1  185  nya  fall,  och  i  37  fall  hafva  ersättningar  på  grund  af  dödsfall 
utbetalats.  Antalet  inköpta  lifräntor  har  utgjort  125.  Utlåtanden, 
som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts  af  arbetsgifvare 
och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet  angående  invalidi- 
tetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits  i  343  fall,  och  hafva, 
sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  utlåtanden  afgifvits 
uti  sammanlagdt  2,216  fall. 

POLYTECHNISCHE  INSTITUT  FRANKENHAUSEN  a. 
Kyffhäuser,  högre  läroanstalt  för  maskinbyggnadskonst,  elektroteknik, 
arkitektur,  byggnadskonst  och  aviatik,  firar  i  år  sitt  25-års-jubileum. 
Läroverket  ar  det  första  i  Tyskland,  som  upptagit  föreläsningar  öfver 
flygmaskiner  och  luftskepp  i  sin  läroplan,  och  dess  förträffligt  an¬ 
ordnade  experimentverkstäder  och  laboratorier  ha  af  k.  preussiska 
jordbruksmmisteriet  begagnats  vid  af  ministeriet  anordnade  maskin¬ 
tekniska  lärokurser  för  föreståndare  och  lärare  vid  landtbruksskolor. 
Nästa  årskurs  börjar  den  18  april. 


före ningsmeddelanden 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  hade  allmän  samman¬ 
komst  den  15  dec.  1909  under  ordförandeskap  af  öfverste  F.  V.  Hansen. 
Efter  protokolljustering  invaldes  till  medlemmar  af  föreningen: 
Ingeniör  Paul  Toll,  i  firman  Kreuger  &  Toll,  Stockholm, 
fil-  d;r  Axel  Wallén,  chef  för  Hydrografiska  byrån,  Stockholm. 
Byråingeniör  J.  W.  Sandström,  vid  »  »  » 

Ingeniör  Magnus  Granberg,  disponent  för  Skånska  Cementgjuteriets 

afdelning  i  Göteborg. 

Grufingeniör  B.  Hj.  Lundgren,  vid  Bjufs  stenkolsgrufvor,  Bjuf. 
Civilingeniör  E.  J.  O.  Werner,  vid  Jönköpings  västra  Tändsticks¬ 
fabrik,  Jönköping. 

Ingeniör  Ragnar  Gullander,  vid  Tekniska  Högskolans  Materialprof- 

ningsanstalt,  Stockholm. 

Ingeniör  Albert  M.  Elfström,  chef  för  Allm.  Svenska  El.  A.-B:s  filial 

i  Göteborg. 

Civilingeniör  S.  H  ,E.  Bergström,  vid  Stockholms  stadsingeniörs- 

kontor,  Stockholm. 

Generalkonsul  Axel  Johnson,  direktör  i  Rederiaktiebol.  Nordstjärnan, 

Stockholm. 

Direktör  P.  A.  Welin,  i  Rederia. -b.  Luleå —Ofoten,  Stockholm. 
Ingeniör  Sigge  Stenberg,  verkstadschef  hos  A. -B.,  Aladdin,  Sundbyberg. 
Ingeniör  Fritz  Edv.  Bengtson,  vid  Karlstads  Mek.  Verkstad,  Karlstad. 
Direktör  Axel  Fick,  vid  Vagn  &  Maskinfabriksa.-b  ,  Falun. 

Ingeniör  K.  E.  Hiller,  vid  Jönköpings  Mek.  Verkstad,  Jönköping. 
Ingeniör  K.  J.  Herbold,  Stockholm. 

Ingeniör  Orvar  Åqvist,  vid  Gullöfors  Bruk,  Trollhättan. 

Öfveringeniör  Ulrik  Möller,  vid  Krafta.-b.  Gullspång— Munkfors, 

Lidköping. 

Bergsingeniör  A.  Werner  Carlson,  Sheffield. 

Arkitekt  Aug.  Stoltz,  Malmö. 

Därefter  upptogs  frågan  om  Föreningens  ställning  till  ett  af 
Internationales  Institut  fur  Technobibliographie  i  Berlin  framställdt 
förslag  om  samarbete  med  Sv.  Teknologföreningen  för  upptagande 
af  svensk  teknisk  bibliografi  i  institutets  publikation  »Technische 
Auskunft».  Sedan  sekreteraren  (se  sid.  3)  refererat  institutets  skrif- 
velse  och  redogjort  för  den  nämnda  publikationens  art  och  syften, 
påpekas  af  flere  talare  den  stora  vikten  af,  att  något  göres  för  att 
föra  ut  kännedomen  om  svenskt  tekniskt  arbete  bland  kolleger  i  de 
stora  kulturländerna,  i  synnerhet  som  grannländernas  ingeniörskretsar 
iedan  satt  sig  i  rörelse  för  att  bevaka  sina  intressen  i  detta  hänse¬ 
ende.  Föreningen  beslöt  anmoda  styrelsen  att  gå  i  författning  om 
tillsättande  af  en  bibliografisk  komité  för  samarbete  med  det  tyska 
företaget. 

På  programmet  var  som  diskussionsämne  uppsatt  »teknikerns 
ställning  i  statsförvaltningen»  med  inledningsföredrag  af  ingeniör  C. 
Billberg.  Efter  ett  längre  meningsutbyte,  hvarunder  yttrade-sig  utom 
föredraganden  hrr  Nils  Fröman,  K.  E.  Peterson,  N.  Cronstedt,  E. 
Nordlund,  E.  Winell,  F.  V.  Hansen,  B.  Orton,  O.  Nycander  och 
1  h.  Nordenfelt,  tillsatte  Föreningen,  med  anledning  af  hvad  under 
diskussionen  framkommit,  en  komité,  bestående  af  hrr  Billberg 
(sammankallande),  N.  Cronstedt,  E.  C.  Ericson,  Nordlund  och  Orton, 
med  uppdrag  bereda  ärendet  för  vidare  behandling  och  till  styrelsen 
inkomma  med  förslag  till  åtgärder  i  saken.  Bland  de  förslag,  som 
under  diskussionen  framställdes,  kommer  väl  den  väckta  tanken  att 
anställa  en  enquéte  i  frågan  och  uppmana  landets  öfriga  tekniska 
föreningar  taga  upp  saken  till  diskussion  vinna  särskildt  beaktande- 
d  idskriften  torde  sålunda  få  anledning  återkomma  till  ämnet. 

G.  II — r. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträdde 
lördagen  den  iS  dec.  1909  under  ordförandeskap  af  öfveringeniör 
Aug.  Decker. 

Vid  sammanträdet  förelåg  till  behandling  en  del  förslag  till 
ängringar  i  Föreningens  Handbok  IX:  -»Normer  för  bedömande  af 
elektriska  maskiner  ach  transformatorer.-» 

Ändringsförslagen  hunno  endast  delvis  genomgås  vid  aftonens 
sammanträde,  hvarför  behandlingen  af  de  återstående  uppskötos  till 
nästa  sammanträde.  En  kommitté  bestående  af  prof.  Lindström, 
ing.  Rossander,  Sjöberg,  Körner,  We3tberg  och  Nils  Ericson  fick  i 
uppdrag  att  taga  hand  om  de  ändringsförslag,  beträffande  hvilka 
under  diskussionen  intet  afgörande  kunde  fattas. 

Sammanträdet  afslutades  med  ett  julsamkväm. 
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AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  sam¬ 
manträdde  lördagen  den  18  december  1909. 

Afdelningen  beslöt  beträffande  arbetsordningen  för  år  1910, 
att  fyra  ordinarie  sammanträden  skola  hållas,  nämligen  lördagen 
den  12  mars  och  lördagen  den  29  oktober  samt  de  tvänne  öfriga 
å  tider,  som  det  uppdrogs  åt  styrelsen  att  bestämma. 

Det  från  sammanträdet  den  30  oktober  bordlagda  af  en  för 
ändamålet  af  afdelningen  tillsatt  kommitté  afgifna  förslaget  till 
yttrande  med  anledning  af  remissen  från  föreningens  styrelse  angående 
det  föreliggande  förslaget  till  stadgar  för  utvidgning  af  Svenska 
Teknologföreningen  upptogs  till  behandling,  och  beslöt  afdelningen 
godkänna  skrifvelseförslaget  med  ett  par  smärre,  af  kommitterade 
själfva  föreslagna  ändringar. 

Därefter  fortsattes  den  vid  föregående  sammanträde  påbörjade 
diskussionen  om  värnpliktsfrågans  ordnande  för  eleverna  vid  Tekniska 
Högskolan.  Efter  en  längre  diskussion  beslöt  afdelningen  enhälligt 
uttala,  att  under  närvarande  förhållanden  den  lämpligaste  anordningen 
af  värnpliktsöfningarna  för  eleverna  skulle  vara,  om  de  förlädes  till 
sommarmånaderna  och  på  sådant  sätt,  att  högst  en  repetitionsöfning 
infölle  under  tiden  10/9 — 10/10,  men  att  ^et  ^et  definitiva  ord¬ 
nandet  af  förhållandena  vid  Högskolan  och  af  värnplikten  vore 
önskvärdt,  att  värnplikten  finge  fullgöras  utan  afbrott  och  å  tider, 
som  icke  infölle  på  mer  än  ett  läroår,  samt  att  vid  de  vapen,  vid 
hvilka  det  till  äfventyrs  icke  skulle  låta  sig  göra  att  fullgöra  värn¬ 
plikten  uti  sträck  utan  afbrott,  eleverna  erhölle  rättighet  att  upp¬ 
skjuta  repetionsöfningarne,  tills  studierna  vid  Högskolan  blifvit  afslutade. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 
hade  den  11  dec.  1909  årsmöte  å  hotell  Knaust  under  telegrafdirek¬ 
tören  A.  Wedholms  ordförandeskap.  Till  ordförande  omvaldes  tele¬ 
grafdirektör  Wedholm,  till  vice  ordf.  baningeniören  S.  Florelius  samt 
till  öfriga  styrelseledamöter  skeppsmätningskontrollör  M.  Wessberg, 
ingeniör  G.  Gagge.  kapten  A.  Lundström,  stadsingeniören  K.  Aber- 
stén  och  byggmästaren  N.  Nilson.  Suppleanter  blefvo  kapten  G, 
Hellgren,  kommissionslandtmätaren  L.  Thelning  och  kamrer  V.  Bill- 
strörn.  Till  revisorer  valdes  ffottningschefen  G.  Odelmark  och  stads¬ 
arkitekten  N.  J.  Källander  med  ingeniör  A.  Prydz  som  suppleant. 
Utgifts-  och  inkomstförslaget  för  nästkommande  år  godkändes  och 
balanserar  på  975  kr. 

Efter  sammanträdets  slut  höll  föredragshållaren  inom  Svenska 
Uppfinnareföreningen  ingeniör  A.  E.  Astrand  föredrag  om  luftskepp 
och  flygmaskiner. 

ÖREBRO  INGENIÖRSKLUBB 

firade  den  18  december  1909  sin  sedvanliga  julfest,  till  hvilken  äfven 
denna  gång  klubbmedlemmarnes  damer  inbjudits. 

Programmet  var  till  följd  häraf  särskildt  valdt  med  hänsyn  till 
dessa  gästers  närvaro  och  omfattade  dels  ett  föredrag  af  ingeniör 
J.  von  Sydow  öfver  ämnet  »Värme,  ljus  och  kraft  i  hemmen»,  dels 
en  utställning  af  de  flesta  nu  brukliga  anordningar  för  belysning, 
uppvärmning  och  kokning  med  gas  och  elektrisk  ström,  modärna 
vacuum  cleaners  m.  m. 

Genom  åtföljande  grafiska  jämförelser  gaf  föredraget  en  tydlig 
föreställning  om  kostnaden  för  olika  belysnings-  och  uppvärmnings- 
sätt,  och  föredraganden  meddelade  den  nyheten,  att  Örebro  stads 
nya  elektricitetsverks  lokaler  med  därtill  hörande  bostäder  m.  m. 
komme  att  uppvärmas  med  elektrisk  ström,  beroende  därpa  att 
staden  under  större  delen  af  dagen  disponerar  elektrisk  ström  i  öfver- 
flöd  och  uppvärmningen  således  ej  drager  någon  kostnad  utöfver 
montage  och  skötsel. 

Efter  föredraget  intogs  supé,  hvarunder  skålen  för  damerna 
föreslogs  af  lektor  Gallander,  och  som  afslutning  bjöds  på  ett  par 
timmars  boston,  allt  under  den  gladaste  stämning. 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING  N:o  24  1909:  Återblick.  — 
Utdrag  ur  den  finska  sulfatcellulosa-kommitténs  betänkande.  —  Syre¬ 
tillverkningen  vid  amerikanska  sulfitfabriker.  —  Från  Kanada.  — 
Trämasseanläggningar  i  Labrador. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Dec.  24,  31.  —  Mekaniken  vid  Hög¬ 
skolan.  —  Norsk  industri.  —  Utställningsbyggnaderna  i  Aarhus  1909*. 
—  Elektrisk  järnmalmssmältning.  —  Teckningsundervisningen. —  Det  k. 


selskap  for  Norges  vel.  —  Nobelprisen  i  fysik  och  kemi.  —  Utkast 
till  lag  om  offentlig  kontroll  vid  vattenbyggnader. 

ARCPIITEKTEN ,  Dec.  25.  —  »Frihedsstatten»*.  — National¬ 
museets  II.  afdelning*.  —  Skrifvelse  från  franska  akademien  i  Athen. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Dec.  22,  25,  29.  —  Stadsbygg- 
nadsfrågan  i  Karlsruhe*.  —  Uppförande  af  en  högt  liggande  kupol 
i  järnbetong*.  —  Användning  af  järnnätverk  till  förstärkning  af  be¬ 
tongtak*.  —  Hydrauliska  bindemedels  förhållande  i  hafsvatten.  — 
Hängfärja  öfver  Oste  vid  Osten*.  —  Från  fornminnesdagen  i  Trier. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Dec.  25.  —  Enfamilje¬ 
hus  i  Schweiz*.  —  Utbyggningsarbetet  för  elektricitetsverket  i  staden 
Schaffhausen*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Dec.  27.  — 
Om  strukturändringars  inverkan  på  de  fysiska  och  elektriska  egen¬ 
skaperna  hos  koppartråd.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

ZEITSCHRIFP  DES  VEREINES  DEL1SCUER  1NGENI- 
EURE,  Dec.  25.  Jan.  1.  —  Gustav  Selve  f*.  —  Bernhard  Dre- 
rup  f*.  —  Jämförande  hållfasthetsprof  å  kroppar  af  cementmjöl.  — 
Byggandet  af  stora  gasmaskiner  i  Amerika*.  —  Konstruktion  af  hy¬ 
drauliska  säkerhetsventiler*.  —  Järnvägsfärjorna  »Deutschland»  och 
»Preussen»*.  —  Nyare  framsteg  inom  cement-,  kalk-,  fosfat-  och 
kaliindustrierna*.  —  Luftmotståndet  enl.  nyare  försök.  —  Vara  järn¬ 
banor  i  Togo*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  U.  ARCHITEK- 
TEN  VEREINES,  Dec.  24,  31.  —  Uppkomsten  af  axialtryck  och  dess 
afiägsnande  vid  ce.itrifugalpumpar*.  —  Luftfart  och  sjöfart.  —  Bach- 
ska  försök  med  järnbetongbalkar  för  bestämning  af  glidmotstånd. 

ENGINEERING,  Dec.  24,  31.  —  Järnvägen  mellan  Bergen 
och  Kristiania*.  —  Från  Institution  of  Mechanical  Engineers.  — 
Turbinseparator  för  olja*.  —  2  000  HK.  encylindrig  gas-blåsmaskin*. 

—  Rör  af  mjukt  stål  under  tryck  och  vid  kombinerad  påkäuning*. 

—  GrafLk  framställning  af  prof.  Kaisers  teori  för  beräkning  af  styr¬ 
kan  hos  kanonrör*.  —  Fades-viadukten  å  Paris— Orleans-banan*.  — 
4-koppladt  expresslokomotiv  för  järnvägen  London — Tilbury — South- 
end*.  —  Kulvert  af  järnbetong  vid  Ivilton*. 

DIE  TURBINE,  Dec.  20.  —  Undersökning  af  verkningssättet 
vid  turbiners  reglering*.  —  Några  stora  europeiska  vattenkraftanlägg¬ 
ningar  och  deras  ekonomiska  betydelse.  —  De  nyaste  och  viktigaste 
turbintekniska  patenten*. 

SCHIFFBAU,  Dec.  22.  —  Elfte  årsmötet  med  Schiffbautech- 
nische  Gesellschaft.  —  Om  Westinghouse-Leblanc-luftpumpar*.  — 
Utredning  af  orsakerna  till  den  försvunna  fiskeångarens  undergång*. 

—  Utvecklingen  af  de  tyska  handelssegelfartygens  brutto-tonnage. 

ELEKTROTECHNISHE  ZEITSCHRIFT,  Dec.  23,  30.  — 
Starkströmsteknikens  utveckling  i  Tyskland  och  Förenta  Staterna. 

—  De  automatiska  regleringsanordningarna  vid  växelströmsgenera- 
torer,  verkningssätt  och  kritik*.  —  De  nya  säkerhetsföreskrifterna 
för  kvinnor  och  minderåriga  —  Om  glödlampsprofning.  —  Den 
elektriska  driften  å  förstadsbanan  Blankenese — Ohlsdorf*. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Dec.  23,  25,  29,  31.  —  Framstegen 
inom  fett-  och  vaxindustrien  år  1908.  —  Årsmötet  med  Verein 
deutscher  Eisenhiittenleute  */i*  i  Diisseldorf.  —  Om  krapplack  och 
alizarinlack.  —  Alexander  von  Humboldt  och  hans  ljus-reduktions- 
försök  i  slutna  kärl.  —  Dödslista  för  år  1909. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  samman- 

o 

träder  torsdagen  den  13  januari  kl.  7,30  e.  va.,  precis.  — Ärenden: 
1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Styrelsens  förslag  att 
anordna  ett  kemistmöte  våren  1910.  —  4.  Skrifvelse  från  kom¬ 
mittén  för  yttrande  i  frågan  om  utvidgning  af  Sv.  Teknologför¬ 
eningen.  —  Kl.  8  e.  m.  precis.  5.  »Några  meddelanden  rörande 
elektriska  metalltrådslampors  tillverkning  och  användning»  (illustr. 
af  en  mindre  utställning),  af  fil.  d:r  Axel  Ap  pel  berg.  —  6. 
Förslag  till  upprättande  af  en  kemisk-teknisk  ordlista,  af  ingeniör 
G.  Holmberger. 
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■■■  ■  ■  -  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  - 

INNEHÅLL.  Piofessor  Allvar  Gullstrand  als  Optiker,  von  M.  von  Rohr;  Omkostnadsberäkning  vid  byggnadsföretag  under  arbetets  utfö¬ 
rande,  af  Ragnar  Blomquist;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  ”  Stockholm  i9,o 

PROFESSOR  ALLVAR  GULLSTRAND  ALS  OPTIKER. 

Von  M.  von  Rohr  in  Jena. 

Det  erkännande,  som  förlidet  ar  kom  var  framstående  vetenskapsman  professor  Allvar  Gullstrand  till  del,  genom  att  han  i  anledning  af  utmärkta  förtjänster  på  det 
medicinska  området  tillerkändes  Svenska  Läkaresällskapets  sekelmedalj,  har  föranledt  redaktionen  att  söka  för  tidskriftens  läsare  bekantgöra  en  annan  gren  af  professor 
Gullstrands  verksamhet,  nämligen  pa  det  tekniska  området,  där  hans  arbeien  säkerligen  icke  varit  mindre  fruktbärande. 

Professor  Gullstrand  anses  för  närvarande  som  en  af  världens  förnämsta  tekniker  på  det  optiska  området,  och  har  han  bland  annat  under  åratal  stått  i  intim  för- 
bindelse  med  den  världsberömda  firman  Carl  Zeiss  i  Jena,  hvilken  räknat  professor  Gullstrand  som  en  af  sina.  förnämsta  vetenskapliga  medarbetare. 


Als  ich  vor  einigen  Wochen  von  der  Redaktion  die- 
ser  Zeitschrift  aufgefordert  wurde,  ihrem  Leserkreise  einige 
Mitteilungen  iiber  Herrn  Gullstrands  Verdienste  als  Tech- 
niker  zu  machen,  habe  ich  geglaubt,  eine  solche  Auffor- 
derung  nicht  abschlagen  zu  durfen.  Es  schien  mir  eine 
Pflicht  der  Dankbarkeit  zu  sein,  andere  auf  den  Ausbau 
und  die  Erweiterung  hinzuweisen,  die  die  geometrische 
Optik  durch  die  unermiidliche 
Arbeit  dieses  Gelehrten  er- 
fahren  hat.  Es  hat  sich  so 
gefiigt,  dass  ich  seit  etwa  sechs 
und  einem  halben  Jahre  in 
Beziehung  zu  Herrn  Gullstrand 
stehe,  und  infolgedessen  habe 
ich  als  Mitarbeiter  an  der  op- 
tischen  Werkstätte  von  Carl 
Zeiss  in  Jena  eine  Reihe  von 
Konstruktionen  ausfiihren  las¬ 
sen,  die  ohne  seine  Einwirkung 
nicht  entstanden  wären.  Dabei 
handelte  es  sich  sowohl  um 
solche  Systeme,  fur  die  von 
Herrn  Gullstrand  bereits  die 
Vorarbeiten  geliefert  worden 
waren,  als  auch  um  solche,  zu 
denen  er  mehr  im  allgemeinen 
den  Weg  gewiesen  hatte. 

Da  man  nicht  annehmen 
kann,  dass  auch  technisch  vor- 
gebildeten  Lesern  der  Stand 
der  geometrischen  Optik  be- 
kannt  ist  —  es  handelt  sich 
hier  um  ein  verhältnismässig 
kleines  und  im  wesentlichen 
nur  in  wenigen  technischen 
Betrieben  gepflegtes  Gebiet  — 
so  wird  es  zweckmässig  sein, 
kurz  auf  den  Standpunkt  ein- 

zugehen,  den  diese  Disziplin  vor  dem  Eingreifen  unseres 
Autors  einnahm.  Es  fällt  der  Umstand  auf,  dass  die 
grossen  Förderer  der  technischen  Optik  Josef  Fraun- 
hofer ,  Josef  Petzval ,  Ludwig  Seidel  und  Ernst  Abbe  ohne 
Ausnahme  in  enger  Verbindung  mit  optischen  Werkstätten 
standen,  und  es  ist  aus  diesen  Beziehungen  zu  erklären, 
dass  sie  alle  von  einem  aus  beliebig  vielen  und  beliebig 
entfernten,  zentrierten  Kugelflächen  und  homogenen  Me- 
dien  bestehenden  System  als  dem  allgemeinen  Falle  aus- 
gingen.  Nun  hatte  C.  F.  Gauss  bereits  1840  den  Weg 


gewiesen,  wie  man  in  einem  solchen  Falle  die  Abbildungs- 
konstanten  fur  die  erste  Annäherung  ermitteln  könne,  wenn 
es  sich  um  Objekte  in  einem  diinnen,  die  Achse  faden- 
förmig  umgebenden  Raume  handele,  deren  Strahlen  unter 
nahezu  senkrechter  Inzidenz  auf  die  Flächen  aufträfen. 
Schon  Petzval  stellte  sich  die  Aufgabe,  mit  Hilfe  von  Reihen- 
entwickelungen  das  Gebiet  jener  fröw^ischen  Abbildung 

zu  erweitern,  indem  nunmehr 
das  auf  das  erste  folgende 
Glied  —  im  vorliegenden  Falle 
handelt  es  sich  um  einen  Aus- 
druck  dritten  Grades  —  be- 
riicksichtigt  wurde.  Diese  Auf¬ 
gabe,  deren  Lösung  schon 
Petzval  besessen  haben  muss, 
wie  man  aus  seinen  glänzenden 
Resultaten  schliessen  kann, 
erfuhr  durch  Seidel  ihre  klas- 
sische  Behandlung.  Abbe  be- 
griindete  sodann  allein  unter 
der  Annahme  einer  eindeuti- 
gen  und  eindeutig  umkehrba- 
ren  optischen  Abbildung  die 
G^mischen  Abbildungskon- 
stanten  ganz  allgemein  und 
gelangte  ferner  mit  einer  ihm 
eigentlimlichen,  sehr  fruchtba- 
ren  Methode  dazu,  Fehleraus- 
driicke  fur  den  Fall  abzulei- 
ten,  dass  es  sich  um  endliche 
Gesichtswinkel  handelte,  wenn 
nur  die  Systemöffnung  durch 
kleine  Grössen  bestimmt wurde. 
Andere,  nicht  auf  dem  Gebiete 
der  geometrischen  Optik  lie- 
gende  Arbeiten  fiihrten  ihn 
dazu,  die  Wichtigkeit  der  Blen- 
den  in  den  Systemen  der  tech¬ 
nischen  Optik  zu  betonen  und  eine  Disziplin  der  geome¬ 
trischen  Optik  im  wesentlichen  neu  zu  schaffen,  die  unter 
der  Bezeichnung  der  Strahlenbegrenzung  bekannt  geworden 
ist.  Von  der  Abbe  schen  Schule  sind  diese  Lehren  später 
zu  einer  Projektionstheorie  ausgestaltet  worden,  doch  hat 
sie  sich  von  jener  Grundannahme  einer  eindeutigen  und 
eindeutig  umkehrbaren  Abbildung  auch  dabei  nicht  frei 
machen  können. 

Gegeniiber  dieser  Entwicklungsreihe  stellte  sich  Herr 
Gullstrand  von  vornherein  auf  einen  andern  Boden.  Ihm 
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als  Ophthalmologen  war  in  dem  Menschenauge  ein  opti- 
sches  System  bekannt,  das  sich  mit  den  Konstruktionen 
der  technischen  Optik  nicht  ohne  weiteres  vergleichen  lässt, 
da  ausserordentlich  viel  mehr  Möglichkeiten  auftreten  kön- 
nen.  Die  begrenzenden  Flächen  sind  weder  Kugelflächen 
noch  in  strengem  Sinne  zentriert,  die  Medien  sind  zum 
Teil  heterogen,  und  es  gibt  durchaus  nicht  in  allen  Augen 
eine  als  Achse  zu  bezeichnende  Richtung,  längs  der  von 
selbst  die  fräwffsche  homozentrische  Abbildung  besteht. 
Treten  aber  Biischel  mittlerer  und  grosser  Öffnung  in  das 
Auge,  so  ergibt  sich  auf  der  Netzhaut  in  keiner  Weise 
eine  Strahlenvereinigung,  die  sich  mit  dem  Verhalten  gut 
korrigierter  Instrumente  der  technischen  Optik  vergleichen 
lässt.  Beachtet  man  schliesslich,  dass  sich  beim  Gebrauch 
des  Auges  noch  zwei  Änderungen  einstellen  können,  die 
Akkommodation,  die  durch  eine  Einwirkung  auf  die  Kri¬ 
stallinse  die  Brechkraft  des  optischen  Systems  im  Auge  ver- 
ändert,  und  die  Bewegung  des  Auges  um  seinen  Dreh- 
punkt,  so  sieht  man  ein,  dass  hier  ein  viel  allgemeineres 
Problem  vorliegt,  als  es  bei  jenen  oben  geschilderten 
Grundannahmen  der  Fall  war,  die  fiir  optische  Instrumente 
technischer  Herstellung  Geltung  haben. 

Es  ist  somit  verständlich,  dass  der  Gul/strands che  An- 
satz  eines  allgemeinen  optischen  Systems  ausserordentlich 
viel  allgemeiner  war  als  jener  der  Vertreter  der  technischen 
Optik.  Und  in  der  Tat  hat  Herr  Gullstrand  in  seinen  zu- 
sammenfassenden  Arbeiten  nur  noch  die  Voraussetzung 
gemacht,  dass  es  sich  bei  homogenen  Medien  um  Grenz- 
flächen  ohne  streifende  Inzidenzen  und  ohne  Unstetigkeiten 
handele,  und  er  hat  in  einer  seiner  letzten  Schriften  auch 
die  wichtigsten  Gesetze  fiir  Grenzflächen  zwischen  hetero¬ 
genen  Mitteln  abgeleitet.  Durch  eine  schematische  Spe- 
zialisierung  kam  er  zunächst  auf  die  nur  eine  Symmetrie- 
ebene  besitzenden  einfach  asymmetrischen  Systeme  (man 
denke  an  Prismen),  dann  zu  Systemen  mit  zwei  Symme- 
trieebenen  (man  danke  an  Zylinderlinsen),  weiterhin  zu 
achsensymmetrischen  aus  zentrierten  Umdrehungsflächen 
(man  denke  etwa  an  parabolische  Scheinwerfer)  und  erst 
ganz  zuletzt  zu  dem  Falle  zentrierter  Kugelflächen.  Wer 
Einblick  in  das  Formelsystem  der  älteren  Schule  genom¬ 
men  hat,  die  im  wesentlichen  doch  nur  den  letzten  Fall 
der  Gullstrands,c\\en  Möglichkeiten  behandelte,  wird  sich 
fragen,  wie  es  denn  möglich  gewesen  sei,  diese  doch  schon 
sehr  verwickelten  Ableitungen  noch  in  einem  solchen  Masse 
zu  erweitern.  Die  Antwort  darauf  lässt  sich  durch  den 
Hinweis  geben,  dass  Herr  Gullstrand  die  Reihenentwick- 
lung  verliess  und  einen  neuen,  flächentheoretischen  Weg 
einschlug. 

Den  Lesern  wird  es  bekannt  sein,  dass  man  die 
Strahlen,  die  von  einem  Lichtpunkte  ausgehen,  nach  ih- 
rem  Durchgang  durch  ein  optisches  System  auffassen  kann 
als  Normalen  zu  einer  stetigen  Fläche,  der  Wellenfläche, 
deren  Elemente  sich  aus  den  Anfangsdaten  und  den  Be- 
stimmungsstticken  des  Systems  (den  Koordinaten  des  Objekt¬ 
punkts  sowie  den  Radien,  Dicken  und  Brechungsexponen- 
ten)  berechnen  lassen.  Man  kann  daher  das  Problem  der 
Strahlenvereinigung  nach  dem  Durchtritt  durch  ein  opti¬ 
sches  System  auch  auffassen  als  ein  Problem  des  Verhal- 
tens  der  Normalen  einer  stetigen  Fläche  in  der  Umge- 
bung  einer  ausgewählten  Normale.  Diese  ausgewählte  Nor¬ 
male  heisst  in  den  hier  interessierenden  Fällen  der  Haupt- 
strahl,  und  sie  geht  auf  ihrem  Wege  durch  die  Mitte  der 
wirksamen  Blende.  Die  Kenntnis  der  Strahlenvereinigung 


wird  um  so  eingehender  sein,  je  weiter  sich  die  ebenge- 
nannte  Umgebung  erstreckt.  Die  ersten  Schritte  in  dieser 
Richtung  waren  schon  frtiher  getan  worden,  und  man 
wusste,  dass  die  einer  ausgewählten  benachbarten  (ihr  un- 
endlich  nahe  verlaufenden)  Normalen  im  allgemeinen  wind- 
schief  zu  ihr  sind,  und  dass  es  nur  in  zwei  zu  einander 
senkrechten  Richtungen,  den  beiden  Hauptschnitten,  zu 
einem  Schnitt  mit  der  ausgewählten  kommt.  Auf  das  hier 
interessierende  Gebiet  iibertragen  heisst  das  also:  bei  einer 
allgemeinen  Annahme  iiber  die  Lage  eines  strahlenden 
Punktes  und  einer  beliebigen  Zusammensetzung  brechender 
und  spiegelnder  Flächen  entspricht  dem  Objektpunkt  auch 
bei  einer  Beschränkung  auf  unendlich  diinne  Biischel  kein 
einfacher  Bildpunkt,  sondern  es  findet  an  zwei  bestimm- 
ten  Stellen  ein  Schnitt  benachbarter  Strahlen,  eine  Abbil¬ 
dung,  statt.  Die  unter  der  Annahme  diinner  Biischel 
durch  ein  optisches  System  vermittelte  Abbildung  ist  also 
nicht  ein-eindeutig,  sondern  ein-zweideutig  oder  mit  dem 
Fachausdruck  astigmatisch.  Den  Kennern  der  Flächen- 
theorie  wird  es  bekannt  sein,  dass  zur  Ableitung  dieser 
allgemein  giiltigen  Normalensätze  aus  der  Gleichung  einer 
beliebigen  Fläche  z  =  f  (xy)  die  ersten  und  die  zweiten 
partiellen  Ableitungen  von  z  nach  x  und  y  notwendig  wa¬ 
ren.  Hält  man  an  der  ohne  weiteres  verständlich  en  For- 
derung  fest,  dass  eine  Abbildung  nur  da  eintritt,  wo  ein 
Schnittpunkt  benachbarter  Normalen  der  Wellenfläche  zu- 
stande  kommt,  so  läuft  die  Aufgabe  des  Optikers  darauf 
hinaus,  die  kaustische  Fläche  eines  urspriinglich  homozen- 
trischen  Strahlenbiischels  zu  studieren,  wie  sie  nach  dem 
Durchtritt  durch  ein  allgemeines  optisches  System  zustande 
kommt.  Das  Studium  des  Astigmatismus  ist  daftir  der 
erste  Schritt.  Geht  man  in  der  Entwicklung  der  Diffe- 
rentialquotienten  eine  Stufe  weiter,  stellt  man  also  die  un- 
gemein  viel  verwickelteren  flächentheoretischen  Formeln 
unter  Beriichsichtigung  der  dritten  Differentialquotienten 
auf,  so  kommt  man  zur  Diskussion  der  in  etwas  weiter 
geöffneten  Biischeln  möglichen  Asymmetrien.  Eine  noch 
weiter  greifende  Behandlung  beriicksichtigt  auch  die  vierten 
Ableitungen  und  damit  die  durch  entsprechend  weiter 
—  symmetrisch  zu  dem  ausgewählten  Strahl  —  geöffnete 
Biischel  bedingten  Eigenschaften  der  kaustischen  Fläche. 

Es  wiirde  zu  weit  fiihren,  hier  im  einzelnen  den  Wegen 
Herrn  Gullslrands  zu  folgen ;  es  mag  geniigen,  wenn  man 
hervorhebt,  dass  er  fiir  die  immer  noch  sehr  allgemeine 
Annahme  symmetrischer  Systeme  die  flächentheoretische 
Diskussion  unter  Mitnahme  der  Differentialquotienten  vier- 
ter  Ordnung  geleistet  hat.  Man  erkennt  also,  dass  seine 
Arbeit  darum  so  viel  erfolgreicher  war,  weil  er  das  Pro¬ 
blem  in  einer  neuartigen  Weise  anfasste,  und  ihm  die  Lö¬ 
sung  von  flächentheoretischen  Aufgaben  gelang,  die  eine 
mathematische  Beanlagung  von  einer  ganz  aussergewönlichen 
Höhe  erforderte. 

Die  Kenntnis  der  kaustischen  Fläche,  die  durch  eine  so 
eingehende  Untersuchung  der  Wellenfläche  erreicht  wurde, 
gestattet  eine  Angabe  der  Lichtverteilung  in  den  Zer- 
streuungsfiguren.  Eine  Zerstreuungsngur  entsteht  dann, 
wenn  man  einen  Auffangschirm  so  an  den  Ort  des  Biides 
bringt,  dass  er  die  Lichtstrahlen  unter  Winkeln  von  end- 
licher  Grösse  schneidet.  Da,  wo  dieser  Schirm  die  kau¬ 
stische  Fläche  des  von  dem  Punkt  ausgegangenen  Strah- 
lenbtischels  schneidet,  findet  sich  eine  Lichtkonzentration 
vor,  und  man  erhält  auf  diese  Weise  eine  Aussage  iiber 
die  Lichtverteilung  in  der  Zerstreuungsfigur,  die  viel  wich- 
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tiger  ist  als  die  Aussage  iiber  die  Grösse  des  Zerstreuungs- 
scheibchens,  die  allein  man  nach  dem  alten  Verfahren  ma- 
chen  konnte. 

Beim  Gebrauch  eines  optischen  Instruments  bringt 
man  nun  stets  einen  Auffangschirm  im  Bildraum  an  und 
schneidet  mit  ihm  die  Strahlenkörper,  die  von  den  ver 
schiedenen  Punkten  einer  Objektfläc.he  ausgegangen  sind. 
Man  sieht  ein,  dass  es  sich  hier  um  ein  Projektionspro- 
blem  handelt,  und  dieses  Problem  wird  dann  einfacher  iiber- 
sichtlich,  wenn  die  wirksame  Blende  des  Systems  zunächst 
sehr  eng  angenommen  wird.  Alsdann  kann  von  einem  je- 
den  Objektpunkt  nur  ein  sehr  enger  Strahlenkegel  das 
System  durchsetzen,  und  er  schneidet  die  Schirmfläche  in 
einem  bestimmten,  sehr  engen  Gebiet.  Durch  diese  Art 
der  optischen  Projektion  entsteht  eine  punktuelle  Korres- 
pondenz  zwischen  der  Objekt-  und  der  Schirmfläche,  und 
man  sieht  auch  ein,  dass  diese  punktuelle  Korrespondenz 
mit  der  Abbildung  durch  etwas  weiter  geöffnete  Strah¬ 
lenkegel  nichts  zu  tun  zu  haben  braucht.  Denn  öffnet 
man  die  wirksame  Blende  etwas  weiter,  so  entspricht 
einem  jeden  Objektpunkt  eine  gewisse  kaustische  Fläche, 
doch  ist  es  durchaus  nicht  gesagt,  dass  bei  einer  be¬ 
stimmten  Stellung  des  Auffangschirms  die  kaustischen 
Flächen  aller  Objektpunkte  von  dem  Auffangschirm  auch 
wirklich  geschnitten  werden.  Diese  bewusste  Sonderung 
des  Projektions-  und  des  Abbildungsproblems  ist  auch  eine 
sehr  wichtige  Eigentiimlichkeit  des  Gullstrandschen  Vorstel- 
lungskreises. 

Wenn  es  sich  nun  darum  handelt,  einige  Ergebnisse 
seiner  umfassenden  Iheorie  vorzufiihren,  so  mögen  zu¬ 
nächst  einige  der  Resultate  folgen,  die  sich  auf  das  Men- 
schenauge  beziehen. 

Der  Charakter  der  sphärischen  Aberration  im  Men- 
schenauge.  Wenn  ein  normalsichtiges  achsensymmetrisches 
Auge  auf  einen  fernen  Punkt  gerichtet  wird,  so  entspricht 
diesem  auf  der  Netzhaut  eine  Zerstreuungsfigur.  Verge- 
genwärtigt  man  sich  den  Verlauf  der  gebrocbenen  Strah- 
len  in  einer  die  Augenachse  enthaltenden  Meridianebene,  so 
wird  —  wie  ein  von  Elerrn  Gullstrand  angegebener  strenger 
Versuch  zeigt  —  fur  objektseitige  Strahlen  geringer  Einfalls- 
höhe  h  die  Vereinigungsweite  auf  der  Achse  zunächst  klei- 
ner,  erreicht  fur  h  =  2  mm  ein  Minimum  und  wächst  fur 
h  >  2  mm  bei  geniigender  Pupillenöffnung  iiber  die  Vereini¬ 
gungsweite  der  paraxialen  Strahlen  hinaus.  Ein  solches 
Verhalten  ist  bei  Systemen  unmöglich,  die  nur  aus  sam- 
melnd  wirkenden  Kugelflächen  zusammengesetzt  sind,  und 
Herr  Gullstrand  konnte  zeigen,  dass  die  Vorderfläche  der 
Hornhaut  im  Menschenauge  nicht  mit  einer  Kugelfläche 
zu  vergleichen  sei  sondern  mit  einer  asphärischen  Umdre. 
hungsfläche,  einer  Form,  die  technisch  hergestellten  Grenz- 
flächen  zu  geben  man  erst  in  jiingster  Zeit  imstande  ist. 

Die  Erklärutig  des  strahligen  Ausseliens  der  S/erne. 
Obwohl  sich  die  Sterne  als  allerfeinste  Punkte  vom  Him- 
melsgrunde  abheben  sollten,  so  ist  doch  aus  der  indivi¬ 
duellen  Erfahrung  und  aus  den  Werken  der  darstellenden 
Kunst  bekannt,  dass  sie  als  strahlige  Figuren  (Sternfiguren) 
wahrgenommen  werden  Man  konnte  vor  den  Gullstrand- 
schen  Untersuchungen  nicht  iiber  die  Vermutung  von  //. 
Helmholtz  hinauskommen,  dass  sie  in  der  Augenlinse  ent- 
ständen,  und  zu  dieser  Annahme  passte  es  gut,  dass  die 
Sternstrahlen  von  solchen  Augen  nicht  wahrgenommen 
werden,  denen  bei  einer  Staroperation  die  Kristallinse  ent- 
fernt  worden  ist.  Eine  wirkliche  Erklärung  konnte  erst 
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Herr  Gullstrand  liefern  und  zwar  auf  folgende  Weise.  Bei 
einem  auf  einen  Stern  gerichteten  Auge  ohne  Astigmatis- 
mus  liegt  der  Objektpunkt  in  der  Achse:  dann  ist  aber 
der  Punkt  der  Wellenfläche,  der  durch  die  Achse  aus  der 
Wellenfläche  ausgeschnitten  wird,  ein  Kreispunkt,  und  fur 
ihn  sind  beide  Hauptkriimmungsradien  identisch.  Beim 
Auftreten  eines  solchen  singulären  Falles  interessiert  die 
Art  und  Weise,  wie  sich  die  beiden  Scharen  der  Kriim- 
mungslinien  in  seiner  Umgebung  verhalten.  Herr  Gull¬ 
strand  konnte  mit  Hilfe  seiner  weit  entwickelten  Formeln 
zeigen,  dass  die  eine  Schar  aus  geschlossenen  Kurven  be- 
steht,  die  den  Kreispunkt  umschliessen,  während  von  der 
anderen  Schar  nur  eine  endliche  Anzahl  von  Kurven  (in 
besonders  wichtigen  Typen  der  anastigmatischen  Abbil¬ 
dung  vier  oder  acht)  unter  genau  bestimmten  Richtungen 
in  den  Kreispunkt  wirklich  einmiindet.  Einem  solchen 
Verlauf  der  Hauptkriimmungslinien  entspricht  eine  gewisse 
Natur  der  kaustischen  Fläche,  und  der  Anordnung  der 
Elemente  der  letztbesprochenen  Kurvenschar  entsprechen 
strahlenförmige  Lichtlinien  in  der  Zerstreuungsfigur  des 
Sternes  auf  der  Netzhaut.  Da  nun  ferner  die  Natur  die¬ 
ser  Strahlen  häufig  unregelmässig  ist,  und  ihre  Anzahl  von 
der  abweicht,  die  sich  ergeben  miisste,  wenn  sie  durch  das 
Änderungsgesetz  des  Brechungsexponenten  der  Kristallinse 
verursacht  wären,  so  muss  man  ihren  Grund  in  der  Ge¬ 
stalt  namentlich  der  vorderen  Linsenfläche  suchen.  Diese 
ist  in  der  Tat  durch  ihre  Aufhängung  an  einer  endlichen 
Anzahl  von  Vorspriingen  des  Ziliarkörpers  einer  Oberflä- 
chenspannung  unterworfen,  die  als  die  eigentliche  Ursache 
der  Sternstrahlen  zu  gelten  hat. 

Die  Akkommodation  im  Menschenauge.  Wenn  in  nor¬ 
malen  Augen  (genauer  gesagt  nicht  zu  alten  Augen)  eine 
gewisse  Muskelanspannung  ausgeiibt  wird,  so  erhält  die 
Kristallinse  stärker  gekriimmte  Aussenflächen,  und  die 
Brechkraft  des  optischen  Systems  des  Auges  erhält  einen 
höheren  Wert.  Eine  genauere  Untersuchung  der  hier  vor- 
liegenden  Verhältnisse  liess  sich  erst  geben,  als  Herr  Gidl- 
strand  seme  Untersuchungen  auch  auf  die  Abbildung  in 
Systemen  mit  kontinuierlich  variablem  Brechungsexponenten 
ausgedehnt  hatte.  Friiher  versuchte  man  sich  von  der 
Wirkung  der  Kristallinse  eine  Vorstellung  zu  machen,  in- 
dem  man  den  totalen  Brechungsexponenten  einfiihrte,  und 
zwar  verstand  man  darunter  den  Wert,  der  einer  homo¬ 
genen  zwischen  Kammerwasser  und  Glaskörper  liegenden 
Linse  von  den  Aussenkrtimmungen  der  natlirlichen  die 
gleiche  Brechkraft  verleiht,  die  der  natiirlichen  eigen  ist. 
Indessen  ergaben  sich  bei  dieser  Annahme  Widerspriiche 
zwischen  der  durch  die  Akkommodationsänderungen  ge- 
forderten  Vermehrung  der  Brechkraft  und  den  Erfahrun- 
gen,  die  man  an  Augen  machte,  deren  Linse  entfernt  wor¬ 
den  war.  Es  fehlt  hier  die  Möglichkeit,  auf  die  Ersatz- 
grössen  einzugehen,  die  Herr  Gullstrand  in  sein  richtiges 
Linsenschema  einfiihrte,  doch  vermag  man  folgendes  dem 
Rahmen  dieser  Mitteilungen  einzufiigen.  Er  wies  nämlich 
als  erster  darauf  hin,  dass  der  nach  der  alten  Behandlung 
eingefiihrte  totale  Brechungsexponent  durchaus  nicht  den 
gleichen  Wert  erhält,  wenn  man  ihn  fur  die  akkommodations- 
lose  und  fiir  die  maximal  akkommodierende  Linse  feststellt. 
Vielmehr  ist  er,  wenn  man  die  besten  Beobachtungsdaten 
fiir  die  Brechungsexponenten  der  Åugenmedien  zugrunde 
legt,  im  ersten  Falle  1,409  und  im  Zweiten  1,426.  Ist  das 
aber  der  Fall,  so  ist  die  Zunahme  der  Brechkraft  bei  der- 
selben  Formveränderung  der  Kristallinse  viel  grösser,  als 
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sie  bei  gleichbleibendem  Wert  des  totalen  Brechungsexpo- 
nenten  sein  könnte.  Dieser  Umstand  beweist  die  Zweck- 
mässigkeit  des  geschichteten  Baues  der  Linse.  Dagegen 
konnte  durch  eine  Berechnung  der  Wirkung  einer  Kristall- 
linse  mit  ständig  veränderlichem  Index  die  alte  Annahme 
widerlegt  werden,  wonach  die  Linsenschichtung  eine  bes- 
sere  Strahlenvereinigung  in  schiefen  Buscheln  zur  Folge 
haben  sollte.  Herr  Gullstrand  vermochte  nämlich  nach- 
zuweisen,  dass  im  Gegenteil  der  Astigmatismus  längs  eines 
schief  in  das  Auge  eintretenden  Strahls  in  der  geschich¬ 
teten  Linse  bedeutend  grösser  ist  als  in  einer  homogenen. 
Bei  der  geringen  Sehschärfe  in  den  Seitenteilen  der  Netz- 
haut  ist  das  aber  ohne  Bedeutung. 

Geht  man  nun  auf  Herrn  Gullstrand s  Verdienste  11m 
die  Förderung  der  konstruktiven  Optik  ein,  so  ist  ohne 
weiteres  klar,  dass  der  durch  seine  Theorie  vermittelte  tie- 
fere  Einblick  in  die  Gesetze  der  Abbildung  ganz  allge- 
mein  von  Einfluss  auf  die  Konstruktion  optischer  Instru- 
mente  sein  wird.  Hierher  gehört  es  auch,  dass  infolge 
seiner  Forderungen  die  Herstellung  von  asphärischen  Um- 
drehungsflächen  energischer  in  Angriff  genommen  werden 
wird,  da  sie  fur  bestimmte  Instrumente,  namentlich  fur 
solche,  deren  Zusammensetzung  nicht  kompliziert  gestaltet 
werden  darf,  das  einzige  Mittel  der  Vervollkommnung  ab- 
geben.  Solche  asphärischen  Flächen  sind  bereits  auf  den 
Antrieb  Abbes  in  der  Jenaer  Anstalt  hergestellt  worden, 
doch  lässt  sich  annehmen,  dass  sie  in  Zukunft  eine  grös- 
sere  Rolle  spielen  werden. 

Diese  Wirkung  der  Gidlstrandschen  Ideen  wiirde  die 
notwendige  Folge  einer  jeden  entsprechenden  Vertiefung 
der  theoretischen  Erkenntnis  sein,  ihr  reiht  sich  aber  noch 
ein  weiteres,  besonderes  Verdienst  dieses  Forschers  an,  das 
er  gerade  dadurch  erwerben  konnte,  weil  er  von  der  Oph- 
thalmologie  ausgegangen  war.  Es  handelt  sich  um  die 
Wiirdigung  der  Augendrehung. 

Wie  oben  auseinandergesetzt  wurde,  sind  die  alten 
Vorstellungen  in  der  geometrischen  Optik  von  Physikern 
entwickelt  worden,  und  in  den  Kreisen  dieser  Förderer 
hatte  man  das  wichtigste  optische  Instrument,  das  Men- 
schenauge,  stets  aufgefasst  als  eine  camera  obscura,  bei  der 
im  Gegensatz  zu  den  regelmässig  technisch  hergestellten 
das  Bildmedium  verschieden  war  von  dem  Medium  der 
Objekte.  Gewiss  ist  diese  Vorstellung  nicht  unrichtig,  aber 
sie  ist  unvollständig,  denn  die  Wahrnehmung  eines  aus- 
gedehnten  Objekts  ist  dann  sehr  unbefriedigend,  wenn  das 
Auge  ihm  wie  eine  Kamera  bewegungslos  gegeniiber  ge¬ 
stelit  wird.  Ein  solcher  Gebrauch  des  Auges  ist  auch  nur 
dann  zu  erreichen,  wenn  man  sich  beispielsweise  fiir  die 
Anstellung  physiologischer  Versuche  besonders  darauf  einiibt. 
Im  gewöhnlichen  Leben  wird  die  Wahrnehmung  eines 
endlich  ausgedehnten  Objekts  im  direkten  Sehen  oder  im 
Blicken  d.  h.  dadurch  erreicht,  dass  man  die  Augenachse 
durch  die  Drehung  des  Auges  um  den  Augendrehpunkt 
nach  einander  auf  die  verschiedenen  Stellen  des  Objekts 
richtet.  Diese  den  Physiologen  und  Ophthalmologen  be- 
kannte  Tatsache  war  den  Physikern  unbekannt  geblieben, 
soweit  sie  sich  mit  der  Konstruktion  von  Instrumenten  be- 
fassten,  die  zur  Unterstiitzung  des  Auges  bestimmt  waren. 
Herr  Gullstrand  war  der  erste,  der  ganz  bewusst  und  all- 
gemein  flir  alle  die  Instrumente,  die  das  unbehindert  beim 
Blicken  bewegte  Auge  unterstiitzen  sollten,  eine  bestimmte 
Regel  angab,  die  jetzt  unter  seinem  Namen  bekannt  ist. 
Man  kann  sie  dadurch  ausdrticken,  dass  man  sagt,  die 


zum  freien  Blicken  bestimmten  Instrumente  sollen  ein  Bild 
in  unendlicher  Entfernung  entwerfen  und  hinsichtlich  der 
Fehler  schiefer  Biischel  fiir  einen  Kreuzungspunkt  der 
Hauptstrahlen  korrigiert  sein,  der  mindestens  25  mm  von 
der  letzten  Linsenfläche  entfernt  ist.  Ist  das  der  Fall,  so 
kann  man  beim  Gebrauch  des  Systems  den  Augendreh¬ 
punkt  an  diesen  Kreuzungspunkt  der  Hauptstrahlen  brin- 
gen.  Mit  dieser  ganz  ausserordentlich  wichtigen  Regel 
war  erst  die  mathematische  Behandlung  einer  ganzen  Reihe 
von  Instrumenten,  wie  der  Brillengläser,  schwachen  Lupen 
u.  ä.  m.,  ermöglicht  worden,  denn  erst  jetzt  erfuhr  das 
Auge  die  ihm  in  diesen  Fällen  gebiihrende  Beachtung, 

Herr  Gullstrand  aber  tat  noch  mehr,  er  gab  gleich- 
zeitig  mit  dieser  Regel  die  Daten  fiir  ein  annäherungs- 
weise  berechnetes  System,  fur  das  einer  schwachen  Lupe , 
an,  das  jener  Bedingung  geniigte.  Der  Zweck,  den  er  da- 
mit  verfolgte,  ist  so  interessant,  dass  ihm  einige  Schluss- 
worte  gewidmet  sein  mögen. 

Die  Entwicklung  der  modernen  Hand-  und  Taschen- 
kamera  fiir  den  Gebrauch  des  Amateurs  ist  in  den  letzten 
Jahren  sicherlich  so  gewesen,  dass  man  immer  mehr  die 
kleinen  Formate  bevorzugte  und  von  den  Objektiven  einen 
Bildwinkel  von  50°  und  dariiber  verlangte.  Es  sind  das 
Anforderungen,  denen  möderne  Photographenobjektive  auch 
bei  ganz  grossen  Öffnungsverhältnissen  geniigen  können. 
Diese  Objektive  entwerfen  von  der  Landschaft  auf  der 
lichtempfindlichen  Schicht  eine  Perspektive,  deren  Betrach- 
tungsabstand  gleich  der  Äquivalentbrennweite  des  Auf- 
nahmeobjektivs  ist  und  also  in  der  Regel  zwischen  9  und 
1 5  cm  liegt.  Diese  Entfernung  ist  somit  wesentlich  kur¬ 
ser  als  der  Nahepunktsabstand  bei  normalsichtigen  Erwach- 
senen,  und  da  man  zur  Betrachtung  mit  blossem  Auge 
notgedrungen  das  Photogramm  in  den  Nahepunktsabstand 
bringt,  so  betrachtet  man  die  Perspektive  unter  kleinerem 
Gesichtswinkel  und  muss  sie  daher  unrichtig  auffassen.  Es 
liegt  dabei  die  Tendenz  vor,  die  Entfernungen  in  der  Seh- 
richtung  (die  Tiefe)  zu  iiberschätzen  und  Objekte  im  Hin- 
tergrunde  unverhältnismässig  klein  aufzufassen.  Dieser  un- 
richtige  Eindruck  schwindet,  wenn  man  die  richtigen  Ge¬ 
sichtswinkel  am  Betrachtungszentrum  herbeifiihrt,  in  dem 
nach  dem  vorhergegangenen  der  Augendrehpunkt  stehen 
muss.  Eine  direkte  Vergrösserung  des  Photogramms  in 
einem  solchen  Masse,  dass  der  Betrachtungsabstand  nun- 
mehr  gleich  der  Entfernung  des  Nahepunkts  wird,  ist  wohl 
möglich  aber  umständlich  und  kostspielig.  Herr  Gtdlstrand 
wählte  das  Aushilfsmittel  einer  Lupe  von  der  Brennweite 
des  Aufnahmeobjektivs,  in  deren  vordere  Brennebene  das 
Photogramm  gebracht  wurde.  Diese  Lupe  war  chroma- 
tisch  und  fiir  schiefe  monochromatische  Biischel  unter  Vor- 
aussetzung  eines  solchen  Blendenabstandes  zu  korrigieren, 
dass  man  den  Drehpunkt  des  Auges  mit  ihm  zusammen- 
fallen  lassen  konnte.  Herr  Gidlstrand  gab  als  Resultate 
einer  Annäherungsrechnung  gewisse  Mitteilungen  iiber  die 
Durchbiegung  beider  Bestandteile  dieser  Lupe  an,  die  von 
Carl  Zeiss  in  Jena  regelmässig  als  Verantlinse  gefiihrt  wird. 
Dass  diese  Konstruktionen  in  der  Welt  der  Amateure  nicht 
so  bekannt  sind,  wie  sie  es  verdienten,  hat  verschiedene 
Griinde;  Tatsache  ist  es,  dass  sich  auf  diesem  Gebiete 
Neuerungen  ausserordentlich  schwer  durchsetzen. 

Auch  von  der  allgemeinen  Theorie,  die  mit  bewun- 
derungswiirdiger  Arbeitsfreude  in  nahezu  zwanzig  Jahren 
entwickelt  wurde,  wird  ähnliches  gelten.  Es  wird  noch 
lange  Zeit  vergehen,  ehe  die  geometrische  Optik  im  Sinne 
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Herrn  Gullstrands  gelehrt  werden  wird,  und  eine  Menge 
kleinerer  Geister  wird  noch  auf  Jahre  hinaus  beschäftigt 
sein,  die  Garben  zu  ernten  und  zu  verwerten,  die  auf  dem 
Felde  seiner  Tätigkeit  gewachsen  sind.  Auch  hier  wird 
das  Wort  gelten:  »wo  die  Könige  baun,  haben  die  Kärr- 
ner  zu  tun.» 
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OMKOSTNADSBERÄKNING  VID  BYGG¬ 
NADSFÖRETAG  UNDER  ARBETETS 
UTFÖRANDE. 

Otvifvelaktigt  framställa  sig  större  svårigheter,  då  det 
gäller  att  ordna  ett  lämpligt  och  effektivt  sätt  för  be¬ 
räkning  af  själfkostnaderna  för  ett  byggnadsföretags  olika 
delar,  än  hvad  som  blir  fallet  rörande  arbeten  vid  indu¬ 
striella  verk,  hvilka  i  regel  hafva  en  fabriksmässig  till¬ 
verkning  på  mera  koncentrerade  arbetsplatser,  och  hvilka 
därjämte  hafva  årsanställd  personal  under  fastare  organi¬ 
sationsformer.  Särskildt  är  behofvet  af  ett  system  för 
själf kostnadsberäkning  under  arbetets  fortskridande  synner¬ 
ligen  kännbart  just  vid  byggnadsföretag.  Ehuru  fördelarna 
däraf  torde  ligga  i  öppen  dag,  vill  jag  dock  i  det  följande 
i  korthet  erinra  om  några  af  dem. 

För  en  arbetsledare  är  det  absolut  nödvändigt  att 
ständigt  hålla  sig  äjour  med  kostnaderna  för  såväl  arbetet 
i  dess  helhet  som  för  olika  delar  af  detsamma.  Det  god¬ 
kända  kostnadsförslaget  eller  den  kontraktsenliga  entre¬ 
prenadsumman  far  icke  öfverskridas,  och  kunna  åtgärder 
vidtagas  häremot,  om  tendens  till  något  sådant  upptäckes 
i  god  tid.  För  de  olika  slagen  af  arbete  kunna  enhets- 
priser  erhållas,  hvilka  möjliggöra  tillförlitligare  kostnads- 
förslag.  Sin  största  betydelse  skulle  likväl  en  dylik  stän¬ 
digt  fortlöpande  kostnadsberäkning  erhålla  därigenom,  att 
den  underlättar  arbetets  ledning.  Systemet  visar  nämligen 
arbetsprodukten  och  användt  material  i  siffror  för  olika 
slag  af  arbeten,  hvarigenom  arbetsledaren  genast  blir  upp- 
märksamgjord  pa  de  delar  af  arbetet,  hvilka  antingen  visa 
för  höga  kostnader  eller  där  enhetspriset  vill  börja  ökas, 
och  han  kan  då  genast  söka  efter  orsaken  härtill  samt 
vidtaga  af  förhallandena  påkallade  ändringar  i  konstruktion, 
arbetsmetoder  och  arbetsledning,  m.  m.  Befälets  förmåga 


att  utvinna  största  möjliga  arbetsprodukt  skärpes,  och  arbets¬ 
maskiner  och  redskap  erhålla  bättre  tillsyn,  då  skador  å 
desamma  genast  visa  sig  genom  ökade  kostnader  och 
minskad  arbetskvantitet,  hvarjämte  det  blir  lättare  att  be¬ 
döma,  hvilka  af  olika  arbetsförmän  som  äro  förtjänta  af 
ytterligare  uppmuntran. 

Fördelarna  af  en  fortgående  kostnadsberäkning,  som 
ständigt  hålles  up  to  date,  torde  särskildt  tydligt  framstå 
vid  sidan  af  de  bokslut  eller  räknings-sammandrag,  som 
förekomma  vid  de  flesta  af  våra  byggnadsföretag,  och 
hvilka  uppgöras  kanske  en  gång  om  året  —  i  april  eller 
maj  månader  —  eller  ock  efter  arbetets  fullbordande, 
hvarvid  det  naturligen  är  omöjligt  att  finna  orsakerna  för 
föregående  ars  eller  arens  alltför  höga  kostnader,  hvarjämte 
möjligheten  till  förbättring  af  det  ekonomiska  utbytet  då 
är  förspilld. 

Ofvannämnda  kostnadsberäkning  bör  omfatta  icke  blott 
arbete  utan  äfven  material,  allmänna  omkostnader,  amor¬ 
tering  å  arbetsmaskiner  m.  m.,  med  ett  ord  alla  kostna¬ 
der  för  ett  arbetes  utförande. 

För  arbetslönernas  stegring  kunde  det  många  gånger 
vara  tillfyllest  att  erhålla  arbetsenhetspriser,  hvilka  då  an- 
gåfve  arbetsintensiteten  i  hufvudsak.  Men  sedan  numera 
en  mångfald  nya  arbetsmetoder  och  byggnadsmaterial  fram- 
tvungits  af  de  alltmera  ökade  arbetslönerna,  böra  beräk¬ 
ningarna  omfatta  alla  på  enhetspriset  inverkande  fak¬ 
torer.  Slutligen  må  framhållas,  att  den  numera  ofta  icke 
utan  berättigade  skäl  utöfvade  kritiken  gentemot  kostna¬ 
derna  för  fullbordade  byggnadsföretag  aldrig  kan  fullständigt 
bemötas  eller  vederläggas,  därest  icke  dylika  siffror  finnas 
tillgängliga. 

Största  svårigheten  i  att  erhålla  den  fortlöpande  kost¬ 
nadsberäkningen  består  i  att  ordna  bokföringen  så,  att 
denna  snabbare,  än  hvad  nu  vanligen  är  fallet,  kan  lämna 
kostnadsbesked.  Som  princip  måste  likväl  fastslås,  att  det 
är  nödvändigt  att  ordna  denna  beräkning  med  stöd  af  en 
snabb  och  intelligent  bokföring  och  icke  vid  sidan  af  bok¬ 
föringen.  I  motsatt  fall  löper  man  risken  att  få  sina  be¬ 
räkningar  ofullständiga.  Tyvärr  äro  mänga  leverantörer 
icke  nog  raska  med  insändande  af  sina  räkningar,  och 
följaktligen  kan  bokföringen  esomoftast  lämna  uppgift  å 
kostnader  för  en  del  material,  som  nyligen  levererats, 
under  det  äldre  leveranser  icke  alls  äro  bokförda.  Vid 
byggnadsföretag  af  mindre  omfattning  torde  det  ändå 
mycket  väl  låta  sig  göra,  att  bokföringen  direkt  ligger  till 
grund  för  kostnadsberäkningen,  särskildt  därför  att  räk¬ 
ningarnas  antal  oftast  där  ej  äro  flere,  än  att  desamma 
kunna  af  arbetsledaren  eller  bokföraren  hållas  samman  i 
minnet.  Vid  större  företag  däremot  torde  det  vara  lämp¬ 
ligast  att  upprätta  särskildt  förråd,  hvilket  förråd  betraktas 
såsom  särskild  affär  och  hvilket  säljer  allt  material  till  före¬ 
taget  efter  enhetspriser,  oafsedt  om  förrådet  själft  har  er¬ 
hållit  räkningar  eller  icke.  Härigenom  kan  denna  förråds- 
bokföring,  som  upptager  och  prissätter  allt  vid  bygget  för- 
brukadt  material,  allt  efter  som  detta  användes,  med  lätthet 
lämna  tillförlitliga  uppgifter  angående  kostnader  tills  dato. 

I  regel  torde  det  vara  lämpligast  att  låta  dessa  kostnads¬ 
besked  omfatta  en  tidrymd  af  en  månad  och  innehålla 
bade  kostnader  för  material  och  arbete  under  den  förflutna 
månaden,  och  böra  dessa  besked  uppgöras  omedelbart  efter 
månadsskiftet,  i  hvarje  fall  ovillkorligen  före  påföljande 
manads  utgång,  så  att  de  felaktigheter  i  arbetsbedrifvandet, 
som  för  höga  enhetspriser  gifva  vid  handen,  genast  kunna 
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ändras.  Gränserna  för  en  dylik  förrådets  affärsverksamhet 
torde  blifva  olika,  allt  efter  hvad  förhållandena  påkalla. 
Men  förrådets  verksamhet  bör  dock  under  alla  förhållan¬ 
den  omfatta  först  och  främst  allt  material,  vidare  en  del 
af  leverantören  utförda  arbeten,  såsom  körslor  och  dylikt, 
samt  slutligen  äfven  halffabrikat,  hvilka  skola  vidare  be¬ 
arbetas  eller  uppsättas  af  byggets  egna  arbetare.  Däremot 
torde  leveranser  af  på  platsen  fullt  färdiga  arbeten,  såsom 
järnkonstruktioner,  värmeledning  etc.,  böra  direkt  påföras 
byggnaden  utan  att  upptagas  i  förrådsbokföringen.  De 
enhetspriser,  efter  hvilka  förrådet  till  själfkostnad  säljer  sina 
materialier,  ändras  naturligtvis  i  mån  af  behof  under  årets 
lopp,  och  den  vinst  eller  förlust,  som  uppstår,  fördelas  vid 
årets  slut  proportionsvis  på  de  olika  arbetena.  För  att 
erhålla  enhetspriser  böra  de  olika  slagen  af  utfördt  arbete 
bekomma  hvar  och  en  sitt  littera  eller  nummer,  hvilkas 
antal  bli  större  alltefter  arbetets  omfattning  samt  den  grad 
af  noggrannhet,  med  hvilken  man  önskar  erhålla  sina 
enhetspriser. 

Från  bokföringsafdelningen  får  man  således  2  ä  3 
veckor  efter  hvarje  månadsskifte  värdet  af  både  det  be¬ 
talade  och  det  obetalade  material,  hvilket  blifvit  förbrukadt, 
som  äfven  den  aflöning  för  arbete,  som  blifvit  utbetalad  å 
de  olika  littera.  Med  stöd  häraf  och  de  vid  månadsskiftet 
uppmätta  arbetsmassorna  är  det  sedan  lätt  för  arbetsbefälet 
att  erhålla  enhetspriser.  Till  dessa  böra  likväl  läggas,  dels 
allmänna  omkostnader,  dels  ränta  och  amortering  å  ma¬ 
skiner  och  redskap.  Det  är  tydligt,  att  om  t.  ex.  en 
jordschaktning  utföres  med  användande  af  skottkärror, 
ränta  och  amortering  å  använda  redskap  bli  försvinnande 
små  i  jämförelse  med  arbetskostnaden,  under  det  att,  om 
decauville- vagnar,  elektriska  kranar  och  förhalningsspel 
komma  till  användning,  ränta  och  amortering  af  använda 
redskap  kunna  blifva  väsentligt  större  och  vid  vissa  arbeten 
af  en  mycket  stor  betydelse.  Amorteringen  bör  därför  all¬ 
tid  ingå  i  enhetsprisen,  om  ej  jämförelsen  skall  blifva  vilse¬ 
ledande.  Redskapens  amortering  bör  helst  ske  efter  på 
förhand  fastställd  plan  och  torde  lämpligast  utgå  efter  det 
antal  arbetsmånader,  som  ifrågavarande  maskin  varit  be¬ 
gagnad,  samt  bör  vara  ganska  rikligt  tilltagen,  då  förslit¬ 
ningen  å  dylika  maskiner  är  rätt  stor,  hvarjämte  de,  när 
tekniken  är  i  ständigt  framåtskridande,  snart  bli  ornodär- 
na.1  Därtill  kommer,  att  dylika  maskiner  sällan  äro  i  an¬ 
vändning  mer  än  några  få  månader  på  året,  hvarför  t.  ex. 
3  X  Pr  arbetsmånad  ytterst  sällan  kommer  att  betyda 
36  %y  utan  snarare  i  regel  12  %  eller  21  »/  om  året, 
motsvarande  en  lifslängd  å  ifrågavarande  maskin  af  om¬ 
kring  10  respektive  5  år. 

Såsom  exempel  å  en  del  af  ofvan  omnämnda  åtgärder 
för  erhållande  af  tillförlitliga  enhetspris  må  anföras  det 
system,  som  kommit  till  användning  vid  en  del  offentliga 
arbeten,  som  utföras  genom  amerikanska  statens  försorg. 
De  böcker,  som  i  hufvudsak  användas  i  ifrågavarande  sy¬ 
stem,  äro: 

Littereringstabellen,  som  är  synnerligen  detaljerad  och 
fullständig,  och  hvilken  i  regel  upptager  särskilda  littera 
för  material  och  särskilda  för  arbete.  Här  nedan  ett  ut¬ 
drag  ur  en  dylik  tabell,  rörande  ett  större  betonarbete! 


1  Det  ml  i  sammanhang  härmed  nämnas,  att  en  af  de  ledande 

amerikanska  entreprenörsfirmorna  indelar  sina  redskap  i  tre  olika 

klasser  med  afskrifning  af  respektive  2  %,  5  %  och  10  %  pr  månad. 


Litt.  1076. 

Maskiners  och  redskaps  amortering. 

1060. 

Arbetsledning. 

1066. 

Material,  virke. 

1069. 

Diverse  material. 

1041. 

Stenkrossning  och  sållning. 

1042. 

Transport  af  grus  och  sand. 

1 048. 

Blandning  af  beton. 

Tidböckerna, 

hvilka  visa  den  tid  och  arbetskostnad. 

som  användts  på  olika  arbetslittera.  I  samband  härmed 
må  nämnas,  att  vid  större  arbeten  särskilda  tidtagare  an¬ 
vändas,  hvilka  icke  hafva  någon  annan  uppgift  än  att 
notera  arbetarnas  tid  samt  att  fördela  densamma  å  olika 
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littera.  Härigenom  blir  arbetsbefälet  befriadt  från  detta 
åliggande  och  kan  mera  odeladt  ägna  sig  åt  arbetets 
ledning. 

Rekvisitionerna  från  förrådet  ske  medelst  användande 
af  blanketter  enligt  Fig.  I,  hvilka  upptaga  kolumner  för 
littera,  rekvirerad  och  levererad  material,  enhetspris  samt 
totala  värdet  i  pengar.  De  två  senare  kolumnerna  ifyllas 
af  förradsbokhållaren.  Från  denna  rekvisition  införes  seder¬ 
mera  endast  värdet  (icke  namnet  å  material)  på  de  olika 
litteras  konto,  hvilka  äro  samlade  i  ett 

Kostnadssammandrag.  Denna  bok  är  en  s.  k.  » loose 
leaf  book»,  hvaraf  ett  uppslag  återfinnes  å  Fig.  II.  Denna 
är  linierad  i  10  kolumner,  hvar  och  en  afsedd  för  sitt 
littera,  hvilka  erhållas  genom  att  sammansätta  siffran  i 


Utredning  rörande  enhetskostnaden  pr  kubikyard  beton  till  ai- 
tnerad  betonkulvert  för  Belle  Fourche  anläggningen.  Den 
30  juni  u)o8.  Arbetet  började  september  igop 


Littera 

Totala  kost¬ 
naden  till 
dato 

Enhets  kost¬ 
naden  till 
dato 

Totala  kost¬ 
naden  för 
månaden 

Enhets  kost¬ 
naden  för 
månaden 

_ 

1 076 

Maskiners  och  redskaps 
amortering .... 

365 ,28 

0,48 

>59,0? 

0,38 

1 060 

Arbetsledning 

448, 20 

0,56 

175, 60 

0,42 

1 066 

Material,  virke  . 

120,87 

0,16 

80,94 

0,19 

1 069 

Diverse  material 

1 46,21 

0,19 

42,10 

O,  IO 

1 041 

Stenkrossning  och  sållning 

1  310,29 

1 ,72 

486,31 

1,15 

1 042 

Transport  af  grus  och  sand 

379,19 

0,50 

1 73, 10 

0,41 

1 046 

Tillverkning  och  flyttning  af 
träformar 

996,1. 

1,3° 

46,20 

0,11 

1 048 

Blandning  af  beton 

579,48 

0,73 

204,81 

0,49 

Totala  verkliga  kostnaden 

7  058,14 

9>25 

2396,35 

5,68 

Verkliga  kvantiteten 

762,00 

— 

42  I  ,00 

— 

Enligt  kostnadsförslag:  Kvantitet  2 

500;  Enhetskostnad  9,00;  To- 

tal  kostnad  22  500:  — . 

Anm.:  Gynnsamt  väder.  Dagspenning  omkring  jj; 

2,25.  Betonen 

blandad  med  maskin.  Betonblandning 

1:2:4. 

2. 

öfre  hörnet  med  siffrorna  öfver  kolumnerna.  (För  upp¬ 
slaget  a  tig.  II  äro  littera  130 — 139).  I  dessa  kolumner 
införas  för  hvarje  dag  summan  af  de  värden  å  utrekvire- 
rade  material,  om  litterat  afser  materialförbrukning,  eller 
totala  kostnaden  för  arbete  hämtad  ur  tidböckerna,  om  lit¬ 
terat  afser  arbetskostnad.  Härigenom  visar  kostnadssam- 
mandraget  den  för  hvarje  dag  ökade  kostnaden.  Med 
tillhjälp  af  dessa  siffror  uppgöras  sedan  vid  olika  tidsperioder 
kostnadsrapporter  af  ungefär  nedanstående  utseende. 

Det  är  klart,  att  en  dylik  detaljerad  bokföring  fordrar 
stor  personal,  i  synnerhet  om  arbetet  uppdelas  i  en  mängd 
littera,  men  kunna  ju  förenklingar  göras,  t.  ex.  så  att 
kostnaderna  införas  i  sammandraget  endast  en  gång  för 
hvarje  månad,  åtminstone  hvad  beträffar  arbetskostnaderna. 
Hufvudsaken  är,  att  bokföringen  så  ordnas,  att  densamma 
angifver  de  nedlagda  kostnaderna  för  material  och  arbete 
omedelbart  eller  högst  2  å  3  veckor  efter  det,  att  ifråga¬ 
varande  arbete  är  utfördt. 

När  bokföringen  fyller  dessa  fordringar,  har  den  ock 
blifvit  till  ovärderlig  nytta  och  därmed  äfven  gjort  sig 
oumbärlig  för  ett  modärnt  byggnadsföretags  tekniska  och 
ekonomiska  ledning. 

Stockholm  den  24  dec.  1909. 

Ragnar  Blomquist . 


NOTISER 


K.  TEKNISKA  HÖGSKOLANS  MATERIALPROFNINGS- 
ANSTALT  har  i  dagarna  utgifvit  ett  häfte  »anvisningar»  till  ledning 
för  enhvar,  som  önskar  anlita  anstaltens  arbete  i.  o.  f.  bergskemiska 
och  organiskt- kemiska  prof  å  sina  produkter  eller  mikroskopiska  under¬ 
sökningar  af  desamma.  I  sitt  företal  framhåller  Materialprofnings- 
anstaltens  föreståndare  efter  en  kort  historik  af  dess  uppkomst  och 
utveckling,  att  under  anstaltens  alltmera  ökade  verksamhet  önsk¬ 
värdheten  och  behofvet  af  att  kunna  gifva  en  detaljerad  om  än 
kortfattad  framställning  af  anstaltens  tekniska  resurser,  arten  af  dess 
verksamhet,  taxor  m.  m.  äfvensom  de  förberedande  åtgärder,  som 
fran  uppdragsgifvares  sida  måste  vidtagas  för  vinnande  af  ett  godt 
profningsresultat,  gjort  sig  allt  mera  gällande.  Det  är  dessa  af  be¬ 
hofvet  framkallade  upplysningar  och  råd,  som  nu  utarbetats  och 
föreligga  i  det  nyutkomna  arbetet. 

I  boken  redogöres  detaljeradt  för  de  berg„kemiska  och  organiskt- 
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kemiska  profftingar,  som  af  anstalten  utföras,  i  hufvudkapitlen : 
Metaller  och  metall-legeringar,  malmer ,  slagger.  kalksten  etc.  Indu¬ 
striella  silikater.  Bränslen  och  förbränningsprodukter ,  Vatten  samt 
Organiskt-kemiska  produkter.  Särskildt  värdefulla  föreskrifter  lämnas 
om  tillförlitlig  proftagning  å  såväl  metaller  och  metall-legeringar 
som  malmer  och  slagger,  leror  och  cement  samt  bränslen  och  för¬ 
bränningsprodukter,  sättet  för  profvens  tagande,  deras  lämpliga 
storlek  vid  olika  förhållanden  o.  s.  v.  Anvisningarna  äro  af  vikt 
för  hvar  och  en,  som  önskar  ett  verkligt  tillförlitligt  resultat  af 
beställda  profningar.  För  hvarje  ämnessort,  exempelvis  koljärn  och 
kolstål,  specialstål,  ferrolegeringar,  järnmalm  och  slagg  o.  s.  v.,  är 
införd  profnings-  eller  analystaxa  upptagande  prisen  å  såväl  enstaka 
bestämningar  som  å  sammanförda  sådana  (2  eller  flera  ämnen  eller 
fullständig  analys). 

Boken  innehåller  således  en  redigt  och  klart  utförd  samman¬ 
ställning  af  allt,  som  en  profningssökande  behöfver  känna,  och  torde 
därför  komma  att  fylla  ett  allmänt  kändt  behof. 

ELEKTRICITETENS  POPULARISERING.  Såsom  bekant  har 
man  inom  Stokholms  belysningsverk  länge  varit  betänkt  på  att  efter 
Göteborgs  Elektricitetsverks  exempel  anordna  en  permanent  utställ¬ 
ning  af  belysningsartiklar  i  samband  med  en  upplysningsbyrå  för 
allmänheten.  Detta  har  nu  förverkligats,  i  det  att  gas-  och  elek¬ 
tricitetsverket  från  och  med  den  1  innevarande  januari  förhyrt  en 
synnerligen  rymlig  lokal  i  hotell  Regina  vid  Drottninggatan.  Det 
dröjer  emellertid  någon  tid,  kanske  ett  par  månader,  innan  de  från 
utlandet  rekvirerade  artiklarna  för  åskådliggörande  af  den  modärna 
belysningstekniken  hunnit  anlända  och  utställningen  kan  öppnas. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

hade  årssammanträde  lördagen  den  18  dec.  1909  under  direktör  Ny¬ 
ströms  ordförandeskap.  Några  smärre  ändringar  af  stadgarna  god¬ 
kändes  definitivt,  och  15  nya  medlemmar  invaldes,  hvarjämte  funk¬ 
tionärer  för  1910  utsagos,  nämligen  till  ordförande  direktör  Lars 
Yngström,  v.  ordförande  bergmästare  Th.  Dahlblom,  sekreterare 
ingeniör  Karl  Sidenvall,  v.  sekreterare  direktör  Axel  Fick,  skatt¬ 
mästare  ingeniör  Gustaf  Hallberg,  bibliotekarie  direktör  W.  Hamn- 
qvist,  styrelsesuppleanter  ingeniörerna  Ernst  Nordström  och  Clas 
Bolin  samt  till  revisorer  ingeniörerna  M.  Berggren  och  Oskar  Fors¬ 
gren  och  till  deras  suppleanter  ingeniörerna  Sven  Hultman  och 
Gösta  Klemming. 

Årsafgiften  bestämdes  att  utgå  med  oförändradt  belopp  eller 
6  och  4  kronor  för  medlemmar  i  och  utom  Falun  resp.  Inkomst- 
och  utgiftsstaten  balanserade  på  1  145  kr. 

Ingeniör  N.  A.  Bemer  förevisade  en  modell  på  en  ny  vagn- 
tippare,  som  föres  i  marknaden  af  Vagnfabriken  i  Falun,  och  redo¬ 
gjorde  i  samband  därmed  för  engelska  och  tyska  konstruktioner, 
hvilka  ej  godkänts  i  Sverige,  emedan  de  ej  ansetts  erbjuda  tillräcklig 
säkerhet  för  vagnarna,  samtidigt  som  de  varit  mycket  komplicerade 
och  dyrbara.  Den  förevisade  apparaten  liknar  en  vändskifva,  som 
vid  vridningen  intager  ett  lutande  läge  upp  till  40  å  450,  då  lasten 
rasar  ur  vagnen  genom  luckor  på  gaflarna.  Kapaciteten  hos  hvarje 
apparat  ansågs  vara  12  vagnar  å  32  ton  pr.  timme,  alltså  inemot  400  ton. 
I  anslutning  till  meddelandet  yttrade  sig  herrar  Minding  och  Carlgren. 

Bergmästare  Dahlblom  beskref  en  ny  elektrisk  bergborrmaskin 
från  Siemens-Schuckert  i  Wien,  hvilken  under  någon  tid  användes 
vid  Stollbergsgrufvorna  i  Norrbärke  socken,  och  framhöll  maskinen 
på  grund  af  ringa  kraftförbrukning  (1  hkr.)  och  enkel  anläggning, 
då  endast  en  liten  flyttbar  transformator  erfordras  för  att  lämna  lämp¬ 
lig  ström  till  den  lilla  3-fasmotor,  som  sitter  på  borrmaskinen.  Efter 
föredraget  yttrade  sig  herrar  Markman,  Carlgren  och  Falk,  som  i 
synnerhet  på  grund  af  maskinens  stora  vikt,  147  kg.  med  motor, 
ställde  sig  tveksamma  om  maskinens  lämplighet.  K.  S-ll. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSKA  BRYGG  AREFÖRENIXGENS  MÅNADSBLAD, 
Dec.  1909.  —  En  modärn  buteljsköljnings-  och  tappningsanlägguing 
vid  Miinchens  Bryggeri  i  Stockholm*.  —  Finlands  bryggeri  industri 
hotas  med  undergång.  —  Ölets  köldkänslighet.  —  Totala  alkohol¬ 
förbrukningen  i  Sverige  1861  — 1901.  s-  Maltplogen.  —  Ett  mani¬ 
fest  till  Sveriges  folk  från  Svenska  läkarnes  nykterhetsförening. 


TEKNISK  UGEBLAD,  Jan.  7.  —  Overlserer  ing.  G.  Stenberg*. 
Den  tekniska  högskolan.  —  Behandling  af  lifsfarliga  vätskor.  — 
Ångturbiner*.  —  Arkitektonisk  konkurrens.  —  Bostadsfrågan  och 
egnahemssaken.  —  Den  chilenska  salpeterindustriens  läge. 

ARCHITEKTEN,  Jan  8.  —  Kirkeligt  samfunds  byggning  i 
Hjorring*.  —  Handtverkare-utbildningen.  —  [Staden  Köpenhamns 
kommunalberättelse  för  år  1908—1909. 

SCHWEIZERISCE  BAUZEITUNG,  Jan.  1,  8.  —  Elektricitets¬ 
verket  Andelsbuch  i  Bregenzer  Wald*.  —  Villa  »Oberziel»  vid  St. 
Gallen*.  —  Försök  med  pumpanläggningen  vid  staden  St.  Gallens 
vattenverk*.  —  Doktorspromotioner  vid  de  tekniska  högskolorna.  — 
Arnold  Geiser  -j-  *.  —  »Das  Biirgerhaus  in  der  Schweiz»*.  —  En¬ 
familjehus*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL.  Jan.  8.  — 
Flytande  spanmålselevatorer*.  —  Regleringsförloppet  vid  direkt 
reglerade  hydrostatiska  turbinregulatorer  (isodromregulatoter)*.  —  In- 
ternat.  utställningen  för  aviatik  i  Frankfurt  a.  M.  1909*.  —  Till¬ 
verkningen  af  stora  vällfria  rör*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  Jan.  8.  —  Robert  Peschke  f  *.  —  Albert  Frank  f  *.  — 
Formändring  och  påkänning  på  fjädrande  rör*.  —  Stjälpbrygga  för 
sand  vid  de  oberschlesiska  kolgrufvorna*.  —  Luftmotståndet  enl. 
nyare  rör*.  —  Nyare  framsteg  inom  cement-,  kalk-,  fosfat-  och  kali¬ 
industrierna*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  U.  ARCHITEK- 
TEN-VEREINES,  Jan.  7.  —  Hotell  Riviera  i  Parenzo*.  —  Verk¬ 
tygsmaskiner  för  massfabrikation*.  —  Om  beräkning  af  järnbetong- 
balkar  med  spiralarmering  i  tryckzonen*. 

ENGINEERING,  Jan.  7.  —  Konstruktionen  af  seroplanma- 
skiner*.  —  Den  hydroelektriska  centralen  Mc.  Call  Ferry,  Penn*. 

—  Vägbro  öfver  Klang-floden  vid  Selangor*.  —  Skofabrikmaskiner*. 

—  Angturbinens  framtida  utveckling.  —  Förenta  Staternas  kanaler 
och  vattenvägar.  —  Sir  C.  Leader  Williams  J*  *.  —  Tre  månaders 
fluktuationer  i  metallprisen.  — -  Elektrisk  lyftkran*. 

LE  GENIE  CIVIL,  Jan  1.  —  Den  elektriska  driften  å  den 
nya  boulevarden  Lille-Roubaix-Tourcoving*.  —  Automobilväsendets 
framsteg  under  år  1909*.  —  Inlösandet  af  chemins  de  fer  de  1’ouest. 

—  Roterande  explosionsmotorer,  system  Breton*.  —  Styrbar  ballong, 
system  Clouth*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Jan.  6.  —  Dynamo- 
och  transformatorindustriens  n.  v.  ståndpunkt.  —  Om  ekonomisk  ut- 
nyttning  af  vattenkraften  i  större  städers  belysnings-  och  kraftcen¬ 
traler*.  —  Elektriciteten  ombord  å  ångaren  »George  Washington». 

—  Ekonomien  vid  elektrisk  drift  af  medel-  och  finvalsverk.  —  Om 
registerande  spännings-  och  strömmätare  i  drift'.  —  Ny  totalreflek¬ 
tor  för  båglampor*.  —  Det  elektriska  fördelningssystemet  i  Paris*. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Jan.  4,  6,  8.  —  Uttrycket  »gas», 
dess  historia.  —  Om  glukosider.  —  Om  bestämning  af  wolfram  i 
stål.  —  Om  byggnaden  hos  flervärdig  jod.  —  Om  undersökning  af 
mjöl.  —  Om  halten  af  fri  och  bunden  nikotin  i  ungersk  tobak.  — 
Sugapparat  med  afloppskran*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST 
sammanträder  måndagen  den  17  januari  1910.  —  I.  Protokoll¬ 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  en  ledamot  i  järnkonstruk- 

tionskommittén.  —  4.  Afdelningens  årsberättelse.  —  5.  Afdelnin- 
gens  kommittéers  årsberättelser.  —  6.  Modärn  användning  af  ar¬ 
merad  betong ,  meddelande  med  ljusbilder  af  civilingeniör  C.  Fors¬ 
sell.  —  7.  Diskussion  öfver  cementnormer  (med  anledning  af  efter 
årsmötet  inkomna  skrifvelser). 

AFDELNINGEN  FÖR  PIUSBYGGNADSKONST  sammanträder  tis¬ 
dagen  den  18  januari  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Inval.  —  2. 
Kommitterades  yttrande  rörande  förslag  till  byggnadsstadga  för 
riket  af  den  20  mars  1909.  —  3.  Förslag  till  minnestafla  i  för¬ 
stugan  till  Föreningens  byggnad. 

Obs.!  På  grund  af  vikten  af  ärendet  2  uppmanas  afdelningens 
ledamöter  att  mangrannt  infinna  sig. 
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—  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  _ 


IN  ®  ilr,  ‘  Ar°  UtVldgadC  Ko^essionsbestämmelser  för  elektriska  anläggningar  beböfliga  eller  önskvärda?  af  John  Fredholm- 

.  °'  K  Wljkman  t5  Den  SVCnska  l^rn vägsstatistiken,  af  Nils  Cronstedt;  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft;  Notiser-  Gemen- 
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Sammankomster. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1510 


ÄRO  UTVIDGANDE  KONCESSIONSBESTÄMMELSER  FÖR  ELEKTRISKA  ANLÄGG 

NINGAR  BEHÖFLIGA  ELLER  ÖNSKVÄRDA? 


Föredrag 


at  ingeniör  John  fredholm  jämte  diskussion  vid  Sv.  Teknologföreningens  afd:s  för 


Elektroteknik  sammanträde  den  6  nov. 


1909. 


Tillkomsten  af  nu-  Vid  tiden  för  de  första  elektriska 
varande  lagbestäm-  kraftöfverföringarnas  tillkomst  i  vårt 
me/ser  för  elektr.  land  funnos  inga  andra  lagbestäm  mel- 
anläggningar.  ser,  som  reglerade  dylika  anläggnin¬ 
gars  utförande,  än  den  med  tanke  på  telegraf-  och  tele¬ 
fonledningar  utfärdade  K.  Kungörelsen  af  d.  20  april 
1883,  h vilken  förbjöd  enskild  man  att  utan  K.  Maj:ts 
tillstånd  å  kronans  mark  eller  inom  området  för  allmän 
väg  eller  järnväg  uppsätta  elektriska  ledningar.  Denna 
lag  torde  få  anses  hafva  tillkommit  för  att  förhindra  dylika 
ledningars  utförande  på  ett  för  den  allmänna  samfärdseln 
hindrande  sätt  eller  så  att  de  försvårade  framdragandet 
•af  Statens  egna  ledningar. 

Denna  brist  på  för  starkströmsanläggningar  afsedda 
bestämmelser  gjorde  sig  emellertid  snart  synnerligen  kän- 
bar,  bl.  a.  därför  att  genom  ofvan  berörda  kungörelse 
villkoren  för  ifrågavarande  ledningars  tekniska  utförande 
komma  att  föreslås  af  telegrafverket,  som  ingalunda  här¬ 
för  hade  de  tekniska  förutsättningarna. 

Erfarenheten  hade  dessutom  visat,  att  tillkomsten 
och  utvecklingen  af  månget  för  det  allmänna  betydelse¬ 
fullt  företag  för  distribution  af  elektrisk  energi  hindrades 
därigenom,  att  en  enskild  markägare  kunde  vägra  led 
ningens  framdragande  öfver  hans  mark,  trots  det  den 
skada,  som  härigenom  uppstår,  är  eller  åtminstone  kan 
göras  af  försvinnande  liten  betydelse.  Eller  om  också 
ledningens  framdragande  ej  direkt  vägrades,  så  uppsattes 
dock  sådana  anspråk  på  ersättning  för  den  genom  led¬ 
ningen  förorsakade  imaginära  skadan,  att  dessa  skadestånd 
rentaf  kunde  afsevärdt  influera  på  kraftpriset. 

Det  var  således  ej  blott  i  producentens  utan  äfven 
och  i  lika  hög  grad  i  konsumentens  intresse  som  lagen 
af  1902  tillkom,  medgifvande  bl.  a.  rätt  att  »för  orts 

förseende  med  belysning  eller  drifkraft  eller  för  bere¬ 

dande  af  drifkraft  åt  sådan  industriel  anläggning,  som 
finnes  vara  af  större  betydelse  för  det  allmänna»,  expro¬ 
priera  för  ledningens  framdragande,  erforderlig  mark, 
hvarjämte  expropriationsförordningen  samtidigt  i  motsva¬ 
rande  mån  utsträcktes.  Denna  expropriation  har  emeller¬ 
tid  förutsetts  skola  stanna  vid  en  nyttjanderätt,  —  detta 

i  motsats  till  hvad  fallet  är  vid  expropriation  för  fram¬ 

dragande  af  allmän  väg,  gata,  järnväg  e.  d.  där  ju  faktiskt 
mark  måste  afstås.  Skillnaden  i  dessa  olika  fall,  strängt 
tramhållen  i  expropriationsförordningen,  vill  jag  särskildt 


understryka,  då  det  synes  mig  att  berörda  för  vissa  en¬ 
skilda  intressen  at  allmänt  gagn  medgifna  expropriations¬ 
rätt  ibland  blifvit  väsentligt  öfvervärderad.  Rättigheten 
gäller  dock  dels  endast  företag  af  allmän  betydelse,  dels 
är  ju  det  mindre  intresse,  som  här  fått  vika  för  det  större, 
gent  emot  detta  af  försvinnande  liten  betydelse,  dels  har 
ju  samtidigt  företagets  ägare  i  gengäld  ålagts  ett  ganska 
vidtgående  ansvar. 

\  id  sidan  al  expropriations-  och  ansvarsbestämmel¬ 
serna  tillkom  samtidigt  i  den  allmänna  säkerhetens  in¬ 
tresse  bestämmelsen  om  att  Konungens  tillstånd  erfordra¬ 
des  för  utförandet  ej  blott  af  anläggningar  inom  område 
för  allmän  väg  etc.  utan  äfven  så  snart  luftledning  för 
högre  spänning  än  250  volt  dragés  öfver  annans  mark,  hvar¬ 
jämte  i  särskild  stadga  fragan  om  inspektion  och  utförande 
ordnades. 

I  denna  öfversikt  vill  jag  vidare  anmärka,  att  i  de 
fall,  da  konungens  tillstand  till  anläggnings  utförande 
kräfves,  dylikt  tillstand  enl.  lagen  får  meddelas  för  högst 
40  år.  Det  är  af  synnerligt  intresse  notera  å  ena  sidan 
den  enskilda  motionärens  af  utskottet  accepterade  motiv 
för  denna  tidsbegränsning,  nämligen  att  man  ej  ansåg  sig 
under  koncessionstiden  kunna  ändra  de  en  gång  fixerade 
allmänna  villkoren,  utan  därför  önskade  möjlighet  att  efter 
vissa  perioder  kunna  korrigera  dessa,  —  och  å  andra 
sidan  den  passus,  som  numera  inryckes  i  alla  koncessio¬ 
ner,  näml.  att  »anläggningens  innehafvare  skall  vara  skyl¬ 
dig  iakttaga  de  allmänna  bestämmelser  i  fråga  om  leve¬ 
rans  af  elektrisk  kraft  fran  anläggning  af  nu  ifrågavarande 
slag,  som  framdeles  kunna  blifva  af  Kungl.  Maj: t  utfär¬ 
dade».  Jag  åsyftar  att  med  denna  parallell  påvisa  att 
trots  tidsbegränsningen  blifvit  införd,  man,  synes  vilja  be¬ 
reda  möjlighet  att  redan  före  de  40  årens  utgång  kunna 
ändra  koncessionsvillkoren. 

Så  stå  vi  da  vid  nu  gällande  lagbestämmelser  rörande 
elektriska  anläggningar.  Under  de  senaste  två,  tre  åren 
hat\a  emellertid  dylika  anläggningar  ägnats  en  intresserad 
uppmärksamhet,  och  vidtgående  förslag  till  skärpta  kon- 
cessionsbestämmelser  hafva  framkommit.  Ofta  hafva  dessa 
framkommit  i  samband  med  förslag  till  expropriation  at 
\  attenfall,  till  koncession  för  vattenkraftcentraler  o.  s.  v. 
Hur  lockande  det  än  är  att  upptaga  frågan  i  hela  dess 
vidd  vill  jag  emellertid  inför  denna  fackafdelning  söka  så 
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långt  sig  göra  låter  hålla  mig  till  den  sidan  af  saken, 
som  berör  distribution  af  elektrisk  energi. 

Tryggande  af  aftal  Om  man  också  redan  vid  utskotts- 
rörande  leverans  af  behandlingen  af  nu  gällande  lag  kan 
elektr.  energi.  finna  tankar  på  mera  vidtgående  kon- 
cessionsbestämmelser,  synes  dock  frågan  om  dylika  hafva 
väckts  genom  hr  Nilsons  i  Örebro  m.  fl.  motion  (2: dra  K. 
n:o  92)  vid  1907  års  riksdag  ang.  »åtgärder  till  tryggande 
af  aftal  rörande  leverans  af  elektrisk  energi».  Här  gäller 
det  således  en  rent  juridisk  fråga,  närmast  jämnställd  med 
hyres-  eller  arrendelagen.  Och  att  ett  dylikt  leveransaftal 
bör  framför  andra  kunna  särskildt  tryggas  beror  ju  på, 
att  konsumenten  ofta  baserar  hela  sin  verksamhet  på  just 
denna  energileverans  och  för  sammas  tillgodogörande  i 
regel  får  bekosta  rätt  omfattande  anläggningar,  hvilka  till 
stor  del  blifva  till  ringa  eller  ingen  användning,  om  energi 
ej  erhålles  från  den  afsedda  kraftstationen.  Det  gäller 
här  således  att  finna  en  sådan  form  för  aftalet,  att  kon¬ 
sumenten  under  den  tid,  för  hvilken  han  tecknat  kontrakt 
med  kraftleverantören,  under  alla  förhållanden  —  undan¬ 
tagandes  sådana,  som  bero  af  force  majeure  och  andra  i 
kontraktet  ev.  gjorda  undantag  —  erhåller  kraft  i  kontra- 
herad  mängd  och  till  kontraheradt  pris.  I  ett  kraftkon¬ 
trakt  plägar  ju  visserligen  i  regel  stipuleras  ett  visst  skade¬ 
stånd  för  afbrott  i  kraftleveransen,  hvilket  afser  hålla 
konsumenten  skadeslös,  men  däremot  finnes  enl.  nuvarande 
lagar  intet  som  tillförbinder  en  ev.  ny  ägare  till  kraft¬ 
stationen  att  uppfylla  den  förre  ägarens  kontrakt,  liksom 
ej  häller  vid  inträffad  insolvens  konsumenten  äger  garanti 
för  att  erhålla  beräknad  kraft,  och  det  är  denna  brist  i 
lagstiftningen,  motionärerna  önska  fyld.  Jag  kan  ej  se 
annat  än  att  detta  bör  kunna  ske  på  sätt  såväl  Svenska 
Teknologföreningens  Afd.  för  Elektroteknik  som  äfven 
andra  tekniska  föreningar  i  landet  ansett  lämpligt,  näml. 
genom  rätt  till  inteckning.  Jag  har  ej  från  något  håll 
hört  uttalas  någon  invändning  mot  ett  dylikt  förfarande, 
och  har  svårt  att  tro  att  en  lösning  af  frågan  på  denna 
basis  skulle  befinnas  omöjlig. 

Emellertid  har,  som  sagdt,  vid  sakens  riksdagsbe¬ 
handling  framkastats  och  till  synes  i  främsta  rummet  före¬ 
slagits  andra  sätt  för  dess  ordnande,  nämligen  genom 
införande  af  ett  koncessionssystem,  åläggande  kraftleveran¬ 
tören  vidtgående  förpliktelser  för  åtnjutande  af  rättigheten 
att  sälja  kraft  från  sin  kraftstation.  Förslaget  upptogs 
som  motion  vid  årets  riksdag  af  herrar  Palmstierna  m.  fl. 
(motion  2:dra  k.  n:o  16)  som  hemställde,  »att  Riksdagen 
ville  i  skrifvelse  till  K.  Maj:t  anhålla,  att  K.  Maj:t  ville 
låta  utreda  i  hvad  mån  koncessionssystemet  bör  tillämpas 
vid  utbyggande  af  vattenfall  samt  anläggande  af  kraft¬ 
stationer  och  kraftnät  för  distribution  af  elektrisk  energi». 

Hvad  koncessions-  Här  är  således  fråga  om  något  helt 
systemet  innebär.  annat  än  det  koncessionssystem,  som 
i  vissa  fall  redan  måste  tillämpas,  och  som  afser  att  ut¬ 
föra  de  elektriska  anläggningarna  på  sådant  sätt,  att  minsta 
fara  för  lif  och  egendom  uppstår.  Man  säger  att  kraft¬ 
produktionens  afsättningsmöjlighet  genom  expropriations¬ 
rätten  i  hög  grad  vidgats.  Man  anser  fara  för  ett  kraft¬ 
monopol,  ja  t.  o.  m.  en  krafttrust,  omfattande  större  eller 
mindre  delar  af  landet,  föreligga,  hvilken  trust  väntas 
efter  eget  godtfinnande  bestämma  priserna  på  kraften. 
Man  väntar  en  utländsk  kapitalplacering  i  våra  vattenfall, 
därför  att  de  » ännu  kunna  föwärfvas  med  full  äganderätt  d  . 


Och  till  förekommande  af  dessa  anade,  men  dock  till 
ingen  del  konstaterade  faror  förordar  man  nu  tillämpandet 
af  ett  koncessionssystem  med  en  helt  annan  innebörd  än 
hvad  vi  elektriker  äro  vana  mena  med  koncession.  Hvilka 
villkor,  som  härvid  afses  att  uppställas,  framgår  ej  med 
åtminstone  för  en  tekniker  önskvärd  tydlighet.  Vi  hade 
säkerligen  hälst  redan  på  frågans  nuvarande  stadium, 
önskat  se  ett  åtm.  generellt  förslag  till  dylika  koncessions- 
bestämmelser,  för  att  sakligt  kunna  granska  deras  möjlig¬ 
het.  Då  så  nu  ej  är  fallet  måste  vi  ur  hvad  som  fram¬ 
kommit  söka  finna  pudelns  kärna.  Kardinalpunkterna 
torde  vara  följande: 

1:0.  Staten  bör  förvärfva  rätt  att  vid  slutet  af  en  be¬ 
stämd  koncessionstid  fä  kostnadsfritt  öfvertaga  anläggningen . 

2:0.  De  privata  kraftnätens  byggnadssätt  böra  godkännas 
af  K.  I\/:jt. 

3:0.  Aiiläggningens  ägare  bör  åläggas  att  inom  visst 
distrikt  tillhandahålla  hvar  och  en  som  sä  önskar  elektrisk 
energi. 

4:0.  Taxan  för  kraftens  försäljning  bör  bestämmas  af 
K.  Maj: t. 

Till  en  början  vill  jag  förutskicka  den  anmärkningen, 
att  naturligtvis  dessa  villkor  äro  afsedda  att  gälla  hvarje 
kraftanläggning,  hurudan  drif kraften  än  är,  vatten,  torf- 
gas  eller  ånga,  om  det  också  är  vattenkraftcentralerna, 
som  rönt  speciellt  intresse.  Ty  ej  kunna  vi  tänka  oss, 
att  därför  att  drifkraften  erhålles  genom  importeradt 
bränsle,  anläggningen  skall  få  drifvas  under  lindrigare 
villkor,  än  då  fråga  är  om  våra  naturrikedomars  exploa 
terande.  Eller,  när  vi  en  gång  i  våra  vattenfattigare 
landsdelar  komma  till  ett  utnyttjande  af  våra  mossar,  så 
böra  väl  då  uppstående  kraftcentraler  få  komma  i  åtnju¬ 
tande  af  samma  lagstiftarnes  omsorg  som  grannlandskapets 
vattenkraftcentraler.  Det  är  ju  nämligen  ej  alltid  klart 
att  annan  drif  kraft  ej  med  fördel  skulle  kunna  konkurrera 
med  vattenkraften. 

Ej  häller  kan  jag  finna  någon  praktisk  möjlighet  att 
uppdela  anläggningarna  i  allmänna  och  enskilda,  gränsen 
mellan  dessa  skulle  blifva  ytterligt  obestämd,  i  det  en 
anläggning,  till  en  början  afsedd  att  betjäna  en  viss  kund, 
snart  kan  växa  ut  till  ett  företag  af  allmännare  betydelse. 
Och  en  kraftstation  som  nu,  och  för  den  tid  koncessionen 
gäller,  är  afsedd  för  t.  ex.  en  elektrokemisk  fabrikation, 
hvem  kan  garantera  att  statens  efter  koncessionstidens 
utgång  kostnadsfria  förvärfvande  af  denna  från  det  all 
männas  sida  ej  är  lika  berättigadt  som  af  en  »allmän 
anläggning».  Jag  tager  således  äfven  i  detta  hänseende 
de  olika  företagen  öfver  en  bog. 

Statens  förvärfvan-  Statens  kostnadsfria  förvärfvande  af 
de  af  anlägg-  anläggningarna  efter  viss  tid,  hvad 

ningarna.  skulle  detta  innebära:  Detta  skulle 

innebära,  att  kraftpriset  måste  innehålla  anläggningskost¬ 
nadens  fullständiga  amortering  på  den  tid,  koncessionen 
gäller.  Detta  skulle  verka  som  en  koncessionsafgift  till 
staten,  säger  man.  Men  det  är  ju  tydligt,  att  de  som  få 
betala  denna,  det  blir  ju  ej  producenterna  utan  konsu¬ 
menterna,  hvilka  man  genom  bestämmelsen  i  fråga  önskat 
skydda.  Man  nämner  visserligen,  att  koncessionstiden 
skulle  tilltagas  så  lång  som  för  denna  amortering  behöfves, 
men  då  å  ena  sidan  koncessionstiden  måste  bestämmas 
vid  företagets  startande  och  å  andra  sidan  vid  denna 
tidpunkt  ingen  kan  förutsäga,  huru  fort  företaget  kan  växa 
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fram  till  full  kapacitet,  är  svårt  att  se,  huru  dessa  bägge 
förhållanden  skulle  kunna  ställas  i  beroende  af  hvarandra. 
Det  är  ju  så  vid  ett  vattenkraftföretag,  att  byggnader  och 
hufvudlinier  måste  uppföras  redan  från  början  för  full 
kapacitet,  sedan  tillkommer  i  mån  af  ökad  kraftkonsumtion 
ökadt  maskineri  och  för  hvar  abonnent  erforderliga  bi¬ 
ledningar  och  transformatorstationer.  Man  har  således 
att  räkna  med  en  från  början  stor  anläggningskostnad, 
mot  h vilken  först  mycket  småningom  inkomsterna  komma 
att  svara.  Tillkommer  t.  ex.  10  år  före  koncessionstidens 
utgång  en  abonnent,  för  hvars  räkning  speciella  utvidg¬ 
ningar  måste  göras,  skola  dessa  således  amorteras  på  denna 
tid  eller  pa  vida  kortare  tid  än  anläggningen  i  öfrigt. 
Och  en  annan  sak,  huru  skulle  en  anläggning  de  senaste 
koncessionsåren  skötas,  när  dess  ägare  vet  att  han  inom 
kort  blir  af  med  alltsammans.  Han  skulle  naturligtvis  på 
samma  ej  nedlägga  större  kostnader  än  att  han  såg  sig 
kunna  nödtorftligen  upprätthålla  sina  åtagna  förbindelser 
till  leverans  af  kraft. 

Modifiera  vi  förslaget  därhän  att  staten  efter  vissa 
grunder  skulle  hafva  rätt  till  anläggningens  inlösande  kan 
visserligen  en  del  af  ofvan  framställda  betänkligheter  häfvas, 
men  då  möta  oss  andra  svårigheter,  nämligen  bestämman¬ 
det  af  dels  inlösningsvärdet,  dels  hvilka  anläggningar  som 
böra  inlösas.  Det  kan  dragas  i  tvifvelsmål,  huruvida  här 
full  rättvisa  mot  den  enskilde  kan  bibehållas,  samtidigt 
som  statens  bästa  tillgodoses. 

Ännu  ett  fall.  Säg  att  jag  har  byggt  min  kraft¬ 
station  för  att  själf  därifrån  drifva  min  fabrik,  som  är 
uteslutande  hänvisad  till  denna  drif kraft,  t,  ex.  en  elektro- 
kemisk  fabrik.  Vid  koncessionstidens  utgång  finner  staten, 
att  den  kan  ha’  nytta  af  denna  kraftstation,  emedan  den 
från  samma  kan  afyttra  kraft  till  »allmänt  ändamål»,  och 
detta  t.  o.  m.  till  högre  pris,  än  det  med  hvilket  jag  kunnat 
påföra  kraften  den  elektrokemiska  tillverkningen,  som 
ju  måste  räkna  med  mycket  billigt  kraftpris.  Är  då  af 
sikten,  att  denna  fabrik  då  måste  nedläggas?  Afsikten 
med  denna  bestämmelse  var  ju  att  hjälpa  industrien  till 
erhållande  af  billigast  möjliga  kraft  —  jag  tror  ej  att  detta 
är  medlet. 

Och  ytterligare  en  sak.  Genom  statens  förvärfvande 
på  vare  sig  ena  eller  andra  sättet  af  de  koncessionerade 
anläggningarna,  blir  ju  staten  succesivt  ägare  af  samtliga 
kraftverk,  hvarigenom  vi  först  kunna  tala  om  ett  verkligt 
monopol  och  hvarvid  den  dock  hälsosamma  konkurrensen 
mellan  staten  och  den  enskilda  helt  upphör. 

Tekniska  bestäm-  Man  har,  ur  konkurrenssynpunkt  och 

me/ser.  ur  synpunkten  af  en  framtida  inlösen 

funnit  olyckligt  att  i  allm.  statens  och  de  enskilda  kraft 
anläggningarna  byggts  för  olika  periodtal  (25  resp.  50). 
Är  här  ett  fel  begånget  så  må  ju  staten  skylla  sig 
själf,  såsom  den  som  sist  fattat  sitt  beslut.  Gifvetvis  hade 
ett  standardperiodtal  tör  hela  landet  varit  önskligt,  men 
gjorda  utredningar  hafva  härvid  konstaterat  att  för  Troll 
hättan  25  perioder  var  det  lämpligaste.  Dock  må  vi  ut¬ 
tala  det  önskemålet  att  för  framtiden  periodtalen  om  möj¬ 
ligt  inskränkas  till  dessa  båda.  Dock  får  härvid  den  tek 
niska  utvecklingen  naturligtvis  till  ingen  del  hämmas. 
Huruvida  staten  i  berörda  hänseende  bör  uppträda  be 
stämmande,  lämnar  jag  emellertid  därhän,  det  borde  ju 
ligga  i  hvarje  dylikt  företags  välförstådda  intresse  att 
äfyen  i  dessa  afseenden  utföra  sin  anläggning  på  ända 
målsenligaste  sätt. 


Området  för  en  Hvad  vidare  angår  frågan  om  kon- 
kraftstations  verk-  cession  för  en  viss  anläggning  inom 
samhet.  ett  visst  begränsadt  område,  med 

skyldighet  att  där  leverera  kraft  till  hvem  som  så  önskar, 
och  till  fastställda  priser,  så  torde  detta  utgöra  kärnpunk¬ 
ten  i  det  s.  k.  koncessionssystemet,  sådant  det  framför 
allt  tillämpas  i  England,  där  systemet  regleras  af  1882 
— 88  års  lag  med  tilläggsbestämmelser  af  år  1899.  Skär¬ 
skåda  vi  emellertid  dessa  något  närmare,  finna  vi  snart, 
att  de  äro  affattade  för  ett  helt  annat  ändamål  än  det, 
för  hvilka  liknande  bestämmelser  proponerats  här  i  landet. 
I  de  engelska  lagarna  talas  t.  ex  om  kraftbolagets  skyl¬ 
dighet  att  inom  viss  tid  nedlägga  kablar  i  visSa  gator 
och  att  till  alla  som  bo  inom  45  meter  från  dessa  huf 
vudkablar  leverera  ström  i  sådan  mängd,  som,  i  brist  på 
godvillig  öfverenskommelse,  af  en  skiljedom  anses  kunna 
förbrukas  inom  egendomen  i  fråga.  Dessa  bestämmelser 
gälla  ju  städer  och  köpingar  etc.,  som  äro  tillämpliga  för 
anläggningar,  drifna  med  ånga,  som  i  mån  af  behof  lätt 
kunna  utvidgas,  men  ej  kunna  de  tillämpas  på  våra  stora 
kraftföretags  milsvidt  utgrenade  ledningsnät.  Hvad  f.  ö. 
motsvarande  samhällen  i  vårt  land  angår,  d.  v.  s.  där 
byggnadsstadgan  för  rikets  städer  är  gällande,  kunna  vi 
ju  säga  oss  redan  hafva  dylika  bestämmelser.  Där  gäller 
ju  ej  expropriationslagen  och  hvarje  sådan  kommun  kan 
således  hindra  en  och  hvar  att  där  draga  fram  ledningar. 

Och  i  de  fall  där  för  allmänt  bruk  dylika  lednin¬ 
gar  tillåtits,  —  i  allmänhet  hafva  ju  våra  städer  själfva 
tagit  hand  om  elektricitetsverken  —  hafva  i  regel  resp. 
kommuner  som  villkor  för  tillståndets  medgifvande  upp 
ställt  godkännande  af  planen  för  anläggningen,  rätt  till 
inlösen  af  samma  och  slutligen  äfven  rätt  att  fixera  ström 
priset.  Och  detta  allt  har  gått  för  sig  att  ordna,  dels 
därför  att  området  för  energifördelningen  varit  så  kon- 
centreradt,  dels  därför  att  afsättningens  normala  utveck¬ 
ling  på  förhand  låtit  sig  med  stor  sannolikhet  beräkna, 
dels  slutligen  därför  att  energiens  användning  varit  af 
relativt  likartad  karaktär  för  de  olika  abonnenterna.  Vi 
finna  dessa  skäl  blott  bekräftade  genom  undantagen.  Ty 
har  inom  ett  samhälle  ett  enskildt  behof  uppstått  att  er¬ 
hålla  någon  mängd  kraft,  som  väsentligt  öfverstiger  hvad 
som  plägar  anslutas  till  ett  stadselektricitetsverk,  så  har 
ofta  ej  ens  kommunen  själf  kunnat  hålla  pä  sin  princip 
att  inom  sina  gränser  ensam  distribuera  elektricitet,  utan 
har  i  sitt  eget  indirekta  och  i  afnämarens  i  fråga  direkta 
intresse  låtit  honom  själf  träda  i  förbindelse  med  annan 
kraftleverantör.  Jag  vill  med  detta  hafva  sagdt:  upp  till 
en  viss  kraftmängd  låter  sig  koncessionssystemet  väl  till- 
lämpa  inom  städer  och  tättbebyggda  samhällen,  denna 
tillämpning  är  dock  kommunernas  privatsak,  som  de  efter 
hvar  sina  olika  förhållanden  själfva  må  ordna  och  i  all¬ 
mänhet  redan  hafva  ordnat. 

Vi  vilja  så  se,  huruvida  i  någon  mån  samma  system 
skulle  låta  sig  tillämpas  för  våra  kraftbolag  och  då  i 
främsta  rummet  för  våra  vattenkraftcentraler.  Se  vi  huru 
det  i  allmänhet  tillgått  vid  våra  kraftbolags  startande,  — 
tills  dato  mest  i  södra  och  mellersta  Sverige  —  och  som 
det  väl  allt  framgent  kommer  att  tillgå,  så  är  väl  upp¬ 
slaget  till  företaget  oftast  det,  att  kraftstationen  bygges 
för  att  förse  en  viss  större  abonnent  med  kraft,  denna  må 
nu  vara  en  stad,  där  törhända  kraftbolaget  erhållit  kon¬ 
cession,  ett  industriellt  etablissement,  som  ej  sällan  själft 
är  intresseradt  i  kraftbolaget,  o.  s.  v.  Från  denna  abon- 
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nent  kan  i  regel  påräknas  en  sådan  fast  inkomst,  att  de 
stora  lån,  som  tyvärr  vid  dylika  företag  i  allmänhet  måste 
upptagas,  kunna  förräntas,  —  till  amortering  och  utdel¬ 
ning  blir  intet  öfver.  Så  småningom  tillkomma  sedan 
större  eller  mindre  abonnenter,  vanligen  i  närheten  af 
den  från  början  uppdragna  linien  eller  i  dess  förlängning. 
En  eller  annan  linie  måste  kanske  dragas  åt  annat  håll 
för  att  ju  förr  dess  hällre  få  abonnenter,  och  så  efter 
kanske  20,  25  års  väntan  är  stationen  så  fullbelastad, 

som  man  med  bibehållande  af  erforderlig  driftsäkerhet 
anser  sig  kunna  tillåta,  och  de  gångna  årens  försummade 
amortering  etc.  kan  börja.  Den  sålunda  slutligen  fullbe- 
lastade  anläggningen  har  då  med  sitt  ledningsnät  kommi- 
att  omfatta  en  ytterst  oregelbunden  geometrisk  figur,  omöj¬ 
lig  att  på  förhand  bestämma.  Ingalunda  i  dess  centrum, 
utan  snarare  kanske  vid  periferien  ligger  kraftstationen. 
Det  är  den  naturliga  utvecklingen  af  traktens  industri, 
som  bestämt  ledningsnätets  omfattning.  Till  denna  ut¬ 
veckling  har  visserligen  befintligheten  af  elektrisk  kraft 
bidragit,  men  i  lika  hög  grad  äfven  nytillkomna  järnvä¬ 
gar,  förbättrade  hamnar,  tillgång  till  råmateriel  o.  s.  v. 

Vi  kunna  sål.  ingalunda  tala  om  något  sådant  na¬ 
turligt  afsättningsområde  för  en  kraftstation,  som  på  för¬ 
hand  skulle  låta  sig  bestämmas.  Jag  är  däremot  fullt 
öfvertygad,  att  våra  kraftföretag  i  sin  succesiva  utveck 
ling  af  sig  själfva  skola  finna  sina  lämpligaste  afsättnings- 
områden,  liksom  jag  hoppas  att  inom  samma  område 
närbelägna  vattenfall  i  nationalekonomiskt  intresse  må 
komma  att  samarbeta,  men  att  genom  statligt  ingripande 
reglera  denna  utveckling  skulle  vara  ett  alltför  förlamande 
band  på  det  enskilda  initiativet,  liksom  ett  alltför  lång¬ 
samt  nyttiggörande  af  de  stora  kapital,  som  måste  bindas 
i  dylika  företag. 

Från  förslaget  att  hvar  och  en  inom  ett  dylikt  om¬ 
råde  skulle  ha  rätt  erhålla  kraft  bortser  jag  helt  och 
hållet  inför  denna  tekniska  församling- —  af  något  dylikt 
skulle  ju  hvarken  leverantör  eller  konsument  hafva  nå¬ 
gon  glädje. 

Krafttaxaellermax.  För  att  nu  kraftbolagen  och  i  främsta 
priser.  rummet  vattenkraftbolagen  inom  sina 

vare  sig  koncessionerade  eller  naturligt  förvärfvade  afsätt- 
ningsområden  ej  skola  debitera  hur  höga  priser  som  hälst, 
har  man  tänkt  sig  att  staten  skulle  fastställa  deras  kraft- 
taxa  eller,  sasom  herr  Åkerlund  (motion  2:dra  K.  n:r  2) 
motionerade  vid  årets  riksdag,  att  åtminstone  vissa  maxi- 
miprisei;.  skulle  af  staten  fixeras  för  hvarje  anläggning. 
Finnes  då  någon  anledning  till  dylikt  ingripande?  Kunna 
vi  uppvisa  många  kraftbolag,  som  äro  så  synnerligen  luk¬ 
rativa  affärer?  Vi  hafva  visserligen  ej  så  många  exempel  att 
andraga,  de  flesta  af  våra  kraftbolag  äro  ju  af  ung  datum. 
Jag  vill  dock  som  exempel  taga  ett  par  af  de  äldsta.  Det 
ena  har  nu  varit  i  drift  i  10  år.  Det  förfogar  öfver  c:a 
9  000  turbinhästkrafter,  hvaraf  c:a  7  500  monterats.  An¬ 
slutningsvärdet  är  c:a  6  000  motorhkr.  Anläggningarna  stå 
i  c:a  2  millioner  och  erfordras  för  kraftstationens  komplette¬ 
ring  till  ofvan  angifna  kapacitet  ytterligare  c:a  300  000 
kr.  Under  dessa  år  har  bolaget  kunnat  afsätta  en  re¬ 
servfond  =  10  af  aktiekapitalet,  kunnat  göra  afskrif- 
ningar  motsvarande  16  %  af  byggnadskostnaderna  och 

utdelat  i  genomsnitt  1,8  %  pr  år,  byggnadsåren  oberäk¬ 
nade.  Det  andra  igångsattes  för  7  år  sedan.  Det  äger 
två  fall,  hvaraf  det  ena  drifver  en  fabrik,  men  är  afsedt 


att  i  en  framtid  utbyggas  till  kraftstation.  Jag  är  i  till¬ 
fälle  helt  bortse  från  det  rätt  afsevärda  kapital  som  ligger 
i  dithörande  fastigheter.  Det  andra  fallet  är  monteradt 
för  1  600  turbinhkr.,  och  kan  för  en  kostnad  af  200  000 
kr.  monteras  för  ytterligare  1  200  hkr.  Anslutningen  mot¬ 
svarar  till  fullo  det  installerade  maskineriet.  Anlägg¬ 
ningarna  stå  i  c:a  1,0  million  exkl.  nyssnämnda  fall  med 
tillhörande  fabrik.  Bolagets  reservfond  utgör  nu  10  % 
af  aktiekapitalet  och  afskrifningarna  inemot  4  %  af  bygg¬ 
nadskostnaderna.  Ingen  utdelning  har  förekommit.  Jag 
vågar  säga,  att  bägge  företagen  äro  mycket  väl  skötta. 
Byggnadskostnaderna  äro  fullt  normala.  Och  trots  att 
de  bägge  företagen  på  grund  att  de  varit  dé  första  i 
sitt  slag  inom  resp.  orter  —  andra  vattenfall  saknas  inga¬ 
lunda  —  varit  utan  konkurrens,  har  dock  resultatet  ej 
varit  bättre  än  ofvan  sagts.  Priserna  hafva  automatiskt 
reglerats  genom  konkurrens  med  annan  drifkraft,  ånga 
etc.  och  i  beroende  af  resp.  företags  anläggningskostna¬ 
der.  Någon  taxa,  utom  inom  de  samhällen,  där  distribu¬ 
tion  tillåtits,  har  ej  kunnat  fixeras,  på  grund  af  de  an¬ 
slutna  abonnenternas  olika  karaktär.  Och  samma  är  ju 
fallet  vid  alla  elektriska  anläggningar  af  större  om¬ 
fattning,  afsedda  att  betjäna  kunder,  ej  blott  med  vidt 
skillda  behof  utan  äfven  med  helt  olika  användning  för 
energien. 

Vore  saken  så  enkel  att  man  i  våra  vattenfall  hade 
att  räkna  med  en  hvarje  år  lika  vattenmängd,  att  man 
hade  tillräckliga  damsjöar  till  sitt  förfogande,  att  man 
vid  vattenbyggnaderna  ej  hade  att  räkna  med  så  många 
oförutsedda  eventualiteter,  och  så  idealisk  att  man  vid 
vissa  bestämda  ställen  redan  från  början  fann  abonnenter, 
Som  förbundo  sig  att  uttaga  ett  visst  bestämdt  kraftbelopp, 
då  vore  det  ej  svårt  att  bestämma  en  viss  taxa.  Men  så 
ligger  ju  saken  ej.  Vi  få  å  ena  sidan  räkna  med  en  myc¬ 
ket  varierande  krafttillgång  och  å  andra  sidan  med  en 
mycket  olikartad  kraftanvändning.  Å  ena  sidan  således 
en  växlande  leveransförmåga,  å  den  andra  en  växlande 
förmåga  att  betala  kraften  och  att  anpassa  sig  efter  leve 
rantörens  förhållanden.  Några  exempel  skola  förtydliga 
saken. 

Den  elektrokemiska  industrien  t.  ex.  bygger  så  godt 
som  uteslutande  på  ett  billigt  kraftpris,  hvilket  är  grund¬ 
läggande  för  dess  bärighet.  Priset  kan  visserligen  vid 
framställning  af  olika  produkter  få  variera,  men  i  det 
stora  hela  är  dock  billig  kraft  ett  lifsvillkor.  Denna  in¬ 
dustri  orsaker  en  jämn  last  å  kraftstationen,  men  kan 
samtidigt  tillåta  afvikelser  inom  vissa  gränser  från  ett 
visst  kontraheradt  kraftbelopp.  En  dylik  abonnent  är 
ofta  en  god  grundplåt  för  ett  större  kraftföretag. 

Ett  träsliperi  kräfver  också,  om  ej  i  så  hög  grad 
som  föregående,  billig  kraft,  och  kan  därjämte  inrätta 
sig  för  en  ytterst  variabel  krafttillgång.  Att  anordna  sli- 
periet  så  att  det  vissa  tider,  t.  ex.  vid  inträffad  vårflod, 
kan  konsumera  dubbelt  så  mycket  kraft  som  annars  kostar 
ej  mycket,  härför  erforderlig  extra  personal  spelar  ingen 
afsevärd  roll.  Den  tillfälliga  ökningen  i  kapacitet  kan 
ske  gradvis  genom  insättande  af  flera  eller  färre  slipstenar. 
Denna  abonnent  är  värdefull  för  utnyttjande  af  våra  norr¬ 
ländska  älfvars  öfverflödsvatten,  och  dylik  kraft  kan  natur¬ 
ligtvis  afyttras  ytterst  billigt. 

Ett  valsverk  måste  alltid  ha  ett  visst  bestämdt  kraft¬ 
belopp  disponibelt,  men  detta  utnyttjas  ytterst  ojämnt. 
Ena  minuten  kanske  1  000  hästar,  andra  minuten  100. 
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Om  också  medelkraften  blott  utgör  500,  tar  det  dock 
kraftstationen  i  anspråk  för  de  1  000  och  måste  därför 
betala  sin  kraft  relativt  högre  än  föregående. 

Gå  vi  så  till  elektricitetsverket  inom  ett  samhälle, 
tinna  vi  ännu  en  annan  förbrukningsart.  Här  är  äfven 
belastningen  variabel,  men  dock  i  vissa  bestämda  peri¬ 
oder.  Mot  vintern  stiger  belastningen  för  att  mot  våren 
åter  sjunka.  I  dessa  stora  variationer  finna  vi  dessutom 
de  för  hvarje  dygn  inträffande.  Ofta  blir  här  vatten¬ 
kraften  ensam  rent  af  oanvändbar,  i  det  den  på  grund 
af  abonnentens  dåliga  utnyttjande  af  samma  ställer  sig 
för  dyr,  och  måste  kombineras  med  annan  drifkraft  som 
då  utjämnar  oregelbundenheterna. 

Så  slutligen  blott  ännu  ett  exempel,  landtbrukaren. 
Han  abonnerar  säg  40  hästar  för  sin  gård,  och  kraftbo¬ 
laget  drar  fram  sin  ledning  till  honom  samt  uppsätter 
där  sin  transformatorstation.  25  hästar  användas  för 
tröskning  två  tre  veckor  på  året.  10  hästar  användes 
för  pumpning  etc.  en  timme  om  dagen,  0,5  hästar  för 
belysning  på  kulna  vinterkvällar,  rästen  4,5  hästar  vid 
bröllop,  barndop  etc.  en  gång  om  året.  Det  är  således 
en  mäkta  oregelbunden  förbrukning  och  för  att  nå  denna 
kräfves  en  för  kraftbolaget  rätt  dyrbar  anläggning. 

Finnes  någon  möjlighet  att  för  dessa  olika  fall  upp¬ 
ställa  någon  taxa,  som  tar  hänsyn  till  alla  inverkande 
faktorer.  En  taxa,  som  tar  hänsyn  ej  blott  å  ena  sidan 
till  arten  och  storleken  af  den  kraft  som  levereras,  utan 
äfven  å  den  andra  till  resp.  företags  anläggningskostnad, 
och  till  den  tid  inom  hvilket  detta  kan  amorteras.  Här¬ 
vid  influerar  sål.  i  afgörande  grad,  huru  snart  en  mot 
företagets  kapacitet  svarande  anslutning  kan  ernås.  Jag 
tror  vi  stå  inför  omöjligheten  att  kunna  vid  en  dylik 
taxas  uppgörelse  förutse  alla  eventualiteter.  Belysande  för 
svårigheten  att  uppnå  ens  någon  slags  enhet  härvidlag  är 
ing.  Rosanders  i  dagarna  utkomna  broschyr  »Om  tariffer 
för  leverans  af  elektrisk  energi»,  behandlar  inemot  ett 
20-tal  sätt  för  blott  energiens  debattering,  sål.  utan  hän¬ 
syn  till  pris.  Och  jag  tror  vi  också  kunna  säga  att  intet 
motiv  häller  finnes  för  en  dylik  kraftprisernas  fixering. 
Intet  har  inträffat,  som  gör  detta  behöfligt. 

Men  om  i  stället  blott  maximipriset  skulle  fixeras. 
För  hvad  skulle  detta  pris  då  fastslås?  För  kilowattimme 
för  smärre  förbrukare  och  i  medeltal  utnyttjad  kilowatt  pr 
år  för  större  förbrukare? 

Men  vi  måste  äfven  här  tänka  på  elektricitetens  så 
olika  användning.  Ena  gången  har  den  att  som  belys 
ningsmedel  konkurrera  med  lysgas  och  fotogen,  andra 
gången  att  som  drifkraft  konkurrera  med  kol,  torf  eller 
råolja.  Ena  gången  använder  man  sig  af  elektricitetens 
sönderdelande  verkan  —  i  det  elektrolytiska  badet,  andra 
gången  af  dess  upphettande  verkan  —  i  ljusbågsugnen. 
För  den  ena  är  kraftpriset  af  grundläggande  betydelse, 
för  den  andra  spelar  det  en  relativt  underordnad  roll. 

Och  äfven  öfriga  här  ofvan  angifna  faktorer  spela  in  om 
man  också  blott  tänker  sig  priserna  reglerade  genom  maxi- 
mibestämmelser.  Och  reglerar  man  priserna  på  kraften 
måste  man  väl  också  vara  rättvis  och  fixera  maximipriser 
på  genom  kraften  framställda  produkter.  Huru  skulle 
detta  ske,  och  hvart  skulle  detta  leda? 

Sammanfattning.  Jag  har  måhända  i  detta  intressanta 
ämne  varit  mångordigare  än  jag  vid  detta  tillfälle  behöft 
vara,  i  det  jag  här  vidrört  saker,  som  äro  allom  bekanta. 


2  1 

Jag  har  emellertid  afsiktligt  gjort  detta,  emedan  jag  har 
anledning  att  hoppas,  att  dagens  diskussion  uppmärksam¬ 
mas  äfven  utanför  de  rent  elektrotekniska  kretsarna,  i  det 
ju  saken  i  fråga  är  af  största  intresse  för  hela  vår  indu¬ 
stri.  Och  det  vore  önskvärdt  att  industriens  män  merän 
hittills  sade  sitt  ord  i  så  viktiga  frågor  som  nu  förelig¬ 
gande. 

Skulle  jag  sammanfatta  hvad  jag  här  ofvan  velat 
framhålla  vill  jag  säga  följande: 

Det  skulle  verka  fördyrande  på  den  från  våra  kraftan¬ 
läggningar  distribuerade  energien  och  hindrande  på  våra  kraft¬ 
källors  snara  nyttiggörande,  om  anläggningarna  skulle  efter 
vissa  år  hemfalla  till  staten. 

Det  är  för  vårt  glest  befolkade  land  med  dess  många 
olikartade  kraftbehof  olämpligt  och  på  intet  sätt  af  behofvet 
traka/ladl  att  vare  sig  begränsa  en  kraftstations  af  sättnings 
område  eller  medelst  taxor  eller  maximipriser  reglera  dess 
kraftpriser. 

Däremot  skola  och  måste  vi  alla  arbeta  på  ett  tek¬ 
niskt  och  ekonomiskt  fullkomnande  af  våra  kraftanlägg¬ 
ningar,  till  underlättande  af  våra  naturliga  resursers  snara 
utnyttjande  till  näringarnes  bästa. 

Till  slut  vill  jag  föreslå,  att  Afdelningen  på  basis  af 
den  diskussion,  till  hvilkenjag  hoppas  mitt  anförande  må 
föranleda,  ville  göra  ett  uttalande  i  ämnet. 

Diskussion. 

Ingeniör  Carl  Rossander ;  Det  är  inte  min  mening  att  op¬ 
ponera  mig  mot  inledarens  synpunkter,  utan  att  i  stället  kom¬ 
plettera  och  understryka  en  del  af  hans  uttalanden. 

Det  engelska  koncessionsförfarandet  har  framdragits  som 
ett  föredöme  och  motiv  för  oss  att  göra  något  liknande.  In¬ 
ledaren  har  framhållit  de  stora  olikheterna  mellan  Sverige  och 
England,  som  skulle  göra  resultaten  hos  oss  så  mycket  sämre, 
men  ej  nog  med  detta,  utan  koncessionslagstiftningen  i  Eng¬ 
land  har  trots  den  gynsammare  jordmånen  verkat  mycket  hin¬ 
drande  för  den  elektriska  industriens  utveckling.  Jag  vill  till 
belysning  häraf  referera  några  uttalanden,  som  i  ett  arbete  af 
Sir  John  Eubock,  Lord  Aveburj',  gjorts  om  de  engelska  kon- 
cessionsbestämmelserna.  Spårvägslagstiftningen  i  England  inne¬ 
bär  för  alla  spårvägar  ett  koncessionstvång  med  bestämmel¬ 
sen,  att  spårvägen  efter  viss  tid  skall  tillfalla  kommunen, 
att  kommunen  har  absolut  vetorätt  mot  spårvägs  framdra¬ 
gande  m.  m.  Denna  lag,  som  är  i  samma  stil  som  lagen 
för  elektriska  anläggningar,  kallas  af  en  af  Lord  Avebury  ci¬ 
terad  författare  för  det  olyckligaste  lagstiftningsexperiment, 
som  på  de  sista  50  åren  utförts  i  England.  Att  denna  lag 
väsentligt  hindrat  utvecklingen  visar  en  jämförelse  med  För¬ 
enta  Staterna,  i  hvilkas  städer  det  år  1904  fanns  14  000  mil  spår¬ 
vägar  och  samtidigt  i  Englands  städer,  med  sammanlagdt 
ungefär  samma  folkmängd,  endast  3  200  mil. 

Den  elektriska  lageu  af  år  1882  är  af  ungefär  samma 
omfattning  som  spårvägslagen  och  har  på  samma  sätt  visat 
sig  vara  till  mycket  stort  hinder  för  utvecklingen.  Lord  Ritchie, 
president  för  Board  of  Trade,  uttalar  som  sin  åsikt,  att  dessa 
lagar  äro  orsaken  till,  att  Englands  elektriska  industri  står  så 
långt  efter  andra  länders.  Antalet  elektriska  centraltstationer 
utgjorde  vid  samma  tidpunkt  i  Förenta  Staterna  3620  stycken 
och  i  England  endast  457.  Enligt  en  notis  i  Electrical  World 
är  man  nu  betänkt  på  att  ännu  en  gång  söka  få  en  lagändring 
till  ständ.  Förutvarande  försök  i  denna  riktning  ha  alltid 
strandat  på  städernas  kompakta  motstånd. 

Det  nu  anförda  är  ju  inte  ett  bevis  för  olämpligheten  af 
allt  hvad  koncessionsbestämmelser  heter,  men  det  står  i  alla 
fall  fast,  att  den  eögelska  koncessionslagstiftningen,  som  anförts 
som  ett  mönster,  visat  sig  ha  mycket  olyckliga  verkningar 
äfven  i  England  med  dess  relativt  gynsamma  förutsättningar 
för  en  dylik  lagstiftning.  Därför  må  man  med  skäl,  med  tanke 
på  våra  förhållanden,  säga:  när  detta  är  skedt  på  det  färska 
trädet,  hvad  skall  ske  på  det  torra? 

Beträffande  maximitariffer  så  är  det  förenadt  med  mycket 
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stora  svårigheter  att  fastställa  för  alla  passande  tariffer,  och 
torde  man  äfven  ha  börjat  inse  detta.  Man  har  då  på  vissa 
håll  föreslagit  och  ansett  som  den  enda  möjligheten  att  fast¬ 
ställa  en  viss  maximiutdelning  till  aktieägare.  Men  att  fastslå 
detta  är  att  i  hög  grad  förlama  all  företagsamhet.  Något 
mindre  motbjudande  vore,  att  vinsten  öfver  en  viss  punkt  de¬ 
lades  mellan  bolaget  och  abonnenterna.  Detta  medför  dock 
svårigheter  i  reglerandet  af  förhållandena  mellan  abonnenterna, 
enär  man  väl  icke  kan  dela  nt  vinsten  annat  än  i  proportion 
till  kraftkyrans  storlek  och  icke  kan  taga  någon  hänsyn  till, 
om  en  fått  kraften  för  dyr  och  en  annan  fått  kraften  för 
billig. 

Hvarför  skall  man  nu  göra  allt  detta,  hvem  skall  få 
nytta  utaf  det?  För  industriens  skull.  Men  är  inte  kraftindu¬ 
strien  också  industri?  Det  har  icke  kunnat  visas,  att  kraft¬ 
bolagen  uppskörta  den  öfriga  industrien,  och  hvarför  skall  då 
den  andra  industrien  gynnas  på  kraftindustriens  bekostnad? 
Man  säger,  att  den  elektriska  industrien  använder  sig  af  natur¬ 
tillgångar  och  att  den  är  allmännyttig.  Hvarför  skall  man  just 
i  detta  sammanhang  tala  om  allmännyttighet?  Mat  och  kläder 
användas  af  många  fler,  än  som  använda  elektrisk  kraft,  och 
hvarför  ej  då  ta  hand  äfven  om  beklädnads-  och  lifsmedel- 
industrierna?  Naturtillgångar  använda  många  fler  yrken,  skogs¬ 
industrien  och  jordbuket  för  att  nämna  ett  par  exempel,  och 
hvarför  då  ej  fastställa  maximipriser  på  jordbrukets  produkter? 

Jag  tror,  att  orsaken,  hvarför  man  kommit  in  på  allt  detta, 
hgger  till  stor  del  i  en  felaktig  jämförelse  med  järnvägarna. 
Dessa  två  ha  emellertid  egentligen  icke  någon  annan  likhet 
med  hvarandra,  än  att  de  båda  använda  linier,  men  mot  en 
likhet  fins  det  minst  tio  olikheter.  Redan  själfva  byggnads¬ 
sättet  är  mycket  olika.  En  järnväg  består  i  hufvudsak  af  en 
linie;  den  kan  i  värsta  fall  reda  sig  utan  rullande  materiel, 
den  kan  få  låna  sådan.  Eu  kraftanläggning  kan  däremot 
reda  sig  utan  egentliga  linier,  nämligen  om  abonnenterna  ligga 
i  närheten  af  kraftstationen,  men  kraftstationeu  är  hufvudsaken. 
En  järnvägslinie  ligger  där  den  ligger  och  ändras  ej,  men  en 
kraftanläggning  får  i  regeln  aldrig  slå  sig  till  ro,  utan  måste 
ständigt  utbygga  nya  linjer  och  nya  transformatorstationer. 
Dessa  exempel  på  olikheter  kunna  lätt  mångfaldigas,  men  jag 
tror,  att  det  är  mycket  svårt  att  uppleta  några  likheter  anuat 
än  den  nämda  ljudlikheten,  att  båda  använda  linier. 

Det  är  mycket  svårt  att  finna  något  annat,  som  eu  kraft- 
auläggning  kan  likuas  vid.  Möjligen  skulle  den  kunna  visa 
motsvarigheter  till  en  husbyggnad,  en  stadsfastighet.  Tomten, 
i  och  för  sig  värdelös,  motsvarar  vattenfallet.  Byggnadernas 
underhåll,  förräntning  och  afskrifning  äro  i  båda  fallen  de 
hufvudsakliga  omkostnaderna.  De  betjäna  båda  ett  visst  mindre 
antal  abonnenter  mot  fasta  kontrakt  på  längre  tid  och  ej 
som  järnvägarna  tusentals  småabonnenter  hvar  och  en  blott 
för  en  kort  tid,  några  minuter  eller  timmar,  högst  ett  par  da¬ 
gar. 

Jag  föreslår  därför  antagandet  af  en  resolution  till  sitt 
innehåll  motsvarande  den  inledaren  föreslagit. 

Ingeniör  S.  Liibeck;  Mina  herrar!  Då  jag  ■ —  ehuru  ej 
elektriker  —  yttrar  mig  i  den  föreliggande  frågan,  måste  jag 
utbedja  mig  att  få  gå  något  utanför  ämnets  trängre  ram. 

Vattenfallssocialismens  utveckling  i  Nordens  länder  för¬ 
eter  lärorika  olikheter.  Norge  öfversvämnades  med  utländska 
spekulanter  på  dess  gynnsamt  situerade  vattenkraft,  och  en  po¬ 
litisk  grupp  visste  snart  att  utnyttja  situationen.  Med  fältropet 
»Norge  åt  norrmännen»  lyckades  man  för  några  månader  se¬ 
dan  med  knapp  nöd  pressa  igenom  en  koncessionslag,  som 
bl.  a.  stadgar  gratis  hemfallande  efter  viss  tid  till  staten  af 
privata  vattenfall.  Reaktionen  kom  mycket  hastigt,  som  man 
sett  i  dessa  dagar.  En  hufvudpunkt  på  de  segrande  partiernas 
program  är:  skydd  ät  privat  äganderätt  och  enskild  företagsamhet , 
och  man  kan  säkerligen  med  fog  uttala,  att  det  märkliga  om¬ 
slaget  hufvudsakligen  framkallats  af  vänsterregeringens  ag¬ 
gressiva  koncessionspolitik.  Nu  förestår  med  all  sannolikhet  en 
revision  af  koncessionslagen,  och  jag  tror,  att  icke  blott  närings- 
lifvets  män  utan  nån  ga  andra  just  nu  hafva  anledning  beklaga 
det  förhastade  beslutet. 

Våra  vatten  fallssocialister  söka  begagna  samma  metod: 
faran  för  utländskt  inflytande ,  men  utan  framgång,  då  man  ej 
kan  hänvisa  till  nagra  fakta,  utan  måste  inskränka  sig  till  ett 
om.  Det  enda  exempel  jag  sett  åberopas  är  Alby  (i  national¬ 


ekonomiska  föreningen),  och  ehuru  det  blifvit  upplyst,  att  det 
här  icke  var  vattenfallet,  utan  den  krafthyrande  karbidfabriken, 
som  delvis  ägdes  af  utländingar,  så  användes  exemplet  ett  par 
dagar  senare  —  således  mot  bättre  vetande  —  i  Riksdagens 
andra  kammare. 

I  Sverige  hafva  —  hvilket  af  naturliga  skäl  ej  kunnat  ske 
i  Norge  —  kraftdistribntiousföretagen  energiskt  arbetats  fram 
af  inhemska  män  och  för  inhemska  ändamål.  Man  har  då 
här  sökt  finna  en  väg  till  målet:  att  få  koncessionstvång  för 
kraftkällorna,  vattenfallen,  med  gratis  hemfallande  till  staten 
etc.  efter  norskt  mönster.  Det  är  icke  så  mycket  ledningarna 
som  själfva  vattenfallen  som  äro  föremål  för  vatteufallssocia- 
listernas  omsorg.  Detta  försök  är  inkonsekvent  och  måste 
tillbakavisas;  kraftnätens  koncessionsfråga  skall  bedömas  själf- 
ständigt,  oberoende  af  om  kraften  alstras  vid .  vattenfall,  torf- 
mosse  eller  på  annat  sätt. 

Som  motiv  för  strängare  koncessionsvillkor  för  kraft¬ 
ledningar  åberopar  man  bl.  a.,  att  enskilda  järnvägar  konces¬ 
sioneras  efter  helt  andra  grunder  än  kraftledningar,  att  då 
staten  medgifver  expropriation,  så  kan  den  stadga  koncessions¬ 
tvång  efter  behag,  samt  vidare  monopolfaran. 

Den  svaga  jämförelsen  med  järnvägarna  skall  jag  ej  myc¬ 
ket  uppehålla  mig  vid.  Den  som  söker  en  järnvägskoncession, 
kommer  med  två  tomma  käuder,  han  kan  jämföras  med  den, 
som  i  utlandet  kommer  och  begär  att  få  utnyttja  statens  vat¬ 
tenfall  och  leda  liraften  exempelvis  till  en  kommun.  Järn¬ 
vägarna  skära  ut  breda  remsor  ur  andras  mark  och  orsaka 
intrång  och  skada  på  ett  helt  annat  sätt  än  kraftledningarna. 
Järnvägen  skyddas  af  staten  mot  konkurrens,  hvilket  ju  alls  icke 
gäller  för  kraftledningarna.  Samtrafiken  medför  också  kon¬ 
sekvenser,  som  jämte  allt  annat  göra  en  tariffbestämmelse  för 
enskilda  järnvägar  välgrundad. 

Då  staten  medgifver  expropriation  —  märk  väl  från  en¬ 
skilda  —  för  en  kraftledning,  så  är  detta  en  grace,  som  öfver- 
betalas  särskildt  med  nu  gällande  bestämmelser  i  öfrigt,  då 
kostnaden  för  själfva  expropriatiousförrättningarua  ofta  blir 
lika  stor  som  lösesumman  för  marken.  Detta  expropriations- 
argumeut  smakar  därför  af  utpressning. 

Hur  förhåller  det  sig  slutligen  med  monopolfaran?  Ja, 
den  är  liksom  det  utländska  inflytandet  ett  fantasifoster,  åt¬ 
minstone  tills  vidare;  jag  har  ej  heller  hört  någon  kunna 
framdraga  berättigade  exempel  på  missbruk.  Men  låtom  oss 
granska,  huru  det  verkligen  förhåller  sig  med  monopolfaran. 
Om  vi  börja  i  södra  Sverige,  hafva  vi  först  Hemsjönätet  och 
Sydsvenska  Kraftaktiebolagets  nät,  så  Yngeredsforsnätet,  Troll¬ 
hättan  och  Gullspång.  Mellen  de  enskilda  näten  ligga  således 
både  ett  kommunalt  och  ett  statens  nät.  Går  man  vidare,  har 
man  i  mellersta  Sverige  upp  till  Dalälfven  det  breda  bandet, 
som  disponeras  af  bruksindustrien.  I  Norrland  ligger  allting 
ännu  i  sin  linda.  Där  har  staten  en  stor  tillgång  på  vatten¬ 
kraft  och  får  mera  för  livar  dag,  som  går.  Jag  har  icke  kunnat 
inse  den  stora  risken  af  sammanslagning  af  enskilda  kraftnät, 
men  jag  inser  ej  heller,  att  denna  sammanslagning  medför 
någon  synnerlig  nytta.  Om  en  gång  sammanslagning  —  ehuru 
knappast  tekniskt  eller  ekonomiskt  nödvändig  —  skulle  ske, 
så  vore  det  möjligen  till  gagn  för  konsumenterna  genom  ökad 
driftsäkerhet. 

I  utlandet  ser  man  någon  gång  som  skäl  för  konces¬ 
sionstvång  anfördt,  att  näten  eljest  blifva  irrationellt  anlagda, 
till  stor  nationalekonomisk  förlust.  Detta  skäl  har  man  hos 
oss  ej  haft  tillfälle  åberopa. 

Mot  koncessionstvång  för  kraftledningar  ha  uti  inled- 
ningsföredraget  framhållits  många  skäl,  och  flera  kunna  väl 
ytterligare  framhållas.  Jag  kan  ej  bedöma,  h vilken  af  de  båda 
metoderna,  max.  tariff  eller  begränsad  ränta,  som  är  sämst. 
Det  förefaller  emellertid,  som  om  koncessionsifrarna  blifvit 
trängda  från  max.  tariffer  till  begränsad  ränta.  Om  den  sist¬ 
nämnda  metoden  kan  man  med  fog  påstå,  att  någon  orsak 
till  dess  införande  åtminstone  ej  finnes  nu,  samt  att  densamma 
säkerligen  medför  konsekvenser,  som  dess  anhängare  alls 
icke  tänkt  sig. 

Ingen  torde  kunna  förneka,  att  den,  som  från  sitt  ägan- 
des  vattenfall  distribuerar  kraft  till  sraåmotorer  och  belysning, 
gör  »samhället»  i  populär  mening  en  större  tjänst,  än  om  han 
använder  kraften  till  en  fabrik.  Att  då  straffa  den  distribue¬ 
rande  med  att  koncessionera  —  i  modern  tillämpning  =  på  om¬ 
vägar  konfiskera  —  icke  blott  kraftledningar  utan  äfven  vat- 
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ten  fallet,  synes  mig  oklokt;  det  kan  blott  leda  till,  att  kraft¬ 
distributionen  hämmas  —  till  samhällets  skada. 

Då  staten  själf  distribuerar  energi,  måste  man  med  största 
försiktighet  mottaga  förslag  till  ekonomisk  statskontroll  af 
enskilda  kraftnät.  Jag  ser  i  ett  upprätthållande  af  en  i  allo 
lojal  konkurrens  —  därvid  en  af  statens  uppgifter  är  ett  reglera 
strömprisen  —  den  enda  rimliga  lösningen  af  det  sociala  kraft- 
distributionsproblemet.  Hvarje  afvikelse  är  ett  steg  på  vägen 
till  statsmonopolet,  med  hvars  olämplighet  jag  förmodar  att 
så  godt  som  alla  i  denna  församling  äro  på  det  klara. 

En  af  Tysklands  främsta  vatteukraftsingeniörer,  ICoehn 
yttrar;  »I  tyskt  nationalekonomiskt  intresse  må  vi  hoppas,  att 
den  nya  vattenlagstiftniugen  i  Tyskland  aldrig  skall  trångsynt 
tillämpas,  utan  så  att  de  enskilda  företagen  kunna  utveckla 
sig  vid  sidan  af  statens  och  kommuners,  ty  härpå  beror  i  sista 
hand  landets  skatteförmåga.» 

Mer  som  kuriosum  och  till  den  verkan  det  hafva  kan, 
ma  också  anföras,  hvad  en  norsk  ingeniör  Johansen  i  kampen 
mot  koncessionslagarna  skref;  »Väljes  den  fria  utvecklingens 
linie,  så  ser  jag  för  min  del  mycket  ljust  på  vår  intelligenta 
nations  framtid  som  industrifolk,  och  jag  har  inga  tvifvel  om, 
att  Norge  —  genom  utnyttjande  af  sin  vattenkraft  —  tidigare 
äu  vi  nu  ana  skall  kunna  gripa  taktpinnen  och  anföra  den 
skandinaviska  konserten.  Det  var  genom  de  svarta  kolen  och 
ångmaskinen  som  England  tillkämpade  sig  ledningen  i  Europa. 
Genom  de  hvita  kolen  och  generatorn  går  Norges  väg  till  makt 
och  ära,  för  att  icke  säga  till  hegemonien  Norden.» 

Jag  skall  ej  gå  vid  sidan  om  dagens  ämne  genom  att 
inlåta  mig  pa  alla  andra  förslag  inom  vattenkraftsområdet, 
hvarmed  man  på  senaste  åren  velat  rikta  vår  industri.  I  möj¬ 
ligast  fria  former  för  vattenkraftens  utnyttjande  —  blott  laglig 
rätt  göres  åt  livar  och  en  —  tror  jag  man  har  anledning  se 
en  af  de  förnämsta  möjligheterna  för  svensk  vattenkraftindustri 
att  under  kommande  år  infria  de  stora  förhopningar,  som  nu 
ställas  på  densamma.  Därmed  tillgodoses  också  bäst  sam¬ 
hällets  intressen.  —  Skall  industrien  däremot  trängas  mellen 
htatsligt  förmynderskap  å  ena  sidan  och  svårlösta  arbetare- 
iragor  a  den  andre,  så  kan  man  icke  begära,  att  entusiasm  och 
företagaranda  skola  stå  bi. 

Doktor  A.  Ekström ;  Jag  kan  icke  underlåta  att  vid  detta 
zillfälle  gifva  ett  uttryck  åt  min  förvåning  öfver,  att  en  in¬ 
dustri  sådan  som  den  elektriska  kraftindustrien,  om  hvars 
aytta  for  vart  land  det  icke  torde  finnas  mer  än  en  mening, 
under  senaste  åren  såväl  inom  riksdagen  som  från  en  del  af 
aressen  gjorts  till  föremål  för  en  art  af  uppmärksamhet,  som 
varit  ägnad  att  misstänkliggöra  dess  ändamål  och  på  allt  sätt 
'örsvåra  dess  verksamhet.  Och  dock  är  denna  redan  förut 
amgärdad  med  stora  svårigheter,  då  ingen  industri  inom  vårt 
and  blifvit  så  styfmoderligt  behandlad  som  vår  kraftindustri. 
\ndra  industrier  finna  statsmakterna  skäligt  skydda  med  tul- 
ar,  tillgodose  genom  möjliggörande  af  billiga  lån  och  på  an- 
lat  sätt  omhulda,  men  hvad  har  gjorts  för  vår  kraftindustri? 
Ut  här  endast  tänka  på  möjligheten  af  ett  tullskydd  skulle 
/äl  betraktas  som  rent  löjeväckande,  men  hvad  har  staten 
?jort  för  att  möjliggöra  kapitalanskaffning  på  något  så  när 
örmånliga  villkor  för  våra  kraftanläggningar?  Ej  ens  så 
nycket,  att  den  träffat  anstalter  för  att  de  dyrbara  kraftöfver- 
öringsledningarna  må  kunna  blifva  lagligt  belånbara  objekt. 

stället  talas  det  om,  att  staten  skall  begagna  sig  af  utvidgade 
mncessionsbestämmelser  för  kraftledningar  och  af  sin  om- 
vistade  rätt  till  kungsådra  för  att  därvid  inflicka  bestämmelser 
»m  hela  anläggningens  öfverlämnande  utan  ersättning  till 
taten  efter  vissa  ar.  Det  är  således  all  den  uppmuntran  staten 
kulle  ha  att  erbjuta  at  företag,  som  mer  än  några  andra  äro 
gnade  att  skapa  och  uppamma  nya  industrier  till  vinnande 
f  nya  värden,  till  förädlande  af  våra  naturprodukter  och  till 
röd  åt  många  munnar. 

Om  trots  alla  de  svårigheter  af  olika  slag,  trots  konkur- 
-ns  med  utlänningens  stenkol,  trots  vårt  lands  brist  på  kapital, 
"Ots  vår  medfödda  misstänksamhet  mot  allt  nytt,  vår  kraft- 
ldustri  likväl  pa  senaste  åren  gått  framåt  kanske  mer  än 
ågon  annan  och  alltmer  utspänner  sina  trådar  öfver  vårt 
Imd,  sa  hafva  vi  sannerligen  icke  våra  statsmakters  hjälp  att 
icka  därför.  När  man  då  hör  förslag  inom  riksdag  och  press, 

1  .t  staten  skall  begränsa  utdelningar,  hvilkas  existens  man 
j  .ttills  hufvudsakligen  lyckats  konstatera  gå  papperet,  så  må 


man  väl  hafva  orsak  att  fråga,  med  livad  rimlighet  sådana 
förslag  framställas.  Man  kan  förstå,  att  staten,  sedan  den  med 
tullskydd  och  andra  hjälpmedel  uppammat  och  omhuldat  en 
industri  sådan  som  exempelvis  sockerindustrien,  när  dividen¬ 
derna  stigit  i  höjden,  anser  sig  berättigad  att  med  en  speciell 
beskattning  minska  dessa.  Men  hvar  finna  vi  sådana  divi¬ 
dender  inom  vattenkraftsindustrien,  och  hvar  äro  desssa  fram- 
bragta  genom  någon  statens  åtgärd  eller  ens  goda  vilja  att 
omhulda  eller  skydda  denna  industri?  Finnes  det  icke  snarare 
starka  röster  inom  riksdagen,  som  söka  att  skapa  och  i  viss 
mån  äfven  lyckats  skapa  en  opinion  i  ändamål  att  på  allt 
sätt  motarbeta  vår  vattenkraftindustri,  att  afskräcka  kapitalet 
från  att  komma  densamma  tillgodo,  att  stäcka  företagsamheten 
hos  de  män,  som  söka  föra  en  industri  framåt,  livilken  kanske 
mer  än  någon  annan  kommer  att  en  gång  bli  vårt  lands 
stolthet  och  styrka. 

Jag  tillåter  mig  på  det  bestämdaste  opponera  mig  mot, 
att  sådana  åtgärder  vidtagas  från  statens  sida,  de  må  vara  i 
form  af  utvidgade  koncessionsbestämmelser  eller  på  annat  sätt, 
att  vattenkraftsanläggningarna  efter  viss  tid  utan  ersättning 
må  hemfalla  till  staten,  utan  hemställer,  att  mötet  uttalar  sig 
för  önskvärdheten  af,  att  staten  på  sätt  den  kan  finna  lämpligt 
understödjer  vattenkraftindustrien  i  dess  arbete  att  tillgodogöra 
våra  naturtillgångar. 

Ingeniör  II.  G-  Sjöberg:  Jag  vill,  på  samma  gång  jag  lifligt 
instämmer  med  de  föregående  talarne,  beröra  ett  fall  af  sådan 
karaktär,  att  det  otvifvelaktigt  framkallar  tankar  på  maximi- 
pris  och  dyligt. 

I  Bergslagen  startades  för  en  del  år  sedan  en  fabrik  och 
samtidigt  en  kraftstation,  och  baserades  industrien  på  till  visst 
pris  och  på  lång  tid  utan  uppsägningsmöjlighet  köpt  effekt¬ 
belopp  från  denna  kraftstation.  Kraftstationen  å  sin  sida  ba¬ 
serades  på  denna  industri  som  grundplåt.  De  båda  behöfde 
således  hvarandra  ömsesidigt.  Nu  efter  en  del  år  behöfver 
industrien  mer  kraft,  men  nu  begär  kraftstationens  ägare 
omöjliga  priser  och  fordrar  oantagliga  tekniska  bestämmelser. 
Industrien  kan  icke  komma  loss  från  det  ursprungliga  kAftbelop- 
pet  och  således  ej  utföra  en  ekonomiskt  bärkraftig  egen  kraft¬ 
central  för  endast  den  erforderliga  utvidgningen,  enär  kraftbe¬ 
loppet  är  för  litet.  Det  blir  äfven  svårt  att  skaffa  sig  kraft  från 
annat  håll,  enär  fabriken  ligger  helt  omgifven  af  kraftstations- 
ägarens  jordegendomar.  Industriföretaget  ligger  således  all¬ 
deles  i  händerna  på  kraftstationen.  Att  kraftägaren  då  söker 
pressa  kraftabonnenten,  kan  man  lätt  förstå. 

Jag  tror  ej,  att  detta  fall  är  enastående.  När  så  kraft¬ 
abonnenten  blir  fullständigt  rättslös,  förefaller  önskvärdt,  att 
någonting  göres  för  att  på  laglig  väg  skydda  honom  för  dylika 
prejniugsförsök.  Jag  tror,  att  just  detta  önskemål  i  viss  grad 
bidragit  till,  att  de  framkomna  förslagen  inriktats  på  att  möj¬ 
liggöra  ett  pressande  af  kraftleverantören. 

Kanslirådet  Carlberg ;  Beträffande  expropriation  för  elek¬ 
triska  ledningar  så  har  det  hela  tiden  synts  mig  som  en  bety¬ 
dande  fördel  för  kraftindustrien  att  ej  behöfva  lösa  marken 
utan  endast  få  betala  för  intrånget.  Vid  expropriation  för 
järnvägar  måste  man  icke  blott  lösa  hela  marken  för  järnvägen 
utan  i  vissa  fall,  om  ägaren  fordrar  det,  hela  egendomen,  i 
fall  det  kan  påvisas,  att  genom  afskiljande  af  den  del,  som 
behöfves  för  järnvägen,  den  återstående  delen  af  egendomen 
blifver  för  ägaren  onyttig  eller  synnerligt  men  uppkommer  i 
nyttjanderätten. 

Inledaren  anmärkte  vidare  på,  att  i  koncessioner  brukar 
införas  en  bestämmelse  om,  att  »anläggningens  innehafvare  skall 
vara  skyldig  iakttaga  de  allmänna  bestämmelser  i  fråga  om 
leverans  af  elektrisk  kraft  från  anläggning  af  nu  ifrågavarande 
slag,  som  framdeles  kunna  blifva  af  Kungl.  Maj:t  utfärdade». 
Detta  har  sin  grund  dels  i  en  skrifvelse  från  riksdagen,  dels 
däri  att  från  riksdagsmän  anmärkts  på,  att  koncessioner  i  regel 
beviljades  för  deu  längsta  i  lagen  tillåtna  tiden.  På  förslag  af 
Kommerskollegium  insattes  då  denna  bestämmelse,  som  man 
ansåg  för  kraftanläggningarna  mindre  betungande  äu  en  kort 
koncessionstid. 

Ifråga  om  maximitaxor  så  är  jag  förvissad  om,  att  stats¬ 
makterna  få  bereda  sig  på  att  lösa  långt  svårare  problen  än 
dessa.  När  en  fråga  som  denna  kommer  upp,  använda  mot¬ 
ståndarna  all  sin  intelligens  för  att  påvisa  svårigheterna.  Ville 
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de  emellertid  i  stället  sätta  in  sin  skarpsinnighet  på  att  finna 
utvägar  för  frågans  lösning,  tror  jag  saken  skulle  kunna  ord¬ 
nas  lättare,  än  man  på  vissa  håll  synes  föreställa  sig. 

Visserligen  är  det  nu  ingen  fara,  så  att  något  ingripande 
från  statens  sida  behöfver  göras,  men  det  är  klokt  att  tänka 
på  framtiden,  så  att  staten  har  möjlighet  att  inskrida,  om  det 
behöfves.  Men  omständigheten,  att  kraftbolagen  nu  icke  kunna 
betinga  sig  sådana  priser,  att  vinsterna  blifva  oskäligt  stora, 
utgör  intet  bevis  för,  att  icke  i  framtiden,  då  stenkolen  kanske 
mångdubblats  i  värde,  förhållandet  blifver  annorlunda. 

Jag  är  emot  koncessionbestämmelser,  som  afse  att  vatten¬ 
fall  oeh  kraftstationer  skola  efter  viss  tids  förlopp  utan  lösen 
tillfalla  staten,  men  när  man  har  gifvit  industrien  den  synner¬ 
ligen  värdefulla  expropriationsrätten  för  kraftledningar,  så  bör 
man  äfven  i  gengäld  fordra  något.  Det  är  ju  icke  meningen 
att  fråntaga  bolagen  skälig  vinst,  men  man  bör  se  till,  att  de 
hvita  kolen  komma  industrien  och  allmänheten  till  godo  till 
skäligt  pris.  Man  kan  tänka  sig  många  sätt,  på  livilka  staten 
kan  reglera  kraftprisen,  t.  ex.  att  vinsten,  då  den  öfverskjuter 
viss  procent  af  aktiekapitalet,  delas  efter  vissa  regler  mellan 
kraftbolagen  och  abonnenterna.  Staten  kommer  naturligtvis 
icke  att  fordra,  att  redan  förut  låga  pris  skola  ytterligare  ned¬ 
sättas. 

Ingeniör  Carl  Rossander  :  Det  är  nog  lätt  för  en  icke  fack¬ 
man  att  säga:  »svårigheter  finnas  nog,  men  de  skola  lösas, 
var  så  god  och  använd  ert  geni  på  saken.»  Detta  är  synner¬ 
ligen  bekvämt  för  den,  som  ej  är  inne  i  saken,  det  är  lika 
bekvämt  som  att  säga  åt  en  ingeniör:  var  god  och  uppfinn 
perpetuum  mobile,  ni  är  ju  tekniker  och  till  för  att  lösa  dylika 
problem.  Jag  vill  nu  icke  påstå,  att  maximitaxorna  äro  lika 
teoretiskt  omöjliga  som  perpetuum  mobile,  men  liknelsen  torde 
i  alla  fall  vara  berättigad. 

Jag  har  icke  i  kanslirådet  Carlbergs  yttrande  kunna  finna 
något  bevis  för  koncessionslagstiftn ingens  berättigande.  Äfven 
om  det  nu  är  stora  fördelar  med  expropriationsrätten,  livarför 
skall  äfven  en  anläggning,  som  inte  behöfver  denna  fördel, 
blifva  tfungen  att  betala  för  den  genom  att  underkasta  sig 
speciella  bestämmelser  t 

Kanslirådet  Car Iberg:  Fördelen  med  expropriationsrätten 
är  ej  blott,  att  man  kan  expropriera  sig  fram,  utan  medvetandet , 
att  expropriation  kati  begäras,  gör  det  lättare  att  träffa  god¬ 
villig  öfverenskommelse,  och  på  så  sätt  få  de,  som  ej  direkt 
begagna  sig  af  expropriationsrätten,  ändock  fördelar  däraf. 

Ingeniör  J.  v.  Sydow ;  Beträffande  ingeniör  Sjöbergs  exem¬ 
pel  så  är  det  ej  godt  att  döma,  när  man  ej  fullt  känner  till 
detaljerna,  men  det  är  ju  så,  att  den  som  ej  ser  upp  med 
ögonen,  den  får  se  upp  med  pungen. 

Denna  fråga  har  ju  tagits  upp  af  yrkespolitici,  som  se 
saken  på  helt  annat  sätt  än  teknici.  Yrkespolitici  deducera 
fram  det  de  anse  lämpligt  för  sina  syften.  Den  skatt  på  vat¬ 
tenfall,  som  här  föreslås,  skulle  ju  motsvara  en  skatt  på  kol  i 
Tyskland,  som  ju  varit  bragt  på  tal  förlidet  år,  men  det  var 
man  där  på  det  klara  med  från  början,  fast  man  sökte  efter 
nya  skattekällor  öfver  allt,  att  på  kolen  och  ej  heller  på  elek¬ 
trisk  ström  fick  ingen  beskattning  läggas,  utan  man  stannade 
vid  att  beskatta  belysningsmedlen,  såsom  båglampskol,  glöd¬ 
lampor  och  glödstrumpor. 

Om  man  läser  Palmstiernas  bok,  så  ser  man,  att  han 
jämför  och  drager  slutsatser  af  förhållandena  i  andra  länder 
och  tillämpar  på  vårt  land.  Förhållandena  hos  oss  och  i  andra 
länder  kunna  emellertid  ej  jämföras.  I  Norge  t.  ex.  äro  vat¬ 
tenfallen  ofta  sådana,  att  de  kunna  utbyggas  mycket  billigt, 
och  man  hör  t.  o.  m.,  att  kraft  säljes  för  io  kr.  per  hkr.  och 
år.  Liknande  är  förhållandet  i  Schweiz.  Något  dylikt  kan 
aldrig  förekomma  hos  oss,  därtill  äro  våra  vattenfall  för  dyra 
att  bebygga.  Att  då  gå  på  och  lagstifta  efter  utländskt  mönster 
duger  ej  alls,  det  leder  till  absurda  saker.  I  England  har 
just  koncessionslageu,  som  förut  anmärkts,  varit  mycket  till 
hinders,  och  England  erbjuder  äfven  i  andra  fall  exempel  på 
vådan  af  dylika  lagexperiment. 

Att  utvidgade  koncessionsbestämmelser  ej  äro  särskildt 
af  behofvet  påkallade,  synes  mig  framgå  af  det  faktum,  att  de 
nya  förslagen  ej  framkommit  från  kraftkonsumenterna,  utan 
hafva  hit  hörande  frågor  så  att  säga  tagits  på  entreprenad  af 
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yrkespolitici,  och  detta  innebär  en  fara  för  hithörande  frågors 
lyckliga  lösning. 

Ingeniör  Fredholm:  Ur  de  meddelanden,  ingeniör  Sjöberg 
lämnade,  är  svårt  att  utan  vidare  draga  några  slutsatser.  Det 
högre  pris,  den  åsyftade  kraftleverantören  nu  säges  begära,  kan  ju 
bero  på,  att  han  ej  kan  åstadkomma  kraft  till  billigare  pris, 
att  han  har  ondt  om  kraft  och  måste  uppsäga  andra  abon¬ 
nenter,  som  nu  betala  ett  högre  pris  än  den  abonnent,  inge¬ 
niör  Sjöberg  omnämnde.  Det  vore  därför  af  intresse  få  inge¬ 
niör  Sjöbergs  uppgifter  kompletterade. 

Kanslirådet  Carlberg  vände  sig  emot  ett  par  punkter  i 
min  inledning.  Att  mark  för  elektriska  ledningar  upplåtits 
med  nyttjanderätt  är  väl  just  ett  bevis  på,  att  man  inser  den 
skada,  som  uppstår  vid  ledaingens  framdragande,  vara  af  liten 
betydelse.  Skulle  mark  behöfva  köpas,  vore  ju  detta,  som  nyss 
sades,  visserligen  ytterligt  betungande  för  kraftföretaget,  men 
ej  blott  för  producenten  utan  kanske  i  än  högre  grad  för  kon¬ 
sumenten,  som  då  måste  betala  det  för  hans  ledning  erforderliga 
markköpet,  fördeladt  blott  på  den  tid  hans  kraftkontrakt  om¬ 
fattar. 

Det  är  glädjande  erfara,  att  med  det  af  mig  berörda  till- 
lägg,  som  gjorts  i  nyare  koncessioner,  blott  afses  att  för  de 
anläggningar,  som  erhållit  dylika,  kunna  tillämpa  de  bestäm¬ 
melser,  som  kunna  blifva  en  följd  af  den  Nilsonska  motionen. 
Men  livarför  då  ej  klart  och  tydligt  utsätta,  att  detta  och  intet 
annat  är  meningen.  Koncessionstiden  är  40  år,  och  före  dess 
slut  kunna  andra  komma,  som  med  tillfredsställelse  begagna 
sig  af  bestämmelsens  sväfvande  ordalydelse  för  att  däri  inlägga 
en  betydelse,  som  ursprungligen  ej  sfsetts. 

Det  är  sant,  att  staten  ej,  åtminstone  ej  direkt,  hindrat 
våra  enskilda  järnvägar  från  att  å  sina  aktiekapital  få  en  god 
utdelning.  Men  det  är  att  märka,  att  staten  härtill  saknat 
h varje  anledning,  ty  af  våra  c:a  120  enskilda  järnvägsbolag  gifva 
blott  en  tiondel  en  utdelning  af  6  %  —  huruvida  samtliga 
dessa  dessutom  kunnat  göra  erforderliga  afskrifningar,  har  jag 
mig  ej  bekant. 

Många  af  de  yttranden  och  påståenden,  som  från  visst 
håll,  särskildt  vid  riksdagsbehandlingen  af  dessa  frågor,  fram¬ 
kommit,  tyda  på  en  bristande  kännedom  om  hithörande  för¬ 
hållanden.  Ett  upplysningsarbete  i  saken  är  således  af  nöden, 
och  ber  jag  herrarne  att  ej  med  denna  diskussion  släppa  in¬ 
tresset  därför  —  frågan  möter  oss  nog  på  nytt. 

Inge?iiör  K.  G.  Sjöberg ;  I  det  af  mig  relaterade  fallet  var 
kraftstationen  fullt  kapabel  att  lämna  det  ifrågasatta  kraft¬ 
beloppet  och  borde  också  haft  intresse  af  att  lämna  det  till 
rimligt  pris. 

Öfverste  Hansen:  Med  anledning  af  kanslirådet  Carl¬ 

bergs  anförande  skulle  jag  vilja  fästa  uppmärksamheten  på, 
huru  svår  tillämpningen  är  af  den  metod  han  eventuellt  synes 
anbefalla  för  taxornas  reglering.  Han  ifrågasätter,  att  kraft¬ 
verken  icke  skulle  få  lämna  mer  än  en  viss  bestämd  utdelning, 
och  att  öfverskottet  skulle  komma  afnämarne  till  godo  i  form 
af  reduktion  i  afgifterna  för  den  elektriska  energien.  Men 
han  medgaf,  att  afnämare,  som  redan  förut  hade  lågt  pris, 
såsom  vanligen  de  elektrokemiska  industrierna  ha,  ej  borde  få 
del  i  vinsten.  Där  hafva  vi  genast  exempel  på  en  svårighet. 
Hvem  skall  kunna  afgöra,  huru  fördelningen  af  vinsten  rätt¬ 
vist  bör  ske,  då  det  gäller  kraftverk,  hvilka  distribuera  energi 
till  en  mångfald  afnämare  af  såväl  kvantitativt  som  kvalitativt 
olika  slag. 

E11  sund  konkurrens  är  det  bästa  sättet  att  reglera  den 
här  saken  och  hålla  ner  priserna.  Vi  ha  konkurrens  ej  blott 
inom  landet  utan  äfven  från  andra  länder,  t.  ex.  från  Norge, 
hvilken  konkurrens  vi  tydligt  ha  märkt,  när  det  gällt  elek- 
trokemisk  storindustri  vid  Trollhättan. 

Disponent  Hedin :  Beträffande  ifrågasatt  statskontroll  öfver 
vattenkraftens  utnyttjande  så  gör  sig  trots  diskussion  och  ut¬ 
redningar  alltjämnt  olika  synpunkter  gällande.  Å  ena  sidan 
hör  man  föreslås,  att  staten  skall  beskatta  vattenkraften  medelst 
koucessionsafgifter  och  dylikt  och  på  så  sätt  skaffa  sig  in¬ 
komster.  Å  andra  sidan  skall  staten  kontrollera,  att  industrien 
får  billigaste  kraft.  Detta  synes  mig  vara  alldeles  motsatta 
sträfvanden,  som  ej  låta  förena  sig.  Gör  man  vattenkraften 
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dyrare  genom  att  ytterligare  skapa  svårigheter  för  kraftens  ut¬ 
nyttjande,  så  gör  man  blott  utlandet  en  tjänst  härmed,  i  det 
att  utländska  stenkol  få  lättare  afsättning.  Resultatet  blir  alltså 
att  mera  stenkol  och  mindre  vattenkraft  kommer  att  användas, 
och  att  den  vattenkraft,  som  är  i  bruk,  kommer  att  bli  dv- 
rare,  hvilket  resultat  synes  föga  nationalekonomiskt. 

I  andra  liknande  fall,  såsom  t.  ex.  för  utnyttjande  af  våra 
torflager,  går  staten  till  väga  på  annat  sätt;  lämnar  billiga  lån, 
beviljar  fraktnedsättningar  nästan  under  själfkostnadspris  o.s.  v. 
Den  som  vill  utnyttja  vattenkraften  däremot,  får  ingen  lik¬ 
nande  uppmuntran,  i  stället  föreslås,  att  hans  näring  skall  extra 
beskattas.  Dock  vore  det  naturligtvis  bättre  från  national¬ 
ekonomisk  synpunkt  att  först  och  främst  gynna  utnyttjandet 
af  vattenfallen,  där  vattnet  alltjämt  tillrinner,  spara  på  torf- 
lagren,  som  ehuru  stora  dock  i  en  framtid  kunna  taga  slut. 

Kanslirådet  Carlberg  nämnde,  att  staten  genom  den  om¬ 
talade  bestämmelsen  i  koncessionerna  endast  ville  hindra,  att 
kraftanläggningarna  komme  i  utländska  händer.  Komme  en 
dylik  afsikt  till  uttryck  i  koncessionerna  i  stället  för  den  nu¬ 
varande  mångtydiga  bestämmelsen,  skulle  detta  verka  högst 
lugnande. 

Beträffande  frågan  om  statsmonopol  så  har  staten  hittills 
icke  visat  sig  kunna  vare  sig  bygga  eller  administrera  sina 
företag  bättre  eller  billigare  än  enskilda,  och  synes  mig  något 
motiv  för,  att  staten  bör  öfvertaga  vattenfallen  och  kraftanlägg¬ 
ningarna,  salunda  icke  föreligga  ur  denna  synpunkt.  Beträf¬ 
fande  kraftpriser  hafva  statens  taxor  visat  sig  minst  lika  ojämna 
som  de  af  enskilda  företag  tillämpade,  hvilket  i  sin  mån  visar, 


att  kraftpriseu  bero  af  en  mångfald  faktorer,  som  icke  i  förväg 
kunna  bestämmas  efter  allmänna  regler. 

Afdelningen  fattade  därefter  följande 
RESOLUTION. 

Etter  att  hafva  diskuterat  frågan,  huruvida  utvidgade 
koncessionsbestämmelser  för  elektriska  anläggningar  äro 
behöfliga  eller  önskvärda,  får  Afdelningen  göra  följande 
uttalande : 

Det  är  för  vart  glest  befolkade  land  med  dess  många 
olikartade  kraftbehof  förenadt  med  stora  svårigheter  och 
olägenheter  och  har  på  intet  sätt  visat  sig  af  behofvet  på- 
kalladt,  att  staten  bestämmer  en  enskild  kraftstations  distri¬ 
butionsområde  eller  medelst  tariffer  reglerar  dess  kraftpri¬ 
ser.  Ej  heller  har  elektrotekniken  nått  den  utveckling,  att 
de  elektriska  anläggningarnes  utförande  annat  än  med  hän- 
s}  n  till  allmän  säkerhet  kan  genom  koncessionsbestämmel- 
sei  regleras,  utan  att  därigenom  utvecklingen  hämmas. 

Ett  koncessionsförfarande,  som  ginge  ut  på,  att  de 
elektriska  kraftanläggningarne  efter  vissa  år  skulle  hem¬ 
falla  till  staten,  skulle  i  vart  land  verka  i  hög  grad  hind¬ 
rande  pa  vara  kraftkällors  utnyttjande,  på  samma  gång 
det  skulle  fördyra  den  distribuerade  energien. 


t 

O.  F.  WIJKMAN. 


Den  25  november  sistlidet  år  af  led  i  Västerås  efter  en 
tids  sjuklighet  direktör  Oscar  Fredrik  Wijkman,  hvilkens  döds¬ 
runa  vi  först  i  dag  äro  i  tillfälle  lämna.  Ehuru  sent  vill  red. 
icke  uraktlåta  att  i  Teknisk  Tidskrifts 
spalter  bevara  eftermälet  efter  denne  ak¬ 
tade  och  kände  industriman,  som  på  de 
områden,  där  han  verkade,  var  en  före¬ 
gångare  och  en  af  dessa  alltid  sällsynta 
individer,  som  äro  utrustade  med  ut¬ 
präglad  industriell  skaparebegåfning  och 
verksamhetsbegär. 

W.  föddes  i  Lilla  Mellösa,  Söderman¬ 
land  den  6  dec.  1841.  Fadern  var  folk¬ 
skolelärare  på  Hellefors  Bruk.  Redan 
Ud  15  års  ålder,  eller  1856,  tog  han  an¬ 
ställning  hos  fabrikör  T.  Thermaenius  i 
Torshälla,  där  han  stannade  till  1867, 
dltså  11  år.  Redan  här  gjorde  han  sig 
fallande  genom  praktisk  duglighet,  stor 
irbetsförmåga  och  intresse  för  det  före- 
ags  framgång,  vid  hvilket  han  var  an- 
falld.  Hans  principal  visade  också  den 
<nge  mannen  ett  vidsträckt  förtroende. 

Hans  nästa  verksamhetsplats  blef 
äallstahammar.  Till  en  början  var  han  där  ledare  af  en 
abnk  för  tillverkning  af  skopligg,  men  snart  blef  han  verk- 
tadschef  vid  Hallstahammars  bruk,  som  då  hade  brukspa- 
i'on  Lidbäck  till  disponent.  Vid  bruket  företogos  under 
ans  tid  åtskilliga  nydaningar,  bland  annat  uppfördes  Bult- 
abriken,  som  var  en  för  platsen  ny  industri.  Denna  omhän- 
ertogs  visserligen  af  ett  särskildt  bolag,  men  bruket,  som 
ilde  plats  och  vattenkraft,  utförde  byggnaderna. 


Det  företag,  i  hvilket  W.  skulle  nedlägga  sitt  förnämsta 
lifsarbete,  var  dock  Västerås  mekaniska  verkstad,  hvilken 
han  grundläde  tillsammans  med  en  svåger,  ingeniör  Viktor 
Svalin.  Det  skedde  1874.  I  24  år  ledde 
han  denna  verkstad  med  stor  kraft  och 
insikt,  så  att  den  kom  att  intaga  ett  myc¬ 
ket  framstående  rum  i  den  inhemska  fa¬ 
brikationen  af  landtbruksmaskiner,  som 
var  verkstadens  hufvudtillverkning. 

I  slutet  af  80-talet  eller  rättare  1889 
och  90  började  den  elektriska  industrien 
helt  blygsamt  sin  verksamhet  här  i  lan¬ 
det.  Den  första  större  kraftöf  ver  föringen 
på  elektrisk  väg  utfördes  vid  Västerås 
mek.  verkstad  år  1890.  Det  var  i  följd 
af  W:s  framsynthet  som  detta  skedde, 
men  långt  mer  skulle  följa  af  hans  in¬ 
gripande  på  detta  område.  Den  elekt¬ 
riska  fabriksindustrien  låg  visserligen  i 
sin  linda.  Men  dess  målsmän  ordnade 
för  den  framtida  utvecklingen.  Kapital 
anskaffades,  och  man  sökte  en  lämpli¬ 
gare  plats  än  Arboga,  där  tillverkningen 
då  bedrefs. 

Till  dir.  W:s  egenskaper  Rörde  också  en  stark  lokalpa¬ 
triotism,  som  i  hög.  grad  knöt  sig  till  den  stad,  hvarest  han 
hade  sin  verksamhet.  Han  intresserade  kapitalister  i  orten 
att  teckna  pengar  i  bolaget,  med  villkor  att  verkstäderna 
förlädes  till  Västerås,  och  han  förmådde  stadsfullmäktige  att 
göia  föi  bolaget  förmånliga  erbjudanden.  Den  konstituerande 
bolagsstämman  med  »Allmänna  Svenska»  hölls  den  *4  dec. 
1890,  då  det  beslöts,  att  bolagets  verkstäder  skulle  förläggas 
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i  Västerås.  Den  drifvande  kraften  för  åstadkommande  af 
detta  beslut  var  den  nu  aflidne  industrimännen.  Med  Allm. 
Svenska  följde  1897  Nordiska  Metall  A. -B.,  som  också  tillkom 
på  dii.  W:s  initiativ.  I  båda  dessa  stora  bolags  styrelser  var 
han  ordförande  ännu  vid  sin  död.  År  1898  inköptes  Meka¬ 
niska  verkstaden  af  Allmänna  Svenska  samt  ingick  som  inte¬ 
grerande  del  af  dess  olika  verkstäder.  Såsom  ett  drag  af 
framsynthet  vid  dessa  affärers  planläggande  må  anföras  in¬ 
köpet  af  egendomen  Emaus,  hvarigenom  en  lämplig  och 
värdefull  rayon  erhölls  för  de  båda  bolagens  anläggningar. 
Vid  denna  tidpunkt  ingick  han  äfven  som  intressent  i  Mor- 
gårdshammars  mek.  verkstad  ofvanför  Smedjebacken  och 
hade  där  en  ledande  ställning. 

Mot  slutet  af  sitt  lif  rönte  W.  dock  äfven  en  del  ekono¬ 
miska  motgångar,  som  torde  ha  påskyndat  ålderns  inträ¬ 
dande,  så  att  han  slutade  sin  trägna  arbetsdag,  innan  han 
ens  nått  sitt  68  år. 

Som  kommunalman  intog  W.  länge  en  bemärkt  plats  i 
Västerås.  Närmast  sörjande  äro  maka,  född  Nyquist,  en 
dotter  och  tre  söner. 


DEN  SVENSKA  JÄRNVÄGSSTATISTIKEN. 

En  synnerligen  viktig  del  af  en  tidsenlig  organisation  af 
ett  tekniskt  företag  är  en  väl  ordnad  statistik.  Men  sta¬ 
tistiken  bör  ej  blott  innehålla  och  kunna  lämna  behöfliga 
uppgifter  om  företagets  skötsel,  detaljerade  omkostnader, 
ekonomiska  förhållanden  o.  d.,  den  måste  snabbt  kunna  klar¬ 
lägga  allt  detta,  så  att  ledningen  kan  i  tid  vidtaga  åtgärder 
till  förbättring  af  driftmetoder,  till  hindrande  af  vidare  för¬ 
luster  m.  m. 

Vid  våra  svenska  järnvägsföretag  har  ännu  icke  —  med 
ytterst  få  undantag  beträffande  vissa  detaljer  —  någon  orga¬ 
nisation  i  detta  begrepps  modärnare  omfattning  vunnit  in¬ 
steg.  Och  helt  naturligt  har  därför  exempelvis  statistiska 
bearbetningar  af  årsresultaten  af  järnvägsdriften  endast  i  få 
fall  verkställts.  Möjligen  har  det  varit  kostnaden  man  dra¬ 
git  sig  för,  men  säkerligen  har  ofta  nog  bristande  förståelse 
och  frånvaron  af  intresse  lör  ett  dylikt  arbete  spelat  den 
största  rollen.  Särskildt  under  kristider  som  den  inneva¬ 
rande  är  det  af  vikt  att  noga  följa  alla  detaljer,  som  kunna 
inverka  på  resultaten,  och  då  nedgående  konjunkturer  inom 
de  industrier,  som  betjäna  sig  af  våra  järnvägar,  inträffa 
samtidigt  med  betydande  löneförhöjningar  och  sänkning  i 
arbetsprestationen,  borde  åtgärder  vidtagas  ej  minst  för  ut¬ 
rönande  af  dessa  förhållandens  inverkan  på  järnvägsdriften. 

Den  allmänna  svenska  järn  vägsstatistiken  har  sedan  år 
1903  undergått  en  successiv  utvidgning  och  omläggning.  Man 
kan  ock  med  allt  skäl  säga,  att  den  i  sitt  nuvarande  skick 
uppfyller  stora  fordringar  på  öfverskådlighet  och  fyllighet, 
oafsedt  ännu  kvarstående  bristfälligheter,  mest  beroende  af 
primäruppgifternas  olika  uppställning  och  utarbetande  hos 
de  olika  järnvägsföretagen.  Och  den  detaljerade  bild  man  i 
densamma  får  af  vårt  svenska  järnvägsnät  —  dess  omfattning, 
byggnadssätt,  rullande  materiel,  järnvägarnas  arbete,  ekono¬ 
miska  förhållanden  både  med  afseende  å  de  nedlagda  kapi¬ 
talen  och  driftresultaten,  anställd  personal  m.  m.  —  är  både 
hvad  h  varje  särskildt  företag  och  det  hela  beträffar  synnerligen 
god.  Allt  erkännande  bör  därför  alla  af  våra  svenska  järn¬ 
vägar  intresserade  skänka  K.  Järnvägsstyrelsen  och  dess 
statistiska  kontor  för  det  betydande  arbete,  som  nedlagts  i 
utformande  af  alla  detaljer;  en  ej  ringa  insats  har  därjämte 
Svenska  Järnvägsföreningen  gjort.  I  fortsättningen  kom¬ 


mer  verket  ock  att  blifva  till  gagn  i  första  hand  för  järnvägs- 
förvaltningarna  själfva. 

Men  i  samband  med  allt  det  berömmande,  som  kan  sägas, 
måste  ock  kraftigt  framhållas  den  betydande  nackdel,  som 
ligger  uti  utgifvandets  af  statistiken  försening  eller  fram¬ 
skjutande  så  långt  som  hittills  skett.  Den  blir  mera  att  be¬ 
trakta  som  järnvägshistoria  än  som  det  betydelsefulla  hjälp¬ 
medlet  vid  företagens  skötsel,  jag  ofvan  sökt  framhålla.  Pri¬ 
märuppgifterna  samlas  under  förra  hälften  af  året  efter  det 
de  omfatta,  och  det  förefaller,  som  om  deras  bearbetning 
mycket  väl  skulle  kunna  vara  afslutad  efter  ett  år.  Ju  tidi¬ 
gare  denna  bearbetning  kan  afslutas  och  järn  vägsförvalt¬ 
ningarna  få  del  af  densamma,  desto  bättre,  ty  värdet  af  sta¬ 
tistiken  aftager  mycket  hastigt  i  förhållande  till  den  tid,  som 
ligger  emellan  offentliggörandet  och  den  period,  som  beröres. 
Inom  ett  år  föreligger  därför  ock  den  statistiska  bearbet¬ 
ningen  af  statsbanornas  drift  m.  m.,  och  den  mindre  omfat¬ 
tande  statistik,  som  vid  några  enskilda  järnvägar  utarbetas,  J 
plägar  föreligga  vid  bolagsstämmorna  i  förra  delen  af  året. 

För  att  visa  denna  försenade  utgifning  anföres  här  ut- 
gifningstiden  för  senaste  årens  allmänna  svenska  järn  vägs¬ 
statistik. 


För 

år 

1903  dagtecknad 

31  mars 

1906 

» 

» 

1904 

d:o 

3  sept. 

1907 

» 

» 

1905 

d:o 

8  maj 

1908 

» 

» 

1906 

d:o 

30  nov. 

1909 

Då  emellertid  både  1907  och  1908  års  berättelser  äro 
under  bearbetning,  bör  man  kunna  hoppas,  att  desamma 
redan  under  innevarande  år  kunna  utkomma,  och  sålunda  år 
1909  under  första  hälften  af  19 11  föreligga  fullt  klart.  Önske¬ 
målet  för  våra  järnvägsförvaltningai  bör  emellertid  vara,  att 
den  allmänna  järn  vägsstatistiken  för  det  gångna  året  före¬ 
ligger  före  nästa  årsskifte 

Samma  n  fattning. 

Allmän  svensk  järn  vägsstatistik  kan  i  sitt  nuvarande 
förändrade  skick  tillgodose  höga  kraf  på  tidsenlig  uppställ¬ 
ning  och  gifver  en  fullgod  bild  af  vårt  svenska  järnvägsnät. 
Men  på  grund  af  en  mindre  snabb  utarbetning  af  densamma 
och  däraf  försenadt  offentliggörande  är  den  icke  till  verkligt 
gagn  för  järn  vägsförvaltningar  o.  a.  Önskemålet  bör  därför 
vara,  att  densamma  inom  ett  år  föreligger  i  tryck. 

Nils  Cronstedt. 


INDUSTRIENS  ANSPRÅK  PÅ  SVERIGES 
VATTENKRAFT. 

ETT  AFSLUTADT  KOMMITTÉARBETE  INOM  SVENSKA 
TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  19 — 21 
mars  1908  förelåg  till  behandling  ämnet:  »Industriens 
anspråk  på  Sveriges  vattenkraft. »  Såväl  inledningsföre- 
draget  af  prof.  Wilh.  Palmaer  som  den  däraf  föranledda 
diskussionen  finnas  utförligt  återgifna  i  Tekn.  Tidskr. 
1908  Allm.  Afd.  n:r  22,  sid.  154 — 172.  Den  antagna 
resolutionen  hade  följande  lydelse: 

»Svenska  Teknologföreningens  Andra  sektion  uttalar 
önskvärdheten  af,  att  statsmakterna  måtte  behjärta,  att  lan¬ 
dets  vattenkraft  blir  utnyttjad  på  det  sätt,  som  bäst  mot¬ 
svarar  det  allmännas  intresse,  och  vill  därvid  från  in¬ 
dustriens  synpunkt  framhålla  särskildt  följande  önskemål: 
I.  En  förenklad  vattenrättslagstiftning,  så  att  utnyttjan¬ 
det  af  vattenkraft  kan  ske  utan  de  stora  svårigheter 
och  den  tidsspillan,  som  nu  oftast  möta,  äfvensom  att 
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vid  sådan  lagstiftning  som  berör  vattenkraftverkens 
ekonomiska  förhållanden,  största  vaksamhet  iakttages 
för  att  undvika  ett  hämmande  af  deras  fria  utveckling. 
2.  Utbyggande  genom  statens  försorg  eller  nyttiggö¬ 
rande  på  annat  sätt  af  i  statens  ägo  varande  fall, 
så  att  desamma  snarast  möjligt  komma  landet  och 
industrien  till  godo. 

Sektionen  får  vidare  hos  Svenska  Teknologföreningen 
anhålla  att  den  måtte  föranstalta  en  såvidt  möjligt  allsidig 
utredning  beträffande  de  önskemål,  som  ur  industriell  och 
teknisk  synpunkt  böra  framställas  beträffande  tillgodogö¬ 
rande  af  Sveriges  vattenkraft,  samt  därvid  särskildt  pröfva, 
huruvida 

1.  vid  utnyttjandet  at  vattenfall  i  allmänhet  hänsyn  bör 
tagas  till  olika  industrigrenars  behof  och  anpassnings¬ 
möjligheter,  och  särskildt  om  vid  större  vattenfall  med 
ringa  regleringsmöjligheter  företräde  bör  lämnas  åt 
industrier,  som  äga  förmåga  att  fullständigt  utnyttja 
kraften, 

2.  i  kommuner  med  elektricitetsverk  anslutet  till  vatten¬ 
kraftcentral  billig  taxa  för  kraftförsäljning  bör  tilläm¬ 
pas,  och  rättighet  för  relativt  större  kraftförbrukare 
att  inom  kommunens  område  framdraga  egna  ledningar 
bör  medgifvas». 

Denna  resolution  öfverlämnades  sedermera  till  Förenin¬ 
gens  styrelse  för  vidare  åtgärder,  och  ansåg  styrelsen,  att 
resolutionens  offentliggörande  i  samband  med  mötets  för¬ 
handlingar  vore  f.  n.  tillfylles. 

I  fråga  om  mötets  i  samband  med  resolutionen  gjorda 
framställning  om  en  utredning  genom  Föreningens  försorg  af 
vissa  i  diskussionen  berörda  spörsmål,  beslöt. styrelsen  emel¬ 
lertid  remittera  framställningen  till  Föreningens  afdelningar 
för  Mekanik,  Elektroteknik,  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 
samt  Kemi-  och  Bergsvetenskap  med  förfrågan,  huruvida 
afdelningarna  vore  villiga  att  utse  representanter  i  en 
blandad  kommitté'  för  utredning  af  de  väckta  frågorna, 
hvilken  kommitté  styrelsen  hade  för  afsikt  att  bringa  till 
stånd,  om  tillräckligt  intresse  för  saken  visade  sig  före¬ 
finnas. 

Sedan  från  Föreningens  ofvan  nämnda  afdelningar 
inkommit  svar,  att  de  voro  villiga  tillsätta  hvardera  två 
medlemmar  i  en  dylik  kommitté  för  frågans  vidare  utred¬ 
ning,  riktade  styrelsen  i  skrifvelse  af  22  jan.  1909  en 
uppmaning  till  desssa  afdelningar  att  förrätta  ifrågavarande 
val.  Därvid  utsåg  afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap 
professorerna  Wilh.  Palmasr  och  E.  G:son  Odelstierna, 
afd.  för  Mekanik  ingeniörerna  Rob.  Ardell  och  John  He¬ 
din,  afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  löjtnanterna 
Sv.  Liibeck  och  Fred.  Jonsson  samt  afd.  för  Elektroteknik 
ingeniörerna  C.  O.  Rahm  och  Axel  F.  Enström. 

Enligt  styrelsens  uppdrag  hade  Föreningens  sekreterare, 
ingeniör  G.  Holmberger,  att  sammankalla  kommittén  till 
konstituerande  möte,  hvilket  skedde  den  3  maj  1909. 
Därvid  utsågs  till  ordförande  professor  Palmaer  och  till 
sekreterare  löjtnant  Liibeck. 

Redan  vid  konstituerande  sammanträdet  uttalades  tvif- 
velsmal  angående  lämpligheten  af  ett  kommittéarbete 
nom  Sv.  Teknologföreningen  i  af  årsmötets  resolution 
ingifven  omfattning.  Beslut  fattades  dock,  att  kommitténs 
edamöter  skulle  taga  under  öfvervägande  frågan  om  pro¬ 
gram  för  ett  sådant  arbete.  Vid  sammanträde  den  27 
iov.  1909  beslöt  kommittén  emellertid  att  til!  fullgörande 
tf  sitt  uppdrag  göra  följande  uttalande : 


En  utredning  rörande  de  önskemål,  som  ur  industriell 
och  teknisk  synpunkt  böra  framställas  beträffande  tillgodogö¬ 
randet  af  Sveriges  vattenkraft,  är  en  alltför  vidlyftig  och 
sväfvande  uppgift  för  en  Sv.  Teknologföreningens  kom¬ 
mitté.  Det  främsta  önskemålet  gäller  som  bekant  en 
praktisk  vattenlagstiftning,  hvarom  Föreningen  tidigare  vid 
ett  par  tillfällen  uttalat  sig.  Åtskilliga  andra  önskemål 
kunna  gifvetvis  framställas;  exempelvis  en  användbar  tek¬ 
nisk  och  ekonomisk  statistik  öfver  våra  vattenkraftsanlägg¬ 
ningar  och  vår  vattenkraft,  upplysningar  om  kraftens  an¬ 
vändbarhet  och  nationalekonomiska  värde,  om  betydelsen 
af  sjö-  och  flodregleringar,  om  den  sociala  vattenkraft¬ 
frågan  m.  m.  Dessa  önskemål  äro  emellertid  af  den  na¬ 
tur,  att  de  måste  successivt  främjas  och  lösas,  och  en 
»utredning»  skulle  därför  sannolikt  utmynna  i  en  del  all¬ 
männa  uttalanden,  som  torde  blifva  till  förhållandevis 
ringa  gagn. 

Kommittén  hänvisar  också  till  den  numera  konstitue¬ 
rade  Svenska  Valtenkraftf öreningen,  hvars  särskilda  uppgift 
är  att  befordra  ett  snabbt  och  rationellt  utnyttjande  af 
landets  vattenkraft  till  industriens  fromma,  och  hvars 
sammansättning  torde  göra  den  väl  skickad  att  fylla  denna 
uppgift. 

Enligt  årsmötets  resolution  skulle  kommittén  särskildt 
pröfva,  huruvida  (se  ofvan) 

1.  vid  utnyttjandet  af  vattenfall  hänsyn  bör  tagas  till 
olika  industrigrenars  behof  etc., 

2.  i  kommuner  med  elektricitetsverk  anslutet  till  vatten¬ 
kraftcentral  billig  taxa  för  kraftförsäljning  bör  tilläm¬ 
pas  etc. 

Kommittén  har  funnit  dessa  frågor  så  intimt  sam¬ 
manhänga  med  speciella  och  lokala  förhållanden,  att  en 
utredning  —  där  en  sådan  skulle  vara  möjlig  —  icke 
synts  af  behofvet  påkallad.  I  afseende  på  den  första 
frågan  har  kommittén  dock  uttalat,  att  ett  reserverande 
af  vissa  vattenfall  för  speciella  industrier  endast  undan¬ 
tagsvis  bör  ifrågakomma,  enär  i  motsatt  fall  utvecklingen 
snart  nog  skulle  onödigtvis  hämmas. 

I  skrifvelse  till  Föreningens  styrelse  har  detta  kom¬ 
mitténs  yttrande  nu  framlagts,  och  har  kommittén  sam¬ 
tidigt  förklarat  sig  anse  sitt  mandat  afslutadt.  Ärendet 
föredrogs  vid  styrelsens  sammanträde  den  1 2  d:s,  och 
beslöts  därvid  att  låta  vid  den  gjorda  utredningen  bero 
samt  att  publicera  resultatet  af  kommittéarbetet  i  Teknisk 
Tidskrift,  på  sätt  här  ofvan  skett.  G.  H—r. 


_ NOTISER _ 

DE  FÖRELÄSNINGAR  1  NATIONALEKONOMI, 
som  prof.  E.  Heckscher  kommer  att  hålla  på  Teknologför¬ 
eningen,  bli  till  antalet  sex,  nämligen: 

tisd.  d.  1  febr.  kl.  7,30  e.  m.:  »Om  sammanhanget  i  det  eko¬ 
nomiska  lifvet.» 

»  »  15  »  »  »  »  :  »Om  prisbildningen.» 

»  »  1  mars  »  »  »  :  »Om  arbetet.» 

»  »15  »  »  »  »  :  »Om  kapitalet.» 

»  »  5  april  »  »  »  ;  » Om  företaget  och  dess  ledning. » 

»  »  1 9  *  s  »  »  :  » Om  olika  tankeriktningar. » 

Nya  anmälningar  mottagas  ännu,  men  då  endast  ett 
fåtal  biljetter  återstå,  böra  dessa  nytillkommande  anmäl¬ 
ningar  icke  åtföljas  af  likvid. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


GEMENSAMT  PROGRAM 


FÖR  SAMMANTRÄDENA  UNDER  HINDERSMÄSSAN  I 
ÖREBRO  DEN  2S  OCH  29  JANUARI  1910. 
FREDAGEN  DEN  28  JANUARI. 

Kl.  1 1  f.  m.  Järnverks/ öreningens  styrelse  sammanträder  i  lokal, 
som  anvisas  i  Stora  hotellet. 

Kl.  12 — 2  ochl Börstid. 

3  —  5  e-  m-  ) Lokal:  Sällskapets  klubbrum  å  Stora  hotellet.  En¬ 
tré:  3  kr.  per  person  för  båda  dagarna;  2  kr.  för 
endast  sista  dagen. 

Kl.  2  e.  m.  färnverksfören ingens  sammanträde  å  Stora  hotellet. 

Ärenden : 

1.  Tillverknings-  och  exportstatistik  rörande  Sveriges 
järnhandtering  dels  för  kvartalet  okt.— dec.  1909 
och  dtls  för  hela  år  1909. 

2.  Järnmarknadens  läge. 

3.  Normalnotering  för  Lancashirejärn. 

4.  Of  ver  läggning  angående  ändring  af  vissa  nu  gäl¬ 
lande  bestämmelser  vid  träkolstransport  på  järnvä¬ 
garna.  (Struket  mått  eller  råge.  Fraktberäkning 
efter  vikt  eller  volym.) 

Jär nverksf öreningens  middag. 

(precis).  Örebro  Ingeniörsklnbbs  sammanträde.  Lokal 
anvisas  i  Stora  hotellet. 

» Om  elektrisk  järnvägsdrift »,  föredrag  med  ljus¬ 
bilder  af  byrådirektör  I.  Öfverholm. 

Meddelanden. 

OBS  1  Utom  klubbens  medlemmar  äro  äfven  andra 
tekniker  och  industriidkare,  som  besöka  Hindersmässan, 
välkomna. 

Kl.  9  e.  m.  Örebro  Ingeniörsklnbbs  sexa  och  samkväm  (efter  sam¬ 
manträdets  slut). 

För  deltagare  i  Ingeniörsklubbens  sammanträde 
m.  m.  gälla  följande  entréer: 

För  föredrag  med  buffet,  sexa  och  samkväm  kr. 


Kl.  5  e.  m. 
Kl.  7.30  e.  m. 


För  enbart  föredrag  med  buffet. 
För  enbart  sexa  och  samkväm  . 
För  enbart  samkväm  . 
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LÖRDAGEN  DEN  29  JANUARI. 

Kl.  II  f.  m.  Bergshand  teringens  Vänners  möte.  Lokal :  Stadsfull 

mäktiges  sessionssal  i  Rådhuset. 

Program ; 

Föreningsärenden 

Föredrag : 

(Ordningen  bestämd  genom  lottning.) 

1.  Det  svenska  lancashirejärnets  framtidsutsikter ,  af 
ingeniören  G.  Hedenskog. 

2.  Hvad  erfarenheten  lärt  om  masugnsgasens  moto¬ 
riska  användning  vid  svenska  hyttor ,  af  ingeniö¬ 
ren  E.  Hubendick. 

3.  Nyttiggörande  af  iräkolsstybb  och  sagspdn,  af  in¬ 
geniören  Hj.  Boström. 

4.  Rasbrytning  i  Norra  Bergslags  grufvor ,  af  direk¬ 
tören  Per  Larsson. 

5.  Plätpressning ,  af  ingeniören  Otto  Andersson. 

6.  Kort  meddelande  rörande  utsmältning  vid  mas¬ 
ugnar  af  stelnad  t  gods  medelst  k  na  ligas  laga* ,  af 

ingeniören  E.  Prytz. 

Efter  hvarje  föredrag  följer  diskussion,  hvari  bergshandteringens 
idkare  och  vänner  uppmanas  deltaga. 

OBS.!  Medlemskap  i  föreningen  berättigar  till  deltagande  i 
mötet.  Inskrifning  af  nya  ledamöter  kan  ske  vid  ingången  till  mötes¬ 
lokalen.  Inträdesafgift  inkl.  årsafgift  Kr.  3:30  pr  person;  årsafgift 
för  förutvarande  ledamöter  Kr.  2 :  30. 

Kl.  2,30-3,30  e.  m.  Örebro  Handelskammares  (Styrelsen)  sammanträde. 

Lokal:  Handelskammarens  kontor ,  Klostergatan  18. 
Kl.  3-5  e.  m.  Denna  tid  är  i  öfrigt  reserverad  för  grufstämmor 
och  andra  enskilda  sammanträden. 

Kl.  8,30  e.  m.  Bergshandteringens  Vänners  sexa  och  samkväm  å 
Stora  hotellet;  entré:  5  kr. 


*  En  apparat  för  detta  iindamlil  frön  Nordiska  Syrgasrerkett  i  Stockholm 
förevisas  i  verksamhet  samma  dag  kl.  10  f.  m.  ö  garden  till  Södra  Strand¬ 
gatan  N:o  7  (mellan  Storbron  och  Vasahron.J 


22  Jan.  1910 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS- 
KONST  sammanträdde  måndagen  den  17  januari  under  ordförande¬ 
skap  af  civilingeniör  S.  Liibeck,  hvilken  öppnade  sammanträdet  med 
en  minnesruna  öfver  aflidne  ledamoten  civilingeniör  en  F.  K.  V.  Holm¬ 
gren. 

Efter  protokollsjustering  företogs  inval  af  baningeniören  O. 
Jakob  Elliot,  disponenten  Magnus  Granberg,  byråingeniören  J.  W. 
Sandström  och  filosofie  doktorn  A.  W.  VVallén.  Till  l.edamot  af  järn- 
konstruktionskommittén  valdes  civilingeniören  David  Lidberg  och  till 
klubbmästare  civilingeniören  Gustaf  Edlund. 

Efter  föredragande  af  afdelningens  och  dess  kommittéers  års¬ 
berättelser  lämnade  civilingeniören  Carl  A.  Forssell  meddelande  med 
ljusbilder  öfver  »Modärn  användning  af  armerad  betong». 

Slutligen  återupptogs  frågan  om  cementnormer  till  behandling, 
hvarvid  5  nya  skrifvelser  förelågo  i  ämnet.  Efter  en  längre  diskussion 
beslöts,  att  frågan  skulle  bordläggas  till  ett  kommande  sammanträde, 
ev.  årsmöte,  för  hvilket  samtliga  handlingar  skulle  tryckas  och  ut¬ 
delas. 

Sammanträdet  var  besökt  af  c:a  60  medlemmar. 


TIDSKR1FTS-ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SKANDINAVISK  MÅNADSSKRIFT  FÖR  TEXTILINDU¬ 
STRI,  N:r  12,  1909'  —  Löneförhållanden  i  Storbi itannien.  —  Bom- 
ullsklassifikation*.  —  I  kardrum  och  spinnsalar*.  —  Praktiska  råd 
angående  sträck-  och  förspinnmaskiner  för  spinning  af  finare  bomulls¬ 
garn.  — -  Bindningslära*.  —  Skaftmaskiner*.  —  Marknadsberättelser . 

TEKNISK  UGEBLAD,  Jan.  14.  — Arkitekt  Christian  Furst  f  *■ 
--  Den  tekniska  högskolan,  teori-och  praxis.  —  Ångturbiner*.  — 
Arkitektförhållandena  i  Amerika.  —  Slettene  bro*. 

ARCHITEIvTEN,  Jan.  15.  —  Landsbibliotek  i  Reykjavik*.  — 
»Frihetsstotten  >.  —  Plandtverkets  lyftning  och  de  tekniska  skolorna. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Jan.  8,  12.  —  Nyare  skolhus  i 
Miinchen*.  —  Banhallstak  af  järnbetong*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Jan.  15.  —  Om  lokomo¬ 
tiv  med  hjälpmotorer  vid  elektrisk  drift*.  —  Elektriska  kraftstatio¬ 
nen  Andelsbuch  i  Bregenzer  Wald*.  —  »Alt  Bern».  —  Världspost- 
monumentet  i  Bern*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Jan.  15.  - 
Flytande  spannmålselevatorer*.  —  Regleringsförloppet  vid  direkt  reg¬ 
lerade  hydrostatiska  turbinregulatorer  (isodromregulatorer).  —  Internat. 
utställningen  för  aviatik  i  Frankfurt  a.  M.  1909*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
LURE,  Tan.  15.  —  Alfred  Scböne  j*.  —  Försök  med  en  Schulz- 
turbin*.  —  Teorien  för  den  hydrauliska  väduren.  —  Tillverknigen 
af  konstgjorda  slipstenar.  - — -  Från  årsmötet  med  Verein  deutscher 
Eisenhiittenleute. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGE  NI  EUR-  U.  ARCFIITEK- 
T  EN-  VEREINES,  Jan.  14.  —  Sjösanatoriet  San  Pelagio  vid  Ro- 
vigno*.  —  Grafisk  metod  att  transponera  indikatorsdiagram  från 
förbränningsmaskiner  i  entropiediagram*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

AI  DELNINGEN  IÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  lördagen 
den  22  januari  1910  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärende:  Fortsatt  behand¬ 
ling  af  förslagen  till  ändringar  i  Sv,  Teknologföreningens  Hand¬ 
bok  IX:  Normer  för  profning  och  bedömning  af  elektriska  maski¬ 
ner  och  transformatorer. 


TEKNISK 

1910-29  JAN. 


TIDSKRIFT 


VECKOUPPLAGAN 

Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND. 
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kuster  °ren,ngen’  SvCnska  Vattenkraftföreningen;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Samman- 


Centra  1 1  rvck  eriet 


Stockholm  1910 


20-ÅRIGA  erfarenhetsrön  från  ett  arbetarråds 

VERKSAMHET. 

Af  Baurat  d:r-ing.  Emil  Blum. 

(Öfversättning). 


Ar  1888  hade  Berlin- Anhaltische-Maschinenbau- 
Aktien-Gesellschaft  pa  initiativ  af  dess  dåvarande  medlem 
i  inspektionsradet  herr  Geh.  -Kommerserådet  general¬ 
direktören  Wilhelm  von  Oechelhaeusser,  Dessau,  (den  be¬ 
kante  riksdagmannen)  inledt  ett  första  försök  att  bilda 
ett  arbetarrad.  Geheimrat  von  O.  framhöll  redan  då,  att 
samarbetet  mellan  arbetsgifvare  och  arbetstagare  endast 
skulle  vinna  på  inrättandet  af  ett  dylikt  »råd».  Han 
gjorde  själf  utkast  till  stadgar  och  bistod  oss  vid  det 
första  försöket  med  goda  rad.  De  då  föreslagna  stad¬ 
garna  antogos  vid  ett  sammanträde  den  21  jan.  1888,  till 
hvilket  arbetarne  vid  vår  Dessauerfabrik  hade  inbjudits,  och 
de  trädde  redan  då  i  kraft  för  vår  fabrik.  Det  därvid 
bildade  »De  äldstes  råd»  fortfar  sedan  dess;  likaså  kvar¬ 
stå  stadgarna  oförändrade.  De  då  fastställda  statuterna 
lyda  sålunda; 

Stadgar  för  »De  äldstes  råd» 

för  Berlin- Anhaltischen-Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft  i 

Dessau. 

A.  Rådets  ändamål  och  organisation. 

§  !• 

»De  äldstes  råd»  har  i  stort  sedt  den  uppgiften  att 
på  fredlig  väg  befrämja  arbetarnes  angelägenheter  efter 
samma  grunder,  hvarom  arbetsgifvarföreningens  i  Anhalt 
stadgar  bestämma,  och  samtidigt  föregå  alla  arbetare  med 
godt  exempel. 

I  synnerhet  ålägges  arbetarrådet  följande  plikter: 

a)  att  öfvervaka  arbetspersonalen  och  framför  allt  de 
yngre,  att  arbeta  för  ärlighet,  ordning  och  goda  seder, 
och  i  synnerhet  söka  motverka  låtsade  sjukdomar  (simula- 
tion)  och  förtärande  af  sprit; 

b)  att  tillse  ordningens  upprätthållande  inom  fabriken, 
att  ansvara  för  att  gifna  föreskrifter  till  undvikande  af 
olycksfall  efterlefvas  och  att  öfver  hufvud  taget  öfvervaka 
arbetarnes  bästa,  hälsa  och  säkerhet  och  samtidigt  hafva 
fabrikens  anseende  och  utveckling  för  ögonen ; 

c)  att  afgifva  sitt  utlåtande  öfver  alla  frågor,  som  af 
fabriksledningen  öfverlämnas  till  rådet,  i  hvad  de  beröra 
arbetarnes  bästa  och  fabriksdriftens  utveckling; 

d)  att  intill  en  af  styrelsen  fastställd  gräns  deltaga 
uti  grundandet,  öfvervakandet  och  ledningen  af  de  in- 
iättningar,  som  vidtagas  för  arbetarnes  och  deras  familjers 


skydd.  »De  äldstes  råd»  äger  rättighet  att  öfverlämna  ut¬ 
förandet  af  vissa  uppdrag  åt  en  eller  flera  af  dess  med¬ 
lemmar  samt  att  ur  arbetarnes  egna  led  tillkalla  några 
för  att  rådslå  med  dem. 

§  2. 

»De  äldstes  råd»  består  af  fyra  medlemmar,  hvilka 
väljas  för  ett  år  ur  arbetarnes  egna  led  och  af  dem  själfva 
vid  en  särskild  valförrättning.  Denna  äger  rum  i  mediet 
af  december  månad  hvarje  år,  och  afser  valet  det  följande 
kalenderåret.  Medlemmarne  väljas:  2  ur  afdelning  I 
(Mek.  verkstäder  och  snickerifabriker)  och  2  ur  afdelning 
II  (Gjuterier  med  putserier). 

Afgående  kunna  återväljas. 

Medlemmarna  förvalta  sin  post  som  en  förtroendepost 
utan  lön. 

Valbara  äro  blott  sådana  arbetare,  som  varit  syssel¬ 
satta  minst  tre  år  i  verkstäderna,  hafva  medborgerligt 
förtroende  och  hafva  fyllt  trettio  år. 

Valförrättningen  ledes  af  direktören  eller  hans  ställ¬ 
företrädare  för  Berlin-Anhaltischen-Maschinenbau-Aktien- 
Gesellschaft.  Sammankallandet  till  valet  skall  ske  tre  da- 
dar  före  dettas  hållande. 

Valberättigade  äro  alla  myndiga  vid  fabriken  an¬ 
ställda  arbetare,  som  hafva  medborgerligt  förtroende. 

Afgår  en  medlem  ur  »De  äldstes  råd»  före  utgången 
af  sitt  mandat,  så  äger  fyllnadsval  rum  af  de  tre  kvar¬ 
stående  medlemmarne. 

B.  Rådets  arbetsordning. 

%  3- 

Det  tillkommer  direktören  för  Berlin-Anhaltischen- 
Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft  eller  hans  ställföreträ¬ 
dare  att  bestämma  platsen  för  sammanträdena  äfvensom 
att  uppgöra  föredragningslistan  till  desamma, 

Sammanträdet  äger  rum  vid  behof  på  begäran  af  två 
medlemmar  och  sedan  ordföranden  sammankallat  rådet. 
Regelbundet  sammanträder  rådet  första  måndagen  i  hvarje 
kvartal  klockan  5  e.  m. 

S  4. 

Förslag  af  medlemmar  i  »De  äldstes  råd»,  hvilka 
äro  afsedda  att  befordra  arbetarnes  vid  Berlin-Anhaltischen* 
Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft  väl,  och  hvilka  skrift¬ 
ligen  meddelats  direktören  eller  hans  ställföreträdare  tre 
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dagar  förut,  upptagas  på  dagordningen  för  nästa  sam¬ 
manträde,  eller  ock  anges  orsaken,  hvarför  de  icke  kunna 
upptagas  på  föredragningslistan. 

I  trängande  fall  kunna  förslag,  som  förut  icke  an¬ 
mälts  till  dagordningen,  upptagas  till  behandling  och 
besluts  fattande.  Rådet  har  att  för  hvarje  sådan  frågas 
behandling  fatta  beslut,  om  densamma  får  upptagas  eller 
icke.  Ett  så  fattadt  beslut  måste  dock  för  att  äga  gil¬ 
tighet  behandlas  vid  ett  följande  sammanträde  och  skall 
alltså  upptagas  på  föredragningslistan  för  nästa  samman¬ 
träde. 

§  5- 

Till  såväl  de  ordinarie  som  de  extra  sammanträdena 
inbjudes  förmedelst  en  skrifvelse,  som  skall  cirkulera  mel¬ 
lan  medlemmarne  så  tidigt,  att  alla  hafva  erhållit  kallelse 
åtminstone  24  timmar  före  sammanträdets  början. 

Samtidigt  med  kallelsebrefvet  skall  hvarje  medlem 
underrättas  om  den  fastställda  dagordningen. 

s 

Direktören  eller  hans  ställföreträdare  är  ordförande 
vid  sammanträdet.  Förhandlingarna  föras  i  parlamenta¬ 
risk  form. 

Det  står  ordföranden  fritt  att  antingen  själf  föredraga 
framlagda  frågor  eller  ock  låta  verkställa  detta  genom  en 
sekreterare  ur  »De  äldstes  råd». 

Vid  omröstningen  böra  de  framlagda  frågorna  så 
afpassas,  att  de  kunna  besvaras  med  »ja»  eller  »nej». 

»De  äldstes  råd»  är  beslutmässigt,  om  tre  medlem¬ 
mar  äro  närvarande.  Enkel  röstöfvervikt  afgör  frågan. 
Vid  lika  röstetal  afgör  ordförandens  röst.  För  de  fattade 
beslutens  utförande  är  direktörens  för  Berlin-Anhaltischen- 
Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft  godkännande  erforder¬ 
ligt. 

»De  äldstes  råd»  såväl  som  ordföranden  äro  berät¬ 
tigade  att  till  protokollet  begära  hemlighållandet  af  vissa 
förhandlingar  och  beslut. 

Vid  förhandlingar,  som  personligen  beröra  en  med¬ 
lem  af  rådet,  har  denne  att  lämna  sammanträdet,  så  länge 
dessa  förhandlingar  pågå. 

§  7. 

Öfver  sammanträdena  uppsättes  af  en  af  medlem¬ 
marne  eller  ock  af  en  tjänsteman  frän  Berlin- Anhalt- 
ischen-Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft  protokoll,  hvilket 
skall  innehålla  namnen  på  de  närvarande  medlemmarne, 
de  vid  sammanträdet  framlagda  förslagen  och  de  på  grund 
häraf  fattade  besluten,  underj  angifvande  af  förslagställaren 
och  röstförhållandena.  Protokollet  skall  underskrifvas  af 
de  närvarande  efter  godkännande. 

S  8- 

Medlemmar,  hvilka  upprepade  gånger  handla  tvärt¬ 
emot  dessa  föreskrifter,  kunna  uteslutas  från  vidare  delta¬ 
gande  i  öfverläggningarna  af  ordföranden. 

Icke  lång  tid  efteråt  införde  vi  samma  inrättning  i 
vår  Berlinerfabrik  Moabit,  hvarvid  dock  benämningen 
»De  äldstes  råd»  utbyttes  mot  » Arbeiterrat»,  arbetarråd, 
en  benämning,  som  vi  ock  bibehållit  och  hvilken  väl 
bättre  anger  sambandet  mellan  de  inför  arbetarnes  för¬ 
troendemän  framlagda  frågorna  och  arbetarne  själfva,  än 
som  sker  med  den  nu  vanliga  benämningen  »arbetarut- 


skottet».  I  verkligheten  är  arbetarrådets  verksamhet  råd- 
gifvande.  Som  sådan  har  jag  städse  uppfattat  densamma 
och  har  härigenom  under  de  nu  förflutna  20  åren  haft 
lika  goda  erfarenheter  som  vår  Dessauer-direktion.  I 
Moabit  hafva  vi  senare  omändrat  stadgarna  och  lagt  er¬ 
farenheterna  från  Siemens-Schuckert  med  »val  med  listor» 
till  grund,  hvarigenom  hvarje  grupp  af  arbetarorganisatio¬ 
ner  bevarar  sitt  inflytande.  De  nu  för  vår  Moabiterfabrik 
gällande  stadgarna  lyda  på  följande  sätt: 

Stadgar  för  det  ständiga  arbetarrådet^ vid  Berlin- 
Anhaltischen-Maschinenbau-Aktien- 
Gesellschaft,  Berlin. 

Bestämmelse  I. 

Det  ständiga  »arbetarrådet»  har  den  uppgiften  att 
söka  befrämja  arbetarnes  alla  angelägenheter  i  fredlig 
samverkan  med  bolaget  och  härvidlag  stå  alla  arbetare 
till  tjänst  med  goda  råd. 

I  synnerhet  åligga  följande  plikter  rådet: 

a)  att  arbeta  för  ärlighet,  ordning  och  goda  seder 
inom  verkstäderna  och  att  motarbeta  låtsade  sjukdomar 
och  förtärandet  af  sprit. 

b)  att  sörja  för  upprätthållandet  af  god  ordning  inom 
verkstäderna  och  att  tillse,  att  de  föreskrifter,  som  gifvits 
eller  gifvas,  i  hvad  de  angå  »ordningsregler  för  undvikan¬ 
de  af  olycksfall»,  eller  allmänna  ordningsregel  för  arbe¬ 
tarnes  bästa,  hälsa  och  säkerhet  efterlefvas. 

c)  att  afgifva  sitt  utlåtande  öfver  alla  frågor,  som 
föreläggas  af  bolagets  styrelse,  i  hvad  de  beröra  arbetar¬ 
nas  väl  och  bolagets  framåtskridande. 

d)  att  deltaga  uti  ledningen,  öfvervakandet  och  grun¬ 
dandet  af  de  till  arbetarnes  och  deras  familjers  bästa  möj¬ 
ligen  vidtagna  välgören hetsåtgärder  intill  de  gränser,  som 
af  bolagets  ledning  fastställas. 

e)  att  öfvertaga  ledningen  vid  gemensamma  tillställ¬ 
ningar  och  vid  baler  eller  utflykter  o.  s.  v. 

Arbetarrådet  kan  öfverlämna  åt  enskilda  medlemmar 
att  utföra  vissa  uppdrag  och  äger  äfven  tillkalla  särskilda 
förtroendemän  ut  arbetarnes  egna  led  för  gemensam  råd¬ 
plägning. 

Bestämmelse  II. 

1.  För  de  olika  åsikterna  inom  arbetarnes  egen 
krets  lämnas  tillfälle  att  göra  sig  gällande  därigenom,  att 
hvarje  grupp  (fria  handtverkare,  kristliga  handtverkare,  handt- 
verkare  icke  tillhörande  någon  grupp,  arbetarföreningar 
o.  s.  v.)  på  formulär,  som  af  fabriksledningen  utlämnas 
tre  veckor  före  valet,  upprättar  förslagslistor,  hvardera 
upptagande  sju  kandidaters  namn. 

2.  Som  valkandidater  kunna  uppställas  blott  de  ar¬ 
betare,  som  varit  i  fabrikens  tjänst  minst  tre  år  och  som 
dessutom  hafva  fyllt  trettio  år.  För  att  anses  valbar 
måste  den  föreslagna  kandidaten  på  förslagslistan  under¬ 
teckna  ett  erkännande,  att  han  är  villig  åtaga  sig  val. 

3.  Dens  namn,  som  upptagits  på  flera  listor,  gäller 
blott  för  den  först  framlämnade  listan. 

4.  Från  hvarje  förslagslista  utses  en  man,  som  för 
de  andras  talan  inför  fabriksstyrelsen. 

5.  Förslagslistorna  måste  vara  inlämnade  till  fa¬ 
briksstyrelsen  senast  tio  dagar  före  valdagen.  Listorna 
numreras  i  den  ordning  de  inkomma  och  anslås  för  be¬ 
kantgörande. 
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6.  Fabriksstyrelsen  utser  en  valförrättare.  En  val¬ 
kommitté  sammansättes  af  valförrättaren  och  två  arbetare, 
som  väljas  vid  valförhandlingens  början  genom  utropande 
af  deras  namn  af  de  vid  valet  närvarande  myndiga 
arbetarne.  Valförrättaren  tillhandahåller  hvarje  röstberät¬ 
tigad  en  1  östsedel,  som  skall  begagnas.  (Andra  röstsedlar  äro 
Of-flhiga.)  Röstsedeln  innehaller  de  framlagda  listornas 
nummei,  och  väljaren  har  att  understyrka  ordningsnumret 
på  den  lista,  som  han  beslutat  sig  för.  Röstsedeln  får 
icke  undertecknas  och  skall  personligen  aflämnas. 

7.  Hvarje  myndig  arbetare,  som  varit  i  fabrikens 
tjänst  1 2  månader,  är  röstberättigad. 

8.  Efter  valförrättningens  slut  sammanräkna  valför- 
rättarna,  huru  många  röster  som  afgifvits  för  de  olika 
listorna.  Af  summan  afgifna  röster  bestämmes  så  val¬ 
resultatet.  Het  pa  de  olika  listorna  afgifna  antalet  röster 
(t.  ex.  summa  af  gifna  röster  3  500,  så  fördelade 


Listan 

I 

» 

II  . 

» 

III  . 

» 

IV  . 

» 

V  . 

multipliceras  med  7  (antalet  valkandidater)  och  divideras 
med  antalet  röster  (3  500).  Af  de  därvid  framkomna 
propoi  tionstalen  2,7,  1,9,  1,5,  0,6,  0,3  beräknas  och  till¬ 
delas  till  hvarje  lista  så  många  kandidater,  som  de  hela 
talen  angifva  (n:o  I:  2,  n:o  II:  1,  n:o  III:  1).  Härefter 
tilldelas  alla  listor,  h vilkas  enheter  blott  utgöra  bråktal, 
hvardeia  en  kandidat,  tills  inalles  sju  kandidater  utsetts. 
Ordningsföljden  mellan  dessa  bestämmes  af  bråktalens 
storlek  (i  detta  fall  resp.  0,6,  IV  och  0,3,  V  hvardera  1). 
Skulle  det  oaktadt  kandidatplatser  kvarstå  lediga,  börjas 
med  de  högsta  bråktalen  från  först  utvalda  grupperna  (allt¬ 
så  0,9  i  listan  II). 

9-  Het  är  tillätet,  att  tva  eller  flera  partier  rösta 
med  »gemensamma  listor». 

10.  Öfver  valförrättningens  giltighet  dömer  fabriks¬ 
ledningen,  för  den  händelse  att  tvistiga  fall  föreligga,  efter 
valkommitténs  hörande. 

1 1 .  Valresultatet  angifves  genom  anslag,  som  upp¬ 
sättas  af  verkstadsledningen. 

12.  Som  ersättare  för  afgående  medlemmar  inträda 
de  på  samma  lista  närmast  föreslagna  kandidaterna. 

Bestämmelse  III. 

Det  tillkommer  direktören  för  Berlin-Anhaltischen- 
Mase  hinenbau-Aktien-Gesellschaft  att  ordna  för  hvarje  sam¬ 
manträde  saväl  som  att  uppgöra  föredragningslistan. 

Sammanträde  äger  rum  vid  behof  på  anfordran  utaf 
minst  tva  medlemmar,  och  sedan  direktören  sammankallat. 
Ordinarie  sammanträden  skola  hållas  första  måndagen  i 
hvarje  kvartal  kl.  6  e.  m. 

Bestämmelse  IV. 

Fran  arbetarrådets  medlemmar  inkomna  förslag,  hvilka 
äro  afsedda  att  befrämja  arbetarnes  vid  Berlin-Anhaltischen- 
Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft  bästa  och  hvilka  skrift¬ 
ligen  ingifvas  till  direktören  eller  hans  ställföreträdare 
senast  tre  dagar  före  sammanträdet,  uppsättas  på  före¬ 
dragningslistan,  eller  ock  meddelas  till  arbetarrådets  kän¬ 
nedom  orsakerna,  hvarför  de  icke  kunna  upptagas  på 
föredragningslistan. 
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I  trängande  fall  kunna  vid  sammanträdet  på  de  när 
varandes  beslut  väckta  frågor,  som  förut  icke  i  laga  ord¬ 
ning  anmälts  till  föredragningslistan,  upptagas  till  behand¬ 
ling  och  besluts  fattande.  Så  godkända  beslut  måste  dock 
för  att  äga  full  giltighet  behandlas  vid  nästa  samman¬ 
träde,  till  hvilket  de  skola  uppföras  på  dagordningen. 

Bestämmelse  V. 

Till  såväl  de  ordinarie  som  extra  sammanträdena 
inbjudas  medlemmarne  medelst  cirkulerande  bref,  och  måste 
detta  ske  så  tidigt,  att  alla  medlemmarne  hafva  erhållit 
kallelse  senast  24  timmar  före  sammanträdets  början. 

Samtidigt  med  kallelsen  skall  hvarje  medlem  under¬ 
rättas  om  föredragningslistan. 

Bestämmelse  VI. 

Direktören  eller  hans  ställföreträdare  är  ordförande 
vid  sammanträdet. 

Förhandlingarna  föras  i  parlamentarisk  form. 

Det  står  ordföranden  fritt  att  antingen  själf  föredraga 
ärendena  till  behandling  eller  låta  en  sekreterare  ur  arbe¬ 
tarrådet  föreläsa  dem.  Vid  omröstning  skall  den  förelig¬ 
gande  fragan  aftattas  i  sa  bestämd  form  som  möjligt,  så 
att  den  helt  enkelt  kan  besvaras  med  »ja»  eller  »nej». 

Arbetairadet  är  beslutmässigt,  om  tre  medlemmar  äro 
närvarande.  Enkel  röstöfvervikt  afgör  frågan.  Vid  lika 
löstetal  afgör  ordförandens  röst.  För  de  fattade  beslutens 
utförande  är  direktörens  för  Berlin-Anhaltischen-Maschinen- 
bau-Aktien-Gesellschaft  medgifvande  nödvändigt.  Arbe¬ 
tarrådet  såväl  som  ordföranden  äro  berättigade  att  fordra 
tystlåtenhet  öfver  vissa  förhandlingar  och  beslut. 

Vid  öfverläggningar,  som  angå  en  medlem  af  arbe¬ 
tarrådet  personligen,  har  denna  att  lämna  sammanträdet 
sa  länge,  som  dessa  förhandlingar  pågå. 

Bestämmelse  VII. 

Öfver  sammanträdena  föres  protokoll  af  en  af  med¬ 
lemmarna  eller  en  tjänsteman  från  Berlin-Anhaltischen- 
Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft,  och  skall  däri  upptagas 
de  närvarandes  namn,  de  vid  sammanträdet  framställda 
förslagen  och  de  därefter  fattade  besluten  under  angif- 
vande  af  förslagställaren  och  röstförhållandena.  Protokollet 
skall  efter  godkännande  underskrifvas  af  de  närvarande. 

Beslätnmelse  VIII. 

Medlemmar,  som  upprepade  gånger  handlat  tvärt-, 
emot  dessa  föreskrifter,  kunna  uteslutas  från  vidare  del¬ 
tagande  i  förhandlingarna  af  ordföranden. 

Bestämmelse  IX. 

Valen  äga  rum  i  sista  veckan  af  november  och  fordra 
direktionens  godkännande. 

Bestämmelse  X, 

Det  nya  arbetarrådet  tillträder  sin  befattning  den  1 
december,  och  varar  dess  verksamhet  till  och  med  den 
30  november  nästa  år. 

Berlin  i  november  1907. 

Berlin-  Anhaltischen-Maschinenbau-Aktien- 
Gesellschaft. 

Jag  har  redan  framhållit,  att  jag  betraktar  arbetar- 
jadets  verksamhet  som  radgifvande  vid  arbetsgifvarens  sida. 
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På  grund  af  de  förflutna  20  årens  erfarenheter  måste 
jag  anse,  att  denna  inrättning  har  väl  fyllt  sin  plats. 
Denna  dag  skulle  vi  icke  vilja  vara  den  förutan.  De  ständiga 
beröringspunkter,  som  framträda  vid  de  tidtals  återkom¬ 
mande  diskussionerna  af  alla  möjliga  yrkes-  eller  person¬ 
liga  förhållanden,  utjämna  många  skarpt  motsatta  åsikter. 
Vid  sammanträdena  framställas  alltid  en  massa  frågor,  som 
sedermera  mycket  snart  upptagas  till  behandling. 

Diskussioner  öfver  arbetsordningar,  arbetstid,  välgö¬ 
renhetsinrättningar  af  alla  slag,  åtskilliga  förbättningar  i 
fabriksdriften,  lönefrågor,  anskaffandet  af  lifsmedel  och 
förnödenheter  af  olika  slag,  omsorg  om  hjälbehöfvande, 
deltagande  uti  ledningen  af  bespisnings-  och  utskänknings- 
lokaler  för  arbetarne,  uppsikt  öfver  jordbruket  på  våra 
icke  uppodlade  marker,  hvilka  hafva  öfverlåtits  åt  arbe¬ 
tarne  kostnadsfritt,  tills  uppsägning  sker,  och  tillsyn  af 
allehanda  slag,  äro  de  uppgifter,  som  lämnas  åt  arbetar¬ 
rådet,  och  hvilka  tillfört  det  hela  ett  lifligt  och  i  allt 
gynsamt  samförstånd  med  våra  arbetare.  Vi  hafva  i  verk¬ 
ligheten  under  hela  denna  tid  icke  haft  ett  enda  tillfälle 
till  allvarlig  strid  med  våra  arbetare,  utan  i  ställe  hafva 
alla  frågor,  hvilka  hade  kunnat  föra  till  besvärliga  menings¬ 
skiljaktigheter,  utjämnats  genom  resonemag  i  godo  och 
genom  klart  framläggande  af  förhållandena.  Men  det  var 
från  början  nödvändigt  att  fabriksledningen  gjorde  sig 
noga  underrättad  om  de  till  sammanträdena  framlagda  ■ 
frågorna.  Denna  omedelbara  beröring  mellan  de  ledande 
högste  tjänstemännen  och  arbetarnes  förtroendemän  har 
städse  haft  ett  gynsamt  inflytande  på  alla  förhandlingar, 
lag  har  själf  i  en  följd  af  sammankomster  kunnat  klar¬ 
göra  för  arbetarnes  förtroendemän,  af  hvilka  orsaker  åt¬ 
skilliga  önskade  åtgärder  icke  hafva  kunnat  vidtagas. 

I  synnerhet  kunde  jag,  trots  den  hos  arbetarne  förhär¬ 
skande  motviljan  mot  öfverstidsarbete,  klargöra  för  arbe¬ 
tarrådet,  att  om  vi  för  vår  tillverkning,  som  ställer  betydligt 
högre  fordringar  på  vår  leveransförmåga  om  sommaren 
än  under  vintern,  skulle  bli  tvungna  att  utvidga  våra  an¬ 
läggningar  för  att  därigenom  undgå  allt  öfvertidsarbete, 
skulle  följden  häraf  blifva  talrika  massafskedanden  af  ar¬ 
betare  vid  vinterns  inbrott.  Om  jag  ock  för  egen  del  är 
en  afgjord  motståndare  till  allt  öfvertidsarbete,  så  kan  det 
dock  icke  med  bästa  vilja  i  världen  undvikas  inom  gas¬ 
facket,  där  all  byggnadsverksamhet  måste  forceras  under 
de  få  sommarmånaderna  för  att  helt  ligga  nere  under 
vintern.  Det  gällde  att  genom  påvisande  af  alla  förhål¬ 
landen  klargöra  för  arbetarrådet,  att  en  jämn  fördelning 
af  arbetet  året  rundt  kunde  ernås  endast  därigenom,  att 
vi  finge  öfvertaga  många  stora  byggnadsföretag  för  ett 
flertal  år  framåt.  Men  föreligga  icke  dylika  i  tillräcklig 
mängd  och  är  det  arbete,  som  ovillkorligen  skall  utföras 
under  sommar  och  höst,  betydligt  mer  än  det,  som  kom¬ 
mer  till  utförande  under  vinter  och  vår,  så  är  det  absolut 
nödvändigt  att  för  arbetets  utförande  använda  öfvertid. 
Arbetarne  hafva  mycket  snart  insett,  att  om  de  häri  skulle 
göra  oss  svårigheter,  så  skulle  icke  den  tillverkning 
för  lagret,  som  vi  drifva  för  att  skaffa  våra  arbetare  jämn 
sysselsättning  året  om,  vidtagas  i  det  omfång,  som  nu  är 
fallet.  Med  denna  lagertillverkning  afse  vi  ju  i  första 
hand  att  tillförsäkra  oss  den  största  möjliga  leveransför¬ 
måga  under  sommaren,  därigenom  att  vi  då  kunna  kom¬ 
plettera  beställningar  ur  förråden.  Men  ä  andra  sidan, 
och  det  har  ock  med  framgång  framhållits  för  arbetar¬ 
rådet,  äro  vi  härigenom  i  tillfälle  att  sysselsätta  de  arbe¬ 


tare,  hvilka  sedan  flera  år,  ja  årtionden  tillbaka  äro  an¬ 
ställda  hos  oss,  äfven  i  händelse  de  tillfälliga  beställ¬ 
ningarna  icke  skulle  hafva  tillåtit  oss  det.  Jag  hyser  den 
åsikten,  att  hvarje  tänkande  arbetare,  för  hvilken  dessa 
förnuftsskäl  framläggas  i  tydlig  och  klar  form,  mycket 
snart  skall  inse,  att  han  i  sitt  eget  intresse  äfven  måste 
göra  undantag  i  fråga  om  öfvertidsarbete.  Genom  barska 
befallningar  och  enbart  påbjudande  af  öfvertidsarbete  upp¬ 
når  man  vanligen  det  motsatta.  Genom  förståndiga  reso¬ 
nemang  och  upplysningar  uppfostrar  man  arbetaren  till  en 
tänkande  medhjälpare,  hvilken  mycket  väl  förstår  att  för¬ 
ena  sitt  eget  intresse  med  fabriksledningens. 

I  våra  arbetarråds  afgörande  ligger  framför  allt  regle¬ 
ringen  af  understödsfrågorna.  Alla  understöd,  hvilka  i 
enlighet  med  hos  oss  träffade  bestämmelser  beviljas  arbe¬ 
tarne,  erfordra  arbetarrådets  pröfning.  Vi  hafva  för  dy¬ 
lika  understöd  större  kapital,  af  hvilka  räntorna  stå  till 
vårt  förfogande.  Till  dessa  räntor  komma  ock  de  belopp, 
hvilka  inbetalas  som  böter  för  olydnad  mot  fabrikens  ord¬ 
ningsregler,  och  de  öfverskott,  som  matserveringarna  lämna. 
Af  de  sålunda  disponibla  medlen  lämnas  understöd  åt  ar¬ 
betare,  som  varit  sjuka  en  längre  tid,  i  händelse  att  bi¬ 
dragen  från  sjukkassorna  icke  äro  tillfyllest  för  deras  lef- 
nadskostnader.  Äfvenså  lämnas  understöd  åt  arbetaränkor 
och  familjer,  där  fadern  aflidit,  för  såvidt  fäderna  varit 
anställda  hos  oss  en  längre  tid.  I  vår  Moabiterfabrik 
hafva  vi  under  de  förgångna  åren  lämnat  följande  bidrag: 


Belopp. 

Mark. 

7 

understöd  . 

I  0:  — 

76 

»  . 

.  >.V 

32 

»  . 

.  18:  — 

222 

»  . 

.  20:  - — 

41 

»  . 

.  25:  — 

1 2 

»  . 

.  25:  — 

6 

»  . 

.  3o:  — 

1 

»  . 

.  4°:  — 

1 

»  . 

.  5o:  — 

1 2 

» 

60:  — 

Dylika  understöd  beviljas  dock  endast,  om  arbetar¬ 
rådet  tillstyrker  detsamma;  likaså  öfverlämnas  alla  ansök¬ 
ningar  om  understöd,  som  inkomma  till  direktionen,  först 
till  arbetarrådet,  som  har  att  undersöka  och  afge  sitt  för¬ 
ord  eller  icke.  Denna  anordning  har  visat  sig  synnerli¬ 
gen  lycklig,  ty  vi  hafva  kunnat  fastställa,  att  arbetarrådet 
pröfvar  och  bedömmer  föreliggande  behof  med  största  sak¬ 
kännedom  och  utan  afseende  på  partiställningen.  Häri¬ 
genom  bemötes  hvarje  simulation  bättre,  än  om  under¬ 
sökningen  företagas  från  direktionens  sida.  Vi  hafva  under 
hela  tiden  kunnat  godkänna  arbetarrådets  utslag,  fastän 
rådets  personalsammansättning  mycket  växlat,  emedan  vi 
städse  hafva  kunnat  öfvertyga  oss  om  den  sakkännedom 
och  grundlighet,  hvarmed  ansökan  behandlats.  Vidare 
har  rådet  att  afge  utlåtanden  för  nedanstående  ansöknin¬ 
gar,  nämligen: 

1.  Vi  betala  till  hvarje  arbetare  för  ett  konfirmeradt  barn 
20  mark  som  bidrag  till  konfirmationskläder.  Arbe¬ 
tarrådet  anskaffar  i  dylika  fall  ett  intyg  från  pastor, 
att  barnet  skall  konfirmeras,  och  skall  dessutom  in¬ 
tyga,  att  barnets  fader  varit  anställd  hos  oss  minst 
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hvilket  det  har  att  tillvinna  sig  arbetarnas  förtroende.  En¬ 


tre  år,  ett  oeftergifligt  villkor  för  att  komma  i  åtnju¬ 
tande  af  understöd. 

2.  De  gifta  arbetare,  som  varit  i  arbete  hos  oss  ett  år, 
erhålla  i  händelse  af  inkallande  till  värnpliktsöfningar 
under  14  dagar  20  M.,  under  fyra  veckor  40  M., 
de  ogifta  resp.  10  och  20  M.  Detta  understöd  ut¬ 
betalas  liksom  i  föregående  fall  1  från  understöds- 
kassorna  efter  arbetarrådets  undersökning  och  i  enlig¬ 
het  med  dess  atiämnade  rapport. 

3.  Vi  Lämna  våra  arbetare  symaskiner  på  afbetalning, 
för  hvilka  vi  blott  beräkna  inköpspriset.  Vi  åtnöja 
oss  med  låga  afbetalningar  och  taga  ingen  ränta. 
Äfven  i  dylika  fall  måste  arbetarrådet  klart  framlägga 
den  sökandes  ekonomiska  ställning  och  framför  allt 
hans  trovärdighet.  Vi  hafva  i  verkligheten  tills  nu 
aldrig  haft  någon  tråkig  erfarenhet  med  utlämnandet 
af  symaskinerna.  Afbetalningarna  fullgöras  punktligt. 
Det  är  i  sådant  tall  at  stort  värde,  att  arbetarrådet 
rekommenderar  den  sökande  och  själf  ansvarar  där¬ 
för,  att  denna  punktligt  fullgör  sina  förbindelser. 

4.  Bränsle,  i  synnerhet  brunkolsbriketter,  inköpa  vi  under 
sommaren  till  möjligast  billiga  pris  och  sälja  detsamma 
till  inköpspris  under  vintern  åt  våra  arbetare,  hvar- 
vid  vi  taga  alla  omkostnader  för  hemforsling  på  oss. 
Äfven  här  utöfvar  arbetarrådet  genom  sakkunnig  upp¬ 
sikt  nyttig  verksamhet.  Äfvenså  deltager  arbetarrådet 
i  vår  Dessauerfabrik  vid  fördelningen  af  till  jordbruk 
åt  våra  arbetare  upplåten  fri  jord  och  tillmötesgår 
härvid  i  möjligast  mått  de  olika  önskningarna. 

5.  Af  stor  betydelse  är  äfven  en  inrättning,  som  jag  in¬ 
fört  härstädes  sedan  år  1900.  Jag  fick  lära  känna 
denna  hos  en  fransk  kollega  i  prisjuryn  vid  världs¬ 
utställningen  i  Paris  och  har  genast  öfverfört  den  till 
oss.  Det  är  omvårdnaden  af  de  hafvande  kvinnorna. 
Denna  af  oss  införda  åtgärd  har  genast  vunnit  stor 
spridning  genom  bildandet  af  föreningar  och  utöfvar 
nu  en  välgörande  verksamhet.  Vi  hafva  satt  oss  i 
förbindelse  med  dessa  föreningar  för  att  erhålla  er¬ 
farna  vårdarinnor  åt  de  arbetarhustrur,  som  blifva  i 
behof  däraf.  Af  understödskassorna  lämnas  ersätt¬ 
ning  åt  dessa  vårdarinnor.  Inrättningen  är  af  mycket 
högt  värde.  Familjefadern  får  nämligen,  då  vårdar¬ 
innan  under  hustruns  oförmåga  att  sköta  hemmet  skall 
förstå  detsamma,  såvidt  möjligt  är  behålla  sina 
gamla  vanor;  hustrun  får  den  skötsel,  hon  är  i  behof 
utaf,  och  framför  allt,  hon  behöfver  icke  åtaga  sig 
något  arbete,  förrän  hon  blifvit  fullt  återställd.  Vill¬ 
koret  för  beviljandet  af  dylik  hjälp  är,  att  arbetaren 
skall  hafva  varit  hos  oss  ett  år  och  att  hemmet  skö¬ 
tes  ordentligt.  Äfven  här  är  arbetarrådets  medverkan 
af  stor  betydelse. 

Ofvannämnda  inrättningar,  hvilka  skulle  kunna  än 
tterligare  belysas  genom  exempel,  afse  i  första  hand  att 
ålla  den  värsta  nöden  från  våra  arbetare,  åtminstone  så, 
)m  de  hafva  utvecklats  hos  oss.  Naturligtvis  äro  icke 
åra  kapital  tillräckliga  för  att  fullt  utestänga  all  nöd,  men 
alla  händelser  hafva  vi  i  förening  med  arbetarrådet  ut- 
ttat  mycket  godt.  Samarbetet  på  detta  område  gynnar 
igge  parterna.  Arbetarna  känna,  att  vi  sträfva  att  göra 
im  till  våra  medarbetare  och  att  hjälpa  dem,  på  det  att 
i  må  kunna  föra  ett  människovärdigt  lif.  På  grund  däraf 
ir  ett  stort  arbetsfält  yppat  sig  för  arbetarrådet,  inom 


dast  genom  ett  pligttroget  uppfyllande  af  ofvan  framställda 
uppgifter  kunna  arbetarrådets  medlemmar  tillvinna  sig  och 
behålla  sina  medarbetares  förtroende.  Till  dem  afges  alla 
klagomål;  de  afvisa  de  oberättigade  men  göra  sitt  bästa 
att  afhjälpa  de  befogade. 

Det  framgår  utan  vidare  fullt  tydligt  att  alla  dessa 
uppgifter  fordra  ett  regelbundet  samarbete  mellan  oss  och 
arbetarrådet.  Om  arbetarrådet  önskar  ett  sammanträde, 
hålles  detta  omedelbart.  Är  jag  förhindrad,  så  leder  en 
annan  medlem  af  direktionen  sammankomsten.  Det  är 
därvid  nödvändigt  att  låta  arbetarne  framlägga  sina  syn¬ 
punkter.  Man  bör  höra  alla  skäl,  som  de  framdraga. 
Man  maste  försöka  att  vederlägga  dem,  om  de  icke  äro 
berättigade,  och  man  skall  alltjämt,  om  man  talar  för 
rättvis  sak,  kunna  åstadkomma  samförstånd.  Vid  sådana 
tillfällen  framställa  arbetarne  sina  önskemål,  och  de  bevil¬ 
jas  ofta  i  mindre  saker.  Här  önskas  en  bättre  upplysning, 
där  en  bredare  väg.  En  annan  gång  önskas,  att  aflönin- 
garna  utbetalas  från  flera  olika  platser,  så  att  aflöningarna 
kunna  ske  snabbare.  Med  afseende  på  mattiderna  fram¬ 
ställas  ofta  önskemål,  att  de  må  ordnas  samtidigt  öfverallt. 
Da  samtliga  förmän,  »Meister»,  deltaga  i  arbetarrådets  sam¬ 
manträden,  kan  ofta  försoning  åvägabringas,  ifall  klagomål 
framställts  mot  förmannen  för  hård  och  brutal  behandling. 
Jag  har  ofta  funnit,  att  klagan  öfver  dålig  behandling  re¬ 
duceras,  om  man  sakligt  behandlar  frågan  i  närvaro  af 
förmannen  och  arbetarrådet.  Jag  har  alltid  framhållit  på 
arbetarrådets  sammanträden  min  önskan,  att  ett  godt  för¬ 
hallande  må  äga  rum  mellan  förmän  och  arbetare,  och 
arbetarrådets  medlemmar  veta  mycket  väl,  att  jag,  ifall 
behandlingen  icke  varit  korrekt,  skulle  gifva  förmannen 
tillrättavisning,  och  har  detta  äfven  inträffat.  Men  likaväl 
veta  de,  att  jag  tager  förmännen  i  försvar  vid  oberätti¬ 
gade  klagomål.  Upprepade  gånger  hafva  klagomål  fram¬ 
kommit  af  enskilda  arbetare,  att  de  förtjänat  för  litet  i 
förhållande  till  de  hos  oss  förekommande  lönerna  och 
ackorden.  Dylika  tvister  kunna  vanligen  uppgöras  vid 
arbetarrådets  sammanträden  efter  förklaring  af  förmännen. 

I  de  flesta  fall  hafva  arbetarrådets  medlemmar  blifvit  falskt 
underrättade  af  de  klagande  arbetarne,  och  de  kunna,  se¬ 
dan  saken  diskuterats,  i  sin  ordning  meddela  arbetaren 
rätta  förhållandet.  Det  är  t.  ex.  lätt  att  i  olika  fall  på¬ 
visa,  att  den  beträffande  arbetaren  har  haft  samma  ackord 
som  andra  arbetare,  arbetat  vid  samma  maskin,  men  där¬ 
vid  förtjänat  så  väsentligt  mycket  mindre  än  de  andra, 
och  det  är  i  såfall  på  grund  af  bristande  skicklighet  eller 
vana  som  förtjänsten  blifvit  mindre.  Genom  påvisande 
af  dylika  fakta  sporras  de  ifrågavarande  arbetarne  och 
uppnås  mången  gång  äfven  de  högre  lönerna. 

Äfven  samtliga  matserveringsställen  stå  under  arbetar¬ 
rådets  ledning.  Klagomål  öfver  lifsmedlens  dåliga  beskaf¬ 
fenhet  framkomma  icke  så  ofta,  som  förr  var  händelsen. 
Det  är  arbetarrådets  sak  att  bestämma  leverantörer  för  lifs- 
medel,  att  själft  tillse  dessas  goda  beskaffenhet  och  att 
pröfva  möjligen  inkommande  klagomål.  Vi  hafva  blott  att 
verkställa  inköpen  enligt  arbetarrådets  anvisningar.  För¬ 
säljningsprisen  bestämmas  i  samråd  med  arbetarrådet.  Sköt¬ 
seln  af  matserveringarna  försiggår  i  följd  häraf  mycket  lätt. 
De  lämna  ett  jämförelsevis  stort  öfverskott,  som  kommer 
understödskassorna  tillgodo.  Till  följd  häraf  blifva  icke 
de  fastställda  prisen  å  lifsmedlen  på  minsta  sätt  kritiserade. 

Förr  var  det  omöjligt  att  undvika,  att  arbetarne  re 
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dan  före  middagstimmens  inträde  började  att  tvätta  sig. 
Vi  hafva  blott  en  timmes  middagsrast,  och  det  är  därför  be¬ 
gripligt,  att  arbetarne  vilja  lämna  fabriken  precis  kl.  12. 
Vi  hafva  ofta  diskuterat  denna  sak  med  arbetarrådet  och 
hafva  slutligen  enats  på  följande  grundval: 

Signal  blåses  fem  minuter  före  kl.  12.  Dessa  fem 
minuter  före  1 2  hafva  anslagits  åt  arbetarna,  att  de  må 
snygga  sig.  Före  klockan  12  få  de  emellertid  icke  lämna 
arbetsplatsen  eller  tvättrummet.  Klockan  1 2  äro  de  fär¬ 
diga  att  lämna  fabriken. 

Denna  anordning  har  visat  sig  välbetänkt.  De  fem 
minuterna  spela  ingen  roll,  och  vi  hafva  å  andra  sidan  er¬ 
nått  ordning  inom  fabriken,  hvilket  är  nödvändigt  för 
driften. 

På  senaste  tiden  har  jag  kunnat  öfverenskomma  med 
arbetarrådet  om  permissionstid,  hvari  vi  tillmötesgå  arbe- 
tarnes  önskningar.  A  ena  sidan  är  det  utomordentligt 
svårt  att  ge  arbetare,  som  länge  arbetat  hos  oss,  permis¬ 
sion.  I  synnerhet  är  det  svårt  hos  oss,  emedan  vår  lifli- 
gaste  verksamhet  infaller  på  sommaren.  Vi  kunna  med 
största  svårighet  undvara  våra  gamla  arbetare  under  som¬ 
rarna.  Att  lämna  permission  åt  ett  större  antal  arbetare 
samtidigt  skulle  under  vissa  omständigheter  störa  hela  vår 
tillverkning.  Jag  kunde  påvisa  för  vårt  arbetarråd,  som 
just  framlämnat  förslag  om  permission  under  hänvisande 
till,  att  Siemens  &  Halske  numera  regelbundet  lämna  per¬ 
mission,  att  om  vi  på  den  korta  tid  af  tre  månader,  som 
stå  till  vårt  förfogande,  skulle  ge  hvarje  arbetare  en  veckas 
permission,  en  tolftedel  af  hela  arbetarskaran  skulle  vara 
permitterad.  Detta  är  något,  som  alls  icke  passar  för 
våra  förhållanden.  Väl  kunna  offentliga  verk,  såsom  stä¬ 
ders  gasverk,  lämna  permission,  ty  under  sommaren  är 
driften  där  mindre  än  under  vintern.  Äfven  vid  andra 
officiella  verk  ställa  sig  förhållandena  enklare  än  vid  en 
fabrik,  som  måste  producera  för  förtjänsten,  d.  v.  s.  den 
är  hänvisad  till  att  med  förefintliga  anordningar  tillverka 
minst  så  mycket,  att  förtjänsten  häraf  räcker  att  amortera 
och  förränta  anläggningskostnaderna. 

Det  svarades  mig  af  arbetarna,  att  å  andra  sidan 
kunna  äldre  arbetare,  hvilka  hafva  varit  hos  oss  i  årtion¬ 
den,  hafva  anspråk  på  att  en  gång  om  året  få  återse  sina 
anhöriga  och  att  få  resa  till  sin  hemtrakt.  Under  vissa 
omständigheter  kunde  ju  hvilan  och  uppehållet  i  frisk  luft, 
om  också  under  kort  tid,  stegra  arbetsförmågan,  och  vi 
skulle  icke  hafva  skada  af  att  på  detta  sätt  låta  våra  ar¬ 
betare  hvila  ut  och  hämta  nya  krafter.  Tvärtom  kunde 
härutaf  framkomma  fördelar  för  bägge  parterna.  Resultatet 
af  förhandlingarna  blef  följande  förslag,  hvari  vi  tillmötes- 
gingo  arbetarrådets  önskningar  utan  att  skada  oss  själfva. 

Vi  hafva  först  gjort  det  försöket  att  redan  detta  år 
ge  ett  mindre  antal  äldre  arbetare  tio  dagars  permission, 
och  vi  hafva  satt  deras  antal  till  7  (lika  med  arbetarrå¬ 
dets  sammansättning).  Hvarje  medlem  af  arbetarrådet  fick 
föreslå  en  lämplig  person  från  sin  afdelning,  och  med  lott¬ 
dragning  bland  de  utvalda  bestämdes  turen  för  permission. 

Vi  hafva  kommit  öfverens  om,  att  till  dessa  sju  ar¬ 
betare,  hvilka  måste  hafva  arbetat  hos  oss  minst  tio  år, 
skall  utbetalas  under  hans  tio  dagars  permission  samma 
genomsnittsförtjänst  per  dag,  som  han  haft  under  det  sist 
förflutna  hal  fåret.  De  få  alltså  icke  blott  sin  timlön  utan 
ersättningen  beräknas  efter  gällande  ackordsförtjänster  och 
öfvertidsarbete.  Vi  skola  vid  arbetarrådets  nästa  samman¬ 
träde  söka  fastställa,  hvilket  inflytande  denna  permittering 


har  haft,  och  hafva  bestämdt  oss  att  så  småningom  öka 
antalet  permittenter,  dock  i  förhållande  till  fabriksdriftens 
behof.  Utväljandet  af  permittenter  sker  i  samråd  med  ar¬ 
betarrådet. 

En  sådan  behandling  af  alla  angelägenheter,  som  icke 
skadar  oss  och  å  andra  sidan  är  arbetarna  till  nytta  och 
tillmötesgår  deras  önskningar,  skulle  icke  kunna  utföras, 
om  vi  icke  vore  i  tillfälle  att  öfverlägga  med  arbetar¬ 
rådet.  Jag  skulle  icke  vilja  undvara  denna  inrättning 
med  arbetarråd.  Jag  har  städse  gjort  mitt  bästa  att  visa 
arbetarna,  att  jag  tillfullo  uppskattar  hvarje  arbetare,  som 
gör  sin  plikt.  Jag  har  alltid  bemödat  mig  att  visa,  att 
jag  söker  sammanjämka  arbetarnas  intressen  med  det  bo¬ 
lags,  hvars  ombud  jag  är,  och  att  jag  betraktar  samarbetet 
mellan  arbetarrådet  och  dess  ordförande  som  det  lyckli¬ 
gaste  bevarandet  af  det  goda  samförståndet.  Jag  har  mån 
gen  gång  kunnat  påvisa  för  arbetarna,  att  det  inom  ma¬ 
skinbyggnadsfacket  är  vår  uppgift  att  söka  höja  hvarje  ar¬ 
betares  produktionsförmåga  genom  tillfredsställande  anord¬ 
ningar  och  förbättringar.  Dessa  ändringar  må  vara  af 
olika  slag,  t.  ex.  förbättring  af  arbetsmaskiner,  ökande  af 
hastigheten  vid  bearbetningen,  eller  genom  att  de  enskilda 
arbetarna  blifva  mer  förtrogna  med  arbetssättet  och  däri¬ 
genom  erhålla  verklig  utbildning  för  vissa  regelbundet  åter¬ 
kommande  arbeten. 

Jag  kunde  med  exempel  påvisa,  att  en  dylik  uppfatt¬ 
ning  af  den  framställda  uppgiften  för  dithän,  att  arbe¬ 
tarna  genom  större  arbetsresultat  erhålla  högre  förtjänster, 
och  jag  vågar  bestämdt  säga,  att  arbetarna  själfva  dela 
denna  uppfattning.  Detta  bidrager  till  att  befordra  ar¬ 
betsproduktionen. 

Jag  kan  till  slut  sammanföra  mina  anföranden  helt 
kort:  Jag  har  betraktat  arbetarrådets  verksamhet  som  ett 
särdeles  välkommet  understöd  vid  uppfyllandet  utaf  den 
åt  mig  anförtrodda  ledningen,  och  jag  skulle  icke  för  fram¬ 
tiden  vilja  arbeta  utan  detta  arbetarråd.  De  erfarenheter, 
som  vi  hafva  samlat  af  arbetarrådet  i  vårt  bolags  styrelse, 
äro  alltigenom  gynnsamma  och  torde  med  säkerhet  upp¬ 
fordra  till  efterföljd.  —  Technik  und  Wirtschaft. 


PORTRÄTTMATRIKEL  ÖFVER  SVENSKA 
TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

KAN  EN  SÅDAN  UTGIFVAS  TILL  FÖRENINGSJUBILÉF.T  1911? 

Frågan  om  utgifvande  af  en  matrikel  öfver  Svenska 
Teknologföreningens  medlemmar,  upptagande  porträtt  och 
biografiska  uppgifter,  har  inom  föreningen  länge  varit 
dryftad.  Den  stora  matrikeln  öfver  Teknologiska  Institutets 
och  Tekniska  Högskolans  utexaminerade  elever  1850  — 1880, 
som  utgafs  af  Teknologföreningen  1881,  väntar  ännu  på 
någon  efterföljare.  Detta  biografiska  verk  hade  möjlig¬ 
gjorts  endast  genom  stora  personliga  uppoffringar  af 
föreningens  d.  v.  sekreterare  ingeniör  Gottfrid  Rystedt, 
och  ingeniörkårens  snabba  tillväxt  i  antal  under  de 
närmast  följande  decennierna  samt  föreningsintressets  in¬ 
riktande  på  mera  reela  föremål  åstadkom,  att  svårigheterna 
att  fullfölja  matrikelarbetet  i  samma  omfattning  ansågos 
oöfverstigliga.  I  alla  händelser  satte  man  ett  stort  värde 
på  det  som  gjorts,  och  litet  hvar  inom  föreningen  har 
nog  någon  gång  haft  anledning  beklaga,  att  omständig¬ 
heterna  ej  medgifvit  en  fortsatt  utgifning. 

I  samband  med  förberedelserna  för  föreningens  50-års- 
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jubileum,  som  skall  firas  1911,  har  nu  matrikelfrågan 
åter  hlifvit  aktuell,  och  ett  försök  att  få  tillstånd  en  ny 
matrikel  är  å  bane.  Förhållandena  nu  äro  dock  väsent¬ 
ligen  annorlunda  än  1881.  Rystedt  upptog  i  sin  matri¬ 
kel  något  öfver  800  namn  på  utexaminerade  elever  från 
Tekniska  Högskolan,  och  på  grund  af  det  dåtida  intima 
sambandet  mellan  högskolan  och  Teknologföreningen  kunde 
arbetet  på  samma  gång  betraktas  som  en  föreningsmatri 
kel.  Samma  utgångspunkt  kan  emellertid  ej  väljas  för 
den  trettioårsperiod  det  nu  skulle  gälla  att  behandla. 
En  matrikel  öfver  utexaminerade  elever  skulle  för  denna 
period  antaga  mycket  stora  dimensioner  —  en  öfver- 

slagsberäkning  ger  vid  handen  c:a  2  500  namn  (?)  _ , 

blifva  oerhördt  svår  och  dyrbar  att  kompilera  samt 
ändock  ej  motsvara  föreningens  nuvarande  sammansätt¬ 
ning.  Teknologföreningen  är  ju  numera  en  hela  landet 
omfattande  ingeniörsförening,  som  i  sig  innesluter  ett  stort 
>antal  medlemmar,  hvilka  icke  erhållit  sin  utbildning  vid 
Tekniska  Högskolan,  och  å  andra  sidan  är  den  ganska 
långt  ifrån  att  räkna  alla  från  Tekniska  Högskolan  ut¬ 
examinera  ingeniörer  bland  sina  ledamöter. 

Det  har  da,  särskildt  med  tanke  på  det  stundande 
jubileet,  ifrågasatts  att  utgifva  ett  biografiskt  verk  uppta¬ 
gande  samtliga  föreningens  ledamöter  1861  — 1911.  Emel¬ 
lertid  faller  denna  tilltalande  tanke  på  sin  outförbarhet. 
Föreningens  matrikel  innefattar  sammanlagdt  öfver  6  000 
namngifna  ledamöter,  och  det  är  tyvärr  icke  tänkbart, 
allra  minst  på  den  korta  tid  som  återstår  till  jubileet,  att 
för  rimliga  kostnader  insamla  och  nöjaktigt  publicera  så 
många  personuppgifter,  hvaraf  c:a  två  tredjedelar  skulle 
komma  att  behandla  genom  döden  afgångne  eller  ur  för¬ 
eningen  af  en  eller  annan  anledning  utträdda  ledamöter. 

Vid  uppställande  af  programmet  för  det  nya  matrikel¬ 
företaget  har  man  begränsat  omfattningen  till  föreningens 
nu  lefvande,  aktiva  föreningsmedlemmar,  beräknade  till 
ett  antal  af  omkring  2  000,  öfver  hvilka  porträttmedal¬ 
jonger  och  kortfattade  biografiska  uppgifter  äro  afsedda 
att  lämnas.  För  att  anknyta  verket  till  de  förflutna  fem  decen¬ 
nierna  är  plats  inrymd  åt  en  historisk  afdelning,  som  skulle 
innefatta  ett  antal  redan  aflidna  föreningsledamöter,  hvilka 
varit  särskildt  bemärkta  genom  framstående  teknisk  eller  indu¬ 
striell  verksamhet  eller  genom  sin  ställning  inom  föreningen 
såsom  stiftare,  funktionärer  e.  d.  Dessutom  ställes  i  utsikt 
att  som  en  gärd  åt  kamratminnena  från  Tekniska  Hög¬ 
skolan  meddela  en  namnförteckning  öfver  samtliga  från 
Högskolan  utexaminerade  elever  1881  — 19 n  med  uppgift 
om  födelse-  och  examensår.  Den  sistnämnda  förteckningen 
skulle  bringa  arbetet  i  en  viss  kontinuitet  med  den  Ry- 
stedtska  matrikeln. 

Såsom  framgår  af  vid  nyåret  utsänd  inbjudan  till  sub¬ 
skription  a  »Svenska  Teknologjö reningen  igu.  Biografisk  por - 
' rättmatrikel utgifven  med  anledning  af  föreningens  50-årsjubi- 

'eum »  har  boktryckerifirman  A.  B.  Hasse  W.  Tullberg  åtagit 
>ig  att  förlägga  arbetet  under  garanti  för  en  typografisk  ut¬ 
styrsel  i  öfverensstämmelse  med  nyare  matrikelarbeten  ut- 
jifna  genom  detta  förlag.  Som  närmaste  förebild  är  tagen 
len  1909  utkomna  jubileumsmatrikeln  öfver  Svenska  Läkare- 
ällskapet,  hvilken  är  af  ungefärligen  det  omfång,  man 
äntar  sig  på  Svenska  Teknologföreningens  matrikel.  Det 
örra  arbetet  finnes  till  påseende  å  föreningens  kansli  i 
'tockholm,  och  protblad  ur  detsamma  tillsändes  medlem- 
iar  på  begäran.  Priset  på  det  nya  verket  är  satt  till 
7-  —  kronor  för  häftadt  och  30: —  kronor  för  bundet 


exemplar,  och  kommer  arbetet  att  utgöra  första  delen  i 
nya  serien  af  »Svenskt  Porträttgalleri». 

Emellertid  kan  matrikeln  utgifvas  endast  under  för¬ 
utsättning,  att  tillräckligt  antal  subskribenter  på  förhand 
anmäler  sig,  hvilket  tyvärr  när  detta  skrifves  ännu  icke  är 
fallet.  Det  ma  dock  här  uttalas  den  allvarliga  och  varma 
förhoppningen,  att  intresset  för  detta  föreningsarbete  skall 
visa  sig  tilräckligt  för  att  möjliggöra  jubileumsmatrikelns 
tillkomst. 

G.  H—r. 


MEDDLANDEN  FRÅN  SVENSKA  VATTEN¬ 
KRAFTFÖRENINGEN. 

FÖRENINGENS  BYRÅ:  STLJREGATAN  5.  1  TR.  STOCKHOLM. 

RIKSTELEFON  49  22. 

^.1  Enligt  mellan  Svenska  1  eknologföreningen  och.  Svenska  Vatten- 
krafttöreningen  träffad  öfverenskommelse  kominer  den  senare  att  tills 
vidare  som  föreningsorgan  använda  Teknisk  Tidskrift,  livarvid  dess 
meddelanden  komma  att  i  tidskriften  införas  under  särskild  rubrik. 

Föreningens  byrå ,  Sturegatan  5,  Stockholm,  hålles  nu¬ 
mera  öppen  helgfria  dagar  kl.  1  —  3,  då  biträdande  sekre¬ 
teraren  är  tillstädes,  hvarjämte  föreningens  sekreterare  i 
regel  träffas  kl.  2  —  3.  Föreningens  telefon  är  R.  49  22. 

Föreningens  medlemmar,  äfvensom  utomstående,  upp¬ 
manas  att  till  föreningen  insända  meddelanden  i  frågor 
af  teknisk  eller  ekonomisk  art  inom  föreningens  verksam¬ 
hetsområde,  liksom  förfrågningar  i  samma  ämnen  gärna 
besvaras. 

Bibliotek.  A  föreningslokalen  anordnas  för  närvarande 
ett  bibliotek,  omfattande  den  modärna  litteraturen  å  de 
områden,  som  beröra  föreningens  verksamhet.  De  förnäm¬ 
sta  utländska  tidskrifterna  rörande  vattenkraftekonomi  och 
vattenkraftteknik  komma  att  hållas  tillgängliga. 

Medlemsför teckning.  Föreningen  har  för  afsikt  att 
omkr.  den  1  mars  utgifva  sin  första  medlemsförteckning, 
och  uppmanas  de  personer  och  affärsföretag,  hvilka  er¬ 
hållit  kallelse  till  medlemsskap,  att  om  möjligt  före  denna 
tidpunkt  anmäla,  huruvida  de  önska  ingå  i  föreningen. 

Ansökan  om  inträde  i  föreningen  ställes  till  förenin¬ 
gens  styrelse,  som  enligt  stadgarna  äger  att  besluta  om 
medlems  kallande. 

Skandinavisk  vattenkraf ikarta.  Den  å  väg-  och  vatten- 
byggarnes  årsmöte  sistlidne  oktober  utställda  kartan  öfver 
de  viktigare  vattenkraftanläggningarna  i  Sverige  och  Norge, 
utarbetad  å  Vattenbyggnadsbyrån  i  Stockholm,  har  nu  af 
föreningen  utgifvits  i  en  begränsad  upplaga  och  tillhanda- 
hålles  (i  trenne  blad,  ouppfordrad)  efter  rekvisition  hos 
föreningens  byrå  till  ett  pris  af  15  kronor  för  förenings¬ 
medlemmar  och  25  kr.  för  utomstående. 


NOTISER 


Yrkesskyddslagstiftningen.  Yrkesfarekommittén  har  efter 
nära  fem  års  arbete  på  nyårsafton  ingifvit  sitt  digra  betänkande,  och 
skola  vi  med  det  snaraste  återkomma  med  en  utförligare  redogörelse. 

Internationell  utställning  af  förbränningsmotorer  i  St. 
Petersburg  kommer  enligt  hvad  generalkonsuln  i  St.  Petersburg 
inberättat  till  utrikesdepartementet,  att  på  föranstaltande  af  Kejserl. 
Ryska  Tekniska  Sällskapet  äga  rum  under  tiden  från  den  i7/4apri. 
till  den  1  juni/  19  maj  innevarande  år  i  sällskapets  lokal  i  Stl 
Petersburg. 

De  föremal,  som  mottagas  å  utställningen,  komma  att  fördelas 
på  följande  sektioner: 
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a)  motorer  för  landtbruket; 

b)  motorer  för  den  lilla  industrien; 

c)  motorer  för  industriella  ändamål; 

d)  transportmotorer  (för  fartyg,  järnvägar,  spårvägar,  automo- 
biler,  aviatiken  etc.); 

e)  motorelement  med  tillbehör; 

f)  litteratur,  teckningar,  diagram  etc.  angående  förbrännings¬ 
motorer. 

Ryssland  erbjuder  ju,  såsom  allmänt  är  kändt,  ett  stort  afsätt- 
ningsområde  för  förbränningsmotorer,  hvarför  generalkonsuln  pa  det 
lilligaste  rekommenderar  utställningen  till  de  svenska  motorfabrikan¬ 
ternas  uppmärksamhet,  hvilket  bör  sa  mycket  mer  beaktas,  som  det 
nämnda  sällskapets  anseende  utgör  en  borgen  för,  att  utställningen 
kommer  att  blifva  värdigt  och  praktiskt  arrangerad  äfvensom  besökt 
af  personer,  hvilkas  omdöme  är  värdefullt  för  utställare,  som  sträfva 
efter  att  vinna  marknad  för  sina  fabrikat. 

Prospekt  m.  m.  tillhandahålles  från  generalkonsulatet  i  St.  Pe¬ 
tersburg  eller  genom  utrikesdepartementets  handelsafdelning. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  lördagen 
den  22  jan.  1910  under  orförandeskap  af  öfveringeniör  Aug.  Decker. 

Vid  sammanträdet  förelåg  en  skrifvelse  från  redaktören  för 
»Elektroteknik»  ing.  Ch.  Hässler,  i  enlighet  med  hvilken  afdelningen 
beslöt  att  ingå  till  Föreningens  styrelse  med  anhållan,  det  sidantalet 
i  »Elektroteknik»  med  undanröjande  af  det  i  budgeten  fastställda 
skulle  få  ökas  till  högst  176,  hvilket  motiverades  med  det  rikhaltiga 
material  af  stort  intresse,  som  redan  förelåg. 

Afdelningens  tillsammans  med  afdelningen  för  Mekanik  till¬ 
satta  kommitté  »för  utarbetande  af  regler  för  profning  af  verkma¬ 
skiners  effektförbrukning  och  af  normer  för  en  verkmaskins  s.  k.  af- 
stämplade  effekt»  hade  till  detta  sammanträde  inkommit  med  en 
skrifvelse  med  begäran  att  blifva  bemyndigad  träffa  öfverenskommelse 
med  firmorna  Elektriska  Pröfningsanstalten  och  David  Bergman  &  C:o. 
om  samarbete  för  anskaffande  af  erfarenhetsrön  och  utarbetande  af  en 
taxa  härför.  Afdelningen  beslöt  att  genom  sin  styrelse  i  samråd 
med  afdelningen  för  Mekanik  lämna  kommittén  detta  bemyndigande. 

Den  vid  föregående  sammanträde  påbörjade  men  ej  afslutade 
behandlingen  af  »Förslagen  till  ändringar  i  Handbok  IX:  Normer 
för  profning  och  bedömning  af  elektriska  maskiner  och  transfor¬ 
matorer»  fortsattes,  och  genomgingos  normernas  §§  14—20  och  upp¬ 
sköts  den  vidare  behandlingen  till  ett  kommande  sammanträde. 

Härefter  upplöstes  mötet. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GEFLE 

hade  den  15  jan.  a  Grand  Hotell  årssammanträde  under  öfveringeniör 
Arvid  Johanssons  ordförandeskap. 

Åf  styrelseberättelsen  framgick,  att  under  det  gångna  året 
hållits  sju  ordinarie  sammanträden  i  Gefle  och  ett  i  Sandviken,  vid 
hvilket  senare  äfven  järnverket  besågs.  Medlemsantalet  utgjorde 
vid  årsskiftet  199. 

Den  afgående  styrelsen  beviljades  full  och  tacksam  ansvarsfri¬ 
het,  hvarefter  företogs  val  af  ny  styrelse.  Det  af  valberedningen 
uppgjorda  förslaget  antogs  med  acklamation,  och  utgöres  nu  styrel¬ 
sen  af  ingeniör  Arvid  Johansson,  ordf.,  ingeniör  Arvid  Björk,  vice 
ordf.,  ingeniör  Fritz  Nordström,  sekr.,  ingeniör  Fritz  Forsman,  vice 
sekr.,  ingeniör  W:m  Bley,  löjtnant  C.  Y.  Zacco  och  ingeniör  J.  W. 
Almqvist. 

Styrelsen  hade  föreslagit  en  revision  af  stadgarna,  och  för  att 
inkomma  med  förslag  tillsattes  en  kommitté,  bestående  af  ingeniörerna 
Björk,  Nordström  och  Proffe.  Ett  annat  förslag  af  styrelsen  till 
omläggning  af  föreningens  publikation,  så  att  föredragen  bli  tryckta 
och  tillsända  medlemmarne  snarast  efter  deras  hållande,  medan  de 
ännu  äro  aktuella,  godkändes. 

1NGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN. 

sammanträdde  lördagen  den  22  januari  under  direktör  Yngströms 
ordförandeskap.  Ingeniör  Clas  Bolin  höll  föredrag  »om  gifter»  och 
gaf  därvid  en  systematisk  framställning  af  olika  förekommande  gif¬ 
ter  och  deras  verkningar  samt  uppehöll  sig  särskildt  vid  de  gifter, 
med  hvilka  ingeniören  under  utöfvande  af  sin  verksamhet  kommer  i 
beröring,  och  hvilkas  skadliga  verkningar  i  industrien  arbetsledaren 
har  att  söka  oskadliggöra  eller  förebygga.  Talrika  exempel  på 


lämpliga  motgifter  lämnades  äfven,  och  uppställde  talaren  det  ön 
skemålet,  att  vid  hvarje  fabriksanläggning  liksom  vid  åtskilliga  andr: 
platser  städse  tillgång  till  motgiftslåda  med  handbok  borde  finnas 
äfvensom  att  undervisning  i  detta  ämne  borde  ingå  i  teknikern: 
utbildning.  K-  S — ll. 
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KALKYLERING  AF  OMKOSTNADER  VID  MEKANISKA  VERKSTÄDER. 


Med  anledning  af  ingeniör  Lars  Blumes  artikel  under 
ofvanstående  rubrik  uti  n:o  50  af  Teknisk  Tidskrift  ber  jag 

härmed  få  motivera  mitt  sätt  för  täckande  af  allmänna 
omkostnader. 

Det  gäller  att  kalkylera  själf kostnadspriset.  Sålunda 
äro  pålägg,  som  skola  motsvara  vinst,  här  alldeles  ute¬ 
slutna.  Det  är  här  alltså  icke  alls  fråga  om  fixerande  af 
försäljningspriset,  och  därför  bör  ej  heller  själfkostnads¬ 
beräkningen  på  något  sätt  taga  hänsyn  till  afsättnings- 
möjligheten,  till  frågan  om  man  i  konkurrensen  kan  eller 
ej  kan  ^  få  betaldt  det  pris,  som  resulterar,  om  man  kalky¬ 
lerar  så  eller  så,  och  dyl.  I  själfkostnadsberäkningen  bör 
fastmer  endast  hänsyn  tagas  till  faktorer,  som  beröra  till¬ 
verkningen.  Jag  har  i  och  för  en  rätt  uppfattning  af  syfte¬ 
målet  med  själfkostnadsberäkningen  velat  påpeka  detta, 

då  en  obehörig  sammanblandning  härvidlag  ingalunda  är 
ovanlig. 

Ivänne  fall  kunna  nu  inträffa:  Antingen  försäljnings- 
omkostnaderna  skola  inbegripas  uti  själfkostnadspriset,  eller 
de  skola  uteslutas.  Det  förra  torde  här  i  landet  f.  n. 
vara  det  mest  brukliga.  För  min  del  står  jag  på  den 
1  standpunkten,  att  försäljningsomkostnaderna  lämpligast  ute¬ 
slutas  ur  själfkostnadsberäkningen,  men  att  _  om  de 

upptagas  —  de  i  alla  händelser  böra  af  bokföringen  och 
själfkostnadsberäkningen  behandlas  separat.  Helt  naturlig 
sr  sjalfkostnadberäkningen  utan  försäljningsomkostnader  i 
sådana  fall,  där  fabriken  har  en  mer  eller  mindre  fri¬ 
stående  försäljnings-organisation  t.  ex.  egen  försäljnings- 
igent.  Men  äfven  där  sådana  förhållanden  icke  föreligga, 
ir  det  i  och  för  en  rationell  administration  af  stor  fördel , 

>m  försäljningsomkostnaderna  hållas  skillda  från  fabrikens 
•genthga  omkostnader.  Skola  emellertid  ifrågavarande 
»mkostnader  jämväl  inkluderas,  så  torde  det  knappast 
ara  något  tvifvel  underkastadt,  huru  de  böra  täckas.  När 
ex.  ett  försäljningsbolag,  som  representerar  ett  fiertal 
ibriker  i  samma  bransch,  beräknar  sina  försäljningsom- 
ostnader,  så  torde  näppeligen  ifrågasättas  något  annat,  än 
dessa  omkostnader  beräknas  i  proportion  till  omsätt- 
•ngen  eller  produktionsvärdet.  Här  är  alltså  sättet  att 
eka  omkostnader  genom  procentuella  pålägg  på  arbetslön 
•eslutet,  och  tror  jag  mig  i  denna  punkt  äfven  vara  enig 
ed  ingeniör  Blume.  Den  tyska  litteraturen  visar  ock, 
t  knappast  mer  än  en  mening  härom  råder. 

Annorlunda  är  det  med  öfriga,  fabrikens  egentliga 
männa  omkostnader.  Därom  råda  olika  meningar,  så- 
m  ock  ingeniör  Blume  riktigt  framhåller.  Frågan  är 
1  nu  icke  löst.  I  ill  stöd  för  allmänna  omkostnaders 
ande  genom  lön-pålägg  anföres  hufvudsakligen,  att 


ravaran  ar  att  betrakta  såsom  genomgångsmaterial  och 
att  omkostnaderna  förorsakas  af  arbetet.  Dessa  skäl,  i 
synnerhet  det  sistnämnda,  förtjäna  säkerligen  att  respek¬ 
teras,  men  fråga  är,  om  dessa  skäl  äro  tillräckliga  för  att 
uteslutande  begagna  arbetslönerna  till  fördelningsbasis.  Man 
må  särskildt  betänka,  att  alla  omkostnader,  som  direkt 
sammanhänga  med  fabriksdriften,  rubriceras  såsom  verk¬ 
stads-  eller  driftomkostnader.  Såsom  sådana  blifva  de 
täckta  genom  pålägg  på  lön.  På  samma  sätt  rubriceras 
såsom  material-  eller  lageromkostnader  alla  kostnader,  som 
otvetydigt  och  direkt  sammanhänga  med  materialet,  hvarför 
dessa ^  täckas  genom  pålägg  på  material.  För  sedermera 
återstående  omkostnader,  nämligen  allmänna  omkostnader, 
kan  sammanhanget  med  material  eller  lön  endast  ofull¬ 
ständigt  spåras,  dock  är  jag  af  den  bestämda  åsikten,  att 
allmänna  omkostnaderna  till  större  del  icke  äro  oberoende 
af  materialvärdet.  Jag  har  bland  lager-omkostnader  endast 
upptagit  ränte-  och  öfriga  kostnader,  till  dess  materialet 
lämnas  från  lagret  till  verkstaden.  Sedermera  uppkom¬ 
mande  räntekostnader  har  jag  inberäknat  uti  allmänna  om¬ 
kostnader.  Ingeniör  Blume  upptager  räntekostnader  för 
under  arbete  befintligt  mateterial  bland  material-omkost¬ 
nader.  Detta  är  för  hans  sätt  att  täcka  allmänna  om¬ 
kostnader  nödvändigt,  men  jag  anser,  att  det  endast  är 
ett  ofullständigt  försök  att  spåra  de  under  arbete  upp¬ 
kommande  material-omkostnaderna.  Bland  allmänna  om¬ 
kostnader  nämner  ingeniör  Blume  i  främsta  rummet  om¬ 
kostnader  för  »ingeniörskontor  med  lokal,  inventarier  etc.» 

Så  länge  det  angår  verkstadskontoret ,  d.  v.  s.  den  personal 
som  omhänderhar  den  direkta  ledningen  af  verkstads¬ 
arbetet,  är  jag  med  afseende  på  täckande  af  hithörande 
omkostnader  enig  med  ingeniör  Blume  och  har  för  den 
skull  upptagit  dem  bland  verkstadsomkostnader.  Den 
härvid  ännu  existerande  skillnaden,  att  jag  i  likhet  med 
öfriga  verkstadsomkostnader  täcker  nyssnämnda  omkost¬ 
nader  i  förhållande  till  lön,  hvaremot  ingeniör  Blume 
täcker  dem  i  förhållande  till  summan  af  lön  och  verk¬ 
stadsomkostnader,  är  utan  nämnvärd  betydelse,  så  mycket 
mera  som  i  båda  fallen  lönerna  utgöra  den  verkliga  för- 
delningsgrunden.  Hvad  däremot  öfriga  ingeniörslöner  och 
andra  allmänna  omkostnader  beträffar,  så  lätom  oss  granska 
några  af  dem.  Vi  börja  med  chefen,  hans  lön  och  öfriga 
omkostnader,  som  han  förorsakar  genom  lokal,  belysning, 
värme,  korrespondens,  utensilier  m.  m.  Han  öfvervakar 
rörelsen  i  dess  helhet;  han  följer  med  arbetena  i  fabriken, 
följer  med  omkostnaderna,  men  han  följer  också  med  in¬ 
köpen  och  förvaltningen  af  material;  allt  tager  hans  tid  och 
arbete  i  anspråk.  Man  torde  därför  knappast  kunna  säga 
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annat,  än  att  af  honom  och  likaså  af  hans  eventuella  di¬ 
rekta  assistenter  förorsakade  omkostnader  böra  beräknas 
i  proportion  till  omsättningen  eller  produktionsvärde. 

Så  komma  vi  till  bokföringen :  här  bokföres  allt,  såväl 
material  som  löner  och  omkostnader.  Aflöningen  utgör 
visserligen  en  väsentlig  del  af  bokföringsafdelningens  ar¬ 
bete,  men  äfven  likvideringen  af  material-inköpen  med 
thy  åtföljande  korrespondens  skall  ombesörjas.  Äfven  här 
kan  jag  ej  finna  annat,  än  att  beräknandet  af  nämnda 
afdelnings  omkostnader  (tjänstemannalöner,  lokal,  belys¬ 
ning,  värme,  korrespondens,  post-  och  telegrafporto,  tele¬ 
fon,  inventarier  m.  m.)  genom  pålägg  på  lön  är  orätt¬ 
vist.  Vi  fortsätta  med  kalkyl-afdelningen :  här  kalkyleras 
tillverkningarna  i  deras  helhet ;  i  kalkylerna  upptagas  ma¬ 
terial,  lön  och  omkostnader;  allt  vållar  arbete.  Mig 
synes  därför  äfven  här  produktionsvärdet  vara  den  mest 
rättvisa  fördelningsgrunden.  Vi  komma  sa  till  debiterings- 
afdelningen :  denna  ombesörjer  faktureringen  af  de  färdiga 
tillverkningarna.  Deras  värde  motsvarar  gifvetvis  afdel- 
ningens  produktion.  Se  vi  pa  skatter,  sa  beräknas  i  huf- 
vudsak  skatterna  på  inkomst  =  vinst.  Vinsten  beräknas 
i  regel  genom  ett  procentuellt  pålägg  pa  produktionsvär¬ 
det;  hvarför  då  icke  äfven  beräkna  skatterna  pa  samma 
sätt?  Låtom  oss  taga  garantiarbeten;  dessa  kunna  för¬ 
anledas  af  allt  möjligt:  af  bristfälligt  material,  af  slarfvigt 
arbete,  af  felaktig  konstruktion  m.  m.  Alltså  samma  re¬ 
sultat. 

Bland  kontorsafdelningarna  har  jag  hoppat  öfver  en, 
vid  hvilken  man  kan  vara  i  tvifvel,  om  dess  omkostnader 
höra  till  drift-  eller  till  allmänna  omkostnader;  det  är 
kons tmk tio ns-afdeln i ngen  med  ritkontoret.  Man  kan  se  saken 
från  olika  sidor.  Föreställer  man  sig  emellertid,  att  före¬ 
taget  i  fråga  ej  konstruerade  själf,  utan  köpte  konstruk- 
tionsritringara  från  annan-,  t.  ex.  en  utländsk  fabrik,  så 
tror  jag,  att  de  flesta  skulle  kalkylera  hithörande  afskrif- 
ningsbelopp  i  proportion  till  tillverkningskostnaden,  och 
därför  anser  jag  äfven  det  rättaste  vara  att  beräkna  kon¬ 
struktions-  och  ritkostnader  på  samma  sätt,  när  pengarna 
ej  betalas  till  en  främmande  fabrik,  utan  till  egna  kon¬ 
struktörer. 

Förutom  hvad  jag  här  ofvan  anfört  till  förmån  för 
allmänna  omkostnaders  täckande  genom  procentuella  på¬ 
lägg  på  produktionsvärdet,  vill  jag  nämna,  hvad  som 
egentligen  fört  mig  till  att  gå  ifrån  det  just  här  i  landet 
allra  mest  tillämpade  sättet  att  beräkna  allmänna  om¬ 
kostnader  på  lön.  Det  är  denna  betraktelse:  hvad  in¬ 
nebär  detta  sistnämnda  kalkylationssätt?  Det  innebär,  att 
materialvärdet  negligeras;  med  andra  ord:  vi  taga  ej 
betaldt  för  en  stor  del  omkostnader,  som  materialet 
åsamkar  oss,  men  taga  så  mycket  mera  betaldt  för  andra 
kostnader.  Att  det  just  är  materialet  som  negligeras,  har 
synts  mig  motbjudande,  ty  bortsedt  fran  däraf  föranledda 
ränte-  och  andra  omkostnader,  gäller  det  ju  att  anskaffa 
eller  utnyttja  det  därför  erforderliga  kapitalet.  Och  detta 
är,  synes  mig,  den  mest  beaktansvärda  synpunkten.  Alla 
industri-  och  öfriga  affärsföretags  uppgift  är  det  ju  att  med 
minsta  möjliga  kapital  söka  åstadkomma  största  möjliga 
avance.  Onekligen  blir  denna  princip  illa  tillgodosedd, 
om  icke  alla  utgifter,  sålunda  äfven  materialvärdet,  i  själf- 
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omkostnadsberäkningen  få  deltaga  i  att  bära  de  allmänna 
omkostnaderna. 

En  annan  olägenhet  vidlåder  sättet  att  beräkna  om¬ 
kostnaderna  på  lönen:  för  somliga  verkstadsafdelningar 
äro  driftomkostnaderna  större  än  de  produktiva  lönerna, 
d.  v.  s.  driftomkostnaderna  måste  för  ifragavarande  afdel- 
ningar  beräknas  med  mera  ja  delvis  afsevärdt  mera  än 
100  %.  Skola  nu  dessa  procentsatser  ytterligare  upptaga 
de  allmänna  omkostnaderna,  så  blifva  de  naturligtvis  ännu 
mycket  större.  Detta  är  betänkligt:  det  är  alltid  riska¬ 
belt  att  fördela  stora  summor  på  små.  Jämförelsevis  obe¬ 
tydliga  kalkylationsfel  kunna  då  blifva  rätt  väsentliga. 

Forskar  man  i  den  tyska  hithörande  litteraturen,  så 
finner  man,  att  båda  här  omtalade  kalkylationsmetoder 
tillämpas.  Ett  exempel  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse 
med  mitt  sätt  återfinnes  bl.  a.  uti  professor  F.  Leitners 
»Selbstkostenberechnung  industrieller  Betriebe»  å  sid  205, 
gällande  en  fabrik  i  den  elektrotekniska  branschen  i  Berlin. 
Man  har  dock  ännu  icke  funnit  någon  fullt  tillfredsstäl¬ 
lande  lösning  af  kalkylationsfrågan.  Då  denna  dock  är  af 
stor  betydelse  för  industrien,  har  för  ungefär  ett  år  sedan 
Gesellschaft  fur  wirtschaftliche  Ausbildung  i  Frankfurt  a. 
Main  föranstaltat  en  pristäflan.  En  mängd  arbeten,  gäl¬ 
lande  i  praktiken  tillämpade  kalkylationsmetoder  för  alla 
möjliga  industrigrenar  hafva  inkommit.  De  prisbelönta  ar¬ 
betena  hålla  nu  på  att  publiceras  successivt  uti  Zeitschrift 
fiir  handelswissenschaftliche  Forschung  (Verlag  von  G.  A. 
Gloeckner,  Leipzig!.  De  kunna  varmt  rekommenderas  till 
ett  allvarligt  studium.  De  maskinfabrikation  gällande  ar¬ 
betena  (xo  st.)  hafva  ännu  ej  publicerats.  Dessa  lära  snart 
samlade  utkomma  i  bokform. 

Då  litteraturen  just  i  denna  fundamentala  del  af 
själfkostnadsberäkningen  icke  syntes  mig  lämna  någon 
säker  vägledning,  har  jag  om  saken  tillfrågat  d:r-inge- 
niören  G.  Schlesinger,  professor  vid  Tekniska  Högskolan 
i  Berlin,  samtidigt  redaktör  af  den  välkända  tidskriften 
Werkstatts-Technik.  Hans  svar  lyder,  att  han  anser  den 
af  mig  tillämpade  metoden  »nicht  nur  einwandsfrei,  son- 
dern  das  einzig  richtige». 

Ehuruväl  jag  sålunda  fortfarande  anser  metoden, 
som  fördelar  de  allmänna  omkostnaderna  i  förhållande 
till  produktionsvärde,  vara  den  riktigaste,  vill  jag  dock 
gärna  medgifva,  att  en  granskning  och  specificering  kan 
behöfvas,  som  mera  exakt  klargör,  hvilka  omkostnader 
som  böra  räknas  till  verkstadsomkostnader,  och  hvilka  till 
allmänna  omkostnader.  Men  framför  allt  äro  vi  i  behof 
af  enhetlighet.  Ingeniör  Blume  påpekar  med  rätta,  hvilken 
ringa  nettovinst  de  flesta  af  våra  verkstäder  hittills  lämnat. 
Resultatet  skulle  säkerligen  blifva  afsevärdt  bättre,  om 
man  lyckades  befria  sig  från  en  större  del  förlustbringande 
leveranser.  Därtill  torde  en  riktig  och  enhetlig  själf- 
kostnadsberäknig,  tillämpad  landet  rundt  saväl  vid  mindre 
som  vid  större  fabriker,  vara  det  bästa  medlet.  1  ill  fullo 
instämmer  jag  med  ingeniör  Blume,  da  han  uttalar  den 
förhoppningen,  att  det  nybildade  Industriförbundet  —  som 
numera  kan  anses  vara  rätta  forum  —  måtte  ägna  saken 
sin  uppmärksamhet  och  föra  saken  vidare. 

Fried >  rch  /äger. 
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EN  LUCKA  I  INGENIÖRSUTBILDNINGEN. 

Af  Ing.  Dr.  Phil.  et  jur.  f  Kollman. 


(öfversättning). 

Att  den  modärne  ingeniören  bör  i  rikt  mått  vara  ut¬ 
rustad  med  kunskaper  på  det  ekonomiska  och  rättsliga 
gebietet  är  en  uppfattning,  som  vinner  allt  mer  och 
mer  terräng,  och  den  tekniska  högskolan  lägger  sig  också 
mer  och  mer  vinn  om  att  motsvara  anspråken  på  en  un¬ 
dervisning  härutinnan.  Inom  de  delar  af  juridiken,  som 
omedelbart  beröra  tekniska  frågor,  träffar  man  ett  flertal 
grenar,  som  böra  uppmärksammas  af  ingeniören  för  att 
han  icke  måtte  sättas  tillbaka  för  juristen.  Sådana  kun- 
skapsgrenar  äro  bl.  a.  ajfattning  och  tolkning  af  koncessions- 
aftal  och  leveranskontrakt  äfvensom  afkunnatidet  af  skiljedom 
i  industriella  tvister,  den  senare  frågan  en  af  de  viktigaste 
inom  vårt  näringslif.  Endast  i  sällsynta  fall  äro  t.  o.  m. 
högt  bildade  teknici  så  hemma  i  dylika  frågor,  att  de 
kunna  arbeta  själfständigt  och  säkert  utan  hjälp  af  jurist, 
och  det  är  därför  alldeles  naturligt,  att  det  stora  område, 
som  omfattar  afslutandet  och  tolkandet  af  tekniska  aftal, 
ännu  i  dag  hufvudsakligen  behärskas  af  juristerna.  Att 
åvägabringa  ändring  i  detta  förhållande  och  åt  ingeniö- 
rerna  eröfra  ett  dem  närstående  fält  för  nyttig  verksam¬ 
het,  måtte  därför  betraktas  såsom  en  förtjänstfull  gärning. 
Och  detta  mål  kan  vinnas  genom  införande  af  motsvarande 
föreläsnings-  och  öfningsk urser  för  de  studerande  vid  tekniska 
högskolor  och  genom  samma  ämnens  upptagande  i  utbild- 
nbigskurserna  för  i  det  praktiska  lifvet  redan  utgångna  in- 
gcniörcr. 

Den  som  i  likhet  med  författaren  förfogar  öfver  en 
mycket  vidsträckt  erfarenhet  beträffande  arbetsaftal  och 
i  synnerhet  rörande  skiljedomsförfarande,  måste  intyga,  att 
den  i  sådana  saker  oförberedde  ingeniören  åtminstone 
i  formellt  hänseende  har  en  svår  ställning  gentemot  er- 
tarna  jurister  och  först  då  vågar  framträda  med  sina  tek¬ 
niska  och  ekonomiska  insikter,  då  de  viktigaste  rättsliga 
och  formella  frågorna  redan  afgjorts.  Det  kommer  där¬ 
för  an  på  att  stärka  ingeniörerna  i  deras  själftillit  vid  så¬ 
dana  trågors  bedömande  och  att  genom  förståndig  under¬ 
visning  göra  dem  skickade  att  säkert  och  själfständigt  upp¬ 
träda  i  industriella  rättsfrågor.  Därigenom  höjes  också  för¬ 
troendet  hos  industriens  ledare  äfvensom  hos  statens  och 
kommuners  förvaltningar  för  ingeniörernas  förmåga  i  allmän¬ 
het,  hvilken  man  hittills  brukat  anse  begränsad  till  specialister, 
och  tillförsäkras  uppsättandet  och  tolkandet  af  aftalskontrakt 
stödet  af  tekniska  krafter.  Det  energiska  motstånd,  som 
juristkåren  utöfvat  mot  de  tekniska  elementens  framfö¬ 
rande  på  det  industriella  rättsområdet,  kan  säkrast  brytas 
därigenom,  att  ingeniören  sättes  i  tillfälle  att  väl  förbe¬ 
redd  och  med  vaken  blick  för  industriens  utvecklingsbe- 
hot  taga  itu  med  de  rättsliga  spörsmålen  och  därigenom 
bevisa,  att  man  af  honom  kan  vänta  ett  riktigare  omdöme, 
bättre  svarande  mot  de  tekniska  arbetenas  natur,  än  af 
representanterna  för  den  formella  juridiska  bildningen,  j 
Man  behöfver  endast  kasta  en  blick  in  i  det  prak¬ 
tiska  lifvet  för  att  öfverallt  varsna,  hvilka  fel  som  begås 
at  juristerna  vid  afslutande  och  tolkning  af  aftal,  som  in¬ 
gripa  i  det  industriella  lifvet,  emedan  de  ej  förmå  att 
tatta  dettas  inre  väsen,  ej  heller  den  oeftergifliga  utveck¬ 
ling  och  fortgående  omgestaltning,  som  är  dess  utmär¬ 
kande  drag.  Såsom  ett  belysande  exempel  skola  vi  litet 
närmare  skärskåda  förloppet  vid  afslutandet  af  ett  kon- 


cessionsaftal  mellan  en  stadskommun  och  ett  spårvägs- 
bolag  och  härvid  konstatera  de  stora  olägenheter  och 
brister,  som  blifvit  en  följd  af  det  ofta  rent  våldsamma 
undanhållandet  af  teknisk  sakkunskap.  Förr  i  tiden,  då 
det  ännu  gällde  hästspårvägsdrift,  gjorde  man  sig  fri  från 
juristerna  mycket  lätt.  Man  förskaffade  sig  från  utländska 
företag  af  lika  art  afskrifter  af  koncessionsaftal  och  sam¬ 
arbetade  därur  —  ofta  utan  tillräcklig  hänsyn  till  lokala 
förhållanden  —  en  juridisk-ekonomisk  ragout,  som  där¬ 
efter  påtrugades  ledarne  af  det  nya  företaget.  Klarhet  i 
aftalets  innehåll  äfvensom  skarpt  och  otvetydigt  bestämda 
gränser  för  båda  parternas  rättigheter  och  skyldigheter 
kunde  begripligtvis  icke  vinnas  på  detta  sätt;  sådana  af¬ 
tal  tjänade  vanligen  blott  att  binda  trafikens  utveckling. 
De  största  svårigheterna  framträdde  nu,  så  snart  man  på 
grund  af  spårvägsliniernas  växande  längd  såg  sig  tvungen 
att  införa  motordrift  i  stället  för  den  gamla  driften  me¬ 
delst  hästar.  I  stället  för  att  afsluta  alldeles  nya  och  efter 
motordriftens  tekniska  fordringar  afpassade  aftal  föredrogo 
de  flesta  stadskommuner  att  genom  modifiering  af  de 
gamla  aftalen  nödtorftigt  tillgodose  de  nya  trafikbehof- 
vens  rätt.  Många  stadskommuner  hafva  t.  o.  m.  i  sin 
icke  fackmässiga  förkärlek  för  spårvägsdrift  med  elektriska 
ackumulatorer  åratal  motsatt  sig  införandet  af  den  allena 
tillförlitliga  driften  medels  luftledningar,  tills  man  slutligen 
af  erfarenheten  tvungits  att  inse,  att  varningarna  från  er- 
farne  teknici  dock  varit  berättigade.  Den  skada,  som  ge¬ 
nom  ett  dylikt  tillvägagångssätt  tillfogats  den  allmänna 
samfärdseln,  är  mycket  större,  än  man  i  allmänhet  tror; 
och  dess  egentliga  orsak  har  nästan  alltid  varit  att  söka 
i  det  juridiska  elementets  öfvervikt  inom  städernas  förvalt¬ 
ningar,  där  teknici  alls  icke  eller  blott  i  andra  hand  blif¬ 
vit  hörda  vid  afslutandet  af  aftal.  Och  hvilka  oerhörda 
saker  hafva  icke  under  juristernas  regemente  begåtts  in¬ 
om  städernas  trafikväsende !  Trafiknöden  i  rikshufvud- 
staden  är,  såsom  alla  sakkunniga  veta,  till  stor  del  re¬ 
sultatet  af  en  af  stadsförvaltningens  jurister  dirigerad  tra¬ 
fikpolitik  och  af  dem  utan  hörande  af  erfarna  trafiktek- 
nici  afslutade  aftal.  Det  med  Grosse  Berliner  Strassen- 
bahn  afslutade  koncessionsaftalet,  som  endast  är  att  anse 
såsom  en  fortsättning  af  äldre  aftal,  innehåller  så  många 
oklarheter,  att  koncessionsinnehafvaren  t.  o.  m.  vågade 
sig  på  att  med  aftalet  i  sin  hand  angripa  snabbanebyg- 
gandet.  Domstolen  har  visserligen  tillbakavisat  detta  för¬ 
sök,  men  däremot  har  i  ett  annat  fall  af  en  af  jurister 
sammansatt  skiljedomstol  bestämts,  att  i  händelse  af  byg¬ 
gande  af  en  stadssnabbana  Nord — Syd  staden  Berlin  skulle 
äga  att  härför  erlägga  godtgörelse  till  Grosse  Berliner 
Strassenbahn.  Afven  den  af  uteslutande  jurister,  utan  er- 
larna  spårvägsteknici,  författade  preussiska  spårvägsförord- 
ningen  innehåller  ett  stort  antal  oklara  och  för  praktiken 
mycket  farliga  bestämmelser.  Det  är  bekant,  att  just  nu 
från  Grosse  Berliner  Strassenbahn’s  sida  försök  göres  att 
medelst  spårvägsförordningar  framtvinga  ett  medgifvande 
från  staden  Berlin  till  förmån  för  den  af  järnvägsministe- 
riet  utan  stadens  hörande  förlängda  statssanktionen,  ehuru 
ingen  tänkt  på  möjligheten  att  vid  medgifvande  från  för¬ 
ordningens  sida  en  vägunderhållningspliktigs  bifall  till  stads¬ 
gators  begagnande  genom  ett  bestående  enhetligt  spår- 
vägsnät  skulle  kunna  tvångsvis  disponeras  utöfver  den  ur¬ 
sprungligen  öfverenskomna  aftalstiden.  Lagstiftarnes  me¬ 
ning  afsåg  nog  endast  att  från  en  vägunderhållningsplik¬ 
tigs  sida  kunna  framtvinga  ett  på  otillräckliga  grunder 
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vägradt  men  i  den  allmänna  samfärdselns  intresse  nöd¬ 
vändigt  bifall  till  byggandet  af  en  viss  bestämd  bansträcka, 
under  det  att  man  nu  försöker  att  på  grund  af  spårvägs- 
förordningen  göra  en  världsstads  själfstyrelse  fullkomligt 
om  intet  och  att  hindra  stadens  styrelse  i  dess  aftalsenliga 
rätt  att  öfvertaga  spårvägsdriften.  Den  oerhörda  skada, 
som  detta  innebär  för  stadens  skattebetalare  till  förmån 
för  ett  bolag,  visar,  hvart  juristernas  formalism  leder  vid 
förslag  till  förordningar  och  vid  upprättande  af  konces- 
sionsaftal.  Därför  måste  i  allmänt  intresse  fordras,  att 
alla  tekniska  arbeten  berörande  förordningar  och  aftal 
skola  uppsättas  under  bestämmande  medverkan  af  i  sådana 
frågor  utbildade  och  erfarna  teknici,  och  att  man  icke  så¬ 
som  hittills  tillkallar  de  sakkunnige,  först  då  juristerna 
kommit  till  punkt  med  sitt  latin  och  en  det  praktiska  lif- 
vets  kraf  motsvarande  tydning  icke  kan  finnas  utan  bi¬ 
stånd  af  erfarna  teknici. 

Ej  mindre  ondt  åstadkommes  genom  oklara  och  prak¬ 
tikens  verkliga  behof  underskattande  aftal  om  strömleve¬ 
rans,  då  icke  teknici  från  båda  sidor  tillkallas  tör  att  be¬ 
stämmande  ingripa  äfven  vid  icke-tekniska  frågors  afgö- 
rande.  Den  allena  riktiga  grundsatsen  att  fullständigt 
skilja  parternas  intressesfärer  så,  att  afnämaren  har  att 
mottaga  den  elektriska  energien  under  kontroll  af  inkopp¬ 
lade  mätinstrument  vid  kraftverket,  men  att  fördelningen 
af  energien  sker  helt  och  hållet  efter  hans  godtfinnande, 
tillämpas  icke  af  de  nästan  uteslutande  efter  äldre  aftals- 
formulär  arbetande  juristerna.  Därigenom  uppstå  ständiga 
stridigheter  mellan  kraftverket  och  strömköparen,  om  t.  ex. 
det  förra  har  att  vid  vissa  mätningspunkter  leverera  en 
viss  kontraktsenligt  bestämd  energimängd  af  viss  spänning, 
medan  ström  afnämaren  undan  för  undan  utvidgar  sitt  för- 
delningsnät  och  härvid  icke  vidare  erhåller  den  för  drif¬ 
ten  behöfliga  spänningen  å  sina  längst  bort  belägna  linier. 
Äfven  strömprisets  bestämmande  handhafves  sällan  riktigt. 
Härvid  består  principfelet  däruti,  att  stadsförvaltningarna 
gentemot  ett  trafikföretag  önska  oföränderligt  fastställda 
strömpris  för  många  års  koncession,  garanterande  för  dem 
en  betydande  vinst,  under  det  att  företagaren  har  sitt  be¬ 
stämda  intresse  uti,  att  strömprisen  då  och  då  underkastas 
efterpröfning,  huruvida  de  fortfarande  motsvara  de  för 
andra  industriföretag  gällande  tarifferna  eller  icke.  Just 
teknikens  utveckling  under  senaste  tid  skulle  beaktas  vid 
behadling  af  frågor  af  detta  slag.  Kännetecknande  i  tek¬ 
niskt  hänseende  för  våra  dagar  är  billigare  pris  å  och  be¬ 
sparing  af  energi ,  och  det  är  svårt  att  förstå,  hvarför  just 
trafikföretagen  genom  oföränderliga  strömpris  skulle  vara 
uteslutna  från  det  oändligt  välgörande  inflytandet  af  en 
sådan  tendens.  Det  allmänna  trafikintresset  fordrar  tvärt¬ 
om  motsatsen,  isynnerhet  som  i  de  lägre  strömprisen  lig¬ 
ger  en  mycket  kraftigare  anmaning  till  byggnad  och  drift 
af  nya  trafikanläggningar  än  i  byggnadshjälp  från  statens 
eller  kommunens  sida  eller  eljest  understöd  för  en  gång. 
Kan  man  undra  öfver,  om  många  trafikföretag  underkasta 
sina  på  föråldrade  principer  byggda  koncessionsaftal  en 
grundlig  pröfning  för  att  till  äfventyrs  finna  något  sätt 
att  komma  ifrån  bestämmelsen  om  strömprisets  oföränder¬ 
lighet?  Bero  icke  af  dylika  frågor  mycket  vidtgående 
ekonomiska  och  socialpolitiska  förhållanden?  Dessa  frå¬ 
gor  måste  bejakas,  och  därför  måste  man  äfven  begära, 
att  koncessions-  och  driftsaftal  icke  upprättas  uteslutande 
på  formella  rättsgrunder,  utan  att  vid  dem  tillämpas  äfven 
tekniskt-ekonomiska  synpunkter  rörande  industriella  för¬ 


hållanden.  Aftalens  klarhet  brukar  härigenom  ingalunda 
blifva  lidande,  tvärtom  bör  tydligheten  efter  allt  att  döma 
blifva  betydligt  större  än  vid  de  hittills  brukliga  schema¬ 
tiska  aftalen. 

Vid  leveranskontrakt  rörande  maskiner  och  redskap 
äfvensom  angående  byggnad  och  leverans  af  verkstäder 
äro  tekniska  och  ekonomiska  insikter  ännu  mycket  nöd¬ 
vändigare  än  vid  koncessionsaftal.  Här  komma  nämligen 
särskildt  i  betraktande  maskinernas  garanterade  arbets- 
effekt  och  sättet  för  dennas  bestämmande,  garantitidens 
längd  och  de  allmänna  leveransvillkoren  och  slutligen  det 
ofta  åberopade  ägorättsförbehållet.  Att  en  otvetydig  ly¬ 
delse  af  dylika  aftal  endast  kan  åstadkommas  af  erfarna 
ingeniörer  ligger  i  öppen  dag,  och  dock  befinna  sig  dessa 
viktiga  frågors  ordnande  mest  i  händerna  på  jurister  och 
affärsmän.  Först  då  stridigheter  uppstå  parterna  emellan 
rörande  tolkningen  af  enskilda  aftalsbestämmelser,  brukar 
åt  teknikern  öfverlämnas  den  svåra  uppgiften  att  medla 
mellan  kontrahenterna  och  att  utlägga  de  med  otillräck¬ 
lig  sakkunskap  uppställda  speciella  leveransvillkoren,  så 
att  de  bli  möjliga  att  praktiskt  tillämpa.  Men  om  tekni¬ 
kern  härvid  icke  medför  de  för  lösningen  af  dylika  pro¬ 
blem  erforderliga  juridiska  insikterna  jämte  industriell  er¬ 
farenhet,  så  kommer  han  icke  till  målet  med  endast  sina 
tekniska  kunskaper.  Det  förekommer  då  ofta,  att  frågan 
slutligen  åter  blir  hänskjuten  till  juristerna,  och  att  tek¬ 
nikern  får  erfara,  att  han  är  för  mycket  specialist  för  att 
kunna  fälla  utslag  i  viktiga  aftalsfrågor. 

Tolkningen  af  aftal  af  alla  slag  brukar  f.  n.  enligt 
ingången  öfverenskommelse  öfverlämnas  till  skiljedomsto¬ 
larna,  för  att  man  må  slippa  att  gå  den  vanliga  rättspro- 
cedurens  slingrande  stig.  En  sådan  öfverenskommelse, 
som  att  utslag  i  en  rättstrid  skall  fällas  af  en  eller  flera 
skiljedomare,  har  enligt  §  i  025  af  lagen  om  processrätt 
i  så  måtto  juridiskt  bindande  verkan,  att  parterna  äro  be¬ 
rättigade  att  sluta  kompromiss  rörande  stridens  föremål. 
För  industri  och  näringar  äro  skiljedomstolarna  af  allde¬ 
les  särskild  betydelse,  emedan  de  i  motsats  till  den 
ordinära  rättsbeh andlingen  möjliggöra  ett  omedelbart  ut¬ 
slag  genom  sakkunniga  och  förfarandet  drager  mycket 
kortare  tid  och  mindre  kostnader.  Otvifvelaktigt  åligger 
parterna  att  iakttaga  den  största  försiktighet  vid  val  af 
förtroendemän  inför  skiljedomstolen  och  skiljedomarne  en 
betydande  ansvarighet,  då  det  under  iakttagande  af  rätts¬ 
liga  föreskrifter  uttalade  utslaget  är  slutgiltigt  och  icke  af 
någon  ytterligare  instans  kan  ändras.  Äfven  om  enligt 
lagen  om  processrätt  hvarje  aftårsbildad  person  kan  af 
parterna  nämnas  till  skiljedomare  och  endast  fruntimmer, 
minderåriga,  döfva,  stumma  och  personer  fråndömda  med¬ 
borgerligt  förtroende  principiellt  kunna  uteslutas,  så  ligger 
dock  i  sakens  natur,  att  skiljedomsuppdraget  bör  hand- 
hafvas  af  möjligast  sakkunniga  personer,  för  att  rättsstri¬ 
den  må  utan  tidsutdräkt  biläggas  i  öfverensstämmelse 
med  rättvisa  och  billighet.  Därför  utse  ock  parterna  för 
det  mesta  äldre,  särskildt  erfarna  och  vederhäftiga  ingeniö¬ 
rer  från  resp.  områden  af  teknisk  verksamhet  till  skiljemän, 
hvilka  sålunda  för  hvarje  fall  bilda  en  af  sakkunnige  sam¬ 
mansatt  domstol.  Idealet  af  fritt  val  af  domare  är  alltså 
här  realiseradt,  blott  med  den  begränsning,  som  bestäm¬ 
mes  af  de  i  lagen  angifna  grunderna  för  uteslutning. 

Den  tionde  boken  af  civilprocesslagen  med  dess  24 
paragrafer  erbjuder  emellertid  ingen  uttömmande  och  fullt 
otvetydlig  ordning  för  skiljedomsförfarandet.  Juristeriets 
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sträfvanden  var  att  bringa  allt  under  den  allmänna  rätts¬ 


ordningen,  och  den  kända  alls  icke  på  idealgrunder  hvi- 
lande  obenägenheten  mot  specialdomstolar  har  äfven  här 
fört  därhän  att  passera  öfver  sakens  kärna  med  korta 
antydningar  och  lämna  möjligast  fritt  spelrum  för  tolk¬ 
ningen.  Vi  finna  här  samma  företeelse  som  öfver  allt, 
där  lagstiftningen  ingriper  på  det  tekniska  arbetet.  Det 
brister  i  den  riktiga  förståelsen  af  det  tekniska  arbetets 
natur,  och  så  blir  följden  ett  försiktigt  famlande  i  stället 
för  ett  målmedvetet  och  säkert  lagstiftningsarbete.  Man 
öfverlämnar  allt  at  praxis,  och  därför  har  vår  lagstiftning 
hittills  hällre  åstadkommit  allt  annat  än  ett  befordrande 
och  en  vidare  utbildning  af  skiljedomsförfarandet,  hvilket 
senare  dock  i  hela  industriens  intresse  varit  ytterst  önsk- 
värdt.  Litteraturen  är  likaledes  i  denna  del  mycket  fattig, 
skiljedomsförfarandet  är  däri  fullständigt  försummadt  eller 
behandladt  i  eljest  knappast  känd  korthet. 

Under  sadana  törhallanden  kan  det  knappast  väcka 
förvåning,  att  utom  de  flesta  jurister  äfven  ingeniörerna 
äro  sa  godt  som  fullständigt  obekanta  med  skiljedomsför¬ 
farandet  och  törst  genom  mångårig  praktik  förvärfva  den 
ötning,  som  de  egentligen  redan  från  början  skulle  inne¬ 
haft  till  en  viss  grad.  Denna  öfning  i  förening  med  en 
grundlig  teknisk  allmänbildning  är  mycket  värdefullare 
tör  rättvisa  och  förståndiga  domslut  vid  rättsstrider  än 
teknisk  specialkunskap,  som  blott  alltför  lätt  leder  till  fast- 
hängande  vid  smasaker.  Den  som  ofta  har  att  göra  med 
skiljedomar,  skall  instämma  med  mig  däruti,  att  det  nästan 
utan  undantag  faller  sig  svårt  för  de  utan  särskild  erfa¬ 
renhet  till  en  skiljedom  inkallade,  eljest  i  sina  resp.  fack 
förträffligt  utbildade  ingeniörerna  att  inarbeta  sig  i  förfa¬ 
ringssättet,  med  iakttagande  af  alla  rättsliga  former,  att 
framplocka  bevisföringens  kärna  och  lägga  verklig  grund 
under  utslaget.  Under  sådana  förhållanden  är  det  icke 
förenadt  med  särskilda  svårigheter  för  den  i  processrätt 
ertarne  juristen  att  genomdrifva  felaktiga  åskådningar  och 
därmed  äfven  åstadkomma  förvirring.  Härur  härleda  se¬ 
dan  manga  jurister  åsikten  om  ingeniörernas  brist  på  för¬ 
måga  att  medverka  vid  skiljedomar  och  sitt  lätt  begrip¬ 
liga  motstånd  mot  tillkallande  af  teknici  vid  dylika  do¬ 
mars  af  kunnande.  Följden  är,  att  ingeniörerna  ofta  ut¬ 
trängas  af  juristerna  på  sitt  eget  område.  I  praktiken  gör 
man  utan  tvifvel  ofta  egendomliga  erfarenheter.  Många 
till  skiljedomare  valda  teknici  äro  af  den  meningen,  att 
de  i  törsta  hand  skulle  hafva  att  företräda  den  parts  in¬ 
tressen,  af  hvilken  de  blifvit  valda,  under  det  att  dock 
skiljedomaren  bör  sta  ötver  partierna  och  bör  afkunna  sin 
dom  fullständigt  opartiskt  och  oberoende.  Den  straff¬ 
rättsliga  och  civilrättsliga  ansvarigheten  för  partiskhet  och 
försumlighet  från  skiljedomarens  sida  är  ej  heller  klarlagd, 
i  synnerhet  som  lagbestämmelserna  i  deras  tillämplighet 
På  skiljedomarna  ingalunda  äro  obestridda  och  ofta  först 
vid  processtillfällen  genom  den  juridiska  domstolen  erhålla 
sin  behöfliga  utläggning  efter  analogi  med  civilprocessen. 
Sa  har  äfven  den  juridiska  domstolen  afgjort,  att  i  hän¬ 
delse  af  meningsskiljaktighet  skiljedomarena  skola  svara  för 
rättegångskostnaderna  vid  första  instansen  af  den  juridiska 
rättsbehandlingen.  Fm  hel  serie  andra  frågor  vänta  ock 
på  sin  lösning. 

Fa  grund  af  nu  i  hufvudsak  angifna  förhållanden 
skulle  jag  vilja  framställa  den  fordran,  att  den  nu  befint¬ 
liga  luckan  i  ingeniörernas  utbildning  snarast  möjligt  måtte 
f\  1  las  genom  införande  md  de  tekniska  högskolorna  af  kurser 


och  /  synnerhet  därjämte  af  praktiska  Öfmngar  rörande,  indu¬ 
striens  aftalsväsen  och  rörande  skiljedomsförfarandet .  Denna 
kunskapsgren  skulle  på  grund  af  sin  generella  betydelse 
för  ingeniörer  af  alla  fack  äfven  upptagas  i  de  vid  några 
tekniska  högskolor  redan  befintliga  utbildningskurserna  för 
i  praktisk  verksamhet  utgångna  ingeniörer  ocli  tekniska  lärare. 

Det  kan  icke  lida  något  tvifvel,  att  detta  nya  upp¬ 
slag  skulle  göra  å  ena  sidan  industri  och  näringar,  å  andra 
ingeniörskåren  en  stor  och  vigtig  tjänst. 

—  Tcchnik  und  Wirtschaft. 


HINDERSMÄSSAN  i  ÖREBRO. 

De  vid  Hindersmässan  hållna  tekniska  och  industri¬ 
ella  sammanträdena  hade  i  år  en  mycket  stor  tillslutning  från 
alla  delar  af  landet.  —  Dessa  årligen  återkommande 
möten  börja  mer  och  mer  att  få  karaktären  af  industri¬ 
riksdagar,  dit  industriens  män  från  hela  landet  samlas  för 
att  dryfta  industriella  frågor  och  särskild  sådana,  som 
beröra  järnhandteringen. 

Järnverks j öreningen  sammanträdde  den  28  jan.  under 
bruksdisponenten  Carl  Sahlins  på  Laxå  ordförandeskap. 
Af  den  till  styrelsen  afgifna  berättelsen  framgår,  att  den 
svenska  järnhandteringen  under  1909  haft  att  uppvisa  den 
lägsta  tillverkning,  som  på  många  år  förekommit.  Detta 
beror  ju  till  en  del  på  marknadens  under  större  delen  af 
aret  tryckta  läge  samt  hufvudsakligast  på  den  stora  arbets- 
konflikt,  som  under  öfver  tre  månader  höll  de  flesta  järn¬ 
verken  till  större  eller  mindre  del  stillastående.  Produk¬ 
tionsminskningen  i  förening  med  stigande  konjunkturer 
har  emellertid  medfört  prisstegring  på  samtliga  slag  af 
järn  och  stål,  särskildt  under  fjorårets  sista  kvartal.  I  syn¬ 
nerhet  har  valsadt  lancashirejärn  samt  valsad  och  smidd 
götmetall  af  exportkvalitet  varit  föremål  för  ökad  efterfrå¬ 
gan.  Fm  afsevärd  del  af  tillverkningen  för  år  1910  var 
försald  redan  före  årsskiftet.  Äfven  lancashiresmältstycken 
hafva  rönt  god  afsättning.  Stegrade  pris  och  god  afsätt- 
ning  hafva  också  utmärkt  den  inhemska  marknaden,  särskildt 
för  plat,  faconjärn,  valstråd  m.  m.  af  martin-  och  bessemer- 
metall.  Hvad  tackjärnsmarknaden  beträffar  har  exporten 
af  fosforrent  tackjärn  under  fjoråret  varit  mycket  betydlig, 
och  äfven  här  kan  man  glädja  sig  åt  stigande  pris  och 
ökad  efterfrågan.  Marknaden  visar  fortfarande  fast  karak¬ 
tär,  och  utsikterna  kunna  betecknas  som  afgjordt  goda. 

Äfven  på  trävarumarknaden  har  inträdt  ett  glädjande 
uppsving.  Noteringarna  hafva  under  det  gångna  året  visat 
en  oafbruten  stegring  och  äro  nu  nära  nog  lika  höga 
som  under  de  goda  skogsåren  1905  och  1906. 

Som  öfverläggningsämne  var  uppställdt  ett  förslag  om 
ändrade  bestämmelser  för  träkolstransporter  för  järnvägarne, 
och  beslöt  föreningen  att  ingå  med  förslag  till  frakttaxe- 
kommittén,  om  att  frakten  skulle  beräknas  efter  struket 
mått,  äfvensom  att  afstyrka  att  rymdmåttet  lägges  till  grund 
tör  fraktberäkningen  och  förorda  att  viktberäkningen  måtte 
bibehållas. 

Örebro  ingeniörs klubb  sammanträdde  den  2  8:de  på  kväl¬ 
len.  Härvid  förekom  ett  föredrag  af  byråingeniör  I.  Öfver- 
hohn  om  elektrisk  järnvägsdrift  och  ansåg  talaren  att  elek- 
trificering  at  Riksgränsbanan  skulle  medföra  en  högst  väsent¬ 
lig  vinst,  som  han  beräknade  till  450  ooo  kr.  om  året, 
och  skulle  den  ytterligare  kunna  ökas,  dels  genom  försälj¬ 
ning  af  kraft,  dels  genom  inbesparing  af  ett  dubbelspår. 
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—  Ingeniör  Rodhe  lämnade  några  meddelanden  om  en 
af  honom  konstruerad  apparat  för  automatisk  kontrollering 
af  kolsyrehalten  i  förbränningsprodukterna  från  eldstäder, 
och  ingeniör  E.  Ericsson  beskref  ett  par  uppfinningar,  den 
ena  åsyftande  att  minska  elektrodförbrukning  i  elektriska 
masugnar  och  den  andra  att  i  möjligaste  mån  ersätta  det 
i  masugnar  använda  fasta  kolet  med  gasformigt  koloxid 
bränsle. 

Bergshan d teringens  Vänner  sammanträdde  den  29  jan. 
under  disponent  Sahlins  ordförandeskap.  I  sitt  inlednings- 
föredrag  uppehöll  sig  talaren  hufvudsakligen  vid  fjorårets 
stora  arbetskonflikt.  Sverige  har  förut  ord  om  sig  att 
vara  ett  de  ständiga  arbetskonflikternas  land.  Nu  måste 
därtill  läggas,  att  vårt  land  haft  en  lockout  och  strejk, 
som  i  relativ  omfattning  saknar  motstycke  i  något  lands 
historia.  Det  är  påtagligt,  att  en  arbetsstrid  af  denna  om¬ 
fattning  måste  lämna  djupa  och  förblifvande  spår  efter 
sig.  Allvarligt  är  att  frukta,  att  järnbrukens  berömvärda 
uthållighet  i  fråga  om  driftens  uppehållande  under  svåra 
tider  genom  fjorårets  händelser  fått  en  så  hård  stöt,  att 
nästa  nedgång  i  konjunkturer  komme  att  medtöra  verk¬ 
samhetens  inskränkning  eller  nedläggande  på  många  håll. 

I  vårt  land  är  den  metallurgiska  industrien  i  allmänhet 
ingen  lukrativ  affär.  Den  är  tung  såväl  i  anläggning 
som  i  drift  och  erfordrar  stora  kapitalutlägg.  Man  må 
ej  undra  på  om  kapitalet  visar  obenägenhet  att  intres¬ 
sera  sig  för  nyanläggningar  inom  denna  industri.  'Tyvärr 
kan  man  med  säkerhet  antaga,  att  denna  obenägenhet 
blifvit  i  hög  grad  ökad  under  fjoråret.  Så  svåra  och  lång¬ 
variga  strider  inom  en  af  arbetslugn  så  beroende  indu¬ 
strigren,  äro  ej  ägnade  att  inge  lust  att  riskera  penningar 
inom  densamma.  Var  det  något,  som  af  striden  riktigt 
tydligt  framgick,  så  var  det  behofvet  af  en  lagstiftning 
för  arbetsfredens  bevarande.  Man  må  hoppas,  att  lockout 
och  storstrejk  skola  föra  det  goda  med  sig,  att  en  lämp¬ 
lig  lag  till  reglering  af  förhållandet  mellan  arbetsgifvare 
och  arbetare  snart  skall  blifva  antagen. 

Som  öfverläggningsämnen  voro  uppställda. 

1)  Det  svenska  lancashire-järnels  framtidsutsikter,  som 
inleddes  af  ingeniör  G.  Hedenskog.  'Talaren  höll  före, 
att  lancashire-järnet  ingalunda  skulle  komma  att  helt 
utträngas  af  götjärnet,  ehuru  Sveriges  tillverkning  af  lanca- 
shire-järn  under  de  sista  årtiondena  varit  i  ständigt  sjun¬ 
kande.  Talaren  ansåg  ej  möjligheten  att  kunna  nedbringa 
tillverkningskostnaden  utesluten  och  framkastade  tanken 
på  en  sammanslutning  mellan  landets  lancashire-tillverkare. 

2)  Om  masugnsgasens  motoriska  användning  vid  svenska 
hyttor.  Detta  ämne  inleddes  af  ingeniör  E.  Hubendick,  som 
därvid  lämnade  en  del  uppgifter  från  den  nyligen  igång¬ 
satta  kraftstationen  vid  Forsbacka.  Denna  hade  enligt 
talaren  lämnat  mycket  goda  driftresultat,  hvilka  uppgilter 
också  bestyrktes  af  verkets  öfveringeniör.  Af  gasen  från 
en  masugn  uttagas  utan  svårighet  500  hkr. 

3)  Nyttiggörandet  af  träkolsstybb  och  sågspån.  Detta 
ämne  inleddes  af  ingeniör  Hj.  Boström,  som  redogjorde 
för  resultaten  af  sina  försök  att  af  träkolstybb,  träaftall 
och  stenkolstybb  i  blandning  framställa  en  träkoks,  som  i 
prisbillighet  skulle  kunna  täfla  med  utlandets  bränsle,  men  i 
förmåga  att  lämna  en  god  produkt  vara  detsamma  ötver- 
lägset. 

4)  Rasbrytning  i  Nora  Bergslags  grufva.  Härom  höll 
direktör  Per  Larsson,  Striberg,  ett  af  talrika  skioptikon- 
bilder  illustreradt  föredrag. 


5)  Utsmällning  af  stelnadt  gods  vid  masugnar  medelst 
knallgaslåga.  Ingeniör  E.  Prytz  beskref  härför  använda 
apparater  och  redogjorde  för  ett  lyckadt  försök  att  medelst 
knallgaslåga  genomsmälta  ett  stelnadt  masugnställe. 

6)  Om  plåtpressning.  Härom  föredrog  sekreteraren 
ett  af  ingeniör  O.  Andersson  insändt  meddelande. 

På  samtliga  föredrag  följde  diskussion. 


FÖRBÄTTRAD  TRÄKONSERVERING. 

En  svensk  uppfinning,  som  torde  möjliggöra  afsevärda  besparin¬ 
gar  i  virkesåtgången  till  järnvägssliprar,  telegrafstolpar,  kaj-  och  bro¬ 
byggnader  m.  m.,  har  för  ett  par  år  sedan  gjorts  af  ingeniörerna 
vid  statsbanorna  Gust.  v.  Heidenstam  och  Felix  Friedemann  och 
efter  omfattande  pröfningar  nyligen  beskrifvits  närmare  uti  fack¬ 
pressen. 

Det  nya  inpregneringsämnet  benämnes  Kresolkalcium  och  fram- 
ställes  af  kalk  och  >kresol»,  en  produkt  liknande  karbolsyra  och 
kreosot.  Liksom  dessa  erhålles  kresolen  både  ur  gasverkstjära  och 
kolugnstjära,  hvilket  senare  torde  för  vårt  land  blifva  af  särdeles 
stor  betydelse.  De  utförda  undersökningarna  synas  visa,  att  kresol¬ 
kalcium  skyddar  träet  mot  röta  minst  lika  bra  som  den  annars  mest 
använda  kreosotoljan,  hvarpå  tillgången  dock  numera  knappast  mot¬ 
svarar  efterfrågan,  och  vida  bättre  än  de  zink-  och  kopparsalter,  som 
stundom  ännu  brukas.  På  samma  gång  blir  emellertid  kostnaden 
vid  den  nya  impregneringsmetoden  afsevärdt  billigare,  sålunda  en 
lubbel  fördel. 

I  Sverige  kreosotimpregneras  visserligen,  medelst  särskilda,  på 
järnvägarna  transportabla  apparater,  omkring  en  half  million  sliprar 
och  cirka  25  000  elektriska  ledningsstolpar  årligen.  Men  mångdub¬ 
belt  dessa  kvantiteter  virke  användes  för  lil  nande  ändamål  utan  att 
genom  lämplig  konservering  gifvas  dubbel  eller  ännu  längre  varak¬ 
tighet.  Detta  innebär  i  verkligheten  en  nationalförlust  på  million¬ 
tals  kronor  hvarje  år. 

Den  nya  impregneringsmetoden  med  kresolkalcium  möjliggör 
emellertid  en  ökad  användning  af  mot  röta  skyddadt  trävirke.  För- 
lidet  år  gjorde  Statens  Järnvägar  därmed  en  försöksimpregnering 
med  c;a  8  000  sliprar  (i  Halmstad),  och  i  år  skall  enligt  Kungl.  Järn¬ 
vägsstyrelsens  beslut  (den  13/12  1909)  ungefär  halfva  årsbehofvet 

impregneras  med  kresolkalcium.  Äfven  vid  privata  järnbanor  kom¬ 
mer  den  nya  metoden  nu  att  begagnas. 

Kresolkalciumimpregneringen  har  patenterats  öfver  hela  världen 
och  öfverallt  omfattats  med  stort  intresse  af  fackmännen.  I  lysk- 
land,  Frankrike,  England,  Kapkolonien,  Förenta  Staterna  och  Japan 
lära  redan  profimpregneringar  förberedas. 


NOTISER 


Arsafgiften  för  Svenska  Teknologf öreningens  i  Stockholm 
boende  medlemmar. 

Enligt  stadgarnas  bestämmelse  bör  afgiften  erläggas  före  janu¬ 
ari  månads  utgång.  Af  dem,  som  inom  denna  tid  ej  erlagt  sin  af- 
gift,  har  densamma  plägat  uppbäras  genom  föreningens  vaktmästare. 
Denna  praxis  har  emellertid  med  åren  utvecklat  sig  till  regel,  men 
då  medlemsantalet  samtidigt  vuxit  högst  väsentligt,  har  proceduren 
så  småningom  dragit  ut  allt  längre  på  tiden  och  kräft  alltmera 
kostnad.  Då  detta  från  föreningens  synpunkt  är  en  olägenhet  samt 
enligt  många  föreningsmedlemmars  uttalade  åsikt  är  för  dem  olägligt, 
liar  föreningens  styrelse  funnit  sig  böra  i  viss  mån  ändra  uppbörds- 
systemet.  Förfallna  afgifter  komma  sålunda  för  framtiden  att  uttagas 
genom  postförskott .  Detta  ger  ju  vederbörande  medlem  tillfälle  att 
under  loppet  af  fjorton  dagar  själf  eller  genom  ombud,  när  det  faller 
sig  lämpligt,  betala  sin  årsafgift  genom  att  utlösa  en  postförskotts- 
försändelse,  om  hvars  förefintlighet  han  genom  posten  påminnes. 
Nämnda  bekväma  inkasseringssätt  användes  sedan  länge  inom  många 
föreningar  i  Stockholm. 

För  att  emellertid  icke  alltför  hastigt  bryta  med  det  gamla 
systemet,  hvarvid  ledamöterna  äro  vana,  kommer  meddelande  om 
förändringen  att  utsändas  till  livar  och  en,  som  icke  i  stadgeenlig 
tid  erlagt  afgiften.  Därjämte  är  tillfälle  beredt  dem,  som  fortfarande 
bestämdt  önska  sin  afgift  hemtad  genom  vaktmästaren,  att  få  detta 
efter  anmälan  till  föreningens  kapsli. 


5  Febr.  igio 
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För  invalsförslag  till  Svenska  Teknologföreningen  kunna 
blanketter  enligt  af  styrelsen  fastställdt  formulär  erhållas  på  rekvi¬ 
sition  hos  föreningens  kansli,  hvarorn  härmed  på  grund  af  ingångna 
förfrågningar  erinras. 

Svenska  industriens  landvinningar.  A  B.  Svenska  Kul¬ 
lagerfabriken  i  Göteborg,  hvars  tillverkning  framgår  af  firmanamnet, 
har  redan  efter  knappt  3-årig  tillvaro  (bolaget  bildades  i  febr.  1907) 
hunnit  att  i  världsmarknaden  skaffa  sig  ett  kändt  och  aktadt  namn 
för  sina  kullager. 

Den  ursprungliga  fabriksbyggnaden  befanns  snart  på  grund  af 
den  ovanligt  snabbt  ökade  efterfrågan  alltför  ringa,  hvarför  bolaget 
gatt  i  författning  om  fabrikens  utvidgning,  som  är  nu  i  det  närmaste  fär¬ 
dig,  hvarvid  arbetareantalet,  hvilket  f.  n.  uppgår  till  140  man,  kom¬ 
mer  att  succesivt  ökas  till  c:a  400  man.  Om  framtiden  skulle  visa 
såsom  vi  hoppas,  att  ytterligare  utvidgningar  blifva  nödvändiga,  så 
disponerar  bolaget  härför  lämpliga  tomter.  Det  ursprungliga  aktie¬ 
kapitalet  var  1 10  000  kr.  men  har  successivt  ökats  till  sitt  nuvarande 
belopp  1  000  000  kr. 

Sasom  bevis  på  den  energi,  bolagets  ledning  presterat,  må  an 
föras  att  bolaget  äger  filialer  i  London,  Paris,  New  York,  Köpenhamn, 
Duisburg  och  Milano  samt  nederlag  i  Berlin,  Petersburg,  Warschau, 
Helsingfors,  Haag,  Ztirich,  Buenos- Ayres,  Yokohama  och  Melbourne. 
Det  årliga  tillverkningsvärdet  är  redan  nu  öfver  en  million  kronor. 

I  förbigående  må  framhållas,  hvilken  ofantlig  betydelse  kulla¬ 
gerna  hafva  inom  industrien,  då  man  ihågkommer,  att  den  senaste 
stora  eldsvådan  å  Hisingen  vid  Göteborg  enligt  all  sannolikhet  anses 
hafva  uppkommit  genom  varmgång  i  ett  ringsmörjlager.  Användan- 
dat  af  A. -B.  Svenska  Kullagerfabrikens  kullager  utesluter  all  dylik 
anledning  till  sådana  olyckor. 

Svensk  ingeniörskonst  i  Kina.  Enligt  meddelande  i  den 
framstående  veckotidskriften  i  Östern  »Ostasiatischer  Lloyd»  har 
kinesiske  generalguvernören  Jui  Cheng  vid  ett  besök  i  Shanghai 
lämnat  den  svenske  ingeniören  v.  Heidenstam,  anställd  vid  »Swedish- 
Asiatic  Consulting  Engineering  Co.'>,  uppdrag  att  verkställa  en  under¬ 
sökning  af  den  s.  k.  Huangpu-frågan 

Till  närmare  upplysning  må  meddelas  följande:  Shanghai  ligger 
vid  Huangpufloden  20  km.  från  dess  utdöde  i  Yangtsekiang,  Huangpu 
var  svårt  uppgrundad  och  måste  därför  regleras  och  uppmuddras, 
h vartill  kinesiska  regeringen  för  två  år  sedan  anslog  medel,  hvarjämte 
arbetsplanerna  uppgjordes  af  en  holländsk  ingeniör  de  Rijke,  som  vid 
sin  sida  hade  uteslutande  h  »lländska  assistenter,  muddringsarbetet  anför¬ 
troddes  äfven  åt  en  holländsk  firma.  När  hälften  af  de  Rijkes  planer 
utförts,  upptäcktes,  att  oegentligheter  begåtts  af  nämnda  firma,  hvilket 
hade  till  följd  att  ing.  v.  Heidenstam  erhöll  ofvannämnda  uppdrag 
att  granska  de  Rijkes  planer,  kostnadsförslag  etc.,  och  efter  v.  Heiden- 
stams  rapport  kommer  kinesiska  regeringen  att  rätta  sig  beträffande 
arbetets  slutförande.  Det  första  anslaget  var  c;a  17  mill.  kr.,  och  det 
ans's  att  ytterligare  behöfvas  18  mill.  kr. 

»Swedish- Asiatic  Consulting  Engineering  Co.  »är  såsom  bekant 
ett  dotterbolag  till  »Svenska  vattenbyggnadsbyrån.» 

Statsbanan  Östersund —Ulriksfors.  Kungl.  Maj:t  har 
den  17  december  1909  bestämt,  att  statsbanan  Östersund — Ulriksfors 
skall  inom  Hammerdals  socken  framdragas  väster  om  Sikås  by, 
samt  att  ett  bispår  till  banan  skall  anläggas  från  Sikås  till  Mo 
kyrkoby  äfvensom  ett  stickspår  från  sistnämnda  by  til!  Ilammerdals- 
sjön. 

Därjämte  har  Kungl.  Maj:t  dels  godkänt  af  Jämtlands  läns 
landsting  och  Hammerdals  socken  gjorda  åtaganden  beträffande  upp¬ 
låtelse  af  mark  m  m.  för  ofvannämnda  bispår  och  stickspår,  dels 
fastställt  den  af  styrelsen  föreslagna  definitiva  planen  för  delen 
Raftsjön — Ulriksfors  af  samma  statsbana,  dels  bifallit  styrelsens  för¬ 
slag  till  lägen  och  benämningar  af  å  berörda  bandel  ifrågasatta 
stationer  vid  Sikås  och  Hallen  samt  vid  Favälfvens  utflöde  ur  Russ¬ 
fjärden. 

Statsbanorna  Bastuträsk — Skellefteå  -  Kallholmen  och 
Morjärv— Lappträsk.  Kungl.  Majt.  har  i  bref  till  Kungl.  Järn¬ 
vägsstyrelsen  den  23  december  1909  dels,  med  gillande  af  Kungl. 
Maj.ts  pröfning  underställda  förslag  till  arbetsplaner  för  år  1910  för 
statsbanorna  Bastuträsk — Skellefteå  — Kallholmen  och  Morjärv —Lapp¬ 
träsk,  anbefallt  Styrelsen  att  under  sagda  år  utföra  de  i  förslagen 
upptagna  arbeten,  dels  fastställt  af  Styrelsen  afgifvet  förslag  till  de¬ 
finitiv  plan  för  framdragande  af  förstnämnda  statsbana  å  sträckan 
Skellefteå  -  Kallholmen,  dels  slutligen  bifallit  Styrelsens  förslag  till 
lägen  ocl.  benämningar  för  stationer  vid  Bergsbyn  och  Kallholmen  å 
samma  bana. 


Wochenschrift  des  niederösterreicuischen  Gewerbe- 
Vereins  har  i  dagarna  utsändt  en  festskiift  i  anledning  af  förbun¬ 
dets  70-årsd  g  den  1/  sistlidne  december.  Nunrn  t  har  erhållit  en 
särsk  ldt  tilltalande  utstyrsel  och  gediget  innehåll,  hvilket  naturligtvis 
mest  ansluter  sig  till  förbundets  årsdag. 

Festskriften  inledes  med  återgifvande  af  ett  lyckönskningsbref 
från  kej-;ar  Franz  Joseph  till  förbundets  beskyddare  ärkehertig  Franz 
Ferdinand,  hvars  porträtt  jämväl  inleder  porträttserien  öfver  förbundets 
tidigare  beskyddare,  hederspresidenter,  hedersmedlemmar  och  presi¬ 
denter.  Dessutom  visas  en  teckning  från  fören ing^husets  invigning 
år  1S72  samt  en  vy  af  själfva  byggnaden. 

Bland  de  synnerligen  intressanta  uppsatserna  i  festskriften  mär¬ 
kas  »Någ-a  erinringar  från  den  första  handels  och  industrikammaren 
i  Österrike»  af  hedei spresidenten  dr.  Vilhelm  Exner.  Därnäst  må 
nämnas  en  nära  sex  spalter  lång  artikel  om  »Några  reflexioner  öfver 
den  mekaniska  teknologiens  utveckling»  af  professorn  vid  tekn.  hög¬ 
skolan  i  Munchen  E.  v.  Hoyer.  I  öfrigt  märkas  uppsatser  om  »Min 
mission  till  Suez-kanalen  1865  såsom  nederösterrikiska  yrkesförbundets 
delegera  le»  af  A.  v.  Lindheim,  om  »Skydd  mot  olycksfaP»  af  dr. 
Migerka  samt  en  fukständig  redogörelse  för  åishögtidssammanträdet 
jämte  lyckönskningar  m.  m.  Professor  dr.  Kobatsch,  föreningens 
sekreterare,  redogör  i  en  artikel:  »Pro  futuro»  för  föreningens  syften 
och  sträfvanden,  hvilka  dessutom  tydligt  angifvas  i  föreningens  klin¬ 
gande  valspråk  »Vereinte  Kraft  macht  stark!» 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Svenska  Teknologföreningens  styrelse  har  på  konstitue¬ 
rande  möte  vid  årsskiftet  till  föreningens  sekreterare  och  kamrerare 
för  1910  omvalt  ingeniör  G.  Holmbergcr  samt  till  kassadirektör  ut¬ 
sett  kaptenen  grefve  Nils  Cronstedt.  På  grund  af  under  år  1909  för 
rättade  val  utgöres  föreningens  styrelse  för  1910  af  följande  med- 
lemmer : 

direktör  Rob.  Dahlander,  ordförande, 
major  Fr.  Enblom,  vice  ordförande, 
ingeniör  A.  Widell,  repr. 

»  Aug.  Decker,  » 


för  afd.  för  Mekanik, 

»  »  »  Elektroteknik, 

»  »  »  Husbyggn. -konst, 

»  »  »  Väg-  och  Vatten¬ 

byggnadskonst, 

»  »  »  Kemi  och  Bergs¬ 

vetenskap, 

»  »  »  Skeppsbyggnads- 

konst, 

lektor  Erik  Andersson  »  »  »  »  Teknisk  undervisn. 

Supplanter  för  dessa  äio  i  ordning  ingeniör  E.  A.  Forsberg, 
kapten  L  V.  Ståhle,  ingeniör  O.  Nycander,  ingeniör  David  Bergman, 
arkitekt  Axel  Bergman,  löjtnant  N.  Victorin,  ingeniör  G.  H.  Hult- 
man,  ingeniör  T.  Thelander  och  lektor  K.  J.  Ljungberg.  Som  Stu¬ 
dentsektionens  fullmäktige  fungera  teknologe  na  Wahrgren  och  Blom¬ 
berg. 


arkitekt  T  Grut, 
kapten  Nils  Cronstedt, 

myntdirektör  K.  A.  Wallroth, 

inspektör  A  Isakson, 


Styrelsens  första  ordinarie  sammanträde  för  året  ägde  rum  den 
12  d:s.  Ur  sekreterarens  sedvanliga  redogörelse  för  balanserade  ären¬ 
den  kan  följande  af  allmännare  intresse  meddelas. 

En  viktig  nationalekonomisk  fråga,  åtgärder  för  tillvaratagande  af 
de  norrländska  skogarnas  föråd  af  kolningsved,  har  varit  föremål  för 
skriftväxling  och  underhand’ingar  med  Sundsvalls  Tekniska  förening, 
hvilka  ledt  till  ett  gemensamt  kommittéarbete,  som  ännu  pågår.  Frå¬ 
gan  om  utvidgning  af  Svenska  Teknologföreningen  genom  inkorpore¬ 
ring  af  öfriga  tekniska  föreningar  befinner  sig  i  det  läge,  att  en  fram¬ 
ställning  om  utredning  öfver  den  tillslutning  en  sådan  plan  kunde 
väntas  få  i  våras  riktades  till  dessa  tekniska  föreningar  från  Sven¬ 
ska  TeknoLigföreningen ;  svar  härå  ha  ännu  ej  ingått  från  alla  de 
tillfrågade  föreningarna.  Ej  heller  hafva  alla  föreningens  afdelningar, 
som  samtliga  ombedts  yttra  sig  öfver  förslaget,  inkommit  med  sina 
erinringar.  Utredning  rörande  standardisering  af  svensk  teknisk  ter¬ 
minologi  och  frågån  om  utgifvande  af  ett  svenskt  tekniskt  lexikon 
ha  ännu  ej  ledt  till  positiva  resultat.  Som  man  hade  anledning 
vänta,  ställde  sig  vederbörande  inom  olika  fackafdelningar  rätt  olika 
till  dessa  spörsmål,  och  möjligt  är,  att  man  i  fortsättningen  får  se  ar¬ 
betet  specialiseradt  efter  olika  linier  å  olika  fackområden. 

Bland  de  beslut  styrelsen  fattade  vid  sammanträdet  märkes  fast¬ 
ställande  af  ny  ordning  för  uppbörd  af  årsafgifter  från  medlemmar  i 
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Stockholm,  hvarom  hänvisas  till  annat  ställe  i  dagens  n:r.  Vidare 
beslöts,  att  i  Teknisk  Tidskrift  publicera  det  slutliga  yttrandet  från 
kommittén  för  utredning  angående  industriens  anspråk  på  Sveriges 
vattenkraft,  en  kommitté,  som  arbetat  sedan  årsmötet  190S;  redogö¬ 
relsen  för  yttrandet  har  influtit  i  förra  numret  af  veckoupplagan.  Vid 
föreningens  decembersammanträde  1909  hade  uppdrag  lämnats  sty¬ 
relsen  att  arrangera  samarbete  med  Internationales  Institut  fiir  Tech- 
nobibliographie  i  Berlin  för  införande  af  svensk  teknisk  litteratur  i 
dess  bibliografi  »Technische  Auskunft»;  med  anledning  häraf  anmo¬ 
dade  styrelsen  nu  Teknisk  Tidskrifts  redaktion  att  tillsvidare  om¬ 
besörja  insändandet  af  svenska  litteraturuppgifter  och  beslöt  uppmana 
föreningens  afdelningar  att  inkomma  med  förslag  till  deras  respek¬ 
tive  fackområdens  representerande  i  en  bibliografisk  kommitté,  som  man 
tänkt  sig  som  ett  permanent  organ  för  förbindelsen  mellan  det  tyska 
företaget  och  svenska  tekniska  kretsar. 

Föreningens  serie  tekniska  handböcker  har  riktats  med  ännu 
en  genom  styrelsens  beslut  att  låta  på  föreningens  förlag  som  hand¬ 
bok  N:r  XI  utgifva:  »Anvisningar  rörande  öfverspänningars  bekäm¬ 
pande  och  Normer  för  profning  af  ledningar  och  apparater»,  antagna 
till  försöksvis  användning  af  Svenska  Teknologföreningens  afd.  för 
Elektroteknik  i  nov.  1909;  handboken  är  åsatt  ett  försäljningspris 
af  25  öre  pr.  ex.  G.  H — r. 

Studentsektionen  sammanträdde  lördagen  den  29  jan.  Efter 
hälsningstal  af  ordföranden  samt  protokolljustering  beslöt  sektionen 
anordna  en  musiksoiré  lördagen  den  5  febr.,  till  h vilken  lärarna  vid 
Tekn.  Högskolan  skulle  inbjudas.  Därefter  höll  löjtnant  Sundblad 
föredrag:  »Om  undervattensbåtar»,  illustreradt  med  skioptikonbilder, 
bl.  a.  från  »Hvalens»  hemfärd.  Det  intressanta  föredraget  mottogs 
med  lifligt  bifall  af  de  talrikt  närvarande  föreningsmedlemmarna. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Jan.  28.  — ■  Den  tekniska  högskolan, 
Heinz  Egerer  professor  i  mekanik  och  materialprofning.  —  Univer 
sitets-  och  högskoleunder visning.  —  Statens  vattenfall.  —  Beräkning 
af  hel-inspända  hvalf.  —  Arkitektonisk  konkurrens.  —  Nybyggnader 
i  Kristiansund*.  —  Om  automobilernas  drifmedel.  —  Antalet  vagn- 
klasser  å  järnbanorna. 

ARC11ITEKTEN,  Jan.  29.  —  Till  »frihedsstottens»  historia*. 

—  Handtverksutbildningen.  —  Vox  populi. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG.  Jan.  26,  29.  —  Gatubro  af 
betong  i  Fairmount  Park  i  Philadelphia*. — Utsiktstorn  af  järnbetong 
å  Schöneberg  vid  Pfullingen*.  —  Användning  af  armerad  betong*. 

—  Stadsanläggningar  från  den  senare  medeltiden  i  syd-Frankrike*. 


DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Jan.  29.  — 
Transportremmen*.  —  Om  transportremmar  af  ledade  järnlänker*. 

—  Från  Internat.  utställningen  för  aviatik  i  Frankfurt  a.  M.  1909*. 

—  Polyteknisk  öfverblick. 

ZEITSCHKIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  Jan.  29.  —  Anordning  och  arbetssätt  vid  den  tyske  Niles- 
verktygsmaskinfabriken  i  Oberschöneweide*.  —  En  1000  hkr.  ång- 
turbin  från  Sächsische  Maschinenfabrik'.  —  Minskning  af  högsta  stig¬ 
ningen  i  tunnlar  å  bergsbanor.  —  Nyare  framsteg  inom  cement-, 
kalk-,  fosfat-  och  kaliindustrierna*.  —  Ny  grafisk  metod  att  beräkna 
paraboliska  kranarmar*.  —  Beräkning  af  cylindriska  trvckfjädrar  be¬ 
träffande  säkerhet  mot  sidoafknäckning*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  U.  ARCHITEK- 
TEN-VEREINES,  Jan.  28.  —  Den  elektriska  lokalbanan  Trient- 
Malé* . 

ENGINEERING,  Jan.  28.  —  Rekonstrueringen  af  Tynes  norra 
pir*.  —  Från  Institution  of  Mechanica!  Engineers.  —  Själflossande 
ballastvagnar  af  stål  för  Queensland  R.  W*.  —  Fyrcylindrig  olj 2- 
maskin*.  —  Vattenrening  genom  filtrering*. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Jan.  25,  27,  29.  —  Jakob  Volhardf*. 

—  Till  frågan  om  de  oorganiska  föreningarnas  nomenklatur.  —  Den 
fysikaliska  kemiens  framsteg  år  1909.  —  Om  xai.togensyi  a  och  dixan- 
togen.  —  Om  framställning  af  isocyansyrealkyleter  medels  koloxi- 
sulfid. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder  tors 

dagen  den  10  februari  kl.  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden:  I.  Ke¬ 
mistmötet  1910.  — -  2.  Skrifvelseförslag  rörande  Sv.  Teknologför¬ 
eningens  utvidgning.  (Förslaget  är  tillgängligt  på  föreningens 
kansli).  —  3.  Eventuellt  tillsättande  af  en  komité  för  utarbetande 
af  kemistteknisk  ordlista.  —  Kl.  8  e.  m.  Föredrag :  »Om  stör¬ 
ningar  i  kokprocessen  vid  framställning  af  sulfitcellulosa*,  af  pro¬ 
fessor  P.  Klason.  —  Meddelanden:  1.  »Om  bestämning  af  selen 
i  kisel»,  af  docenten  Alf  Grabe.  - —  2.  »Bilder  från  amerikanska 
kopparverk»,  af  bergsingeniör  Paul  Palén. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  14  februari  kl.  7,30  e.  m.  —  1.  Protokollsjuste¬ 
ring.  —  2.  Inval.  —  3.  Fråga  om  ordnandet  af  Svensk  Teknisk 
bibliografi.  —  4.  Förslag  till  ändring  af  arbelsordningens  §  4 
(ang.  styrelsens  sammansättning).  —  5.  Eventuellt  val  af  sekrete¬ 
rare  —  6.  »Beräkning  af  grundvattenströmmars  kapacitet»,  före¬ 
drag  af  professor  J.  Gust.  Richert. 

Visafton. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 

äger  rum  å  Grand  Hotell  i  Stockholm  torsdagen  den  17  och  fredagen  den  18  mars  1910.  Därvid  komma  följande 
öfverläggningsämnen  att  behandlas: 

1)  Staten  i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien.  Inledare:  ingeniör  C.  Rossander. 

2)  Ett  svenskt  tekniskt  museum.  Föredrag  af  byråingeniör  R.  Smedberg. 

3)  Våra  bostäder  ur  ekonomisk  synpunkt.  Inledare:  direktör  C.  Meurling. 

4)  Den  konsulterande  ingeniörens  ställning  till  industrien.  Inledare:  disponent  Rob.  Ardell. 

Under  mötet  kommer  äfven  Föreningens  ordinarie  mars-stämma  att  afhållas. 

Utförligt  program  meddelas  senare. 
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OM  ARBETSFÖRDELNING  OCH  ARBETSLEDNING  I  AMERIKA. 

1- oljande  iakttagelser  gjordes  under  en  nära  nio-Srig  vistelse  i  Alaska  och  Västra  Amerika,  och  de  uppgifter  som  här  anföras  gälla 

endast  denna  del  af  landet. 


Ett  stående  uttryck  bland  amerikanen  är  »Tid  är  pen¬ 
gar»,  och  vidare  att  pengar  kan  man  förtjäna  och  förlora 
samt  igen  återvinna,  men  tiden  går  oafbrutet  och  kan 
aldrig  återvinnas.  Häraf  följer  också,  att  liden  är  den  vik¬ 
tigaste  af  de  två,  och  allt  går  därför  ut  på  att  spara  tid. 

Ett  industriellt  företag  är  därför  planeradt  så,  att  det 
på  minsta  möjliga  tid  må  omsätta  största  möjliga  värde  med 
största  ekonomiska  behållning. 

Det  är  tydligt,  att  ingen  generell  regel  kan  gifvas 
för  arbetsfördelningen  vid  olikartade  företag;  jag  vill  där¬ 
för  ge  en  schematisk  framställning  af  densamma  vid  ett 
medelstort  verk  i  California,  tillhörande  United  States 
Smelting,  Mining  and  Refining  Company,  såsom  varande 
typiskt  för  likartade  verk  i  Amerika. 

Alla  uppgifter  om  verket  ifråga  datera  sig  till  åren 
i9°5 — °6,  då  undertecknad  var  där  anställd. 


Kapaciteten  var  750  fördelade  på  3  ugnar  om 

250  ton  h vardera.  Smältverket  är  nu  mycket  förstoradt 
och  smälter  1  700  ton  pr  dag. 

Malmen  är  en  kopparkis,  förekommande  som  oregel¬ 
bundna  massor  i  Devonian  Rhyotite,  och  håller  från  $  1,50 
till  $3,00  i  guld  och  silfver  samt  från  iI/2  %  till  5  % 
koppar.  Den  erhållna  skärstenen  håller  15  å  17  %  Cu 


efter  första  smältningen  och  28  å  30  %  efter  omsmältning. 
Den  skeppas  till  Salt  Eake,  Utah,  och  tjänar  som  bas  för 
beskickning  af  bolagets  därstädes  belägna  smältverk  för 
sura  malmer. 

Grufvan  är  belägen  3  eng.  mil  från  smältverket  samt 
2  000  fot  högre.  Malmen  utföres  ur  grufvan  genom  tun- 
lar  (inga  schakt  behöfvas)  samt  nedföres  till  smältverket 
medelst  linbana.  Denna  har  icke  fungerat  tillfredsstäl¬ 
lande,  hvadan  den  nu  ersatts  af  en  järnväg. 

Af  de  vid  grufvan  och  smältverket  anställda  voro  7 
tekniskt  utbildade  ingeniörer,  nämligen  disponenten,  för¬ 
valtare,  grufingeniören  och  kemisterna. 

Aktieägarne  välja  7  »Directors»  af  de  större  intres¬ 
senterna,  och  dessa  utse  sedan  3  af  de  7  till  verkställande 
direktörer.  Disponenten,  förvaltarne,  kassören  och  juridisk 
rådgifvare  utses  af  de  verkställande  direktörerna.  Dispo¬ 
nenten  anställer  grufingeniören  och  kontorspersonalen,  för¬ 
valtarne  alla  förmän  och  arbetare. 

Vid  tillsättandet  af  dessa  platser  använder  man  sig 
ytterst  sällan  af  betyg,  af  rekommendationer  emellanåt,  men 
vanligen  utses  till  disponent  eller  förvaltare  någon,  som  är 
känd  eller  innehaft  liknande  platser  förut,  såvida  de  icke 
kunna  erhallas  bland  bolagets  egna  tjänstemän. 

Af  en  disponent  fordras,  att  han  skall  vara  en  prak- 
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Disponent  (General  Manager). 


I 

Juridisk  rådgifvare. 


I 

GRUFVAN. 
2— 9tr.|-skift. 
I  Förvaltare. 


Grufingeniör. 


I 

KONTORET. 


I  Kassör. 

I  Stenograf. 

1  Bokhållare. 

1  Malmbokh. 


I 

SMÄLTVERKET. 
3 — Str.|-skift. 

I  Förvaltare. 


I  I 

SJUKVÅRD. 


i  Doktor. 


I 

X  Biträde.  d;o, 


1  Sjukskötare. 


Maskinhuset  och 
smedjan. 

2  Maskinister. 

2  Smeder. 

3  Handtlangare. 

4  Borrbärare. 


I 

I  d  immerförman. 
9  Timmermän. 


I  Förman. 

4  Skiftbasar. 

40  Maskinborrare. 
40  Hjälpare. 

10  Grufarbetare. 
50  Lastare  etc. 


1  Linbaneförman. 
6  Operatörer. 

3  Reperatörer. 


1  Inköpsagent.  _  1 

1  Förrådsbokh.  Laboratorium. 

1  Vågmästare.  1  Kemist. 

1  Bitr.  d:o. 

1  Handtlangare. 

I — 9tr.|-skift.  | 

Verkstad.  Elektrisk  kraftsta . 

tion  och  telefon. 

'  ci  IVlIltlbLctl  c, 

5  Mek.  arbetare.  T,,  , 

1  Elektriker. 

4  Maskinister. 

I  El.  arbetare. 

I — -9tr.|-skift. 

2 — 9tr.|-skift. 

Pr  of  tag  n  ingsm  ill. 

Brikettmill 

1  Förman. 

2  Förmän. 

3  Män. 

20  Män. 

»  Chargin.g-» 
3  Förmän. 

45  Män. 


» Discharging. » 

3  Förmän. 

78  Män. 


-9tr.|-skift. 
AJlastning  och  lastning. 
Slaggård. 

1  Förman. 

1  Sugförman. 

40  Män, 
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tisk  affärsman,  som  tillika  har  en  god  inblick  i  alla  till 
verket  hörande  arbeten. 

Förvaltaren  måste  själf  veta,  huru  de  olika  arbetena  skola 
utföras,  och  kunna  uppskatta  det  arbete,  som  utföres  af 
arbetarne,  d.  v.  s.  han  måste  känna  till,  huru  mycket  ar¬ 
bete  en  man  kan  utföra  per  dag.  Då  det  medför  en  viss 
förlust  för  verket  för  hvarje  arbetare  som  måste  afskedas, 
därför  att  han  ej  utför  det  honom  ålagda  arbetet  för 
hvilket  han  får  betaldt,  så  är  af  stor  vikt,  att  arbetschefen 
kan  af  utseendet  bedöma  individens  arbetsförmåga,  innan 
han  anställes.  Efter  en  tids  öfning  är  detta  också  möjligt, 
och  man  undviker  att  anställa  mindre  dugliga  personer. 

Arbetschefen  åligger  också  att  tillika  med  förmännen 
fördela  arbetet  och  öfvervaka,  att  till  utförandet  däraf  ej 
för  många  män  användes. 

Vikten  häraf  belyses  bäst  genom  ett  exempel: 

Författaren  iakttog,  huru  afsänkning  för  ett  fundament 
verkställdes  vid  ett  af  de  större  Stockholmsbyggena.  Graf- 
vens  djup  var  omkring  1 5  fot,  och  jorden  uppforslades 
medelst  vindspel  och  tunna.  Man  använde: 

1  man  nere  i  grafven  att  fylla  tunnan, 

2  män  skötte  vindspelet  och  stjälpte  tunnan  på  en  platform, 

1  man  fyllde  två  skottkärror  från  platformen, 

1  man  bortforslade  skottkärrorna. 

Summa  5  män. 

Samma  arbete  skulle  i  Amerika  ha  utförts  på  följande 
sätt  med  användande  af  samma  slags  verktyg: 

1  man  att  fylla  tunnan, 

1  man  att  hissa  upp  tunnan  och  stjälpa  den  direkt  i  en 
skottkärra  (ned  till  30  fots  djup  anv.  endast  en  man). 

1  man  att  bortföra  skottkärrorna. 

Summa  3  män  —  besparing  2  män  eller  40  %. 

Hvarje  förman  ansvarar  för  sin  afdelning  och  sitt 
skift  samt  tillser,  att  arbetarne  fullgöra  sina  åliggandan. 
Om  någon  ej  fullgör  sitt  arbete,  så  afskedas  han  utan 
vidare. 

En  del  förmän  delta  själfva  i  arbetet,  men  i  allmän¬ 
het  är  dock  detta  ej  fallet,  hvilket  senare  är  att  föredraga, 
ty  en  förman  kan  genom  en  klok  anordning  och  noga 
öfvervakande  af  arbetet  spara  in  många  gånger  mera,  än 
hvad  hans  eget  arbete  skulle  utgöra. 

Förmannen  måste  framförallt  tillse,  att  arbetarne  hafva 
goda  verktyg  i  riklig  mängd,  och  att  de  tillhandahållas 
dem,  så  att  arbetarne  ej  behöfva  söka  efter  verktyg,  hvil¬ 
ket  sä  ofta  blir  en  ursäkt  för  »loafing». 

Arbetschefen  ger  alla  befallningar  till  förmännen  och 
dessa  till  respektive  arbetare,  härigenom  undvikes  alla  tve¬ 
tydigheter,  i  afseende  på  hvilken  som  utfärdat  ordern. 
Ett  förbigående  i  detta  afseende  tolereras  ej  alls.  Skulle 
t.  ex.  förvaltaren  ge  en  order,  eller  korrigera  en  af  för¬ 
männen  gifven  befallning,  direkt  till  arbetarne,  så  resulterar 
detta  vanligen  i,  att  förmannen  genast  tar  afsked. 

Förmännen  inge  dagligen  rapport  (å  tryckta  blan¬ 
ketter)  till  bruksförvaltaren,  angifvande  hvad  slags  och 
huru  mycket  arbete  som  utförts.  Från  arbetarebokhållaren 
(Timekeeper)  erhålles  uppgift  på  arbetskostnaden,  så  att 
både  kostnad  och  effekt  dagligen  erhålles. 

De  dagliga  omkostnaderna  vid  nämnda  verk  voro  i 
runda  tal: 


Totala  dagaflöningen  vid  smältverket  $675,00 

»  »  »  grufvan  $  425>°° 

»  öfriga  omkostnader  vid  smält¬ 
verket  .  $  600, 00 

»  öfriga  omkostnader  vid  gruf¬ 
van  . _ _ $  •  1 50>°° 

vid  smältverket,  summa  $  1  275,00 
»  grufvan,  »  $  57  5.°° 

summa  $  1  800, 00  pr  dag. 

I  procenten  af  hela  kostnaden  utgör  således: 

Arbetslönerna  omkring  .  59.5  % 

Öfriga  omkostnader  omkring  40,5  % 

Arbetsledningen  och  dess  behof  tillgodoses  först  och 
främst  och  sedan  de  teoretiskt  tekniska  frågorna,  i  den 
mån  det  är  möjligt. 

En  arbetschef  har  ofta  nära  lika  stor  aflöning  som 
en  disponent,  en  förman  lika  mycket  som  en  kemist  och 
mera  än  en  ritare. 

Att  detta  också  är  det  riktiga  inses,  då  man  besinnar, 
att  af  ofvanstående  arbetslönerna  utgöra  nära  60  %  af 
hela  kostnaden  och  äro  sammansatta  af  mer  än  380  olika 
poster,  hvilka  livar  och  en  kunna  öka  eller  minska  arbets- 
effekten,  de  öfriga  40  %  utgöras  af  ett  knappt  2o:tal 
konton,  af  hvilka  de  flesta  äro  matematiskt  bestämda. 

De  summor,  som  i  form  af  arbetslöner  utbetalas,  äro 
dessutom  förlorade  för  bolaget  eller  vändas  ibland  till  och 
med  delvis  emot  detsamma  i  form  af  strejkkassor  o.  d. 
Sätter  man  däremot  in  en  ny  maskin,  så  har  den  åtminstone 
alltid  sitt  skrotvärde. 

Bolaget  förser  endast  en  del  af  förmännen  och  kontors¬ 
personalen  med  bostäder,  men  ej  arbetarne.  Dessa  fa  bo  hvar 
de  kunna,  sätta  upp  sina  tält  eller  hus,  hvarhelst  finnes 
plats.  För  grufarbetare  finnes  ett  s.  k.  »Bunkhouse»  (kasärn). 

Orsaken  till  att  man  ej  består  arbetarne  med  bostä¬ 
der  är  den,  att  man  då  vid  afskedandet  af  en  arbetare 
också  måste  vräka  honom  och  hans  familj,  hvilket  senare 
skulle  påverka  allmänna  opinionen. 

Svenskar  sotn  arbetare. 

Skandinaver  och  i  synnerhet  svenskar  äro  kända  så¬ 
som  de  obestridligt  bästa  arbetare  i  Amerika.  De  äro 
mycket  arbetsdugliga,  friska  och  uthålliga,  dessutom  ärliga 
samt  sätta  en  viss  stolthet  i  att  utföra  ett  arbete  både  fort 
och  ordentligt. 

Svenskar  som  förmän. 

Man  påträffar  mycket  få  svenskar  såsom  förmän  i 
Amerika,  och  de  flesta  sådana  äro  då  i  tjänst  hos  nagon 
svensk  entrepenör.  Det  tycks,  som  om  svenskarne  vore 
tillfredsställda  med  att  förbli  arbetare,  och  dessutom 
förstå  de  ej  att  passa  på  tillfället.  Den  nation,  som  för¬ 
ser  både  förmän  och  arbetschefer,  är  den  irländska.  Det 
kan  ej  sägas,  att  de  äro  så  särdeles  dugliga  såsom  sådana, 
men  de  förstå  att  göra  sig  kända  och  anse  sig  som  natur¬ 
liga  ledare.  På  grund  af  en  synnerligen  god  samman¬ 
hållning  spela  de  den  afgjordt  största  rollen  i  politiskt  af¬ 
seende  i  Amerika,  och  detta  inverkar  så,  att  de  därigenom 
erhållla  många  ledareplatser. 

Arbetslöner  och  lefnadsomkostnader. 

Man  betalar  i  allmänhet  arbetare  per  dag,  hvilket 
erlägges  en  gång  hvarje  månad,  vanligen  den  io:de  af  på¬ 
följande  månad. 
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hallanden  de  önska  delta  i  bestämmandet  af  äro :  arbets¬ 


Vid  förut  beskrifna  verk  var  aflöningen  för  italienare, 
ryssar,  greker,  mexicanare  etc.  $  2,25  pr  9  timmar,  andra 
Dwhite  men »  från  $  2,50  till  $  3,00.  Förmännen  erhöllo 
från  $  3,50  till  $  5,00  pr  dag. 

Vid  grufvan  gällde  följande  skala: 

Förman .  $4,50  pr  dag. 

Skiftbasar .  $  3, 50  »  » 

Maskinborrare .  $3,00  »  » 

Hjälpare  och  grufarbetare  $  2,75  »  » 

Lastare  .  $  2,50  »  » 

Lefnadsomkostnaderna  voro,  för  mat  och  rum  $  30,00 
per  månad  —  »Boardhouse»  och  »Bunkhouse  $  22,50  pr 
månad.  Ofta  satte  arbetare  upp  sitt  eget  tält  eller  hus 
samt  lagade  sin  egen  mat,  omkostnaderna  pr  månad  voro 
då  vanligt  $  15.00. 

I  procent  af  medelförtjänsten  är  lefnadsomkostnaden 
per  månad: 

Vid  smältverket:  medelförtjänst  =  $  82,50  —  lef- 
nadskostnader  $  22,50  =  27,2  % 

Vid  grufvan:  medelförtjänst  $  84,00  —  lefnadsom- 
kostnader  $  22,50  =  26,9  % 

Aflöningen  vid  detta  verk  var  lägre  än  vid  andra  i  när¬ 
heten  belägna.  Resultatet  blef  också,  att  man  ej  fick  någon 
stadig  uppsättning  af  arbetare  och  sällan  några  goda  så¬ 
dana.  Arbetsresultatet  blef  därför  också  dåligt. 

I  Alaska  (Klondyke)  betalade  man  $  4,50  pr  10  tim¬ 
mar  jämte  mat  och  sofplats.  Kostnaden  därför  uppgick 
till  $  1,50  pr  dag,  hvadan  lefnadsomkostnaden  =  25  %  af 
förtjänsten. 

I  Goldfield  Nevada  är  arbetslönen  för  närvarande: 
För  Maskinister  ...  $  5,00  för  8  timmar. 

*  Timmermän...  $  4.50  »  » 

»  Maskinborrare  $  4,00  »  » 

»  Hjälpare  .  $3,75  »  » 

»  Lastare  etc,...  $  3,75  »  » 

Lefnadsomkostnaderna : 

Om  arbetaren  har  eget  hus  (såsom  vanligen  fallet) 
samt  kokar  sin  egen  mat  —  $  20,00  pr  månad.  FMr 
mat  och  rum  $  35,00  pr  månad  —  således  från  17  % 
till  29  %  af  förtjänsten. 

Som  af  ofvanstående  synes,  äro  arbetsförtjänsterna 
goda,  dock  finnas  åtskilliga  orsaker,  hvarför  totalbehåll¬ 
ningen  ej  blir  så  stor,  som  man  skulle  kunna  förmena. 
Kläder  äro  ungefär  dubbelt  så  dyra  som  i  Sverige,  och 
järnvägsbiljetter  och  resor  något  mera  än  3  gånger  så  dyra. 
Som  förut  påpekats,  afskedas  arbetare,  då  han  ej  full¬ 
gör  sin  skyldighet,  eller  ett  verk  ser  sig  nödsakadt  att  för 
en  tid  nedlägga  driften,  då  konjunkturerna  äro  dåliga  och 
det  ej  betalar  sig  bra  —  ty  man  låter  aldrig  ett  företag 
öfvergå  till  en  försörjningsinrättning.  Om  en  arbetare 
därför  får  arbeta  9  å  10  månader  af  året,  så  anser  han 
sig  ha  lyckats  bra. 

Dryckenskap  och  spel  taga  nog  också  en  mycket  stor 
tribut  från  arbetarne,  och  svenskarne  betala  sin  dryga  andel 
häri.  Det  är  ingalunda  ovanligt,  att  en  arbetare  samma 
dag,  som  han  erhållit  sin  månadsaflöning,  förslösar  största 
delen  däraf  på  spel  eller  whisky. 

Fackföreningar : 

Fackföreningarna  i  Amerika  lägga  sig  i  allmänhet  ej 
i  arbetsledningen,  och  man  kan  afskeda  en  arbetare  utan 
att  ta^  hänsyn  till  den  fackförening  han  tillhör,  De  för¬ 


tid  och  aflöning.  Äfven  under  dess  mest  socialistiskt- 
anarkistiska  regim  1  Goldfield  1905 — 07  gjorde  den  aldrig 
något  intrång  på  arbetsledningen.  En  liten  historik  öfver 
denna  regim  torde  vara  af  intresse: 

Guldgrufvedistriktet  Goldfield  upptäcktes  år  1903, 
och  under  följande  år  bildade  från  Cripple  Creek,  Colorado, 
utdrifne  socialistiska  agitatorer  en  fackförening  i  Goldfield, 
som  afifilierades  med  den  bekanta  »Western  Federation  of 
Miners».  Grufarbetarnes  aflöning  bestämdes  då  till  $  4,00 
för  8  timmars  ortarbete,  $  4,50  pr  8  timmar  för  stegrings- 
och  schaktarbete  samt  $  5,00  för  maskinister. 

Allt  gick  lyckligt  och  väl  till  i  sept.  1906,  då  gruf- 
ägarne  sökte  genom  »lockout»  förhindra  fackföreningen 
från  att  affiliera  sig  med  den  internationella  socialistligan, 
»The  Industrial  Workers  of  the  World».  Då  det  ej  fanns 
tillräcklig  sammanhållning  emellan  grufägarne,  så  miss¬ 
lyckades  lockouten  och  arbetet  återupptogs  efter  5  dagar 
utefter  hela  linien.  I  december  månad  samma  år  (1906) 
fordrade  fackföreningen  förhöjning  till  $  5,00  pr  8  timmar 
för  h varje  man  i  och  omkring  grufvan,  hvilket  naturligtvis 
vägrades,  hvadan  strejk  följde.  Efter  ett  par  månader 
gåfvo  grufägarne  med  sig,  dock  på  villkor  att  ett  s.  k. 
»Changingroom»  skulle  få  inrättas  vid  h varje  grufva.  För¬ 
hållandet  var  nämligen,  att  stora  kvantiteter  af  den  mycket 
rika  guldmalmen  ($  5,00  till  $  30  pr  skålpundet)  bortstals 
och  såldes  af  grufarbetarne.  Dessa  stölder  hade  antagit 
sådana  dimensioner,  att  en  grufva  uppskattade  sina  här¬ 
igenom  lidna  förluster  till  $  500  000  under  ett  år.  — 
Grufvor,  som  ej  hade  så  rik  malm,  kunde  helt  enkelt  icke 
erhålla  ett  tillräckligt  antal  arbetare,  äfven  till  $  5,00  pr 
dag,  under  det  att  de  rika  grufvorna  hade  öfverflöd  på 
män.  Daglönen  spelade  ingen  roll  —  förtjänsten  berodde 
på,  huru  mycket  de  kunde  stjäla  (»highgrading»).  För  att 
förhindra  detta,  inrättade  man  »changingroom».  Detta  be¬ 
stod  af  ett  långt  och  tämligen  smalt  rum,  som  å  ena  lång¬ 
väggen  hade  garderober  för  arbetskläderna  och  å  den 
andra  för  gångkläderna.  Grufarbetarne  skulle  atkläda  sig 
arbetskläderna  samt  sedan  (i  underkläderna)  gå  tvärsöfver 
rummet  för  att  kläda  på  sig  gångkläderna.  Grufägarne 
höllo  naturligtvis  vakt  då  ombytet  skedde.  Arbetet,  som 
återupptogs  i  slutet  af  januari,  fortgick  nu  tills  i  april,  då 
fackföreningen  förklarade,  att  strejk-utbytet  blef  för  dåligt. 
Man  fordrade  nu  att  »the  changingroom»  skulle  tas  bort, 
och  att  stadens  snickare  också  skulle  tillhöra  grufarbetarnes 
fackförening.  Fackföreningen  ansåg,  att  det  var  ovärdigt 
att  underkasta  hederliga  (»honest»)  arbetare  en  sådan  för¬ 
nedrande  visitation,  ty,  sades  det,  de  endast  ta,  hvad  de 
ha  rätt  till  —  »Wealth  belongs  to  the  producers  thereof» 
var  deras  valspråk. 

I  rättvisa  mot  de  arbetare  som  icke  hyllade  dessa 
åsikter,  eller  h vilkas  röst  ej  hördes  vid  rådslagen,  må  sägas, 
att  en  del  sökte  arbete  i  grufvor,  hvarest  så  rik  malm  ej 
förekom,  andra  lämnade  frivilligt  platsen  eller  utvisades, 
(»Were  shown  the  way  out»). 

Efter  något  öfver  en  månad,  jämkade  man  sig  åter 
samman,  och  arbetet  återupptogs. 

Visiteringen  ändrades  nu  så,  att  arbetarne  ej  behöfde 
gå  tvärsöfver  rummet  i  underkläderna,  utan  hade  båda 
garderoberna  bredvid  hvarandra,  ty  då  fanns  ju  alltid  möj¬ 
ligheter —  och  med  stadens  snickare  var  ej  så  kinkigt  — 
så  de  fingo  vara  i  fred. 

I  oktober  1907  kom  paniken,  och  bankerna  måste 
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för  en  tid  använda  sig  af  nödmynt  (»scrip»),  men  dessa 
ville  fackföreningen  ej  tillåta  arbetarne  att  taga  som  be¬ 
talning  för  arbete,  att  man  för  dessa  nödmynt  kunde  köpa 
nästan  allt  som  kunde  erhållas  för  pengar,  betydde  ingen¬ 
ting,  ty  sade  de,  om  arbetsgifvarne  hade  ställt  till  så  att 
de  ej  kunde  betala  med  guld,  det  var  deras  ensak  och 
arbetarne  skulle  ej  behöfva  lida  något  obehag  därför.  Strejk 
följde  naturligtvis. 

Grufägarne  insågo  nu  att  man  redan  gjort  för  många 
eftergifter,  och  att  tiden  för  parlamenterande  var  förbi. 
Några  dagar  efter  det  strejken  förklarats,  voro  två  komp. 
af  U.  S.  trupper  i  gruf lägret,  och  grufägarne  gjorde  sig 
redo  att  införa  strejkbrytare.  Skalan  nedsattes  nu  till  $  3,75 
och  $  4,00  för  8  timmar,  och  distriktet  förklarades  för  en 
»open  camp»,  d.  v.  s.  arbetarne  kunde  tillhöra  fackföre¬ 
ning  eller  icke,  efter  eget  val. 

Man  bestämde  dessutom,  att  inga  agitatorer  skulle  få 
vistas  inom  eller  besöka  grufområdet,  och  att  intet  samtal 
rörande  fackföreningsväsende  fick  äga  rum  under  arbe- 
tarnes  vistelse  vid  grufvorna.  Visiteringen  blef  också 
mycket  skärpt. 

På  våren  1908  aflystes  strejken,  och  nu  råder  lag 
och  ordning  i  samhället,  till  allmän  båtnad,  icke  minst 
grufarbetarnes,  emedan  de  nu  få  arbeta  i  fred.  Strejk- 
ledarne  drogo  till  andra  trakter,  och  socialismen  fick  ett 
bestämdt  bakslag. 

Jämförelse. 

De  höga  arbetslönerna  i  Amerika  har  haft  till  följd 
en  högt  uppdrifven  arbetsintensitet.  Man  tvingades  först 
att  betala  höga  arbetspriser  på  grund  af  bristande  tillgång 
på  arbetare,  på  samma  gång  som  det  blef  nödvändigt  att 
rikta  all  uppmärksamhet  mot  tillgodoseendet  af  den  arbets¬ 
kraft  som  fanns,  eller  dess  ersättande  medelst  maskiner. 
Amerikanska  ingeniörens  hufvuduppgift  är  icke  de  rent 
teoretiskt  tekniska  frågorna,  dessa  lämna  man  åt  några 
få  specialister,  utan  tillgodogörandet  af  arbetskraften.  Man 
söker  anordna  så,  att  en  arbetares  hvarje  rörelse  under 
arbetet  uträttar  något,  att  »every  move  counts». 

Af  tidningsnotiser  i  den  svenska  pressen  ledes  man 
att  tro,  att  man  vinner  sina  resultat  i  Amerika  genom  en 
brutal  behandling  af  arbetarne,  genom  hårda  ord  och  »slaf- 
piskan».  Detta  är  dock  alldeles  oriktigt.  Den  lägst  af- 
lönade  arbetaren  anses  lika  bra  karl  för  sig,  som  arbets- 
gifvaren,  så  länge  han  försöker  göra  sitt  bästa,  och  om 
han  ej  vill  göra  sitt  arbete,  så  hvarken  bedes,  befalles 
eller  tvingas  han  därtill,  utan  han  helt  enkelt  —  entledigas, 
och  bekantskapen  är  därmed  slut. 

De  jämförelsevis  låga  arbetslönerna  i  Sverige,  tillika 
med  en  riklig  tillgång  på  arbetskraft,  har  orsakat  att  man 
förlorat  ur  sikte  arbetsledningens  betydelse,  och  ingeniören 
kanske  ofta  tycker  att  det  är  under  hans  värdighet  att 
därmed  närmare  befatta  sig.  Resultatet  är  också,  att  man 
här  ofta  får  skåda  arbetsanordningar,  som  äro  minst  sagt 
förvånande,  och  en  allmän  slöhet  och  lättja  hos  arbetarne 
som  ej  för  ett  ögonblick  skulle  tolereras  i  Amerika.  Jag 
har  upprepade  gånger  sett  arbeten  utföras  här,  som  kostat 
mera  än  motsvarande  arbete  skulle  kosta  där,  hvarest  man 


betalar  3  å  4  gånger  högre  dagaflöning,  för  kortare  arbets¬ 
tid.  Med  andra  ord  —  arbete  betalas  högre  i  Sverige  än 
i  Amerika ,  och  arbetarne  förtjäna  här  icke  ens  den  arbets¬ 
lön  de  erhålla. 

De  bästa  arbetare  i  världen  komma  från  Sverige,  och 
utföra  under  försakelser  och  vedermödor  3  å  4  gånger 
mera  arbete  än  deras  kamrater  i  Sverige.  Hvarför  skulle 
icke  samma  arbetsintensitet  vara  möjlig  i  Sverige?  — 

Felet  ligger  otvetydligt  hos  arbetsledarne,  ingeniörerna 
och  förmännen,  ty  arbetare,  såsom  ett  helt,  göra  ej  i  något 
land  mera  än  de  äro  nödsakade  att  göra. 

Stor  betydelse  på  arbetsintensiteten  hafva  naturligtvis 
förmännen,  men  få  äro  de  bland  dem,  som  under  en  längre 
tid,  söker  forcera  arbetet,  om  de  ej  veta  att  den,  som 
står  öfver  dem,  förstår  och  uppskattar  deras  bemödanden. 

En  mera  praktisk  utbildning  för  våra  ingeniörer  är 
tydligen  nödvändig,  äfven  om  detta  måste  ske  på  bekost¬ 
nad  af  den  teoretiska  undervisningen.  Ett  land  med  Sve¬ 
riges  resurser,  har  ej  råd  att  utbilda  ritare  genom  en  dyr¬ 
bar  högskolekurs,  ej  heller  en  massa  specialister,  men  väl 
arbetsledare,  de  må  nu  kallas  förmän,  ingeniörer,  förvaltare 
eller  något  annat. 

Nu  är  klart,  att  ingen  skola  kan  utbilda  fullfjädrade 
arbetschefer,  men  grunden  härtill  kunde  lika  väl  läggas 
och  intresset  väckas,  som  till  utbildandet  af  ritare  och 
specialister.  Man  borde  vid  Högskolan  höra  något  om 
tillverknings-  och  arbetskostnader,  och  de  faktorer  som 
härpå  inverka,  och  att  nationens,  såväl  som  den  enskildas, 
bestånd  beror  mera  på  skillnaden  emellan  debet  och  kredit, 
än  på  något  annat.  De  studerande  fingo  då  lära  sig  de 
viktigaste  ämnen  att  sedermera  praktisera  eller  utomlands 
studera.  Man  behöfde  då  ej,  i  de  massor  af  reseberät¬ 
telser  som  af  stipendiater  afgifvas,  se  så  mycket  om  ma¬ 
skiner  och  anläggningar,  som  nu  äro  för  kostsamma  att 
här  applicera,  men  mera  om  bättre  verktyg  och  deras 
rätta  användning,  samt  om  höjandet  af  arbetsintensiteten. 

De  unga  ingeniörer,  som  resa  ut  till  främmande  land  att 
praktisera,  gjorde  sig  själfva  och  fosterlandet  en  större  nytta, 
om  de  i  stället  för  att  söka  platser  å  ritkontor  o.  d.  toge 
anställning  som  arbetare,  ty  den  som  en  gång  hamnat  på 
ett  ritkontor,  har  mycket  svårt  att  komma  därifrån,  eller 
att  blifva  något  annat  än  ritare,  såvida  han  ej  har  gnistan. 
Med  början  från  grunden  däremot,  kan  man  lättare  avan¬ 
cera  till  chef  på  samma  gång  som  man  lär  sig  något  som 
svenska  ingeniörer  allra  mest  behöfva. 

Ett  bättre  tillvaratagande  af  arbetstiden  borde  kunna 
mångdubbla  arbetsintensiteten,  och  sålunda  gifva  åt  indu¬ 
strien  mera  oberoende  af  konjunkturerna,  och  åt  arbetarne 
en  ökad  arbetsförtjänst.  Detta  skulle  hindra  långt  fler 
från  att  emigrera,  än  all  välgörenhet,  det  skulle  spara  åt 
Sverige  de  starkaste  och  bästa,  och  ej  endast  de  svagaste 
och  minst  arbetsföra.  Emigrationsfrågan  komme  då  att 
föras  ett  godt  stycke  mot  en  varaktig  lösning. 

Gillberga  den  22  januari  1910. 

Daniel  fohansson. 

Bergsingeniör. 
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UR  ÅRETS  STATSVERKSPROPOSITION. 

Det  mindre  lyckliga  statsfinansiella  läget  har  satt  sin 
prägel  på  1910  års  statsverksproposition.  Detta  märker 
man  äfven  snart,  om  man  ur  teknisk  synpunkt  genomgår 
de  olika  hufvudtitlarna. 

Försvarsministrarne  hafva  nedsatt  sina  anspråk  med 
hvardera  2  mill.  kronor,  jämfordt  med  föregående  år. 
Några  viktigare  nyanskaffningar  för  1911  hafva  därför  ej 
föreslagits. 

Af  det  1903  beviljade  anslaget  på  3  570000  för  eld¬ 
handvapen  sökas  resterande  780000  kronor  för  1911. 
Däremot  måste  föregående  års  besparingar  vara  tillräck¬ 
liga  för  behofvet  af  ammunition. 

De  1909  beviljade  fälthaubitserna  önskar  arméförvalt¬ 
ningen  få  disponibla  så  fort  som  möjligt,  så  att  man  re¬ 
dan  1912  skulle  kunna  påräkna  detta  material  för  mo¬ 
bilisering.  Genom  att  pä  en  gång  göra  en  större  beställ¬ 
ning  skulle  äfven  priset  kunna  ställas  fördelaktigare  än 
annars.  Därför  begäres  ett  anslag  på  1  200  000  kronor. 
Krigsministern  instämmer  i  motiveringen  cch  tillstyrker  an¬ 
slaget  men  anser  sig  böra  offra  förut  gjorda  bespa¬ 
ringar  å  anslag  för  arméns  vapen,  ammunition  och  skjut- 
öfningar,  tillsammans  800000  kronor,  så  att  1911  års 
budget  för  detta  ändamål  endast  skulle  behöfva  betungas 
med  400  000  kronor. 

För  kasernbyggnader  vid  15  regementen  beviljades 
1906  21,7  mill.  kronor.  I  sammanhang  härmed  utarbe¬ 

tades  tre  olika  arbetsplaner  med  olika  stark  forcering  af 
arbetet.  Både  arméförvaltningen  och  departementschefen 
hafva  ansett  sig  böra  förorda  det  förslag,  som  jämnast 
fördelar  kostnaderna  på  de  närmaste  åren,  och  detta  dels 
af  statsfinansiella  skäl,  dels  äfven,  af  praktiska  skäl:  de 
anse  det  nämligen  med  våra  små  tillgångar  svårt  att 
prestera  ett  så  omfattande  och  intensivt  arbete,  som  en 
stark  forcering  af  arbetet  skulle  föra  med  sig.  För  tre 
regementen  hafva  redan  entreprenadanbud  blifvit  antagna. 
Det  har  härvid  visat  sig,  att  man  gjort  betydande  bespa¬ 
ringar  i  förhållande  till  de  beräknade  kostnaderna.  På 
grundläggningsarbetena  har  man  genom  detta  system  sparat 
88  000  kronor  vid  en  beräknad  summa  af  545  000  kro¬ 
nor  och  på  byggnadsarbetena  286  000  kronor  vid  en  be¬ 
räknad  kostnad  af  3,7  mill.  kronor. 

Arméförvaltningen  föreslår  upprättande  af  två  strål- 
kastarafdelningar.  Dessa  skulle  hvardera  hafva  tvänne 
strålkastare,  på  det  en  alltid  skulle  kunna  vara  disponibel, 
för  den  händelse  den  andra  vore  satt  ur  funktion  eller 
upptagen  med  belysning  af  ett  upptäckt  mål.  Den  ena 
apparaten  borde  dessutom  användas  till  att  genom  tvär¬ 
belysning  hindra  fiendens  rekognosceringsarbete.  Beträf¬ 
fande  den  typ,  som  bör  anskaffas  anser  arméförvaltningen 
endast  90  cm:s  apparater  böra  komma  ifråga,  då  de  60 
cm:s  strålkastarna  vid  försök  i  främmande  arméer  visat 
sig  äga  en  allt  för  svag  ljusstyrka.  Departementschefen 
tillstyrker  detta  anslag  på  150  000  kronor. 

Äfven  sjöministern  har  måst  ålägga  sig  största  möj¬ 
liga  sparsamhet.  Sålunda  har  han  icke  ansett  sig  kunna 
påyrka  anskaffandet  af  någon  ny  pansarbåt,  ehuru  marin¬ 
förvaltningen  i  skrifvelse  af  den  30  september  1909  fram¬ 
hållit,  att  en  ny  pansarbåt  absolut  vore  minimum  för  att 
flottan  skulle  uppfylla  de  anspråk,  man  kunde  hafva  rätt 
at^  tordra.  Den  förordar  samtidigt  pansarbåt  af  typen  B 
till  ett  pris  af  13,7  mill.  kronor.  Försvarskommittén  har 


som  bekant  förordat  typen  F  till  ii,6  mill.  kronor,  men 
har  icke  direkt  tillstyrkt  anskaffandet  af  någon  pansarbåt. 

Däremot  äskas  643  000  kr.  till  fortsättande  af  den 
jagare  som  beviljades  19 ro  och  dessutom  2,5  mill.  kronor 
till  fortsatt  anskaffning  af  krigsmateriel  i  allmänhet.  De¬ 
partementschefen  beklagar  i  sammanhang  härmed,  att  ge¬ 
nom  denna  betydliga  reducering  af  anslagen  för  nyan¬ 
skaffning  af  krigsfartygsmateriel  den  inhemska  industrien 
går  miste  om  de  betydande  beställningar,  den  förut  varit 
van  att  få  från  staten. 

Flottans  undervattensbåtar  hafva  fört  med  sig  behof¬ 
vet  af  ett  motorfartyg,  och  man  har  föreslagit  att  en  ka- 
nonbat  apteras  för  detta  ändamål  med  en  beräknad  kost¬ 
nad  af  300  000  kronor. 

Äfven  en  annan  ändring  har  visat  sig  nödvändig, 
som  emellertid  berör  ett  större  antal  båtar.  För  vinnande 
af  större  säkerhet  ombord  har  det  nämligen  visat  sig  er¬ 
forderligt  att  förbättra  de  durkar,  i  hvilka  häftig  spräng- 
materiel  förvaras.  Förslag  härför  har  utarbetats  vid  varf- 
vet  i  Karlskrona  och  slutar  med  en  slutsumma  af  32  000 
kr.,  hvilken  nu  begäres. 

Dessutom  behöfver  torpedförrådet  kompletteras  åt¬ 
minstone  beträffande  de  45  cm.  torpederna.  Ett  större 
reservförråd,  än  som  beräknats,  måste  hållas.  Ett  antal 
af  53  st.  dylika  torpeder  anses  nödvändiga,  hvilket  mot¬ 
svarar  ett  belopp  af  481  200  kr.,  häraf  skulle  r/4  äskas 
för  år  1 9 1 1 . 

Gnistsignaleringsmaterielen  måste  alltjämt  moderniseras. 
Nya  uppfinningar  göras  årligen  på  detta  område,  och  det  är 
nödvändigt  att  följa  med  utvecklingen,  för  att  flottan  skall 
kunna  stå  på  jämnhöjd  med  utländska  mariner.  Det  är 
särskildt  afsändningsapparaten,  som  hittills  varit  mindre 
tillfredsställande.  Därför  utrustade  man  äfven  endast  de 
fasta  gniststationerna  samt  »Oscar  II»  och  »Fylgia»  med 
afsändningsapparater,  för  att  man  under  tiden  skulle  kunna 
afvakta  utvecklingen  i  utlandet.  Firman  Telefunken  i  Ber¬ 
lin  har  nu  också  konstruerat  en  afsändare,  som  vida  öfver- 
träftar  den  af  flottan  nu  använda,  nämligen  i  följande  af- 
seenden: 

j)  Vid  det  nya  systemet  tillgodogöres  52,5%  af 
den  kraft,  som  stationen  förbrukar,  mot  15  °/0  vid  flottans 
nuvarande  typ. 

2)  Möjligheten  till  frigörelse  från  störning  af  andra 
gniststationer  är  femdubblad. 

3)  Friheten  från  atmosfäriska  störningar  är  ojämför¬ 
ligt  mycket  större. 

4)  Mellanliggande  lands  inverkan  på  räckvidden  har 
betydligt  reducerats. 

5)  Telegraferingsdistansen  är  tre-  till  femdubblad. 

Det  har  med  gniststationer  af  Telefunkens  typ  lyckats 

att  telegrafera  på  en  distans  af  2  300  km.  öfver  mellan¬ 
liggande  land,  hvilket  hittills  torde  kunna  anses  som  re¬ 
kord.  En  modernisering  af  Sveriges  gnisttelegrafsystem 
torde  därför  vara  af  nöden,  och  kostnaderna  härför  be¬ 
räknas  till  450  000  kr.,  hvaraf  100  000  kr.  äskas  för  år 
191 1. 

Utvecklingen  inom  trådlösa  telegrafteknikens  område 
har  äfven  gjort,  att  den  fasta  militär-kommersiella  gnist- 
stationen  i  Göteborg,  som  uppförts  i  samråd  mellan  armé¬ 
förvaltningen  och  telegrafverket,  nu  är  omodern.  Dess 
jordbalansnät  måste  nämligen  betydligt  förstoras  för  att 
kunna  öka  stationens  räckvidd.  Nätet  skulle  för  att  vara 
i  enlighet  med  moderna  konstruktionsprinciper  hafva  en 
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omfattning  af  120000  kvm.  En  sådan  ändring  låter  sig 
emellertid  ej  göra,  där  stationen  nu  är  förlagd  eller  å 
Oscar  II:s  fort,  och  då  det  dessutom  visat  sig,  att  gra¬ 
niten  förorsakat  afsevärda  energiförluster,  finnes  ingen 
annan  utväg  än  att  flytta  hela  stationen  till  Nya  Varfvet. 
Detta  skulle  draga  en  konstnad  af  20  000  kr.,  hvilket 
sjöministern  ansett  sig  nödsakad  tillstyrka. 

Telegrafteknisk  är  äfven  den  första  fråga,  som  möter 
oss  under  civilministerns  hufvudtitel.  På  linien  Kiruna — 
Narvik  har  telegrafförbindelsen  hittills  uppehållits  medelst 
en  s.  k.  konstruerad  ledning,  åstadkommen  genom  trans- 
formering  af  den  interurbana  telefonledningen.  Denna  an¬ 
ordning  har  emellertid  visat  sig  mindre  tillfredsställande, 
ty  vid  samtidig  telegrafering  och  telefonering  å  linien  har 
telegraferingen  alltid  verkat  störande  å  telefoneringen.  En 
ändring  är  därför  nödvändig. 

För  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  har  proviso¬ 
risk  lönereglering  föreslagits.  Den  hade  dessutom  begärt 
höjd  vikariatsersättning,  hvilket  civilministern  emellertid 
icke  ansett  sig  kunna  tillstyrka,  då  styrelsens  arbete  på 
senare  tiden  snarare  minskats  än  ökats.  Departements¬ 
chefen  har  dessutom  infordrat  förklaring,  hvarför  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen  under  190g  öfverskridit  ifrå¬ 
gavarande  anslag,  »oaktadt  dess  arbetsbörda  icke  synes 
hafva  vuxit  under  1909».  Civilministern  har  däremot 
tillstyrkt  en  del  anslag,  hvilka  i  likhet  med  föregående  år 
äskas,  nämligen  för  undersökning  af  mindre  hamnar  och 
farleder  10  000  kr.,  för  kontroll  af  enskilda  järnvägars 
rullande  materiel  1  250000  kr.  samt  för  bro-  och  mindre 
hamnbyggnader  400  000  kr. 

Vattenfallsstyrelsen  har  begärt  ett  anslag  på  10  500  kr. 
för  att  utarbeta  en  förteckning  och  beskrifning  af  Sveriges 
vattenfall.  Behofvet  häraf  vore  synnerligen  kännbart  icke 
endast  vid  fråga  om  förvärfvande  af  vattenfall  för  statens 
räkning,  utan  i  ännu  högre  grad  för  att  kunna  bedöma 
värdet  af  statens  vattenfall,  lämpligheten  att  bebygga  dem, 
möjligheten  att  reglera  vattendragets  afrinning  m.  m.  En 
sådan  förteckning  vore  äfven  nödvändig,  för  att  styrelsen 
skulle  kunna  fullgöra  sitt  uppdrag  att  »vidtaga  åtgärder, 
ägnade  att  främja  tillgodogörandet  af  vattenkraften  inom 
landet». 

Då  emellertid  en  del  af  ifrågavarande  uppgifter  sam¬ 
las  af  hydrografiska  byrån  har  vattenfallsstyrelsen  hänvändt 
sig  till  denna  med  förfrågan,  huruvida  den  vore  villig  med¬ 
verka  till  upprättande  snarast  möjligt  af  en  dylik  ekono¬ 
misk  beskrifning  af  våra  vattenfall.  Byrån  har  ansett  detta 
svårt,  då  den  därigenom  skulle  förorsakar  dubbelasbete 
och  föreslår  i  stället,  att  dess  arbeten  öfver  hufvud  taget 
så  mycket  som  möjligt  påskyndas.  Den  begär  i  samman¬ 
hang  härmed  ett  13  500  kr.  högre  anslag  än  föregående 
år.  Vattenfallsstyrelsen  har  ansett  sig  böra  antaga  detta 
förslag,  då  förteckningen  härigenom  blefve  noggrannare, 
äfven  om  denna  väg  skulle  draga  längre  ut  på  tiden  än 
beräknadt.  Styrelsen  skulle  under  tiden  kunna  samla  de 
mera  ekonomiska  uppgifterna  t.  ex.  om  tillgänglig  vatten¬ 
kraft  om,  möjligheterna  för  ett  vattenfalls  bebyggande,  samt 
huruvida  ett  vattenfall  redan  tagits  i  användning  och  för 
hvilket  ändamål.  Dessutom  borde  för  viktigare  vattendrag 
en  större  öfversikt  utarbetas.  Vattenfallsstyrelsen  skulle 
äfven  samla  de  juridiska  uppgifter  som  vore  nödvändiga 
för  att  bedöma  ett  vattenfalls  värde,  detta  i  synnerhet  för 
eventuell  reglering  af  vattentillgången. 

Departementschefen  tillstyrker  (denna  arbetsplan  och 
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begär  såsom  ett  särskildt  anslag  23  000  kr.  för  detta  än¬ 
damål. 

Anläggningarna  i  sammanhang  med  statens  kraft¬ 
station  i  Trollhättan  synes  hafva  tagit  en  större  omfatt 
ning  än  beräknadt.  För  anläggning  af  ledningar  till  di- 
stribuering  af  elektrisk  energi  har  hittills  beviljats  ett  be¬ 
lopp  af  4  mill.  kr.  Häraf  hafva  eller  komma  i  närmaste 
framtiden  följande  utgifter  att  bestridas : 


Utförda  ledningar  för  25  perioder  .  1  818  210:  37 

Distributionsanläggningar  för  50  per .  60  000:  — 

Transformatorstationer  .  1  369  667:  98 

Inventarier .  45  7Io:  01 

Omkostnader .  36  312:  *7 

Behöfliga  nya  ledningar  m.  m .  471  150:  — 

Lager  af  materiel,  fastigheter  m.  m.  .  91  293  78 


Summa  kronor  3  892  344:  31 

Då  alltså  endast  cirka  100  000  kr.  återstå  af  an¬ 
slagna  medel,  begär  Vattenfallsstyrelsen  ytterligare  1  mill. 
kr.,  hvilket  civilministern  tillstyrker.  Han  påpekar  emeller¬ 
tid  härvid  1909  års  riksdagsskrifvelse,  hvari  uttalades  den 
förhoppningen,  att  kraftverket  snart  skulle  kunna  börja 
amortera  dessa  anslag,  som  borde  anses  endast  såsom 
lån,  liksom  fallet  vore  vid  t.  ex.  telegrafstyrelsen  beträf¬ 
fande  nya  ledningar.  Vattenfallsstyrelsen  har  härå  svarat, 
att  den  icke  hyser  ringaste  tvifvel  om  att  kraftverket  inom 
kort  skall  kunna  åstadkomma  en  rask  amortering,  som 
emellertid  icke  nu  kunde  kalkyleras,  innan  arbetena  fort¬ 
skridit  längre.  Inom  den  närmaste  framtiden  kommer 
emellertid  en  amorteringsplan  att  utarbetas. 

Vattenfallsstyrelsen  har  ytterligare  ett  ärende  af  be¬ 
tydelse  i  statsverkspropositionen.  Detta  är  kanalarbetet 
Vänersborg  — Göteborg,  som  under  föregående  år  påbör¬ 
jades.  Det  har  hittills  inskränkt  sig  till  förberedande  ar¬ 
beten,  såsom  ritningar,  borrning  och  pejling  samt  försök 
för  att  utröna  fördelaktigaste  sättet  att  utföra  kommande 
sprängningsarbeten.  Dessa  tillika  med  bro-  och  damm- 
byggnader  komma  under  detta  år  att  påbörjas,  och  härför 
begäres  ett  anslag  af  2  mill.  kronor,  hvilket  civilministern 
tillstyrker. 

Statens  järnvägar  begära  ett  anslag  på  3  325  000 
kr.  för  anskaffning  af  rullande  materiel;  hvad  som  be- 
höfves  är  personvagnar  bl.  a.  3  klass  sofvagnar  samt  gods¬ 
vagnar  för  transport  dels  af  malm,  dels  af  lifsmedel,  dessa 
senare  i  sammanhang  med  den  nyöppnade  Trelleborg — 
Sassnitz  routen.  Civilministern  tillstyrker  anslaget. 

För  fullbordande  af  järnvägen  Göteborg — Skee  for¬ 
dras  ytterligare  2  mill.  kr.  De  förut  uppgjorda  beräk¬ 
ningarna  hafva  visat  sig  icke  hålla  streck,  beroende  dels 
på  de  speciella  svårigheter,  som  förorsakats  genom  land¬ 
skapets  geologiska  beskaffenhet,  dels  äfven  på  den  för¬ 
längda  arbetstiden.  Emellertid  framhåller  departements¬ 
chefen,  att  en  del  arbeten  icke  synas  hafva  utförts  med 
nödig  förtänksamhet  och  omsorg.  Detta  gäller  särskildt 
vissa  tunnelbyggnader. 

För  öfriga  järnvägsbyggnader  äskas  tillsammans  3,5 
mill.  kr.,  nämligen  för  linierna:  Bastuträsk — Skellefteå, 
Östersund — Ströms  Vattudal  samt  Norrköping — Järna. 

Under  ecklesiastikministerns  hufvudtitel  slutligen  åter¬ 
finnes  frågan  angående  omorganisationen  af  Tekniska  Hög- 
skolan,  som  hvilar  sedan  1909  års  riksdag.  Det  upp¬ 
gjorda  förslaget  har  under  tiden  bearbetats  af  tillkallade 
sakkunniga,  men  departementschefen  anser  sig  under  nu* 
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varande  statsfinansiella  omständigheter  icke  kunna  fram¬ 
lägga  förslaget  för  riksdagen.  Några  ändringar  kunna 
emellertid  icke  längre  uppskjutas.  Framför  allt  måste  åt¬ 
gärder  vidtagas,  tör  att  Högskolan  må  kunna  emottaga 
ett  större  antal  elever,  eller  åtminstone  35  mer  än  hvad 
nu  är  fallet,  härför  begäres  52  000  kr.  Dessutom  måste 
anordningarna  för  uppvärmning  samt  ventilation  i  labora¬ 
torierna  förbättras,  hvilket  fordrar  ett  anslag  på  11  600 
kronor. 

Tekniska  Högskolan  önskar  dessutom  ett  anslag  af 
2  000  kr.  till  inköp  af  ett  maskineri  för  drift  af  elektriska 
försöksugnar.  Det  erbjuder  sig  nu  ett  lämpligt  tillfälle 
att  förvärfva  ett  dylikt  maskineri  till  billigt  pris.  Järn¬ 
kontoret  lät  nämligen  på  sin  tid  Allmänna  Svenska  i  hög¬ 
skolans  lokaler  utföra  en  dylik  anläggning  för  försök 
rörande  elektrisk  järnsmältning.  Detta  maskineri  har  sko¬ 
lan  hittills  hyrt  af  Allmänna  Svenska  men  kan  nu  få  öf- 
vertaga  det,  hvilket  äfven  tillstyrkes  af  departementschefen. 

För  den  tekniska  undervisningen  i  cfrigt  vid  elemen¬ 
tarskolor  och  de  tekniska  läroverken  äskas  mindre  anslag 
såsom  under  de  senast  föregående  åren. 


INSÄNDT. 

Till  Redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift. 

Då  i  Teknisk  Tidskrift  Årg.  40.  1910.  Häft.  3 

finnes  relateradt  ett  ingeniör  K.  G.  Sjöbergs  yttrande, 
hvilket  uppenbarligen  hänför  sig  till  vår  kraftstation  här 
och  dess  förhållande  till  Nya  Förenade  Elektriska  Aktie¬ 
bolagets  verkstäder  härstädes,  få  vi  härmed  vördsamt  an¬ 
hålla,  att  Ni  ville  i  nästa  nummer  omfattande  samma 
fackafdelning  som  Häft.  3.  intaga  till  vederläggande  af 
ofvanberörda  yttrande  dels  ett  bref  från  ingeniör  Axel  Lind¬ 
blad,  som  var  vid  underhandlingarna  om  aftal  rörande 
tilläggskraft  för  fabriken  närvarande,  så  lydande: 

Ludvika  den  24  januari  1910. 

Häradshöfdingen  m.  m.  Herr  Carl  Roth,  Ludvika. 

B.  B. 

Med  anledning  dagens  telefonsamtal  vill  jag  gärna 
intyga,  att  vid  uppgörelsen  emellan  Bruket  och  Förenade 
ang.  uttagande  af  öfverskottskraft  de  af  Förenades  repre¬ 
sentant  vid  sammanträdet  föreslagna  tekniska  bestämmel¬ 
serna  i  hufvudsak  af  dig  godkändes. 

De  tekniska  bestämmelser,  som  vid  sammanträdet 
diskuterades,  gällde  snedbelastning  å  faserna,  tillåten  fas¬ 
förskjutning  samt  mätareanordning  för  öfverskottskraftens 
uppmätande.  I  fråga  om  snedbelastning  och  fasförskjut¬ 
ning  godkändes  Förenades  förslag  utan  ändring.  I  fråga 
om  uppmätningen  godkändes  Förenades  förslag  att  an¬ 
vända  s.  k.  maximalmätare,  men  fordrade  du,  att  regi- 
streringsperioden  skulle  bestämmas  till  5  min.  i  stället  för 
af  Förenade  föreslagna  15  min. 

Betr.  denna  registreringsperiodens  längd  vill  jag  till¬ 
foga  den  anmärkningen,  att  äfven  om  Bruket  genom  dess 
förkortande  uppnådde  en  fördel,  så  kompenseras  detta 
därigenom,  att  å  andra  sidan  betalningsperioden  utgör  en¬ 
dast  en  vecka,  hvilket  är  till  fördel  för  Förenade. 

Sanne  vännen 
Axel  Lindblad 


tilläggskontraktet,  så  lydande: 

Ludvika  den  20  nov.  1909. 

Nya  Förenade  Elektriska  Aktiebolaget,  Ludvika. 

Samtidigt  öfversända  vi  af  oss  underskrifvet  kontrakt 
angående  extrakraft,  därvid  vi  dock  vilja  framhålla,  att 
priset  å  kraften  synes  oss  väl  lågt,  men  hafva  vi  dock 
godtagit  af  Eder  föreslagna  priset. 

Högaktningsfullt 

AKTIEBOLAGET  LUDVIKA  BRUKSEGARE 
Carl  Roth. 

Ludvika  i  februari  1910. 

AKTIEBOLAGET  LUDVIKA  BRUKSEGARE 
Carl  Ro/h. 


MEDDELANDEN  FRÅN  SVENSKA  VATTEN¬ 
KRAFTFÖRENINGEN. 

Svenska  Vattenkraftföreningens  arbetsutskott  samman¬ 
trädde  den  1  febr.  å  föreningens  lokal  under  ordförande¬ 
skap  af  justitierådet  J.  Hellner.  Vid  sammanträdet  be¬ 
handlades  en  del  frågor  rörande  föreningens  ekonomi  och 
närmast  förestående  verksamhet.  Det  beslöts  att  hos  sty¬ 
relsen  föreslå  att  till  medlemmar  i  föreningen  kalla  vissa 
tekniska  och  industriella  föreningar,  hvilka  kunde  antagas 
vara  intresserade  af  föreningens  verksamhet.  Till  korre¬ 
sponderande  medlem  antogs  »Turbinentechnische  Gesell- 
schaft  E.  V.»  i  Berlin,  som  erbjudit  sig  lämna  förenin¬ 
gens  medlemmar  sin  tidskrift  »Die  Turbine»  till  reduce- 
radt  pris,  och  komma  senare  liknande  förbindelser  att 
etableras  med  andra  utländska  föreningar  å  vattenkraft¬ 
området. 

Till  behandling  förelåg  äfven  frågan  om  den  men¬ 
liga  inverkan  å  den  industriella  företagsamheten  och  ut¬ 
vecklingen,  som  det  nu  å  vissa  håll  rådande  osäkerhets- 
tillståndet  rörande  äganderätt  till  vattenfall  anses  hafva 
vållat.  Utskottet  beslöt  att  med  uppmärksamhet  följa 
denna  fråga  och  att  insamla  allt  material  af  vikt  för  dess 
bedömande. 

Föiualtningen  af  statens  vattenfall.  Föreningen  kom¬ 
mer  att  före  slutet  af  februari  månad  till  K.  M:t  ingifva 
yttrande,  ifråga  om  dels  förslaget  till  grunder  för  förvalt¬ 
ningen  af  kronan  tillhöriga  vattenfall,  dels  förslaget  till 
lag  om  s.  k.  vattenfallsrätt. 

Propositioner  i  berörda  frågor  komma  att  aflåtas  till 
årets  riksdag. 

De  ofvannämnda  förslagen  jämte  Kammarkollegii  och 
Domänstyrelsens  gemensamma  yttrande  däröfvqr  finnas  för 
intresserade  tillgängliga  å  föreningens  byrå.  Medlemmar 
som  tagit  del  af  förslagen  och  eventuellt  funnit  anledning 
till  erinringar,  uppmanas  att  före  d.  20  d:s  meddela  sig 
med  föreningen  i  saken. 

Föredragsseparat.  Å  föreningens  byrå  finnas  tillgäng¬ 
liga  följande  separat: 

Sveriges  kemiska  industri,  dess  nuvarande  betydelse 
för  landets  ekonomi  och  dess  utvecklingsmöjligheter.  Före¬ 
drag  at  ingeniör  Birger  Carlson  vid  allmänna  svenska 
kemistmötet  1908. 

Äro  utvidgade  koncessionsbestämmelser  för  elektriska 
anläggningar  behöfliga  eller  önskvärda?  Föredrag  af  ingeniör 
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John  Fredholm  jämte  diskussion  vid  Sv.  Teknologförenin- 
gens  afd;s  för  Elektroteknik  sammanträde  den  6  nov. 
1909. 

Det  senare  föredraget  kommer  att  tillställas  förenin¬ 
gens  medlemmar. 


Öfversikt  af  Sveriges  årliga  tillverkning  af  tackjärn,  smält¬ 
stycken,  bessemer-  och  martin-göt  samt  totala  årsexporten, 
angifven  i  millioner  ton  för  åren  1900 — 1909  (enligt  järnverks- 
föreningens  berättelse). 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Febr.  4.  —  Vår  järnbanebyggnad*. 
—  Naturhistoriska  museet  vid  Toien*.  —  Elektrisk  järnbanedrift. 


ARCIIITEKTEN,  Febr.  5.  —  Johannes  Jensen*.  —  Vatten¬ 
tornet  i  Nykobing  Falster*.  —  Täflingsförslagen  till  en  kilometer¬ 
sten*.  —  Frihedsstotten  och  bangårdshallen. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Febr.  5.  — 
Luftlinbanor  för  transport  af  massgods*.  —  Transportremmen*.  — ■ 
Regleringsförloppet  vid  direkt  reglerade  hydrostatiska  turbinregulato- 
rer  (isodromregulatorer)*.  —  Kungl.  Materialprofningsanstaltens  vid 
Tekniska  Högskolan  i  Berlin  verksamhet  under  arbetsåret  1908.  — 
Polyteknisk  öfversikt. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Febr.  3.  —  Nya 
drifts-  och  säkerhetsanordningar  på  den  elektriska  luft-  och  under- 
jordsbanan  i  Berlin*.  —  Enkelt  grafiskt  bevis  för  trefasmotorns  nog¬ 
granna  diagram  och  dess  praktiska  användbarhet  för  profrummet*. 
— ■  Störande  och  underlättande  inflytanden  vid  öfverföring  af  elekt¬ 
riska  vågor*.  —  Högspänningsisolatorer*. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Febr.  3.  —  Om  förändringar  hos  med 
tennsalter  behandladt  siden  på  grund  af  ljusets  inverkan. 

ELECTRICAL  WORLD,  Jan.  20.  —  Juniata  Water  a.  Water- 
power  Company*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  14  februari  kl.  7 >3°  e-  m-  —  X-  Protokollsjuste¬ 
ring  —  2.  Inval.  —  3.  Fråga  om  ordnandet  af  Svensk  Teknisk 
bibliografi.  —  4.  Förslag  till  ändring  af  arbetsordningens  §  4 
(ang.  styrelsens  sammansättning).  —  5-  Eventuellt  val  af  sekrete¬ 
rare.  —  6.  Fråga  om  extra  möte  för  behandling  af  cementbeton- 
normer.  —  7.  »Beräkning  af  grundvattenströmmars  kapacitet», 

föredrag  af  professor  J.  Gust.  Richert. 

Visafton. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  16  februari  1910 
kl.  7,30  e.  m.  —  1.  Inval.  —  2.  Föredrag  af  byrådirektör  I.  Öfver- 
holm  »Om  Riksgränsbanans  elektrifiering».  —  3.  »Resebilder  från 
Belgien  och  Holland»,  förevisas  af  arkitekt  R.  Enblom. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  18 
febr.  1910  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2. 
Inval.  - —  3.  Skrifvelse  från  Föreningens  Styrelse  beträffande  till¬ 
sättandet  af  en  bibliografisk  kommitté.  —  4.  Skrifvelse  från  ing. 
A.  Westerberg  med  förslag  till  ändring  af  afdelningens  arbetsord¬ 
ning.  —  3.  »Några  meddelanden  rörande  metalltrådslampor»,  af 

d:r-ing.  A.  Appelberg.  —  6.  Något  om  den  elektriska  belys¬ 
ningens  popularisering  af  öfvering.  Aug.  Decker. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 

äger  rum  å  Grand  Hotell  i  Stockholm  torsdagen  den  17  och  fredagen  den  18  mars  1910.  Därvid  komma  följande 
öfverläggningsämnen  att  behandlas: 

1)  Staten  i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien.  Inledare:  ingeniör  C.  Rossander. 

2)  Ett  svenskt  tekniskt  museum.  Föredrag  af  byråingeniör  R.  Smedberg. 

3)  Våra  bostäder  ur  ekonomisk  synpunkt.  Inledare:  direktör  C.  Meurling. 

4)  Den  konsulterande  ingeniörens  ställning  till  industrien.  Inledare:  disponent  Rob.  Ardell. 

Under  mötet  kommer  äfven  Föreningens  ordinarie  mars-stämma  att  af  hållas. 

Utförligt  program  meddelas  senare. 
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INNEHÅLL:  Skiljedomsförfarande!,  af  Sven  Liibeck;  Äro  utvidgade  koncessionsbestämmelser  för  elektriska  anläggningar  behöfliga  eller 
onskvarda?  af  Jobson;  Aro  våra  beräkningar  riktiga?  af  W.  H.  Bach;  Dan  Olsson  f;  Tekniska  ordböcker  å  flera  språk  och  den  svenska 

tekniska  nomenklaturen,  af  Nils  Cronstedt;  Yrkesinspektionen  i  Sverige  under  år  190S;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfver- 
sikt;  Sammankomster. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1910 


SKILJEDOMSFÖRFARANDET. 


Den  ur  Technik  und  Wirlschaft  nyligen*  återgifna  ar¬ 
tikeln  af  Ing.  dr..  Phil.  et  Jur.  f.  Kollman  om  »en  lucka 
i  ingeniörsutbildningen»  var  i  flera  afseenden  af  intresse, 
om  än  författaren,  kanske  just  tillfölje  sin  egen  förbluffande 
universalutbildning,  synes  vara  benägen  att  svartmåla  den 
»vanlige»  ingeniörens  brister.  Vi  svenska  ingeniörer  hafva 
ju  eljes,  medvetna  om  vissa  svagheter  i  vår  egen  admi¬ 
nistrativa  utbildning,  i  Tyskland  trott  oss  finna  ett  före- 
gångsland,  där  ingeniörerna  med  klar  blick  för  nödvändig¬ 
heten  af  att  åtminstone  en  del  af  dem  beherrska  sina 
resp.  yrkesområdens  formaliteter,  nu  vore  på  god  väg  att 
uppnå  sin  vederbörliga  ställning  i  samhället.  Det  är  där¬ 
för  en  desillusion,  då  Kollman  ännu  anser  sig  behöfva  »i 
allmänt  intresse  fordra,  att  alla  tekniska  arbeten  berörande 
förordningar  och  aftal  skola  uppsättas  under  bestämmande 
medverkan  af  i  sådana  frågor  utbildade  och  erfarna  tek- 
nici».  Ty  så  långt  ha  vi  hunnit,  att  hvad  Kollman  med¬ 
delar  om  de  tyska  juristernas  dominerande  och  skadliga 
inflytande  på  aftal,  koncessioner  o.  d.  inom  industri-  och 
byggnadsvärlden  i  stort  sedt  icke  kan  sägas  hafva  sin  mot¬ 
svarighet  hos  oss. 

Däremot  hafva  vi  säkerligen  orsak  att  känna  oss  i 
viss  mån  träffade  af  hvad  Kollman  yttrar  om  ingeniörerna 
och  skiljedomsförfarandet,  och  ehuru  äfven  därvid  anledning 
till  invändningar  ej  saknas,  ger  det  osökt  tillfälle  att  fästa 
uppmärksamheten  vid  denna  viktiga  fråga. 

Att  ingeniören-skiljedomaren  icke  från  början  känner 
formerna  för  en  tvistefrågas  behandling  inför  skiljedom¬ 
stolen  är  visserligen  en  brist,  som  dock  med  vidgad  er¬ 
farenhet  snart  försvinner  hos  den  ingeniör,  som  eljes  läm¬ 
par  sig  för  skiljemannauppdrag.  Om  en  specialtekniker 
hänger  fast  vid  småsaker  med  bortseende  från  sakens 
kärna,  så  beror  nog  detta  icke  på  hans  specialkunskaper, 
utan  på  hans  allmänna  läggning,  och  utbildning  båtar 
därvid  föga.  En  sådan  ingeniör  blir  nog  också  endast 
undantagsvis  anlitad  som  skiljedomare.  I  detta  afseende 
torde  därför  Kollman  hafva  sett  saken  ensidigt,  utgående 
från  att  hvarje  ingeniör  skulle  passa  till  skiljedomare  eller 
möjligen  från  att  ingeniörsutbildade  yrkesdomare  vore  önsk¬ 
värda;  hvilketdera  är  mig  ej  fullt  klart.  Som  regel  synes 
man  kunna  uttala,  att  till  skiljeman  bör  föredragas  den 


ingeniör,  som  fortfarande  utöfvar  praktisk  verksamhet  in¬ 
om  sitt  yrke.  Skulle  bland  jurister  verkligen  finnas  en 
utbredd  åsikt  om  ingeniörernas  oförmåga  att  medverka  vid 
skiljedomar  —  nagot  som  jag  hos  oss  endast  undantags¬ 
vis  hört  antydas  —  så  tror  jag,  att  ingeniörerna  kunna 
taga  ett  sådant  omdöme  med  jämnmod. 

Detta  utesluter  naturligtvis  icke,  att  undervisning  om 
industriens  aftalsväsen  och  om  skiljedomsförfarandet  kan 
vara  till  stort  gagn,  kanske  mindre  vid  de  tekniska  hög¬ 
skolorna  än  vid  just  sådana  utbildningskurser  för  i  prak¬ 
tisk  verksamhet  varande  ingeniörer,  som  af  Teknologföre- 
ningen  genom  dess  föreläsningskommitté  numera  anordnas. 
Där  förtjänar  saken  helt  visst  att  bevaras  1  minne. 

Slutligen  anför  Kollman,  att  många  till  skiljedomare 
valda  teknici  skulle  vara  af  den  meningen,  att  de  i  första 
hand  hafva  att  företräda  den  parts  intressen,  af  hvilken 
de  blifvit  valda.  En  sådan  mening  hör  man  visserligen 
sällan  direkt  uttalad,  men  väl  finner  man  den  omedvetet 
tillämpad,  och  då  förvisso  i  lika  hög  grad  af  jurister 
som  af  ingeniörer.  Denna  svaghet  kommer  att  kvar¬ 
stå  så  länge  vid  skiljedomsförfarandet  parterna  hafva 
att  välja  sina  domare.  I  detta  förhållande  har  man  också 
att  söka  förklaringen  till  den  misstro,  som  parter  rätt  ofta 
hysa  mot  skiljedomsförfarandet,  i  det  de  sannolikt  anse 
afgörandet  hänga  på  tredje  mannens  uppfattning. 

Säkerligen  har  denna  omständighet  åtminstone  bi¬ 
dragit  till  att  de  danska  och  norska  polytekniska  förenin¬ 
garna  inrättat  permanenta  skiljedomstolar  för  tvister  inotn 
industrien  och  byggnadsfacket.  Det  torde  förtjäna  att  af 
Teknologföreningen  undersökas,  hur  dessa  skiljedomstolar 
äro  sammansatta,  hur  de  fungerat,  i  hvilken  utsträckning 
de  anlitats,  samt  hvilka  förändringar  i  gällande  lag  om 
skiljemän,  som  med  hänsyn  härtill  och  af  andra  skäl 
kunna  befinnas  erforderliga. 

Skiljedomsförfarandet  som  ersättning  för  vanlig  dom¬ 
stolsbehandling  erbjuder  för  industrien  så  stora  fördelar, 
att  dessa  brister  såvidt  möjligt  böra  bortarbetas.  Det  vore 
en  god  gärning,  om  genom  Teknologföreningens  försorg 
en  lösning  kunde  utfinnas,  som  tillvann  sig  vederbörandes 
förtroende. 


*  Veckoupplagan  för  5  febr.  1910. 


Sven  Liibeck. 
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ÄRO  UTVIDGADE  KONCESSIONSBESTÄMMEL- 
SER  FÖR  ELEKTRISKA  ANLÄGGNINGAR 
BEHÖFLIGA  ELLER  ÖNSKVÄRDA? 

Herr  Redaktör! 

Jag  har  i  T.  T.  för  den  22  jan.  1910,  veckoupp- 
lagan,  tagit  del  af  referatet  af  ing.  Fredholms  föredrag  i 
ofvannämnda  ämne  äfvensom  den  följande  diskussionen, 
särskildt  ing.  Rossanders  anförande,  och  då  jag  städse 
hyst  det  största  intresse  för  denna  fråga  och  det  synes 
mig  som  om  vederbörande  framhölle  Englands  lagstiftning 
som  ett  lämpligt  föredöme,  må  det  tillåtas  mig  göra  föl¬ 
jande  inlägg,  angående  förhållandena  här. 

The  Electric  Lighting  Act  af  1882  gifver  Board  of 
Trade  rättighet  bevilja  koncession  för  elektriska  anlägg¬ 
ningar  under  en  max.  tid  af  2 1  år,  hvarefter  de  lokala 
myndigheterna  kunna  tvångsköpa  till  materialvärdet.  Genom 
koncessionen  upplåtas  allmänna  vägar,  gator  och  platser 
för  ledningsnäten.  Chamberlain,  som  introducerade  lagen, 
och  som  alltid  varit  känd  som  en  ifrig  förkämpe  för 
kommunalsocialism,  föreslog  först  7  år,  därefter  1 5  och 
godtog  slutligen  öfverhusets  ändring  till  2 1  år.  Konces¬ 
sion  enligt  denna  lag  utgör  på  intet  vis  monopol,  dock 
har  praktiken  visat  att  där  dylik  koncession  uttagits  af 
lokalmyndighet  densamma  är  liktydig  med  monopol.  La¬ 
gen  har  därför  hufvudsakligen  användts  af  kommunalmyn¬ 
digheter,  och  i  många  fall,  särskildt  i  början,  blott  för 
att  utgöra  ett  effektivt  hinder  mot  privatföretagsamhet  och 
för  att  hindra  konkurrens  med  gasverken,  som  under  den 
strax  förut  förflutna  tidsperioden  till  stort  antal  kommu- 
naliserats,  d.  v.  s.  tillstånd  till  elektrisk  anläggning  uttogs, 
men  anläggningen  utfördes  aldrig.  Det  är  att  märka  att 
anläggningarna  i  England  äro  ånganläggningar,  som  fordra 
betydligt  mindre  anläggningskapital  än  våra  svenska  vat¬ 
tenkraftsanläggningar  och  därför  fortare  kunna  afskrifvas. 

Denna  lag  anses  emellertid  af  de  främsta  fackmän, 
financierer  och  af  fackpressen  hafva  gjort  den  engelska 
elektriska  industrien  obotlig  skada  därigenom  att  den,  tack 
vare  tvångsöfverlåtelsen,  låt  vara  mot  ersättning  af  ma¬ 
terialvärdet  efter  koncessionsperioden,  lamslagit  all  privat 
företagsamhet.  De  främsta  personligheter  hafva  gifvit 
tungt  vägande  skäl  mot  lagen  och  påvisat  dess  förstörande 
verkningar,  dock  först  på  sista  tiden  med  något  resultat. 
Kampen  mot  lokalmyndigheterna  och  deras  mäktiga  före¬ 
ningar  har  varit  och  är  mycket  svår,  men.de  ödesdigra 
följderna  af  kort  koncessionstid  med  tvångsöfverlåtelse 
kunna  ej  längre  döljas.  Den  långt  drifna  kommunal¬ 
socialistiska  politiken  i  spårvägs-  och  elektricitetsanlägg- 
ningar  här  i  landet  och  dess  följder  äro  bland  de  intres¬ 
santaste  inre  politiska  frågor  att  studera  och  borde  opar¬ 
tiskt  och  ingående  beaktas  hemma  i  vårt  land. 

Emellertid  visade  det  sig  omöjligt  att  financiera 
ett  enda  verkligt  kraftdistributionsföretag  med  koncession 
i  enlighet  med  förenämnda  lag  och,  så  vidt  jag  vet,  äro 
samtliga  stora  engelska  kraftdistributionsföretag  baserade 
hvart  och  ett  på  sin  särskilda  parlamentsakt,  med  prak¬ 
tiskt  monopol  inom  ett  visst  område,  upplåtelse  af  all¬ 
männa  vägar  och  gator  för  kabelnät  och  ledningar  och 
med  expropriationsrätt  af  mark  för  kraft-  och  transfor¬ 
matorstationer.  Dessa  rättigheter  gifvas  för  all  framtid 
och  är  det  väl  då  ej  underligt  att  koncessionsinnehafvaren 
får  förbinda  sig  att  inom  sitt  område  åt  enhvar  konsu¬ 
ment  tillhandahålla  mot  ett  ingalunda  lågt  enhetspris  en 


ingalunda  låg  minimikvantitet.  Dessa  och  ej  de  små  lokala 
anläggningar  som  byggas  enligt  The  Lighting  Act  af  188 j 
motsvara  våta  kraft-öfverförings-anläggningar  och  dessa  liberala 
koncessionsbestämmelser  skulle  vara  vårt  föredöme. 

Det  bolag  som  jag  här  har  äran  representera  har 
exempelvis  för  ett  sådant  företag  nedlagt  ungefär  150  km. 
20  000  volt  kabel  i  allmänna  vägar  och  gator. 

Olägenheten  med  dessa  koncessioner  är  att  de  äro 
mycket  dyrbara,  en  sådan  koncessionsansökan  kostar 
100000 — -500000  kronor,  men  är  den  en  gång  beviljad 
kan  på  densamma  riskeras  kapital.  /  Sverige  får  kraft- 
öfverföringen  betala  150  %  af  intrånget  af  dess  ledning 
plus  en  nästan  lika  stor  summa  för  värdering;  här  upp¬ 
låtas  vägar  och  gator  för  all  framtid,  och  ända  anse  vara 
statssocialister  att  tillmötesgåendet,  som  visas  den  relativt 
stort  kapital  erfordrande  svenska  anläggningen,  är  för 
stort,  och  att  Staten  skall  kompenseras  med  att  efter  40 
år  eller  hälst  tidigare  gripa  hela  anläggningen.  Det  är 
intet  tvifvel  att  en  sådan  lagstiftning  snart  nog  dödar  all 
privat  företagsamhet,  och  statens  eller  kommunens  uppgift 
är  väl  ändå  ej  att  riskera  de  skattedragandes  penningar  i 
nya  företag. 

Fastmer  böra  de  väl  uppmuntra  det  enskilda  initia¬ 
tivet  och  opartiskt  öfvervaka  att  hvar  och  en,  köpare  så¬ 
väl  som  säljare,  erhåller  »fair  play».  En  mäktig  kraft 
just  i  denna  riktning  äro  sådana  anläggningar  som  Troll¬ 
hättan  eller  Statens  järnvägar,  hvilka  böra  verka  reglerande 
på  priser  och  tekniskt  som  mönster,  men  staten  eller 
kommunen  bör  aldrig  förglömma  att  deras  obegränsade 
penning-tillgång  och  legislativa  och  administrativa  makt 
ej  får  användas  till  utrotning  af  den  enskilda  företagsam¬ 
het,  som  fullgör  sina  skyldigheter,  äfven  med  afsevärd 
vinst.  Statens  eller  kommunens  anläggning  bör  skötas  på 
bred  kommersiell  basis  i  loyal  konkurrens  och  ej  på  något 
sätt  belasta  de  skattdragande.  Monopol  befordrar  aldrig 
utvecklingen,  men  kan  ibland  vara  nödvändigt  under  korta 
tidsperioder  för  att  göra  stora  kapitalrisker  i  nya  indust¬ 
rier  fruktbärande. 

Stats-  eller  kommunalmonopol  kunna  dock  aldrig  för¬ 
svaras  i  utvecklingens  intresse  eller  ur  nationalekonomisk 
synpunkt. 

Newcastle  on  Tyne  i  febr.  1910.  Jobson. 


ÄRO  VÅRA  BERÄKNINGAR  RIKTIGA? 

Af  W.  H.  Bach. 

(Öfversättning.) 

Vill  man  bestämma  kostnaderna  för  det  värme,  som  är 
erforderligt  för  att  upphetta  en  liter  vatten  till  8o°,  har  man 
endast  att  sätta  en  termometer  i  vattnet,  öppna  gaskranen 
och  sedan  afläsa  på  gasmätaren,  liuru  många  kubikmeter 
gas  å  .  .  .  öre=  .  .  .  öre  blifvit  förbrukade. 

°  T 

Denna  beräkning  är  säkerligen  myckeE  enkel,  ^emedan 
vi  härvid  endast  hafva  att  räkna  med  bestämda  värden, 
men  helt  annorlunda  ställer  sig  saken,  när  en  »vetenskaps¬ 
man»  undersöker  densamma.  Då  framträder  en  rad  fak¬ 
torer,  som  kräfva  bevis:  gasens  tillverkningskostnad,  dess 
värmevärde,  den  för  förbränningen  erforderliga  lufttillför¬ 
seln,  lågans  intensitet,  dess  nyttiga  effekt,  vattenkärlets 
eldyta,  dess  egentliga  värme,  kärlväggarnas  värmeförlust 
genom  strålning  och  beröring  med  luften,  vattnets  egentliga 
och  afdunstningsvänne  m.  m. 


1 9  Febr.  1910 
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Äfven  som  lekmän  erkänna  vi  utan  vidare,  att  hvar  och  endast  rollen  af  en  divisor,  som  vi  tyvärr  ej  kunna  und 


en  af  dessa  särskilda  bestämningar  kan  innesluta  en  mängd 
fel,  som  gifvetvis  måste  inverka  på  slutresultatet  och  göra 
det  tvifvelaktigt. 

Vid  noggrann  undersökning  måste  man  sålunda  gå  till¬ 
väga  på  annat  sätt;  man  måste  uttänka  andra  förfaranden 
af  oändlig  finess  för  att  uppnå  målet. 

För  praktiska  behof  torde  visserligen  det  ofvan  antydda 
enkla  förfarandet  vara  tillräckligt,  emedan  det  då  ej  är  fråga 
om  vetenskaplig  noggrannhet  utan  om  enkla  analoga  bestäm¬ 
ningar,  hvarvid  de  bestämda  värdena  ersättas  genom  prak¬ 
tiskt  bekanta  eller  såsom  bekanta  och  konstanta  förutsatta 
storheter,  såsom  vi  bruka  göra  i  hvardagslifvet  angående 
t.  e.  vår  penningpung,  då  vi  tåligt  emottaga  enkrone-myntet 
för  ett  värde  af  ioo  öre,  ehuru  dess  silfvervärde  är  endast  40 
öre. 

Hvad  skulle  bli  följden,  om  hvarje  obetydlig  fluktua¬ 
tion  i  silfverpriset  inverkade  på  vår  myntfot?  — 

Låtom  oss  nu  öfvergå  från  detta  exempel  till  vår  fråga: 
Äro  våra  beräkningar  riktiga,  verkligt  riktiga? 

För  att  icke  göra  denna  fråga  alltför  invecklad,  må  här 
endast  vara  tal  om  kostnaderna  vid  tillverkningsprocessen. 
Materialförbrukning  och  försälj  ningsomkostnader,  som  för¬ 
hållandevis  lätt  kunna  bestämmas,  må  härvid  utelämnas. 

För  att  kunna  besvara  frågan  äro  vi  tvungna  analysera 
densamma. 

Hvarutaf  består  tillverkningsprocessen  ? 

Af  kostnaderna  för: 

Kraft:  maskinkraft,  muskelkraft  tankekraft. 

Fabriksanläggning :  slitning,  förräntning,  hyror,  under¬ 
håll,  skatter. 

Ledning:  chef,  ingeniör,  förmän  m.  m. 

Omkostnader:  hjälpmedel  för  tillverkningen  och  allt 
slags  hjälparbete. 

Huru  utröna  vi  dessa  kostnader  för  tillverkningspro¬ 
cessen? 

Att  börja  med  kostnaderna  för  maskinkraft: 

Den  under  tillverkningsprocessen  använda  kraften  är 
under  dess  förlopp  ej  alltid  densamma.  Den  hvilar,  under 
det  arbetsstycket  insättes  i  maskinen,  och  användes  under 
processen  själf  än  i  större,  än  i  mindre  grad.  Endast  den 
elektriska  energien  kan  lätt  mätas  med  tillhjälp  af  våra  mo- 
därna  hjälpmedel  och  kan  bestämmas  till  sitt  värde,  såvidt 
som  detta  debiteras  af  andra.  Alstra  vi  själfva  kraften, 
är  kostnadsberäkningen  ingalunda  så  enkel. 


Mycket  svårare  än  att  bestämma  den  mekaniska  kraften 
är  att  fastställa  och  i  betalmngsvärde  uttrycka  den  använda 
muskel-  och  tankekraften,  ty  den  utbetalade  lönen  kan  under 
inga  omständigheter  illämpas  som  ett  mått  på  verkligt 
utfördt  arbete,  d.  v.  s.  för  arbetets  kvantitet  och  kvalitet. 
Att  använda  tiden  såsom  mått  för  dessa  senare  vore  nog 
!ika  absurdt,  som  om  man  ville  mäta  vatten  med  ett  me- 
termått.  Arbetaren  kan  vara  flitig  eller  lat  eller  för  öf¬ 
rigt  använda  tiden  hur  det  faller  honom  in.  Att  under  sådana 
förhållanden  det  i  penningvärde  uttryckta  slutresultatet 
jlir  skeft  —  utan  att  detta  behöfver  stå  riktigt  klart  för  den 
valkylerande  —  må  här  endast  i  förbigående  påpekas.  Dag- 
igen  och  stundligen  lämnar  fabriksdriftens  praxis  bevis 
lärpå  i  sina  löne-  och  ackordsberäkningar.  Än  är  förtjän¬ 
ten  per  timme  hög,  än  låg,  och  dock  måste  vi  från  första  bör- 
an  tänka  på  genomsnittsberäkning.  —  Tiden  spelar  härvid 


vara. 

Maskinens  slitning  går  hand  i  hand  med  dess  använd¬ 
ning.  En  solid  maskin,  söm  har  att^utföra  måttligt  och  lätt 
arbete,  tjänstgör  tillfredsställande  under  många,  många  år. 
Samma  maskin,  öfvermåttan  ansträngd,  blir  inom  kort  ut¬ 
sliten. 

Hafva  vi  då  något  medel  att  noggrant  bestämma 
kostnaderna  för  maskinens  slitning  per  arbetsstycke? 

I  Ett  lätt  tillämpligt  sätt  vore  att  räkna  amorteringen 
proportionellt  mot  den  noggrant  uppmätta  (elektriska) 
kraften.  Men  detta  vore  dock  endast  möjligt  för  den  tjänst¬ 
görande  maskinen,  ej  för  hundratals  andra  redskap  (för 
h vilka  någon  mekanisk  kraftförbrukning  ej  kommer  i  fråga) , 
och  för  öfrigt  verkligen  noggrant  endast  under  den  förut¬ 
sättningen,  att  vi  på  förhand  kände  maskinens  lifslängd. 

Ej  bättre  går  det  vid  beräkningen  af  räntekostnaderna. 
Strängt  taget  finge  det  under  arbete  varande  stycket  endast 
påbördas  räntekostnader,  i  den  mån  arbetsanordningarna 
därtill  tagas  i  anspråk,  men  arbetsmaskinen  måste  då 
vara  i  oafbruten  verksamhet. 

Sådana  kalkyler  äro  gifvetvis  otänkbara.  Vi  måste 
således  äfven  här  medgifva,  att  det  finnes  en  gräns  för  be¬ 
stämmandet  af  grunder  för  noggrann  kostnadsberäkning 

Många  affärsmän  beräkna  visserligen  nu  för  tiden  icke 
alls  några  räntor  som  kostnader  vid  tillverkningsprocessen. 
Dessa  må  då  ej  förvåna  sig,  när  deras  bokslut  uppvisar  en 
brist  af  motsvarande  belopp.  En  half  million,  som  t.  ex.  är 
nedlagd  i  maskiner,  verktyg  och  materialer,  kräfver  i  alla 
fall  förräntning.  Så  mycket,  som  dessa  förräntningskost- 
nader  belöpa  sig  till,  blir  tillverkningen  dyrare.  Konkur¬ 
renten,  som  ignorerar  dessa  kostnader,  uppnår  därigenom  på 
papperet  en  så  mycket  gynnsammare  kalkyl. 

Hyror  —  kostnader  för  utrymme  —  kunna  ej  heller  nog¬ 
grant  fördelas  på  de  enskilda  föremålen,  emedan  de  under 
uppsättningen  ofta  växla  utrymme  inom  de  vidaste  gränser. 
Grundmaterialerna  till  lådor,  skåp  eller  ångpannor  erfordra 
endast  några  kvadratmeters  utrymme,  i  fullbordadt  skick 
upptaga  de  däremot  stort  rum 

För  öfrigt  stå  vi  icke  heller  här  inför  ett  »enkelt»  begrepp. 
Utom  det  starkt  varierande  behofvet  af  utrymme  måste  äfven 
lästas  afseende  på  tiden.  Produkten  af  båda,  uttryckt 
genom  ett  tal  —  i  kronor  och  öre  — ,  torde  nästan  under 
alla  förhållanden  sakna  hvarje  grad  af  noggrannhet. 


Med  kontrollen  förhåller  det  sig  på  samma  sätt.  Om 
ett  föremål  tillverkas  hundratals  gånger  af  samma  arbetare, 
så  äro  kostnaderna  för  erforderlig  kontroll  knappast  nämn¬ 
värda;  är  det  däremot  fråga  om  tillverkning  af  »nya»  föremål, 
så  koncentreras  ingeniörernas  och  förmännens  uppmärk¬ 
samhet  därpå.  Om  vi  emellertid  debiterade  kunderna  för 
detta  arbete,  j  skulle  det  säkerligen  åstadkomma  stor  för¬ 
argelse. 

Vi  få  således  i  detta  hänseende  ej  räkna  noggrant, 
äfven  om  vi  kunde  göra  det. 

Äfven  beträffande  fabrikationens  biomkostnader,  näm¬ 
ligen  för  h]älpmatenaler  och  hjälparbete,  råder  samma  för¬ 
hållande.  Kostnaderna  för  kol,  borrvatten,  trassel,  lack, 
polityr,  olja,  transport  m.  m.,  kunna  ej  blifva  fördelade  på 
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det  enskilda  stycket,  ehuru  allt  har  förbrukats  för  det¬ 
samma. 

Öfverallt,  hvarthän  vi  än  vända  oss,  måste  vi  inse,  att 
det  är  absolut  omöjligt  att  verkligen  noggrant  beräkna 
själfkostnaderna,  men  likväl  nödgas  vi  —  och  detta  under 
dåliga  tider  ännu  mera  än  under  goda  —  att  noggrant  fast¬ 
ställa  gränsen,  hvarest  »underpriset»  börjar. 

Det  är  just  detta  det  gäller,  kostnaderna  fram  till  verk¬ 
stadsporten,  ty  i  konsten  att  kalkylera  försäljningspriset 
behöfves  det  ingen  »vägledning». 

Hvilka  äro  nu  de^metoder,  som  hufvudsakligen  använ¬ 
das  hos  våra  maskinfabriker  för  att  noggrant  kunna  be¬ 
stämma  själfkostnaderna? 

Den  äldre  generationen  bestämde  å  ena  sidan  alla  om¬ 
kostnader  samt  löner  å  den  andra  och  fördelade  de  förra 
»procentuellt»  på  de  senare  såsom  s.  k.  »allmänna  omkost¬ 
nader». 

Den  yngre  generationen  beräknar  omkostnaderna  för 
hvarje  enskild  verkstad  och  bestämmer  sedan,  hvilket  om- 
kostnadstillägg  bör  beräknas  för  lönerna  inom  hvarje  af  del¬ 
ning. 

Den  yngsta  generationen  låter  sig  ej  ens  nöja  därmed, 
den  beräknar  omkostnaderna  för  hvarje  enskild  arbetsplats 
(d.  v.  s.  för  hvarje  tillverkningsgrupp,  hvars  tillverknings- 
omkostnader  och  tillverkningsvillkor  äro  desamma)  och 
lägger  sedan  dessa  för  hvarje  arbetsplats  fastställda  omkost¬ 
nader  i  form  af  ett  procentuellt  pålägg  på  lönen  för  arbets- 
stycket.  Den  vill  gå  vetenskapligt  till  väga.  Med  hvilket 
resultat  ? 

Det  gemensamma  för  alla  tre  metoderna  ligger  däri: 
De  beräkna  fabrikationsomkostnaderna  såsom  pålägg  på 
den  utbetalade  lönen.  Emellertid  äro  omkostnaderna  — 
eller  kort  sagdt  kostnaderna  —  för  en  modärn  fabriksan¬ 
läggning  (amortering,  förräntning,  hyror,  underhåll,  kraft, 
uppvärmning,  belysning,  skatter,  kontroll  och  hjälpmateri¬ 
aler)  i  vårt  tidehvarf  för  maskinbruk  i  de  flesta  fall  högre, 
ofta  till  och  med  mycket  högre  än  lönen. 


Det  leder  i  många  fall  till  misstag,  då  man  fördelar  dessa 
större  omkostnader  andelsvis  på  de  mindre,  som  äro  merän- 
dels  helt  otillförlitliga  och  variabla  och  som  erhållits  genom 
multiplikation  af  tid  med  timpenning.  Orsaken  till  denna 
felräkning  ligger  först  och  främst  i  terminologien  af  »kost¬ 
nader»  och  »omkostnader».  Båda  begreppen  förete  »kost¬ 
nader»  för  en  enhet,  nämligen  tillverkningstimmen,  för 
hvilken  löne-  och  anläggningskostnader  oberoende  af  hvar¬ 
andra  följas  åt. 


Vi  antaga,  att  ett  visst  arbete  kostar  enligt  ackord  2 
kr.  Skall  då  efter  gammalt  sätt  beräknas  t.  ex.  100  %  all¬ 
männa  omkostnader  på  lönen,  så  kalkyleras  tillverknings¬ 
kostnaderna  med  4  kr. 

Efter  någon  tid  kostar  samma  arbete  (som  ursprung¬ 
ligen  genom  fel  i  ackordsberäkningen  har  betalts  för  dyrt) 

1  lön  endast  1  kr.,  ett  fall,  som  ej  är  synnerligen  sällsynt. 
Tillkommer  ofvannämnda  tillägg  af  100  %,  är  resultatet 

2  kronor.  Således  beräknades  i  det  ena  fallet  2  kr.  i  det 
ändra  1  kr.  såsom  »omkostnader»,  ehuru  dessa  vid  samma  till¬ 
verkningstid  för  stycket  faktiskt  ha  varit  desamma.  Man 
hade  blott  misstagit  sig  vid  beräkningen  af  lönekostnaderna. 

Här  en  annan  bild. 


En  arbetare  är  hurtig,  duktig  och  väl  aflöhad,  en  annan 
just  motsatsen. 


Den  ena  förtjänar 

j  mycket  pengar 

|  på  kort  tid  j 

I  0 

1 

den  andre 

1  litet  pengar  ) 

på  lång:  tid  J 

1  1 

I  det  första  fallet  är  enligt 

gammalt  beräkningssätt 

det  procentuella  tillägget  till  lönen 

;  ]  så  stort  | 

(lön)  ' 

i  det  andra 

I  I 

(omkostnader) 

så  stoit  | 

1  (lön)  1 

_  .  1 

(omkostnader) 

Men  i  verkligheten  har  den  duktige  och  hurtige  arbetaren 
upptagit  fabriksanläggningarna  (fabriken  ansedd  som  ar¬ 
betsinstrument)  endast  under  en  kort  tid,  i  det  andra  fallet 
har  den  långsammare  arbetaren  upptagit  dem  för  sitt  arbete 
under  mycket  längre  tid  och  således  förorsakat  mycket  mera 
kostnader  (amortering,  förräntning  etc.).  Om  företaget 
endast  hade  sådana  arbetare  som  han,  vore  ett  nyuppförande 
af  byggnader  med  nya  maskiner,  ny  kontroll  o.  s.  v.  ound¬ 
vikligt,  hvaremot  i  fall  af  duktigt  arbetsfolk  de  förhanden 
varande  anläggningarna  hade  varit  tillräckliga  för  ännu  mer 
arbete,  utan  att  därigenom  ytterligare  kostnader  för  nyan¬ 
läggning,  underhåll  m.  m.  förorsakades. 

Den,  som  erhåller  mindre  i  lön,  förbrukar  mera  i  »till- 
verkningsomkostnader»,  men  kalkylatorn  beräknar  härför 
tvärtom  mindre. 

Genom  Hinz’  nya  metoder  hafva  vi  kommit  två  steg 
framåt: 

a)  de  möjliggöra  en  noggrann  tidsbestämning  i  hänse¬ 
ende  till  arbetets  kvantitet, 

b)  de  möjliggöra  vidare  fastställandet  af  ett  för  bägges 
kostnadsberäkning  användbart  numeriskt  noggrant  värde. 

Det  tredje  värdet,  arbetets  kvalitet,  blir  i  allmänhet, 
då  hvarje  verkstad  måste  arbeta  med  en  viss  grad  af  nog¬ 
grannhet,  på  så  sätt  praktiskt  begränsadt,  som  otillfreds¬ 
ställande  arbete  tillbakavisas. 


I  och  för  noggrann  bestämning  af  arbetstiden  använder 
Hinz  en  arbetstidmätare.  * 

Tidmätaren  räknar  endast  de  fortlöpande  arbetstim¬ 
marna  för  en  löneperiod.  Under  rasterna  och  om  nätterna, 
då  ingen  arbetstid  finnes  att  räkna,  är  den  ur  verksamhet, 
emedan  det  ej  finnes  något  att  räkna.  Ett  arbete,  påbör- 
jadt  den  2i:sta  arbetstimmen  och  fullbordadt  den  53:dje, 
erfordrar  således  —  ett  vanligt  subtraktionsexempel  —  32 
timmar. 

Denna  subtraktion  sker  vid  den  ena  typen  af  Hinz’ 
arbetstidmätare  för  hand,  vid  den  andra  utföres  den  för 
hvilken  arbetsstyrka  som  helst  och  för  de  olika  tillverk¬ 
ningsprocesserna  för  en  lång  tidsföljd  fullkomligt  mekaniskt 
genom  stämpelslag. 


Bestämningen  af  arbetstidens  värde,  som  omfattar  lön 
(hvilken  art  som  helst)  och  anläggningskostnader  (amor¬ 
tering,  förräntning,  hyror,  skatter,  kontroll,  kraft,  uppvärm¬ 
ning,  belysning,  underhåll  och  hjälpmaterialer),  sker  på  föl¬ 
jande  sätt: 

1  Obestridligt  är,  att  det  är  omöjligt  att  för  hvarje  detalj 
af  tillverkningsprocessen  noggrant  bestämma  kostnaderna. 

Hinz  sammanställer  därför  alla  kostnader  af  hvarje 
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arbetsafdelning  (d.  v.  s.  af  h varje  arbetsgrupp  med  samma 
arbetsvillkor)  i  deras  helhet  och  dividerar  sedan  dessa  summor 
(således  alla  löner  och  alla  kostnader)  med  antalet  af  alla 
inom  denna  afdelning  använda  produktiva  arbetstimmar, 
med  andra  ord,  han  förfar  likadant,  som  vi  bruka  göra  i 
gjuteriet  för  att  fastställa  de  verkliga  kostnaderna  för  »ett» 
kilo  järn.  Äfven  här  divideras  helt  enkelt  gjuteriets  samt¬ 
liga  kostnader  med  kiloantalet  af  produceradt  järn  för  att 
erhålla  ett  praktiskt  användbart  numeriskt  riktigt  genom¬ 
snittsvärde  för  kostnaderna,  h vilket  värde  omfattar  i  riktiga 
proportioner  allt,  som  genom  detaljerad  bestämning  aldrig 
hade  kunnat  uppnås  eller  ens  hade  berörts.  Likgiltigt  är 
därvid,  om  den  enskilda  gjutningen  den  ena  gången  blifvit 
dyrare  än  den  andra  eller  till  och  med  har  misslyckats. 
Medeltalssiffran  utjämnar  allt. 

Dela  vi  således  alla  kostnaderna  för  en  arbetsgrupp  med 
antalet  inom  densamma  använda  produktiva  arbetstimmar, 
så  erhålla  vi  genomsnittskostnaderna  för  en  tillverknings¬ 
timme  inom  gruppen,  d.  v.  s.  ett  värde,  som  beträffande 
enhetstalet  i  hänseende  till  de  höga  siffrorna,  som  man  har 
att  räkna  med,  företer  både  utomordentligt  stor  noggrann¬ 
het  och  tillförlitlighet. 

Multipliceras  arbetstiden  för  ett  tillverkningsföremål 
med  på  nyss  nämnda  sätt  erhållna  siffra  för  genomsnitts¬ 
kostnaderna  af  en  tillverkningstimme,  som  i  Hinz’  fabrik, 
Berlin-Mariendorf,  kort  betecknas  som  en  »hinz»  (hz  =  hora 
Hinz),  står  resultatet  alltid  i  riktig  proportion  till  samtliga 
kostnader. 

Fabrikanten  får  således  visshet  om,  att  i  och  för  beräk¬ 
ning  af  själfkostnaderna  för  ett  visst  arbete  riktiga  siffror 
ha  lagts  till  grund,  hvarvid  det  är  likgiltigt,  om  han  kalky¬ 
lerat  summariskt  eller  detalj eradt. 

Men  samtidigt  erhåller  han  ett  jämföringsvärde  beträf¬ 
fande  kostnaderna  för  arbetet  inom  hvarje  afdelning.  Han 
kan  när  som  helst  få  reda  på  genomsnittskostnaderna  »hz» 
och  står  då  inför  siffror,  som  hafva  för  honom  samma  värde 
som  de,  hvilka  representera  priset  för  ett  kilogram  material, 
och  är  sålunda  i  tillfälle  att  jämföra,  huruvida  hans  egna 
tillverkningskostnader  kunna  konkurrera  med  andra  företag. 

Det  har  redan  sagts,  att  »materialet»  ej  är  af  någon 
betydelse  i  alla  förestående  utredningar,  utan  måste  beräk¬ 
nas  oberoende  af  kostnaderna  för  tillverkningsprocessen. 

Den  framtida  kalkylen  för  en  maskin  kommer  sålunda 
att  lyda  sålunda: 

I25  kg.  järn .  a  Kronor:  o:  15 

21  filare-»hz»  .  »  »  1:  12 

14  hyflare-»hz»  .  »  »  1:  82 

7  borrare-»hz»  .  »  »  1:  15 

Skulle  emellertid  järnpriset  eller  priset  för  en  filare-hz 
ändra  sig,  kan  kalkylen  lätt  rättas,  alltefter  de  för  tillfället 
rådande  förhållandena.  Värdet  för  en  tillverkningstimme 
varierar,  alltefter  som  fabriken  är  sysselsatt,  på  samma  sätt 
som  materialet  har  sitt  varierande  marknadspris. 

Förutsättningen  för  en  riktig  beräkning  är  i  det  ena  fallet 
vågen,  i  det  andra  tidmätaren.  Att  utesluta  ettdera  vore 
ologiskt. 

Vi  återkomma  i  en  följande  artikel  till  den  i  Hinz’  fabrik 
använda  tid-  och  kostnadsmätaren.  Man  kunde  anse  det 
rent  af  för  omöjligt  att  med  tillhjälp  af  en  enkel  kostnadmä¬ 
tare  genom  enkelt  stämpelslag  kunna  bestämma  och,  ut¬ 
tryckt  i  kronor  och  öre,  afläsa  tillverkningskostnaderna  för 


hundratals  arbeten  och  tusentals  arbetsprocesser,  som  af- 
veckla  sig  i  brokig  följd  och  under  lång  tid  på  verkstaden. 
Fastställandet  af  själfkostnaderna  för  arbetets  kvalitet  har 
därigenom  blifvit  lika  enkelt,  som  då  vi  afläsa  på  gasmätaren 
vid  det  i  inledningen  af  denne  artikel  omnämnda  tillfället. 

Förutsättning  och  medel  äro  desamma.  Inga  »veten¬ 
skapligt»  noggranna  kostnadsberäkningar  —  som  väl  aldrig 
komma  att  finnas  —  hafva  uppnåtts,  men  desto  mera  prak¬ 
tiskt  tillförlitliga.  — 

W  er  k  statis  Technik. 


t 

DAN  OLSSON. 

I  Ystad  afled  den  18  januari  efter  en  tids  lidande 
maskiningeniören  vid  Ystad — Eslöfs  och  Malmö — Ystads 
järnvägar  Dan  Olsson.  Den  hädangångne  var  född  1854, 
utexaminerades  från  tekniska  elementarskolan  i  Norrköping 
1 8  7  3 ,  erhöll  omedelbart  därefter  i  egenskap  af  järnkon¬ 
torselev  plats  vid  Motala  Verkstäder  och  kvarstannade  där 
till  1879,  h varefter  han  för  att  erhålla  vidgad  erfarenhet 
reste  till  England.  Han  praktiserade  i  detta  land  under 
fyra  års  tid  dels  som  arbetare,  dels  som  ritare  och  kon¬ 
struktör  vid  Beyer  &  Peacocks  samt  vid  Sharp,  Stewart 
&  Co:s  lokomotivfabriker  i  Manchester.  1883  hemkalla- 
des  han  till  Motala  Verkstäder,  som  hade  hans  duglighet 
i  godt  minne,  och  tjänstgjorde  därstädes  som  konstruktör 
af  lokomotiv  och  broar  till  1888.  Han  tillträdde  då  den 
befattning,  han  vid  sin  död  innehade,  såsom  maskin- 
ingeniör  och  verkstadschef  vid  samtliga  Ystads-järnvägarna. 

Med  ingeniör  O.  bortgick  en  inom  svenska  järnvägs- 
kretsar  mycket  känd  person,  högt  uppskattad  såsom  en 
synnerligen  skicklig,  verksam  och  plikttrogen  tekniker. 
På  den  ort,  där  hans  lifsverk  utfördes,  var  han  också 
allmänt  värderad  och  innehade  vid  sitt  frånfälle  flera 
kommunala  förtroendeposter  i  Ystad,  såsom  ledamotskap 
af  stadsfullmäktige,  hamndirektion  och  byggnadsnämnd. 
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Han  sörjes  närmast  af  maka,  född  Kemner  samt  tva  dött¬ 
rar.  I  deras  sorg  deltaga  en  talrik  krets  af  vänner  och 
kamrater,  hvilka  sent  skola  glömma  den  hädangångnes 
vänsälla,  blida  väsen  och  hjärtegoda  karaktär. 

*  o.  * 

Från  en  medlem  af  Svenska  Teknologföreningen,  som 
stod  den  aflidne  nära,  hafva  vi  emottagit  följande  efter- 
mäle,  h vilket  red.  ej  velat  undandraga  vänkretsen: 

»Kan  det  verkligen  vara  sant  att  gamle  vännen  Dan 
är  borta  för  alltid?  Huru  många  är  det  ej  i  Sveriges 
land,  särskildt  inom  järnvägskretsar,  för  hvilkas  medve¬ 
tande  denna  fråga  helt  plötsligt  och  obarmhertigt  i  dessa 
dagar  framkastas. 

Midt  i  striden  föll  du  som  en  man,  utan  att  veklig 
klagan  gick  öfver  dina  läppar.  Lika  tyst  och  blid,  som 
du  lefvat,  gick  du  lugnt  i  döden. 

Dina  stora,  fina,  skickliga  händer,  liksom  skapade 
att  handtera  de  tusentals  maskindelar,  hvarmed  du  sysslat, 
dessa  händer,  som  nyss  vi  tryckt  med  värmen  från  våra 
egna,  de  hafva  stelnat  för  alltid. 

Ej  ens  i  det  sista  förnekade  sig  ditt  sällsynta  sinne 
för  det  praktiska,  gedigna  och  originella,  då  du  liggande 
orörlig  på  rygg  i  ditt  vindsrum  genom  dina  närmaste  så¬ 
som  budbärerskor  mellan  dig  och  handtverkarne  in  i 
minsta  detalj  ordnade  inredningen  af  ditt  nya  bo  i  vå¬ 
ningen  inunder,  ditt  »tusculum»,  där  du  i  sinom  tid  tänkte 
söka  hvila  från  lifvets  split  och  kif. 

Du  fick  en  annan  hvila,  en  större,  lugnare,  djupare 
än  du  tänkte. 

Lika  klart  som  solen  strålade  öfver  den  sydliga  kust, 
där  du  framlefvat  den  verksammaste  delen  af  ditt  på  ar¬ 
arbete  mer  än  vanligt  rika  lif,  lika  klart  och  rent  som  den 
strålade  den  dag,  då  du  i  blomman  af  din  mannakraft 
sänktes  i  jordens  mull,  skall  ditt  minne  lefva  i  vara  hjärtan. 

Hell  dig  gamle  vänsälle,  hederliga  Dan! 

I.  J 
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Tunnelhaltestelle  (f) 
tunnel  station 
station  (f)  souterraine 


CTamtiH  (f)  noA3eMHoii 
aoport! 

punto  (ui)  di  fermata 
in  galleria 

estaciön  (f)  subterra- 
nea 
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Viadukthaltestelle  (f) 
viaduct  station 
station  (f)  surélevée 


CTamiin  (f)  HaÄ3eMHoä 
Aoporit 

punto  (m)  di  fermata  su 
viadotto 

estaciön  (f)  elevada 
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Trennungs-  oder  Gabel- 
oder  AnscbluIJstation 

(f) 

branch-off  station  or 
depot  (A) 

gare  (f)  on  station  (f)  de 
bifurcation 

mehrfache  Trennungs- 
station  (f),  Knoten- 
punktstation  (f) 
multiple  junetion  [sta¬ 
tion] 

gare  (f)  de  bifurcation 
ou  de  jonetion  å  plu- 
sieurs  directions 

Kopfbahnhof  (m) 
terminus,  terminal  sta¬ 
tion  or  depot  (A) 
gare  (f)  de  téte  de  ligne 
ou  terminus  ou  téte 
(f)  de  ligne 

Kopfgleis  (n) 
line  end 

téte  (f)  des  voies 

die  Gebäude  liegen  vor 
Kopf  der  Gleise 
the  buildings  are  ar- 
ranged  across  the  end 
of  the  line 

les  båtiments  se  trouv- 
ent  en  téte  des  voies 


CTaHuia  (f)  OTB^TBJieHiH ; 
CTaHitin  aah  npHMU- 
Kaiomnxt  jimtifi 
stazione  (f)  di  dirama- 
zione  0  biforcazione 
estaciön  (f)  de  bifurca- 
ciön 
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yajiOBaa  CTaHuia  (f) 
stazione  (f)  di  dirama- 
zione  multipla 
estaciön  (f)  de  bifurca- 
ciön  multiple,  [esta¬ 
ciön  (f)  de]  punto  (m) 
de  uniön 
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OKOHeHHaH  UJVll  TyilHKO- 
Ban  CTaitttia  (f) 
stazione  (f)  di  testa  o  di 
regresso 

estaciön  (f)  dc  cabeza  å 
de  término 


s 


TyriHKOBbift  nyTb  (m) 

binario  (m)  di  testa  t, 
extremo  (m)  de  las  vias 


3AaniH(npl)pacnoJi05Ke- 
Hbi  nonepéKt  nyTeft 
i  fabbricati  si .  trovana 
in  testa  al  binario  7 
los  edificios  se  hallan 
enfrente  de  los  extre¬ 
mos  de  las  vias 


Durchgangstation  (f) 
through  station  ordepot 

(A) 

gare  (f)  de  passage 


npoMe/KyroMHaa  [npo- 
xoAnaa]  CTamtia  (f) 
stazione  (f)  di  passaggio  8 
estaciön  (f)  de  paso 


vereinigte  Kopf-  und 
Durcbgangsform  (f) 
through  station  with 
bay  platform 
gare  (f)  mixte  de  pas¬ 
sage  ä  rebroussement 


npoxoAHan  <bopMa  (f)  bt> 
coeaiiHeHiii  ct>  Tyna- 
KOBOI1  (JlOpMOH 

tipo  (m)  combinato  di  3 
testa  e  passaggio 
forma  (f)  terminal  y  de 
paso  combinada 


TEKNISKA  ORDBÖCKER  Å  FLERA  SPRÅK 
OCH  DEN  SVENSKA  TEKNISKA  NOMEN¬ 
KLATUREN. 

På  det  bekanta  01denbourg’ska  förlaget  i  Munchen — 
Berlin  började  för  några  år  sedan  utgifvandet  af  ett  hand- 
boks-verk  på  de  sex  språken,  tyska,  franska,  engelska, 
ryska,  italienska  och  spanska.  »Illustrierte  Technische 
Wörterbiicher»  (I.  T.  W.)  är  titeln  och  två  yngre  ingeniörer 
stå  i  spetsen  för  företaget,  hvilket  vid  sitt  startande  om- 
nämdes  i  denna  tidskrift.  Endast  facktermerna  upptagas 
utan  någon  förklarande  text,  men  med  ett  stort  antal  för¬ 
tydligande  teckningar  samt  slutligen  ett  alfabetiskt  ordnadt 
register;  härigenom  har  framför  allt  en  koncentrerad  form 
kunnat  gifvas  det  hela,  ett  lätthandterligt  format  åstad¬ 
kommits  och  ett  billigt  pris  kunnat  bestämmas.  Uppställ¬ 
ningen  framgår  af  nedanstående  i  naturlig  storlek  reprodu¬ 
cerade  sida  ur  del  V. 

Hittills  hafva  6  delar  utkommit  omfattande: 

Del  I.  Maskin-delar  och  verktyg. 

»  II.  Elektroteknik. 

»  Ill.  Ångpannor.  —  maskiner  och  —  turbiner. 

»  IV.  Förbränningsmotorer. 

»  V.  Järnvägars  anläggning  och  drift. 

»  VI.  D:o  rullande  materiel  och  verkstäder. 


De  bägge  sist  utkomna  och  järnvägsväsendet  behand¬ 
lande  delarna  upptaga  på  omkring  1  800  sidor  ungefär 
9  000  benämningar  på  hvart  och  ett  af  de  sex  språken, 
och  4  000  afbildningar  och  detta  till  ett  pris,  som  ej 
öfverstiger  io  kr.  för  del. 

Det  har  inom  vårt  lands  tekniska  kretsar  rätt  mycket 
talats  om  utarbetande  af  svensk  teknisk  nomenklatur  och 
möjligen  utgifvande  af  ett  svenskt  tekniskt  lexikon.  Inom 
en  del  fack  har  ock  nedlagts  ett  omtattande  arbete  på 
svenska  beteckningar  inom  det  tekniska  området,  och 
Svenska  Teknologföreningen  har  i  sina  handböcker  i  viss 
utsträckning  kunnat  gifva  offentlighet  åt  desamma.  Man 
ser  emellertid  huru  omfattande  endast  ett  namn-register 
blir  på  det  enkla  sätt,  som  i  I.  T.  W.  tillämpas;  utom  de 
sex  utkomna  delarna  äro  fem  i  det  närmaste  färdig- 
utarbetade  och  ytterligare  ett  dussin  planerade. 

Tanken  på  ett  tekniskt  lexikon  på  vårt  språk  synes 
vid  betraktande  häraf  kunna  förfalla,  hälst  annan  lämplig 
lösning  af  denna  viktiga  fråga  säkerligen  uttänkas.  Inom 
sammanslutningen  af  ingeniörerna  vid  vårt  lands  enskilda 
järnvägar  har  också  väckts  ett  förslag,  som  om  det  kan 
komma  till  utförande,  anvisar  en  väg  att  genom  tillgodo¬ 
görande  af  här  påpekade  ordboks-arbete,  kunna  få  en 
grund  till  svensk  nomenklatur  och  en  sådan  på  järnvägs¬ 
området  samlad.  Förslaget,  som  för  teknici  inom  andra 
fack  kan  vara  af  intresse,  går  nämligen  ut  på  att  utarbeta 


iq  Febr.  igro 
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en  svensk  innehållsförteckning  till  de  båda  delarna  V  och 
VI  och  att  sedermera  kunna  i  I.  T.  W:s  format  utgifva 
densamma.  I  livad  mån  förslaget  kan  komma  att  reali¬ 
seras,  är  ännu  för  tidigt  att  yttra  sig  om,  men  utanför 
möjlighetens  gränser  ligger  det  icke. 

Nils  Cronsiedt. 


YRKESINSPEKTIONEN  I  SVERIGE  UNDER  ÅR 

1908. 

Af  Kommerskollegii  redogörelse  för  yrkesinspektionen  i 
riket  under  1908  framgår  att  antalet  registrerade  arbetsställen , 
som  äro  eller  antagas  vara  föremål  för  inspektion,  under  1908 


utgjorde  19  7oi, 

mot  19  377  föregående  år, 

och  fördela  sig  på 

de  olika  distrikten  på  följande 

sätt; 

inom  Härnösands 

distrikt  . 

.  1  265 

» 

Gefle 

» 

2  381 

» 

Stockholms 

» 

2  3H 

» 

Örebro 

» 

2  563 

» 

Linköpings 

2  458 

J  önköpings 

» 

2  535 

» 

Göteborgs 

3  108 

Malmö 

» 

3  °29 

» 

sprängämnestillverkningen  48 

Af  dessa  kafva  under  året  inspekterats: 

Arbetare 


Af  yrkesinspek tören 

Arbetsställen 

Män 

Kvinnor 

i  Härnösands  distrikt 

.  271 

7  835 

477 

»  Gefle  » 

.  230 

4  984 

1  342 

»  Stockholms  » 

• .  235 

10  052 

1  924 

»  Örebro  » 

.  373 

12  514 

907 

»  Linköpings  » 

.  253 

5  44i 

1  206 

»  Jönköpings  » 

.  54 

1  427 

5i3 

»  Göteborgs  » 

.  287 

7  33o 

3  893 

»  Malmö  » 

.  3§6 

8  227 

1  116 

af  inspektören  öfver  sprängämnes- 

tillverkningen 

.  37 

611 

573 

Summa  2  126 

58  421 

H95I 

Bland  dessa  åter  hafva  833  arbetsställen  med  tillsammans 
12  5°5  arbetare  under  1908  blifvit  inspekterade  för  första  gån¬ 
gen. 

Antalet  arbetsställen,  som  sedan  lagen  angående  skydd 
mot  yrkesfara  den  1  juli  1890  trädde  i  kraft  minst  en  gång 
varit  föremål  för  inspektion  utgjorde  vid  1908  års  utgång 
15  104. 

Med  anledning  af  dessa  inspektioner  hafva  5  757  skriftliga 
anvisningar  rörande  åtgärder  till  skydd  mot  yrkesfara  under 
det  här  afsedda  året  utsändts  till  resp.  yrkesidkare  och  kunna 
dessa  anvisningar  fördelas  på  följande  sätt: 

Skriftliga 

anvisningar 

Angående  allmänna  skyddsåtgärder  såsom  vid  ång¬ 
pannor,  bergsprängning  m.  m.  .  759 

Angående  arbetslokalernas  beskaffenhet,  skydd 
mot  fallande  föremål,  utrymmen,  signalan¬ 
ordningar,  luftväxling,  belysning,  damm, 


gaser,  renhållning  m.  m .  1  438 

Angående  skydd  vid  motorer  .  127 

»  »  »  transmissioner  .  1311 


»  »  arbetsmaskiner  (däraf  vid  trä- 

arbetningsmaskiner  1  456)  1  882 

»  »  »  hissar  och  lyftkranar .  139 

»  anslag  till  efterrättelse  för  arbetare .  xoi 

Till  belysande  af  skyddsanordningars  beskaffenhet  i  olika 
fall  finnas  i  inspektörernas  berättelser  12  skisser  samt  dess¬ 
utom  13  andra  bilder. 

Protokoll  öfver  besiktning  och  profning  af  ångpannor 
hafva  under  året  genom  åugpanneägares  direkta  försorg  iu- 
sändts  till  de  resp.  yrkesinspektörerna  till  ett  antal  af  1  570 
ett  års-  och  913  femårsbesiktningar.  Endast  ett  fåtal  af  dessa 
protokoll  hafva  föranledt  anmärkning  öfver  pannornas  be¬ 
skaffenhet,  armatur,  tryck  och  skötsel. 

Rörande  olyckshändelsernas  beskaffenhet  må  anföras 


följande.  Till  inspektörernas  kännedom  hafva  kommit  följande 
explosioner : 

Vid  Avesta  järnverk  exploderade  en  helsvetsad  stålbe¬ 
hållare  under  profning  af  densamma  och  förorsakade  en  ar¬ 
betares  död. 

Inom  Linköpings  distrikt  exploderade  en  destillationsap¬ 
parat  vid  ett  mindre  apotek  på  landsbygden;  ingen  människa 
skadades  men  förorsakades  betydlig  materiell  skada. 

I  Trollhättan  exploderade  ett  gasverk  vid  firman  Nydquist 
och  Holtns  martingjuteri.  Äfven  här  uppstod  endast  materiell 
skada. 

Vid  Sjöbo  järnvägshotell  inom  Malmö  distrikt  explode¬ 
rade  ett  acety lengasverk,  h varvid  hotellets  vaktmästare  lindrigt 
skadades. 

Af  dessa  explosioner  falla  destillationsapparatens  och  ace- 
tylengasverkets  ej  inom  yrkesinspektörernas  verksamhetsområde. 

Äfven  i  berättelsen  öfver  sprängämnestillverkningen  redo- 
göres  för  2  explosioner.  Vid  det  ena  tillfället  exploderade 
gevärständhattar  i  ett  torkhus  vid  Marieberg,  hvarvid  2  arbe- 
terskor  dödades;  och  vid  det  andra  tillfället  nära  600  kg.  bom- 
ullskrut  i  ett  torkhus  vid  Grängesberg,  därvid  2  arbetare  och 
en  arbeterska  dödades.  Båda  dessa  explosioner  kunna  enligt 
sprängäinnesinspektören  anses  bero  på  rena  olyckshändelser,  då 
arbetarne  voro  vana  och  ordentliga.  I  senare  fallet  antages 
dock  att  någon  ouppmärksamhet  från  den  ene  arbetarens  sida 
har  kunnat  inverka,  beroende  på  att  mannen  sedan  någon  tid 
före  olycksfallet,  led  af  sömnlöshet,  en  bland  nitroglycerinar- 
betare  rätt  vanlig  sjukdom,  och  som  medför  en  viss  förslappning. 

Ej  mindre  än  11  470  olycksfall,  häraf  88  med  dödlig  ut¬ 
gång,  hafva  anmälts  till  samtliga  yrkesinspektörer,  och  fördela 
sig  på  de  resp.  distrikten  enligt  följande  sammanställning: 


i  Härnösands 

distrikt 

Däraf  med 

...  1  777 

dödlig  utgång 
10 

»  Gefle 

» 

..  1  785 

l9 

»  Stockholms 

...  1  429 

5 

»  Örebro 

» 

•  1  395 

5 

»  Linköpings 

» 

...  359 

6 

»  Jönköpings 

» 

669 

8 

»  Göteborgs 

» 

..  1  615 

17 

»  Malmö 

» 

...  2  421 

9 

inom  sprängämnesindustrien 

20 

9 

Af  de  i  berättelserna  upptagna  beskrifningarna  öfver  dessa 
olycksfall  framgå  att  det  svåraste  timat  vid  Domnarfvets  järn¬ 
verk  i  en  masugn,  hvarvid  sex  arbetare  skadades,  och  fyra  af 
dem  så  svårt  att  döden  följde  af  de  erhållna  brännskadorna. 
Enligt  hyttingeniören  skulle  olycksfallet  hafva  berott  på  att 
godsmassan  i  masugnen  »hängt»  upp  sig,  hvarefter  den  plötsligt 
sjunkit  undan,  samt  att  därvid  luft  insugits  genom  det  något 
otäta  uppsättniugsmålet  och  i  förening  med  masugnsgaserna 
bildat  en  explosiv  gasblandning  vid  hvars  antändning  uppsätt- 
ningsmålet  kastades  upp  och  en  mängd  glödande  gods  slun¬ 
gades  upp  på  masugnskransen,  där  de  skadade  arbetarne  be- 
funno  sig.  Som  bidragande  orsak  ansågs  att  en  intill  lig¬ 
gande  masugn,  som  varit  afblåst  i  ock  för  reparation,  några 
minuter  före  olyckshändelsen  hade  öppnats,  enär  därifrån  ut¬ 
strömmande  gas  hindrade  reparationsarbetet.  Gasventilerna 
mellan  denna  masugn  och  hufvudledningen  voro  äfven  öppna. 
På  grund  häraf  antages  att  gastrycket  varit  så  lågt  att  luft  kun¬ 
nat  insugas  genom  uppsättningsmålet  i  den  förstnämnda  mas¬ 
ugnen. 

En  annan  svår  olyckshändelse  som  kostade  tre  arbetare 
lifvet,  inträffade  vid  Björkborns  krutbruk  i  afdelningen  för 
tillverkning  af  dämpmedel  till  nobelkrut. 

Då  detta  dämpmedel  utgör  en  af  fabrikens  hemligheter 
nämnes  ej  beståndsdelarnas  namn  i  sprängämnesinspektörens 
berättelse.  Råämnena  såväl  som  den  färdiga  produkten  äro 
emellertid  hvarken  eldfarliga  eller  explosiva,  men  en  del  be¬ 
ståndsdelar  liksom  ock  själfva  dämpmedlet  äro  dock  bränn¬ 
bara. 

Blandningen  kokas  i  en  gjutjärnsgryta,  hvilken  upphettas 
med^hjälp  af  ett  sexlågigt  primuskök,  så  att  massans  kokpunkt, 
c:a  1290,  uppnås  efter  c:a  4  timmar.  Temperaturen  får  ej  öfver- 
stiga  132°,  utan  hålles  den  nere  vid  128— 130°  ungefär  1  timme. 

Grytan  omslutes  nedtill  af  en  mantel  på  c:a  35  mm.  af- 
stånd,  hvilken  tjänar  dels  till  att  samla  lågorna,  dels  till  vär¬ 
meisolering. 
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Manteln  hindrar  emellertid  arbetarne  från  att  iakttaga 
lågorna  och  grytans  botten,  hvilket  förhållande  i  detta  fallet 
torde  hafva  varit  den  egentliga  anledningen  till  olyckshän¬ 
delsen.  Genom  en  spricka  i  bottnen  på  grytan  sipprade 
nämligen  vätska  ut,  hvarigeuom  lokaluppvärmning  uppstod 
förorsakande  att  sprickan  spred  sig  kring  pannans  botten  och 
denna  ungefär  en  halftimme  före  kokningens  afslutande  loss¬ 
nade,  hvarvid  ångor  hastigt  utvecklades  och  antändes. 

Hvad  yrkessjukdomarna  beträffa  har  under  1908  anmälts 
endast  ett  fall  till  inspektören  i  Jönköpings  distrikt.  Vid 
Annebergs  tändsticksfabrik  hade  en  arbetare  angripits  af  fos- 
fornekros  men  efter  någon  tids  behandling  af  specialist  kunde 
mannen  återgå  i  arbete,  dock  inom  en  annan  afdelning  af 
fabriken.  Som  yrkessjukdom  kan  äfven  räknas  det  ofvan- 
nämnda  fallet  af  sömnlöshet  vid  Grängesbergs  krutbruk. 

Af  yrkesinspektörernas  berättelser  framgår  beträffande 
minderårigas  användande  inom  industrien  följande.  Under  1908 
hafva  vid  3931  arbetsställen  tillsammans  sysselsat  58645  min¬ 
deråriga  arbetare,  däraf  41  269  manliga  och  17  376  kvinnliga. 
I  denna  summa  ingår  ej  endast  det  största  antal,  som  under 
året  samtidigt  sysselsatts  vid  resp.  arbetsställen,  utan  äfven  alla 
de  minderåriga,  som  under  året  en  eller  flera  gånger  bytt  an¬ 
ställning.  På  grund  häraf  är  det  nästan  omöjligt  att  kunna 
angifva  det  högsta  antalet  samtidigt  arbetande  minderåriga. 
Vid  årets  slut  kvarstod  emellertid  34  894,  men  måste  detta  antal 
anses  vara  betydligt  mindre  än  det  högsta  då  de  flesta  min¬ 
deråriga  säsongarbetare  vid  denna  tid  af  året  äro  afförda  ur 
registerböckerna. 

Öfverträdelser  af  minderårighetslagen  har  föranledt  åtal 
mot  21 1  yrkesidkare.  De  anmälda  förseelserna  uppdelas  i 
följande  tabell  efter  de  paragrafer  i  lagen,  mot  hvilka  de  ägt 
rum: 


2  §  rörande  felande  intyg  . 73 

2  §  och  8  §  2  mom.  rörande  olaglig  ålder .  1 1 

3  §  rörande  olaglig  arbetstid .  7° 

4  »  »  raster . ’ .  3 

5  »  »  olaglig  arbetstid .  18 

6  och  10  §§  rörande  minderårigas  skötande  af  ångpannor 

m.  m . .  9 

8  §  och  1  mom.  rörande  olaglig  ålder .  1 

8  »  »  »  »  »  »  arbetstid .  17 

12  »  rörande  registerbok  .  124 

14  »  »  underlåtelse  att  göra  anmälan .  36 

17  »  »  anslags  uppsättande  .  24 

öfriga  förseelser . 2 

Summa  388 


I  denna  lag  ingår  äfven  en  bestämmelse  om  läkare¬ 
besiktning  af  de  minderåriga,  hvilken  under  1908  ledt  till  un¬ 
dersökning  af  37  327  gossar  och  flickor.  Af  dessa  ha  122  af 
läkarne  förbjudits  att  fortsätta  arbeta  och  570  hafva  blifvit 
förflyttade  till  lättare  arbete.  C.  B — g. 


NOTISER 


Riksförsäkringsanstalten  har  under  januari  utfärdat  nya  för- 
säkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande  försäkringar  för  ett 
provisionellt  antal  arbetare  af  34550.  Under  samma  tid  hafva  320 
olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För  begrafningshjälp,  lifräntor  och 
sjukhjälpsersättningar  hafva  utanordnats  kr.  12229:96.  Lifräntor  på 
grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  25  nya  fall  och  i  3 
fall  hafva  ersättningar  på  grund  af  dödsfall  utbetalats.  Antalet  in¬ 
köpta  lifräntor  har  utgjort  6.  Utlåtanden,  som  enligt  §  1 5  af  lagen 
den  5  juli  1901  begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol 
eller  annan  myndighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare 
hafva  afgifvits  i  42  fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verk¬ 
samhet,  dylika  utlåtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  258  fall. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 

Svenska  Teknologf öreningens  Afdelning  för  Väg  &  Vat¬ 
tenbyggnadskonst  sammanträdde  måndagen  den  14  dennes  under 
ordförandeskap  af  löjtnant  S.  Liibeck.  Efter  protokolljustering  och 
inval  af  civilingeniörerna  J.  H.  Faxén  och  A.  Vidar  Jernberg  upp¬ 


togs  frågan  om  ordnandet  af  en  svensk  teknisk  bibliografi  i  samar¬ 
bete  med  Intern ationales  Institut  fur  Teknobibliographie.  Efter  nå¬ 
gon  diskussion  beslöts  frågans  bordläggning,  till  dess  särskilda  om¬ 
ständigheter  motiverade  dess  upptagande  till  förnyad  ompröfning. 

Med  anledning  af  Afdelningens  ökade  verksamhet  hade  fråga 
uppstått  om  inrättande  af  en  vice  sekreterarebefattning  i  samband 
med  ändring  af  arbetsordningen.  Förslaget  afslogs,  men  fick  sty¬ 
relsen  i  uppdrag  att  sörja  för  tillfälliga  sekreterares  anställande  vid 
omfattande  frågors  behandling. 

Därefter  höll  professor  J.  Gustaf  Richert  ett  intressant  föredrag 
om  »Beräkning  af  grundvattenströmmars  kapacitet».  Efter  föredraget 
uppstod  diskussion,  i  hvilken  utom  föredraganden  deltogo  herrar 
Torulf  och  Wallén.  Sammanträdet  som  besöktes  af  90  ledamöter 
följdes  af  visafton. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Febr.  11.  — -  Den  tekniska  högskolan, 
skolans  plan.  —  Obligatorisk  medling  och  skiljedom.  —  Afknack- 
ningsberäkningar  och  försök*.  —  Eidsvoldsmonumentet*.  A/s 

Meraker  Grubers  Kraftstation  vid  Turifos*. 

ARCHITEKTEN,  Febr.  12.  —  Alhambra*.  —  Frihedsstotten 

m.  m. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Febr.  12.  —  Nybyggnaderna  för 
Kungl.  Konstindustriskolan  och  Konstindustrimuseet  i  Dresden*. 
Konstgjord  uttorkning  af  byggnader*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Febr.  12.  —  Bleicherts 
elektriska  hängbanor*.  —  Das  »Schlössli»  i  Tamins*.  —  Om  anlägg¬ 
ningen  vid  Fischpässen, 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Febr.  12.  — 
Bidrag  till  teorien  om  regleringsförloppet  vid  direkt  verkande  regu¬ 
latorer.  —  Transportremmen*.  —  Värmeledningstalet  hos  gaser  och 
öfverhettade  ångor*.  —  Kungl.  Materialprofningsanstalten  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  i  Berlin  verksamhet  under  driftsåret  1908  (slut). 

—  Polyteknisk  öfverblick. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  Febr.  12.  —  Rudolph  Haack  f  *.  —  Försök  med  registre¬ 
rande  ångmätare*.  —  Konstruktionsdetaljer  vid  dubbelverkande  fyr- 
taktsgasmaskiner*.  —  Förluster  i  skoflarna  vid  stralangturbiner*. 
Från  bryggeriutställningen  i  Miinchen  1909*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN  VEREINES,  Febr.  11.  —  En  grafisk  bestäm¬ 
ning  af  bankurvor*. 

ENGINEERING,  Febr.  11.  —  Den  franska  automobilindustrien. 

—  Automatiskt  telefonsystem*.  —  Panamakanalen*.  —  Legeringar 
af  koppar,  aluminium  och  mangan*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Febr.  5.  —  Seines  öfversvämning,  Janu¬ 
ari  1910*.  —  Automobilers  amortering-  —  Linbanan  på  Capri  (Ita¬ 
lien)*. 

CHEMIKER-ZEITUNG.  Febr.  12.  —  Ammoniaksoda- fabrika¬ 
tionen*.  —  De  experimentella  resultaten  af  oorganisk-kemisk  forsk¬ 
ning  under  år  1909  (forts.).  —  Om  elektrokemisk  framställning  af 
kloroform*. 

ELECTRICAL  WORLD,  Jan.  27.  —  Central  Colorado  Power 
Companys  fjärrlinie*.  —  Instrumenttafla  för  en  stor  industriel  an¬ 
läggning*.  —  Bestämning  af  konstanterna  hos  mät- transformatorer*. 

—  Den  elektriska  motorn  i  tryckerier*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  23  februari 
1910  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Styrelsens  årsberättelse  för  1909.  - — -  4.  Skrifvelse  fran 
Föreningens  Styrelse  angående  tillsättandet  af  en  bibliografisk  kom¬ 
mitté  för  samarbete  med  Int.  Institut  fiir  Technobiliographie.  — 
Föredrag:  »Om  Pentamarinmctorn *,  af  ingeniör  E.  Hubendick. 
—  Skioptikonbilder. 
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RIKSGRÄNSBANANS  ELEKTRIFIERING. 


Föredrag  af  byrådirektör  I.  öfverholm  vid  Svenska  Tek„ologföre„i.,ge„s  sammanträde  den  ,6  februari  ,9.o. 


Det  torde  vara  allmänt  bekant,  att  utredningar  angående 
lämpligheten  af  att  medelst  elektrisk  öfverföring  drifva  Sve¬ 
riges  statsbanor  med  kraft  från  våra  vattenfall  eller  torf- 
mossar  pågått  inom  järnvägsstyrelsen  sedan  flera  år  till¬ 
baka.  Det  var  redan  år  1902,  som  dessa  utredningar  bör¬ 
jades  och  visade  de  då  gjorda  förberedande  undersökningarna 
att  elektrisk  drift  å  de  svenska  statsbanorna  äfven  ur  ekono¬ 
misk  synpunkt  var  tänkbar.  Under  åren  1905  till  1907  ut¬ 
fördes  försök  med  elektrisk  järnvägsdrift  å  bansträckorna 
Tomteboda  Vartan  och  Stockholm — Järfva.  Dessa  försök 
hafva  tydligt  visat,  att  problemet  om  elektrisk  drift  å  Sve¬ 
riges  statsbanor  i  hufvudsak  måste  anses  vara  tekniskt  löst. 
Naturligtvis  måste  man  förutsätta,  att  en  hel  del  detalj¬ 
förbättringar  alltjämt  skulle  komma  att  göras,  men  det  var 
redan  vid  forsökens  början  knappast  tänkbart,  att  ett  enk¬ 
lare,  bättre  och  billigare  elektriskt  bansystem  än  det  vid 
forsoken  använda  enfassystemet  inom  den  närmaste  fram¬ 
tiden  skulle  komma  att  framträda.  En  utförlig  berättelse 

öfver  ofvannämnda  försök  har  utkommit  i  bokhandeln  våren 
1908. 


Sedan  ofvannämnda  försök  slutförts,  har  emellertid,  så¬ 
som  var  att  förutse,  tekniken  på  ifrågavarande  område  ut¬ 
vecklats  i  hög  grad,  och  har  därför  järnvägsstyrelsen  låtit 
sakkunniga  i  utlandet  studera  de  nyaste  framstegen  på  om¬ 
rådet.  Erfarenheterna  från  dessa  studieresor  hafva  ytter¬ 
ligare  bekraftat,  att  det  ofvannämnda  systemet  med  enfas 
växelström  är  det,  som  bäst  lämpar  sig  för  ändamålet,  och 
har  detsamma  också  antagits  af  de  flesta  större  järnvägs- 
forvaltnmgar,  som  beslutat  sig  för  införandet  af  elektrisk 
järnvägsdrift. 


Jämsides  med  försöken  samt  efter  dessas  afslutande 
hafva  inom  järnvägsstyrelsen  gjorts  utredningar  rörande 
kostnaden  för  införandet  af  elektrisk  drift  å  bandelar  i  södra 


och  mellersta  delarna  af  landet,  samt  utförts  jämförande  be 
rakningar  rörande  århga  kostnaden  vid  elektrisk  drift  ocl 
angdrift.  Af  dessa  undersökningar  framgår,  att  det  ekono 
miska  resultatet  af  ett  införande  af  elektrisk  drift  är  i  höj 
grad  beroende  af  trafikintensiteten  å  vederbörande  bandel 
Relativt  största  vinsten  skulle  naturligen  ernås  å  de  starkas 
trafikerade  stambanorna,  men  å  andra  sidan  har  man  e 
kunnat  undgå  att  hysa  vissa  betänkligheter  för  att  till  der 
första  större  anläggningen  välja  en  sådan  bandel,  å  hvilker 
person-  och  posttrafiken  är  af  stor  betydelse.  De  drift¬ 
störningar,  som  under  första  tiden  efter  den  elektriska  drif¬ 
tens  igångsättande  knappast  kunna  undvikas,  skulle  näm¬ 
ligen  där  i  högre  grad  än  å  andra  bandelar  medföra  olägen- 
ieter.  Af  bandelarna  i  södra  och  mellersta  Sverige  skulle 


med  hänsyn  härtill  egentligen  blott  linjen  Krylbo — Mjölby 
eller  del  däraf  med  kraft  från  de  för  järnvägsdrift  inköpta 
Hammarby-  eller  Motalaströmsfallen  kunna  ifrågakomma. 
Vid  denna  bandel  skulle  emellertid  elektrisk  drift  ej  kunna 
införas  förrän  efter  flera  år  på  grund  af  de  omfattande  vatten- 
legleringar,  som  böra  utföras,  innan  de  ifrågavarande  vatten¬ 
fallen  lämpligen  kunna  utbyggas.  Däremot  har  järnvägs¬ 
styrelsen,  som  anser,  att  tiden  nu  är  inne  att  införa  elektrisk 
järnvägsdrift  i  större  omfattning,  kommit  till  den  uppfatt¬ 
ningen,  att  det  vore  lämpligare  att  i  stället  föreslå  införandet 
af  elektrisk  drift  på  bandelen  Kiruna— Riksgränsen.  Å 
denna  bandel,  som  har  en  längd  af  omkring  130  km,  komma 
nämligen  malmtransporterna  till  följd  af  de  öfverenskom- 
melser,  som  under  åren  1907  och  1908  träffats  mellan  staten 
å  ena  samt  Luossavaara— Kiirunavaara  Aktiebolag,  Aktie¬ 
bolaget  Gellivare  malmfält  och  Trafikaktiebolaget  Gränges- 
berS  Oxelösund  å  andra  sidan,  att  inom  den  närmaste  fram¬ 
tiden  i  betydlig  grad  ökas. 

År  1908  fraktades  a  denna  bandel  1  660  000  ton  malm 
och  år  1909  1  380  000  ton.  Enligt  kontrakt  skall  transport¬ 
kvantiteten  nu  stegras  och  kommer  år  1913  att  utgöra: 
3  200  000  ton  och  år  1918  3  850  000  ton  per  år.  .  | 

Denna  ökning  kan  endast  möjliggöras  genom  en  af  se¬ 
värd  höjning  af  banans  trafikförmåga,  och,  om  ångdrift  fort¬ 
farande  skulle  användas,  måste  sådant  ske  därigenom,  att 
banans  tracé  förbättras,  vattenstationer,  kolupplag  m.  m. 
byggas  samt  nya  lokomotiv  anskaffas. 

Enligt  det  före  år  1908  gällande  kontraktet  mellan 
svenska  staten  och  malmbolagen  skulle  dessa  senare  betala 
statens  järnvägars  omkostnader  för  malmtransporterna  och 
ränta  å  för  bana  och  rullande  materiel  nedlagdt  kapital. 
Efter  år  1908  gäller  emellertid  ett  nytt  kontrakt,  enligt  h vil¬ 
ket  malmbolagen  skola  betala  statens  järnvägar  kr.  2,64  för 
h varje  från  Kiruna  till  Riksgränsen  fraktad  ton  malm.  Före 
år  1908  hade  därför  ej  statens  järnvägar  något  vidare  in¬ 
tresse  af  att  nedbringa  kostnaden  för  malmtransporterna 
men  från  och  med  år  1908  äro  förhållandena  ändrade,  så 
att  all  minskning  i  transportkostnaden  tillfaller  statens  järn¬ 
vägar. 

De  utredningar,  som  utförts  inom  järnvägsstyrelsen  an¬ 
gående  lämpligaste  sättet  för  ordnandet  af  de  stegrade  tran¬ 
sporterna  å  Riksgränsbanan,  hafva  visat,  att  elektrisk  drift 
på  grund  af  den  jämna  och  stora  trafiken  skulle  där  blifva 
alldeles  särskildt  lämplig  och  medföra  en  högst  betydlig  re¬ 
duktion  af  transportkostnaden  samt  att  därvid  med  all  sanno¬ 
likhet  det  vid  ångdrift  erforderliga  nya  spåret  med  förbättrad 
tracé  mellan  Torneträsk  och  Stordalens  stationer  ej  skulle 


6  2 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


26  Febr.  1910 


A /yrmi 


i  Karta  öfver  bandelen  Kiruna— Riksgränsen 


behöfvas.  Vid  elektrisk  drift  skulle  bandelens  nuvarande 
trafikförmåga  bäst  kunna  ökas  genom  ökning  af  tågens  vikt 
och  hastighet.  Att  dela  upp  tågen  i  smärre  har  i  detta  fall 
ej  visat  sig  lämpligt  i  ekonomiskt  af  seende. 

Pqj-  närvarande  framföras  å  ifragavarande  bandel  malm¬ 
tåg  med  högst  28  malmvagnar  jämte  en  tvåaxlig  konduktörs- 
vagn,  och  har  man  funnit,  att  det  ej  gärna  låter  sig  göra  att 
vid  ångdrift  öka  antalet  malmvagnar  i  tågen,  enär  fara  då 
uppstår,  att  kopplen  skola  sönderryckas.  Denna  sönder- 
ryckning  beror  ej  så  mycket  på  att  kopplen  normalt  hafva  för 
stora  påkänningar  utan  mer  på  ett  svängningsfenomen,  som 
vid  långsam  gång  uppkommer  —  därigenom  att  ångloko- 
motivens  dragkraft  varierar  betydligt  för  olika  kolfställ- 
ningar.  Det  är  ej  heller  kopplen  närmast  lokomotiven,  som 
brista,  utan  de  längst  bort  från  lokomotivet  i  tåget  befintliga. 
Vid  elektrisk  drift  kunna  inga  motsvarande  svängnings¬ 
fenomen  uppkomma,  och  har  det  därför  ansetts  tillåtligt  att 
då  öka  tågens  storlek  till  40  malm  vagnar  jämte  en  tvåaxlig 
konduktörsvagn,  hvilket  är  den  tågstorlek,  som  mötesspårens 
längd  på  stationerna  medgifver.  Emellertid  äro  dragkopp- 
len  för  malmvagnarna  å  bandelen  Kiruna — Riksgränsen  ej 
tillräckligt  starka  för  att  tillåta,  att  ett  tåg  af  nämnda  stor¬ 
lek,  för  hvilket  vikten  exkl.  lokomotiv  skulle  uppgå  till  1  855 
ton,  skulle  framföras  af  endast  ett  dragande  lokomotiv.  Att 
utbyta  alla  malmvagnskoppel  mot  starkare  är  ej  lämpligt 
emedan,  frånsedt  kostnaderna,  kopplens  tyngd  skulle  ökas 
därhän,  att  de  blifva  ohandterliga,  och  har  det  därför  utgåtts 
från,  att  ett  lastadt  malmtåg  skulle  framföras  medelst  två 
elektriska  lokomotiv,  af  hvilka  ett  är  dragande  och  ett  på- 
skjutande,  under  det  att  de  återgående  tomvagnstågen,  för 
hvilka  vikten  exkl.  lokomotiv  uppgår  till  endast  455  ton 


skulle  framföras  af  endast  ett  dragande  lokomotiv,  som  då 
också  skulle  hafva  att  återföra  det  andra  lokomotivet  gående 
i  tomgång. 

Vid  ångdrift  har  det  vid  här  ifrågavarande  bana  befun¬ 
nits  mindre  lämpligt  att  använda  påskjutning,  dels  på  grund 
af  röken  i  tunnlarna  å  bandelen  Abisko  Riksgränsen,  af 
hvilken  personalen  å  påskjutningslokomotiven  särskildt  lidit 
och  dels  enär  det  visat  sig,  att  förarne  på  de  båda  lokomo¬ 
tiven  ej  alltid  kunna  uppfatta  hvarandras  signaler.  Vid 
elektrisk  drift  åter  kan  man  lätt  göra  sådan  anordning  mellan 
lokomotiven  i  tågets  båda  ändar,  att  t.  ex.,  näi  föiaien  å 
det  ena  lokomotivet  bromsar,  strömmen  å  det  andra  loko¬ 
motivet  automatiskt  frånslås,  hvarigenom  olägenheterna  af 
påskjutningen  försvinna. 

Hvad  vidare  hastigheten  beträffar,  så  är  den  vid  ång¬ 
loko  motiv  begränsad  genom  det  hvarfantal  å  drifhjulen,  vid 
hvilket  dessas  stötar  mot  spåret  börja  verka  skadligt  för 
såväl  lokomotiv  som  spår.  De  roterande  och  fram-  och 
återgående  maskindelarna  å  ånglokomotiv  kunna  nämligen 
endast  ofullständigt  utbalanseras,  hvilket  förhållande  medför 
orolig  gång  hos  lokomotivet,  då  detta  uppnår  en  viss  hastig¬ 
het.  Vid  elektrisk  drift  förekomma  å  lokomotiven  inga 
obalanserade  delar,  och  hastigheten  kan  därför  ökas  så  långt 
som  af  andra  hänsyn  är  tillrådligt.  Under  det  att  den  högsta 
tillåtna  hastigheten  för  malmtågen  nu  utgör  40  km.pertimme, 
skulle  vid  elektrisk  drift  tillåtna  hastigheten  kunna  få  höjas 
till  50  km.  per  timme.  Med  användande  af  de  elektriska  mo¬ 
torernas  hastighetskurvor  har  beräknats,  att  tvenne  loko¬ 
motiv  skola  kunna  framföra  ett  lastadt  malmtåg  i  största 
förekommande  stigning,  10  %0,  med  en  hastighet  af  omkring 
30  km.  per  timme.  För  de  nuvarande  ångtågen  utgör  största 
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möjliga  hastigheten  i  samma  stigning  endast  omkring  12  km. 
per  timme.  Genom  vidare  undersökningar  har  utrönts,  att 
i  förevarande  fall  skulle  erfordras  elektriska  lokomotiv  å 
1  600  hkr  och  således  för  framförande  af  ett  40  vagnars  malm¬ 
tåg  3  200  hkr.  Dessa  lokomotiv  erhålla  enligt  beräkning  en 
vikt  af  omkring  90  ton  och  måste  således,  enär  det  högsta 
tillåtna  axeltrycket  för  ifrågavarande  bandel  utgör  16,7  ton 
utföras  6-axliga.  Vidare  måste,  enär  hvarjc  lokomotiv  skall 
kunna  utveckla  en  dragkraft  af  omkring  15  ton,  alla  axlar 
utföras  som  drifaxlar.  Om  lokomotiven  utfördes  efter  den 
för  elektriska  lokomotiv  hittills  vanliga  anordningen,  skulle 
hvarje  lokomotiv  erhålla  6  motorer  å  omkring  270  hkr  hvar- 
dera,  och  på  grund  af  den  ringa  hastigheten  blefve  det  nöd¬ 
vändigt  att  utföra  dessa  motorer  med  kugghjulsutväxling. 

Emellertid  har  erfarenheten  redan  visat,  att  den  låga 
tyngdpunkt,  som  elektriska  lokomotiv  hittills  i  allmänhet  er¬ 
hållit,  gör  att  deras  åverkan  på  spåret,  särskildt  då  motor¬ 
styrkan  uppgår  till  ansenligare  belopp,  blir  särdeles  ogynnsam 
och  vidare  att  gången  ej  blir  så  mjuk  som  hos  moderna  ång- 
lokomotiv  med  hög  tyngdpunkt.  Man  har  därför  kommit 
till  den  slutsatsen,  att  större  elektriska  lokomotiv  också  böra 
liksom  ånglokomotiven  konstrueras  med  högt  liggande  tyngd¬ 
punkt,  och  har  man  af  denna  anledning  numera  såväl  i  Tysk¬ 
land  som  i  Amerika  börjat  utföra  elektriska  lokomotiv  med 
en  motor  placerad  i  ett  särskildt  ofvanför  ramverket  anord- 
nadt  maskinrum.  Från  denna  motor  öfverföres  kraften 
medelst  koppelstänger  till  en  i  lokomotivramverket  i  jämn¬ 
höjd  med  hjulaxlarna  fast  lagrad  blindaxel  och  därifrån  me¬ 
delst  andra  koppelstänger  till  drifhjulen.  Genom  denna  an¬ 
ordning  kan  man  blifva  i  tillfälle  att  använda  en  motor  med 
stor  diameter^och  därför  äfven  vid  långsamt  gående  loko- 


h  ig-  2.  Anordning  af  motorerna  för  Riksgränsbanan. 

motiv  undvika  kugghjulsutväxling.  Bild  2  visar,  hur  det  är 
tänkt,  att  motorerna  till  malmtågslokomotiven  skola  an¬ 
ordnas.  I  detta  fall  hafva  praktiskt  taget  3  af  drifmotorerna 
sammanslagits  till  en,  h varigenom  man  erhållit  en  motor 
med  samma  längd  i  axiel  led  som  de  ursprungligen  tänkta, 
men  med  3  gånger  så  stor  diameter  för  den  roterande  delen. 
Med  bibehållande  af  samma  periferihastighet  för  den  rote- 
ande  delen,  har  man  på  detta  sätt  erhållit  en  motor,  hvars 
ivarfantal  endast  utgör  en  tredjedel  af  hvarfantalet  vid  den 
‘■anliga  anordningen,  och  kan  man  därför  undvara  kugghjuls- 
itväxling,  hvilket  är  en  stor  fördel.  Genom  den  tillämnade 
inordningen  vinner  man  dessutom  fördelen,  att  drifmoto- 
erna  blifva  mindre  utsatta  för  damm  och  snö  från  banan 


och  lättare  åtkomliga  för  tillsyn  och  skötsel  samt  lättare 
att  ventilera  mot  för  stark  uppvärmning. 

Bild  3  visar,  att  malmtågslokomotiven  äro  ämnade  att 
utföras  som  dubbellokomotiv,  d.  v.  s.  skola  bestå  af  tvenne 
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Fig.  3.  Elektriskt  malmtågslokomotiv  för  Riksgränsbanan. 

identiskt  lika  lokomotiv,  som  sammankopplas  tätt,  så  att  de 
verka  som  ett.  Hvardera  halfvan  är  ämnad  att  utföras  med 
3  kopplade  axlar  drifna  medelst  en  motor  samt  försedd  med 
transformator,  regleringsanordning,  strömaftagare  m.  m. 
Genom  denna  anordning  kan  vid  inträffad  skada  å  en  loko- 
motivhalfva  denna  utbytas  mot  en  likadan,  h vilken  kan 
tjänstgöra  som  reserv  för  ett  flertal  lokomotiv. 


Fig.  4.  Elektriskt  snälltågslokomotiv  för  Riksgränsbanan, 


För  person-  och  snälltågslokomotiven,  som  visas  af  bild  4 
är  afsedt  att  endast  använda  en  motor  af  samma  typ  som 
motorerna  för  malmtågslokomotiven.  Snälltågslokomotiven, 
som  afsetts  för  en  tågvikt  om  200  ton,  utom  lokomotivet, 
skola  kunna  framföras  med  en  största  hastighet  af  100  km. 
per  timme  och  hafva  för  erhållande  af  mjuk  gång  äfven  vid 
denna  stora  hastighet  försetts  med  boggier  i  båda  ändar. 
I  stigning  10  °/00  skola  dessa  lokomotiv  framföra  ofvan  upp- 
gifna  tågvikt  med  50  km.  hastighet. 

Sedan  lokomotivtyperna  fastslagits,  hafva  lokomotivens 
kurvor  för  hastighet  och  energiförbrukning  uppritats  med 
ledning  af  de  kurvor,  som  erhållits  för  motorerna  vid  stats¬ 
banans  försöksanläggning  vid  Tomteboda.  Dessa  försöks- 
motorer  äro  visserligen  redan  att  anse  som  något  föråldrade, 
men  de  från  dem  hämtade  resultaten  hafva  dock  användts 
vid  beräkningarna,  emedan  därigenom  erhållna  slutvärdena 
skulle  komma  på  den  säkra  sidan,  i  betraktande  af  att  nyare 
motorer  lämna  bättre  verkningsgrad.  Vid  uppritandet  af 
kurvorna  för  tågmotståndet  har  dessutom  ett  säkerhetstil- 
lägg  blifvit  gjordt. 

Med  dessa  kurvor  till  grund  hafva  färdkurvor  uppritats 
för  malmtåg,  tomvagnståg  och  persontåg.  Af  resultaten  från 
dessa  färdkurvor  framgår,  att  medelhastigheten  för  malm¬ 
tågen  skulle  blifva  omkring  38  km  per  timme  eller  76  %  af 
maximihastigheten,  under  det  att  medelhastigheten  för  de 
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Fig.  5.  Dragkraftskurvor  för  malmtågslokomotiv  till  Riksgräns- 

banan. 
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med  ånglokomotiv  nu  framförda  malmtågen  endast  utgör 
25  km  per  timme  eller  endast  63  %  af  maximihastigheten. 
Under  det  att  maximihastigheten  ökats  med  25  procent,  har 
sålunda  medelhastigheten  ökats  med  ej  mindre  än  52  procent, 
beroende  på  olikheten  i  ånglokomotivens  och  de  elektriska 
lokomotivens  hastighetskurvor  (se  bilderna  5  och  6). 

Med  ledning  af  de  ur  ofvannämnda  färdkurvor  erhållna 
gångtiderna  för  de  olika  tågslagen  hafva  vidare  tidtabeller 
uppritats,  af  hvilka  särskildt  3  lagts  till  grund  för  järnvägs¬ 
styrelsens  förslag,  nämligen  en  för  8,  en  för  10  och  en  för  12 
malmtåg  per  dag  med  motsvarande  antal  återgående  tom- 
vagnståg  och  för  hvarje  tidtabell  2  persontåg  i  hvardera  rikt¬ 
ningen.  Efter  dessa  tidtabeller  har  slutligen  belastnings- 
diagram  uppritats.  Dessa  belastningsdiagram  hafva  erhål¬ 
lits  genom  sammanläggning  af  samtliga  tågs  energiförbruk¬ 
ning  utan  tillägg  för  förluster  i  ledningar  och  transformatorer. 

Med  ledning  af  de  belastningsdiagram,  som  sålunda 
åstadkommits,  hafva  ledningar  och  transformatorstationer 
beräknats.  Därvid  har  det  under  antagande  att  den  af  järn¬ 
vägsstyrelsen  föreslagna  kraftstationen  vid  Vakkokoski  kom¬ 
mer  till  utförande  visat  sig  lämpligt  att  framdraga  öfver- 
föringsledningar  för  60  000  volts  spänning  till  Kiruna,  där  den 
första  transformatorstationen  för  matning  af  banledningarna 
bör  förläggas.  Man  skulle  också  kunna  framdraga  öfver- 
föringsledningen  kortaste  vägen  från  Vakkokoski  till  järnvägs¬ 
linjen  vid  Rautas  station  och  därigenom  vinna  en  minskning 
i  anläggningskostnaden,  men  då  denna  sträckning  är  full¬ 
ständig  ödemark,  har  det  ansetts  rådligast  att  framdraga 
öfverföringsledningen  så  nära  järnväg  som  möjligt,  och  har 

....  o 

därför  denna  ledning  tänkts  följa  det  järnvägsspår,  som  en¬ 
ligt  förslaget  skall  anläggas  mellan  Kiruna  och  m Vakkokoski. 
Från  Kiruna  skola  öfverföringsledningarna  fortsätta  efter 


Fig.  7.  Kontakt-  och  öfverföringsledningar  vid  Riksgränsbanan. 


Fig.  8.  Vakkokoski  kraftstation. 
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banan  norrut  till  transformatorstationer,  som  tänkts  för¬ 
lagda  vid  stationerna  Torneträsk,  Abisko  och  Vassijaure. 

Den  ofvannämnda  spänningen  60  000  volt  för  öfver- 
föringsledningarna  motsvarar  med  afseende  på  isolation  för 
ledningar  och  transformatorer  ungefär  den  för  Trollhätte¬ 
verkets  trefasnät  antagna  spänningen  50  000  volt.  För 
kontaktledningarna  har  antagits  en  högsta  spänning  af  15  000 
volt.  Vid  försöksanläggningen  har  visserligen  prof  utförts 
ined  ända  till  20  000  volts  spänning,  men  anses  det,  med 
hänsyn  särskildt  till  isolatorer  och  genomföringar  å  lokomo¬ 
tiven,  ej  lämpligt  att  använda  högre  kontaktledningsspänning 
än  15  000  volt. 

Sedan  dimensionerna  för  ledningar  och  transformatorer 
samt  transformatorstationernas  lägen  bestämts,  hafva  för¬ 
lusterna  i  ledningar  och  transformatorer  kunnat  beräknas. 
Beräkningarna  visa,  att  vid  största  transportmängden 
3  85°  000  ton  skulle  erfordras  maximalt  22  000  hästkrafter  i 
kraftstationen,  och  att  då  energiåtgången  räknad  vid  turbin- 
axeln  skulle  utgöra  32  millioner  kilowattimmar. 

För  den  elektriska  anläggningens  goda  utförande  och 
säkra  funktionerande  har  järnvägsstyrelsen  lyckats  erhålla 
fullt  betryggande  garantier  från  de  båda  firmor,  som  åtagit 
sig  att  utföra  densamma,  nämligen  Allmänna  Svenska  Elek¬ 
triska  Aktiebolaget  och  Siemens-Schuckert  Werke.  Dessa 
firmor  hafva  genom  kontrakt  förbundit  sig  att  utföra  an¬ 
läggningen  för  en  viss  bestämd  summa,  af  hvilken  endast 
35  procent  skall  utgöra  kostnaden  för  leveranser  från  ut¬ 
landet  samt  vidare  åtagit  sig  garantier  för  att  underhålls¬ 
kostnaderna  och  energiförbrukningen  ej  skola  öfverskrida 
vissa  angifna  värden.  Firmorna  hafva  vidare  medgifvit 
järnvägsstyrelsen  rätt  att  kassera  anläggningen  om  drift¬ 
säkerheten  ej  skulle  blifva  tillfredsställande  eller  om  garan¬ 
tierna  ej  skulle  innehållas. 

I  det  af  firmorna  undertecknade  kontraktet  finnas  äfven 
en  hel  del  andra  garantibestämmelser,  som  torde  vara  af  in¬ 
tresse.  Så  till  exempel  garantera  firmorna,  att  malmtågs- 
lokomotiven  skola  kunna  gå  520  km.  pr  dag  under  6  dagar 
i  följd  och  90  000  km.  pr  år.  För  snälltågs  lokomotiven  ga¬ 
rantera  firmorna,  att  de  skola  kunna  gå  880  km.  pr  dag 
under  6  dagar  i  följd  och  100  000  km,  pr  år. 

Järnvägsstyrelsen  har,  som  redan  ofvan  i  förbigående 
omnämnts,  funnit,  att  forsarna  Tarrakoski  och  Vakkokoski 
i  Torne  älf  äro  de,  hvilka  närmast  böra  ifrågakomma  som 
kraftkällor  för  elektrisk  drift  å  bandelen  Kiruna — Riks¬ 
gränsen,  enär  de  äro  i  alla  afseenden  de  för  ändamålet  lämp¬ 
ligaste.  Särskildt  värdefull  blir  den  kraftanläggning,  som 
därvid  skulle  erhållas,  därigenom  att  man  genom  uppdämning 
af  Torne  träsk  till  3  meter  öfver  dess  nuvarande  högvatten¬ 
yta  kan  erhålla  ett  fullt  tillräckligt  vattenmagasin  om  något 
mer  än  en  milliard  kbm.  och  därigenom  blifva  oberoende  af 
den  omständigheten,  att  afrinningen  i  dessa  trakter  vintertid 
nedgår  högst  betydligt.  Den  vattenreservoar,  som  genom 
denna  uppdämning  erhålles,  är  för  järnvägsdriften  af  alldeles 
särskild  betydelse,  emedan  man  genom  densamma  alltid  har 
en  kontroll  på  huru  mycket  vatten,  som  står  till  kraftanlägg¬ 
ningens  förfogande  och  således  också  på  möjligheten  att  upp- 
lätthålla  en  regelbunden  tågtjänst.  Efter  den  ofvannämnda 
legleringen  af  Torneträsk  skulle  vid  Vakkokoski  erhållas  50 
1'bm.  vatten  pr  sek.  i  medeltal  året  rundt,  och  19,4  meters 
allhöjd.  Häraf  skulle,  då  största  transportkvantiteten  upp- 
låtts,  för  järnvägsdriften  åtgå  60  procent.  Öfriga  40  procent 
'kulle  antingen  kunna  användas  för  generering  af  kraft  till 
örsäljning  eller  reserveras  för  ökad  malmtransport. 


Af  vattenfallsstyrelsen  har  föreslagits,  att  i  stället 
Porjusfallen  i  Lule  älf  skulle  utbyggas  för  leverans  af  den 
lör  elektrisk  drift  å  Riksgränsbanan  erforderliga  energien. 
Man  skulle  därigenom  få  större  utvecklingsmöjligheter. 
Emellertid  är  Porjusanläggningen  för  järnvägsdriften  å  ban¬ 
delen  Kiruna — Riksgränsen  mindre  lämplig  än  den  af  järn¬ 
vägsstyrelsen  förordade  kraftanläggningen  vid  Vakkokoski. 
Porjus  ligger  nämligen  på  ett  betydligt  afstånd  från  bandelen 
Kiruna — Riksgränsen  och  skulle  därför  den  elektriska  öfver- 
föringsledningens  längd,  som,  om  Vakkokoskialternativet 
väljes,  skulle  komma  att  uppgå  till  150  km,  ökas  till  ej  mindre 
än  250  km.  om  Porjusalternativet  väljes.  Öfverföringsled- 
ningens  spänning,  som  enligt  hvad  ofvan  angifvits  vid  Vak¬ 
kokoskialternativet  skulle  utgöra  60  000  volt,  måste  för  Por¬ 
jusalternativet  ökas  till  80  000  volt  —  en  hittills  mera  oför¬ 
sökt  spänning.  Vidare  kan  man  knappast  antaga,  att  den 
elektriska  driften  skall  kunna  komma  i  gång  förrän  år  1915 
om  Porjusanläggningen  bygges,  men  sannolikt  närmare  2  år 
tidigare,  om  Vakkokoskianläggningen  utföres.  Slutligen 
kräfver  Porjusanläggningen  ett  betydligt  högre  kapital¬ 
utlägg. 

Hvilka  äro  nu  fördelarna  med  den  elektriska  driften  å 
Riksgränsbanan  ? 

1)  På  här  ifrågavarande  bandel  gå  Sveriges  starkaste 
lokomotiv.  Till  följd  däraf  blir  lokomotivpersonalens  och 
särskildt  eldarnes  arbete  mycket  betungande.  Exempelvis 
kan  nämnas,  att  en  eldare  å  linien  Abisko — Riksgränsen  på 
ånglo komotiven  typ  R  har  att  pr  arbetsdag  slunga  in  7,2  ton 
stenkol  under  pannan.  Han  har  likväl  en  hjälpare,  som  skall 
utföra  kollämpning,  luckornas  skötsel  m.  m. 

2)  För  tåg  och  banpersonalen  försvinner  det  obehag, 
som  de  hittills  haft  genom  rök  i  tunnlar  och  snögallerier  å 
sträckan  Abisko — Riksgränsen,  hvilken  rök  redan  vållat 
olyckstillbud  och  naturligtvis  blir  ännu  mera  besvärande  vid 
ökad  trafik. 

3)  En  kolkvantitet  af  41  000  ton  pr  år  blir  öfverflödig 
då  största  transportmängden  uppnåtts  (år  1918). 

4)  En  ren  vinst  af  450  000  kronor  pr  år  erhålles,  då 
största  transportmängden  uppnåtts,  hvilken  vinst  beräknats 
under  antagande  af  den  af  firmorna  garanterade  underhålls¬ 
kostnaden  och  således  antagligen  kommer  att  stegras.  Härtill 
kommer,  under  förutsättning  att  Vakkokoskialternativet  ut¬ 
föres,  att  om  ström  från  kraftstationen  kan  försäljas  enligt 
det  erbjudande,  som  af  Kirunabolaget  våren  1909  gjordes 
järnvägsstyrelsen,  en  ytterligare  nettovinst  uppkommer. 
Slutligen  kan,  om  den  elektriska  driften  införes  redan  år  1913 
det  ofvan  omnämnda  dubbelspåret  mellan  Torneträsk  och 
Stordalens  stationer  sannolikt  inbesparas,  hvarigenom  ytter¬ 
ligare  en  besparing  göres.  Hela  vinsten  skulle  härigenom 
sannolikt  ökas  med  410  000  kronor  pr  år  och  således  komma 
att  totalt  uppgå  till  ej  mindre  än  860  000  kronor,  hvarvid 
likväl,  som  redan  nämnts,  hänsyn  ej  tagits  till  den  ytterligare 
vinst,  som  kan  erhållas  genom  att  de  garanterade  underhålls¬ 
kostnaderna  underskridas,  samt  genom  en  del  andra  om¬ 
ständigheter  t.  ex.  frånvaron  af  rök. 

Den  enda  egentliga  olägenheten  med  valet  af  bandelen 
Kiruna — Riksgränsen  till  första  anläggning  för  elektrisk  drift 
i  stor  skala  torde  vara  de  klimatiska  förhållandena,  som  äro 
mindre  gynnsamma  för  en  vattenkraftanläggning,  i  det  af¬ 
rinningen  i  dessa  trakter  vintertid  nedgår  högst  betydligt. 
Genom  den  planerade  regleringen  af  Torneträsk  skulle  man 
emellertid  bli  fri  från  denna  svårighet.  Snöförhållandena 
däremot  äro,  efter  hvad  erfarenheten  redan  visat,  icke  af 
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Fig.  9,  Karta  öfver  föreslagna  öfverföringsledningar  från  Vakkokoski  och  från  Porjus. 
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sådan  beskaffenhet,  att  de  kunna  vålla  långvariga  hinder  för 
trafiken.  Med  afseende  på  snöförhållandcna  kan  man  indela 
bandelen  Kiruna — Riksgränsen  i  två  distrikt,  nämligen  södra 
distriktet  från  Kiruna  till  Nuoljatunneln  (6  km.  bortcm 
Abisko  station)  och  norra  distriktet  från  Nuoljatunneln  till 
Riksgränsens  station  (30  km.).  Å  södra  distriktet  äro  snö¬ 


förhållandena  ej  afsevärdt  svårare  än  i  öfriga  delar  af  norra 
Sverige  och  användas  där  endast  de  vanliga  snöskyddsanord¬ 
ningarna  och  vanliga  snöplogar.  På  norra  distriktet  åter  äro 
snöförhållandena  de  svåraste  vårt  land  har  att  uppvisa,  och 
man  har  därför  där  särskildt  i  och  vid  skärningar  måst  öfver- 
bygga  banan  med  snögallerier.  På  båda  sidorna  om  Nuolja- 
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tunneln  har  man  dessutom  måst  uppföra  skyddstunnlar  af 
beton  för  att  skydda  banvallen,  som,  innan  dessa  skydds¬ 
tunnlar  tillkomino,  om  vintern  där  ofta  blef  otrafikabel  till 
följd  af  snöskred.  På  det  norra  distriktet  ligga  nu  omkring 
7  km.  af  banans  längd,  30  km.  i  tunnlar  och  snögalleiier. 
För  att  snabbt  kunna  röja  bort  snön  från  banan  på  de 
ställen,  som  ej  skyddats  medelst  tunnlar,  har  anskaffats  en 
roterande  snöplog  af  amerikansk  typ. 

Med  anledning  af  de  svårare  snöförhållandena  å  det  norra 
distriktet  har  det  ifrågasatts,  huruvida  elektriska  ledningar 
skulle  kunna  anbringas  där  öfver  banan.  Några  svårigheter 
i  detta  afseende  synas  emellertid  ej  finnas.  Järnvägsstyrel¬ 
sen  har  nämligen  i  september  1908  låtit  uppsätta  en  1 
km.  lång  kontaktledning  i  närheten  af  Vassijaure  station 
som  ännu  finnes  där,  och  hvilken  ej  synes  röna  något 
menligt  inflytande  vare  sig  af  storm  och  snö  eller  den  rote¬ 
rande  snöplogen,  som  vid  flera  tillfällen  arbetat  på  ifråga¬ 
varande  sträcka,  sedan  ledningen  kom  till.  De  elektriska 
firmor,  som  enligt  kontrakt  åtagit  sig  att  utföra  hela  den 
för  den  elektriska  driften  erforderliga  anläggningen  under 
ofvannämnda  mycket  stränga  garantier,  och  hvilka  på  plat¬ 
sen  undersökt  förhållandena,  hafva  ju  därmed  visat,  att  ej 


Fig.  10.  Malmtågslokomotiv  litt.  R.  å  Riksgränsens  station. 


Fig.  11.  Elektriskt  malmtåg  å  Riksgränsbanan. 


heller  de  hysa  några  farhågor  för  att  företaget  ej  skall  lyckas. 
Jag  vill  slutligen  här  uttala  den  förhoppningen  att  den 
elektriska  driften  å  Riksgränsbanan  snart  måtte  blifva  verk¬ 
lighet.  Därmed  skulle  utan  tvifvel  ett  för  den  elektriska 
driften  å  Sveriges  statsbanor  och  därmed  också  för  minskning 
af  kolimporten  mycket  viktigt  steg  vara  taget,  i  det  att,  som 
redan  påpekats,  särskildt  de  klimatiska  förhållandena  vid 
Riksgränsbanan  äro  de  svåraste  vårt  land  har  att  uppvisa. 


NOTISER 


Ofversvämningen  i  Paris-  Såsom  framgår  af  referat  i  detta 
häfte  från  Svenska  Teknologföreningens  allmänna  sammankomst  den 
16  d:s  har  föreningen  beslut  i  t  sända  den  korresponderande  franska 
ingeniörsförening,  med  hvilken  föreningen  sedan  många  år  står  i  för¬ 
bindelse,  nämligen  La  Société  des  Ingénieurs  Civils  de  France  i 
Paris,  ett  sympatitelegram.  Detta  erhöll  följande  lydelse: 

»La  Société  des  Ingénieurs  Civils  de  France. 

19  Rue  Blanche,  Paris! 

La  Société  des  Ingénieurs  et  Architectes  de  Suéde  vivement 
émue  par  la  catastrophe  qui  vient  d’affliger  la  capitale  de  la  France 
en  suite  de  1’inondation  de  la  Seine  adresse  aux  collégues  francais 
1’assurance  de  la  plus  profonde  sympathie  tout  en  vous  souhaitant 
le  meilleur  succés  de  la  lutte  contre  les  éléments  rebelles  dont  votre 
genie  technique  ne  tardera  pas  ä  triompher. 

Le  Président:  Le  Secrétaire 

Dahl  ander.  G.  Holmberger. 

Firman  Rudolf  Mosse  i  Hamburg,  hvilken  gjort  sig  känd 
för  ett  synnerligen  energiskt  arbete  inom  annonsväsendets  utveckling 
har  i  dagarna  utsändt  en  ny  tidningskatalog,  hufvudsakligen  afsedd 
till  en  vägledning  för  annonsörer  innom  affärslifvet.  Katalogen  er¬ 
bjuder  framför  andra  dylika  ett  rikhaltigt  och  systematiskt  uppställdt 
nnehåll  samt  är  en  säker  och  bekväm  handledning  för  radbeiäk- 
ningen  och  annonsräkningarnas  kontrollerande.  I  öfrigt  finnas  i  ka¬ 
talogen  angifna  flera  för  affärslifvet  erforderliga  upplysningar  om 
viktigare  lagbestämmelser,  porto-  och  stämpeltariffer,  räntetabeller  etc. 
Katalogen  synes  sålunda  vara  ganska  värdefull  för  affärsmän  i  all¬ 
mänhet,  och  icke  minst  för  den  del  af  Sveriges  industri,  som  i  utlan¬ 
det  söker  afsättning  för  sina  produkter. 

Handelshögskolan  i  Stockholm  har  utsändt  sin  kata’og 
för  vinterterminen  1910.  Katalogen  innehåller  Högskolans  under- 
visningsplan  och  timplan.  Antalet  såsom  lärjungar  inskrifne  stude¬ 
rande  utgör  106  st. 

Moderna  arbetsmaskiner  vid  statens  järnvägsbyggna¬ 
der.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  den  22  januari  1910  inköpt  en 
gräfmaskin  från  The  Bucyrus  Company  South  Milwaukee  Wisconsin 
i  Norra  Amerika  för  användning  närmast  vid  statsbanebyggnaden 
Bastuträsk — Skellefteå— Kallholmen. 

Den  inköpta  maskinen  är  af  en  särdeles  kraftig  typ  och  kostar 
i  Milwaukee  9  250  dollars  samt  torde  vid  ankomsten  till  Sverige  be¬ 
tinga  en  kostnad  af  omkring  40  000  kronor. 

hlera  hundra  maskiner  af  samma  typ  äro  i  arbete  i  olika  delar 
af  Amerikas  Förenade  stater  och  maskinen  användes  äfven  vid  genom- 
gräfningen  af  Panamakanalen. 

Gräfmaskiner  af  samma  tillverkning  användas  af  Luossavaara- 
Kirunavaara  aktiebolag  för  malmlastning  i  Luleå,  Kiruna  och  Narvik. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningen  afhöll  den  16  februari  allmän 
sammankomst  under  ordförandeskap  af  direktör  R.  Dahlander.  Till 
medlemmar  af  föreningen  invaldes: 

Civilingeniör  Åke  Bergh,  anställd  vid  Värtagasverket,  Stockholm; 

»  K.  K.  Adler,  anställd  hos  K.  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadsstyrelsen,  Stockholm ; 

Ingeniör  Hans  J.  Krogh,  teknisk  chef  för  entreprenörfirman 
A.  B.  Höyer — Ellefsen,  Stockholm; 

Civilingeniör  Nils  Hanzon,  anställd  vidStockholmsstadsingeniörs- 
kontor,  Stockholm; 

Ingeniör  Gustaf  Samuelsson,  disponent  för  A. -B.  Skånska  Ce- 
mentgjuteriets  järnvägs-  och  vattenbyggnadsafdelning,  Stockholm; 

Ingeniör  Sven  C:son  Lindberg,  föreståndare  för  sulfatfabriken 
vid  Stjärnsfors,  Uddeholm; 

Ingeniör  Johannes  Enhörning,  annonschef  vid  Teknisk  Tidskrift, 
Stockholm. 

På  förslag  af  ordföranden  beslöt  föreningen  afsända  ett  hälsnings- 
telegram  till  sin  ordförande  under  1909  öfverste  F.  V.  Ilansen.  Före- 
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draget  för  aftonen  hölls  därefter  af  byrådirektör  Ivan  Öfverholm  om 
» Riksgränsbanans  elektrifiering ».  Framställningen  som  på  ett  enkelt 
och  öfverskådligt  sätt  återgaf  de  å  bane  varande  planerna  att  införa 
elektrisk  drift  på  nämnda  bana,  kommer  att  inflyta  i  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  veckoupplaga. 

Kapten  Nils  Cronstedt  lämnade  vidare  några  orienterade  upp¬ 
gifter  om  öfver svämningarna  i  Paris  under  januari  och  februari  1910. 
Med  en  minsta  vattenmängd  af  omkring  260  sek.  m.3  är  floden 
Seine  jämförlig  med  Göta  älf,  ehuru  dess  största  vattenmängd,  om¬ 
kring  2  200  sek.  m.3  är  mer  än  dubbelt  så  stor  som  den  svenska 
flodens.  Ett  diagram  visades  öfver  vattenståndsvariationerna  vid  Paris 
under  år  1907  och  till  jämförelse  ett  med  ledning  af  uppgifter  i 
dagspressen  uppgjordt  diagram  för  tiden  från  öfversvämningens  höjd¬ 
punkt.  Endast  en  gång  förut,  år  1658,  har  ett  vattenstånd  högre 
än  årets  iakttagits.  Seinen  steg  då  till  35,1  meter,  beräknadt  efter 
stadens  nollplan  och  vid  nuvarande  Austerlitzbron,  under  det  att 
maximihöjden  nu  var  34,9  m.;  äfven  åren  1802  och  1876  var  vår¬ 
floden  anmärkningsvärdt  hög.  Efter  att  vattenståndet  under  tiden 
28  jan.  —  7  febr.  i  år  fallit  ej  mindre  än  4,2  m.,  är  det  nu  åter  i 
stigande;  det  beräknades  att  omkring  en  tredjedel  af  staden  Paris 
yta  ligger  under  den  nu  observerade  högsta  vattennivån,  som  med 
nära  7  meter  torde  öfverstiga  Seines  normala  vattenstånd.  Sekrete¬ 
raren,  ingeniör  G.  Holniberger  visade  i  anslutning  till  det  lämnade 
meddelandet  ett  30-tal  ljusbilder  och  kartor  från  det  öfversvämmade 
Paris,  hvaraf  en  total-bild  erhölls  af  olyckans  utsträckning,  vatten¬ 
höjden  samt  de  skador,  som  åstadkommits. 

På  förslag  af  kapten  Cronstedt  beslöt  föreningen  afsända  ett 
sympatitelegram  till  Soc.  des  Ingénieurs  Civils  de  France,  hvars  säte 
är  Paris.  Telegrammet  är  återgifvit  på  annat  ställe  i  detta  häfte. 

Efter  supén  påvisade  arkitekt  R.  S.  Enblom  i  skioptikon  en 
serie  resebilder  från  Belgien  och  Holland,  hvilka  tilldrogo  sig  liflig 
uppmärksamhet.  G.  H — r. 

Afdelningen  for  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen  den 
18  februari  1910  under  ordförandeskap  af  öfvering.  Aug.  Decker. 

Till  medlemmar  af  Afdelningen  valdes  ing.  Alb.  Elfström  öch 
Per  Deurell  samt  anmälde  ing.  Verner  Landqvist,  Erik  Åhman,  Nils 
Ekvall,  Karl  J.  Laurell  samt  U-  Möller  sitt  inträde  i  Afdelningen. 

En  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  beträffande  samarbete 
i  bibliografiskt  hänseende  med  Tyskland  beslöt  Afdelningen  bordlägga. 

Från  ing.  A.  Westerberg  förelåg  en  skrifvelse  med  förslag  till 
ny  arbetsordning  för  Afdelningen.  I  enlighet  med  bestämmelserna 
i  den  gällande  arbetsordningen  bordlädes  förslaget  till  nästa  ordinarie 
sammanträde  då  Afdelningen  däröfver  äger  fatta  beslut. 

Därefter  höll  dr.  ing.  A.  Appelberg  ett  föredrag  med  ämne :  »Några 
meddelanden  rörande  metalltrådslampor».  Efter  det  intressanta  före¬ 
draget  framställde  ing.  A.  Westerberg  några  frågor  till  föredraganden. 

Sedan  följde  ett  föredrag  af  öfvering.  Aug.  Decker:  »Något 
om  den  elektriska  belysningens  popularisering.»  Efter  föredraget  som 
till  sina  väsentliga  delar  kommer  att  inflyta  i  »Elektroteknik»  utspann 
sig  en  liflig  diskussion,  i  hvilken  deltogo  ing.  Rossander,  Hässler, 
Landtmanson,  Decker,  dr.  Appelberg  och  v.  Kock. 

INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN. 

hade  tisdagen  den  15  februari  ett  talrikt  besökt  sammanträde  under 
direktör  Yngströms  ordförandeskap.  Bergsingeniör  Paul  Palén  redo¬ 
gjorde  för  sina  under  en  flerårig  vistelse  i  Amerikas  västra  grufdistrikt 
samlade  erfarenheter  från  därvarande  kopparsmältverk  och  illustre 
rade  sin  framställning  med  talrika  skioptikonbilder. 

Ingeniör  Max  Minding  höll  därefter  föredrag  om  »rening  af 
masugnsgas»  och  omnämnde  orsakerna  till  nödvändigheten  att  lösa 
detta  problem,  genom  införande  af  nya  varmapparater  och  gashus  använd¬ 
ning  till  andra  uppvärmningsändamål.  Efter  en  historik  öfver  utvecklin¬ 
gen  af  reningsapparaterna  skildrades  de  nuvarande  konstruktionerna,  sär- 
skildt  Theisen’s  centrifugeringssystem  och  det  spec.  af  maskinfabriken 
Zschocke  utbildade  systemet  med  ventilatorer  med  vatteninsprutning. 

För  närvarande  fordras,  att  den  renade  gasen,  som  skall  an¬ 
vändas  till  uppvärmning,  ej  innehåller  öfver  0,5  gr.  stoft  pr  m.3  och  för 
gas  till  motorer  är  motsvarande  siffra  0,02  gr.  Föredraganden  visade 
med  exempel  från  franska  minettedistriktet  gasreningsanläggningars 
goda  räntabilitet.  I  Sverige  har  mycket  litet  gjorts  åt  denna  sak, 
oaktadt  auktoriteter  påvisat  fördelarna,  och  framhöll  talaren,  att  man 
hade  all  anledning  att  noga  följa  utvecklingen  af  gasreningen,  för 
att  kunna  använda  gasen  från  elektriska  masugnar  till  alstring  af 


kraft,  som  borde  få  användning  i  elektrokemiska  biindustrier,  sålunda 
nedbringande  produktionspriset  för  järnet. 

Efter  supén  visade  ingeniör  Palén  ytterligare  en  serie  bilder 
från  gruftrakterna  i  Montana,  Arizona  och  Mexiko,  belysande  natur, 
folklif,  transportförhållanden  etc.  K.  S — ll. 


TID  SKRIFTS  ÖFVER  SIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  Bihang  N:r  2,  1910.  —  Om 
erfarenheter  rörande  bergborrmaskiner  i  Sverige:  I.  Om  bergborrma¬ 
skinen  Rex  och  några  borrningsförsök  med  densamma*,  II.  Maskin¬ 
borrningens  utveckling  i  Sverige  under  de  senaste  åren*.  —  Bergs- 
handteringens  vänners  inom  Örebro  län  årsmöte.  —  Statiska  medde¬ 
landen.  - —  Meddelanden  från  utrikesdepartementets  handelsafdel 
ning.  —  Tekniska  meddelanden*.  —  Patentmeddelanden*. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Febr.  18.  — -  Tekniska  Högskolan. 

-  Afknäckningsberäkningar  och  försök  (slut.)*.  —  A/s  Mevakers 
Grubers  Kraftstation  vid  Turifos*.  —  Nya  former  på  korrugerad  plåt*. 

—  Ångturbiner*. 

ARCHITEKTEN,  Febr.  19.  —  Caspar  Lenning  Borch*.  — 
Utställningens  i  Aarhus  byggnader. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Febr.  19.  —  Nybyggnaderna  för 
Ivungl.  Konstindustriskolan  och  Konstindustrimuseet  i  Dresden  (slut.)*. 
Konstgjord  uttorkning  af  byggnader  (slut.)*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Febr.  19.  — 
Staden  Neussam  Rhein  nya  hamnanläggning*.  —  Westinghouse  — 
Leblanc’s  luftpump*.  —  Bidrag  till  teorien  om  regleringsförloppet 
vid  direkt  verkande  regulatorer  (forts.)*.  —  Polyteknisk  öfversikt. 
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JOHAN  OHLSSON. 


Den  30  sistlidne  januari  slutade  en  af  Svenska  Tekno- 
logföreningens  äldre  och  mera  kända  medlemmar,  fabriksid- 
karen  Johan  Ohlsson,  sina  dagar  i  sitt  hem  på  Hummersberg 
å  Kungsholmen  i  Stockholm.  Hans  hälsa  hade  de  senare 
åren  varit  vacklande,  och  ett  slaganfall,  som  kort  förut 
träffade  honom,  förintade  slutligen  motståndskraften. 

Den  bana  O.  bröt  sig  i  lifvet  och  de  personliga  egen¬ 
skaper,  som  utmärkte  honom,  voro  ovanliga  i  många  afseen- 
den.  De  af  Teknisk  lidskrifts  läsare,  hvilka  hafva  minnen 
från  det  ekonomiska  och  politiska  lifvet  under  187c-  och 
1880-talen,  erinra  sig  nogsamt,  hvilken 
märkesman  den  aflidne  i  sin  krafts  da¬ 
gar  var  på  de  områden,  där  han  verkade. 

Också  ha  pennor  ur  skilda  läger  i  dags¬ 
pressen  och  andra  publikationer  ägnat 
hans  minne  eftermälen,  där  värdet  af 
hans  ideella  och  materiella  insatser  med 
erkänslans  och  tacksamhetens  ord  fram¬ 
hållas.  För  Teknisk  Tidskrift  är  upp¬ 
giften  att  i  ord  och  bild  hugfästa  min¬ 
net  af  Johan  Ohlsson  mer  än  vanligt 
betydelsefull,  på  grund  af  den  verk¬ 
samma  del  han  tog  i  den  tekniska  för¬ 
eningsverksamhetens  utveckling  i  vårt 
land  och  särskildt  i  Svenska  Tekno- 
logföreningens  tidigare  öden. 

O.  var  bördig  från  Närke,  af  bon¬ 
desläkt  och  lödd  den  4  aug.  1833  i  Er¬ 
valla  församling  af  Örebro  län.  Efter 
slutade  skolstudier  blef  han  vid  sjutton 
års  ålder  år  1850  anställd  som  biträde 
pä  häradsskrifvarekontor  i  Bergslagen, 
där  han  stannade  till  1854,  då  han  till¬ 
trädde  en  annan  plats,  hos  Mälare-pro- 
vmsernas  enskilda  bank  i  Västerås.  Hågen  drog  ho¬ 
nom  emellertid  till  tekniska  studier,  och  han  antogs  1855 
som  ordinarie  elev  vid  Teknologiska  institutet  i  Stockholm, 
hvarifrån  han  år  1858  utexaminerades  efter  att  hafva  genom¬ 
gått  såväl  den  kemiska  som  mekaniska  fackskolan.  Under 
studietiden  var  han  sommaren  1856  elev  vid  Nora — Ervalla 
järnvägsbyggnad  samt  sommaren  1857  sysselsatt  med  torf- 
mosseundersökningar.  Sedan  han  afslutat  sina  tekniska 
studier  blef  han  verkmästare  vid  A.  K.  Hazelii  kemiska 
fabrik  1858,  men  etablerade  sig  redan  1859  som  egen  kemisk¬ 
teknisk  fabrikant  och  tillverkade  en  kortare  tid  enligt  en  af 
honom  själf  uppfunnen  metod  själfputsande  talgljus. 

Vid  denna  tid  hade  utomlands  redan  utvecklat  sig  en 
blomstrande  kemisk  industri  på  grundval  af  bearbetning  af 


stenkolstjära,  som  erhölls  såsom  biprodukt  vid  de  till  antal 
och  storlek  växande  lysgasverken.  Äfven  i  Sverige  började 
tjära  vid  gasverken  i  Stockholm,  Göteborg  och  Norrköping 
m.  fl.  städer  tillvaratagas  i  ansenliga  kvantiteter.  Ohlsson  fat¬ 
tade  intresse  föi  de  möjligheter  till  utveckling  af  en  inhemsk 
industri,  som  låg  i  tillgodogörande  inom  landet  af  denna 
affallsprodukt  från  lysgasframställningen,  och  uppgjorde 
planer  till  en  fabrikation  af  sådan  art.  Härutinnan  lyckades 
han  vinna  understöd  af  dåvarande  chefen  för  Kungl.  Myntet, 
Joakim  Åkerman,  som  tillät  honom  att  i  en  af  myntverkets 

lokaler  anställa  destillationsförsök  med 
stenkolstjära  och,  då  dessa  slogo  väl 
ut,  erbjöd  sig  att  förlägga  kapital  för 
en  fabrik  för  tillverkning  af  tjärproduk- 
tei  •  En  sådan  kom  också  till  stånd  år 
1861  i  Stockholm  och  arbetade  seder¬ 
mera  under  0:s  direkta  ledning  till  1900, 
då  den  öfvertogs  af  A.-B.  Johan  Ohls¬ 
sons  Tekniska  fabrik,  som  fortfarande 
bedrifver  verksamheten  på  samma 
ställe  vid  Mästersamuelsgatans  nedre 
del,  nära  Klara  sjö  och  det  gamla 
Klaragasverket.  Tillverkningen  omfat¬ 
tade  (enligt  en  priskurant  från  1866) 
asfaltbeck,  asfalttjära,  engelsk  asfalt 
(pappkitt),  kreosottjära,  stenkolstjära, 
asfaltfernissa,  kreosotfernissa,  kreosot- 
olja,  desinfektionspulver,  vagnsmörja 
m.  fl.  ämnen  för  bestrykning  och  kon¬ 
servering  af  takpapp,  trä-  och  järnvaror. 

På  allmänna  industriutställningen 
i  Stockholm  1866  erhöll  O.  högsta  ut: 
märkeisen  för  sina  utställda  fabrikat 
med  motivering:  för  fabriksmässig  till¬ 
verkning  af  produkter  af  gastjära  samt  desammas  infö¬ 
rande  i  allmänt  bruk,  till  stort  gagn  för  landet.  Tekniska 
förbättringar  infördes  efter  hand,  t.  ex.  utskiljande  ur  tjäran 
och  förarbetning  af  grafit,  och  tillverkningen  ökades,  men 
växte  aldrig  till  massfabrikation,  emedan  O.  framför  allt 
ville  framställa  kvalitetsvara  och  bibehålla  jämna,  först¬ 
klassiga  produkter,  h varför  han  ej  önskade  utvidga  sin 
fabiikation  utöfver,  hvad  han  med  full  säkerhet  ansåg  sig 
kunna  kontrollera.  I  hans  fabrik  torde  emellertid  åtskil- 
liga  hundratusen  hektoliter  stenkolstjära  hafva  under  årens 
lopp  förarbetats. 

Äfven  inom  sprängämnestekniken  har  O.  efterlämnat 
ett  namn  som  ene  uppfinnaren  af  ammoniakkrutet.  Då 
Alfied  Nobels  metod  för  tillverkning  af  nitroglvcerin  1863 
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kommit  i  fabriksmässig  drift  vid  Vinterviken,  började  näm¬ 
ligen  O.  jämte  studiekamraten  Johan  Henrik  Norrbin  (död 
1907)  söka  finna  ett  lämpligare  absorptionsmedel  för  mtro- 
glycerin  än  den  till  dynamit  använda  kiselguren.  De  an- 
sågo  sig  hafva  funnit  ett  sådant  i  en  blandning  af  ammo- 
niaksalpeter  och  träkolspulver  samt  uttogo  patent  härå 
1867.  Under  namn  af  ammoniakkrut  infördes  uppfinningen 
sedan  vid  Gyttorps  sprängämnesfabrik.  På  sin  tid  ett  vik¬ 
tigt  sprängämne,  äger  det  numera  uteslutande  historiskt  in¬ 
tresse.  Uppslaget  går  dock  igen  1  ett  stort  antal  af  de  mo- 
därna  sprängämnena. 

Vid  sidan  af  sin  tekniska  verksamhet  ägnade  O.  ett 
lifligt  intresse  åt  sociala  och  politiska  frågor.  Demokrat 
och  arbetarevän  i  bästa  mening  var  han  en  ledande  kraft  i 
Stockholms  Arbetareförening  och  främjade  på  allt  sätt  dess 
sträfvanden  till  arbetareklassens  höjande.  Som  medlem  af 
Stockholms  stadsfullmäktige  tog  han  under  ej  mindre  än 
25  år,  1879 — 1905,  verksam  del  i  hufvudstadens  kommunala 
lif.  Till  sin  politiska  läggning  frisinnad,  var  han  en  af 
stiftarne  af  Liberala  valmansföreningen  och  valdes  1884 
till  ledamot  af  riksdagens  andra  kammare.  Han  var  äfven 
en  af  stiftarne  af  Föreningen  mot  hfsmedelstullar  och  en 
tid  denna  förenings  ordförande.  I  de  upprörda  partistrider, 
som  i  midten  af  1880-talet  fördes  mellan  protektionister 
och  frihandlare,  räknades  O.  bland  de  mest  nitiska  för 
kämparne  för  frihandeln.  Vid  sky  dds  vännernas  seger  fick 
han  därför  lämna  sin  plats  å  riksdagens  Stockholmsbänk. 
Likbränningsrörelsen  i  Sverige  hade  i  O.  en  varm  anhängaie, 
och  hans  jordiska  lämningar  vigdes  också  till  den  sista 
hvilan  i  krematoriet  på  Nya  kyrkogården  vid  Stockholm. 

Inom  det  tekniska  föreningslifvet  gjorde  sig  O.  tidigt 
bemärkt.  I  »Teknologernas  förening»,  som  bildades  1855, 
var  han  styrelsemedlem  1857,  deltog  1858  i  bildandet  af 
dess  efterföljare  »Poly tekniska  föreningen»  och  ingick  i  denna 
förenings  första  styrelse  jämte  C.  G.  Collin,  Moberg,  N.  F. 
Sandberg  och  Sahlbom.  Denna  den  första  fullt  organise¬ 
rade  sammanslutningen  mellan  elever  och  f.  d.  elever  vid 
Teknologiska  Institutet  afsågs  af  sina  stiftare  att  blifva 
»en  viktig  häfstång  för  industriens  befordran  och  ett  fast 
ändamålsenligt  band  mellan  dess  idkare».  I.fter  några  års 
tillvaro,  hvarundei  bl.  a.  förslag  dryftats  att  utarbeta  ett 
tekniskt  lexikon  och  utgifva  en  tidskrift,  själfdog  emeller¬ 
tid  Polytekniska  föreningen  1861,  lämnande,  såsom  historie- 
skrifvaren  angifver*,  »åt  sina  medlemmar  endast  minnet 
och  åt  Svenska  Slöjdföreningen  sin  rent  materiella  kvarlåten- 
skap».  Den  fallna  manteln  upptogs  likväl  samma  år  af  den 
genom  Wiman  bildade  föreningen  »U.  V.  S.»,  sedermera  känd 
under  namnet  »Föreningen  T.  I.».  i  denna  förening  invaldes 
Ohlsson  1869  och  ägnade  sig  snart  lifligt  åt  dess  på  kamrat¬ 
skapet  och  sammanhållningen  bland  de  tekniska  ämnessven- 
nerna  inriktade  verksamhet.  Han  var  åren  1876 — 77  för¬ 
eningens  inspektor,  en  sedermera  indragen  förtroendepost, 
hvilkens  innehafvare  hade  »rätt  och  skyldighet  att  efterse 
att  alla  befattningar  inom  föreningen  blifva  vederbörligt 
skötta,  samt  att  verka  för  upprätthållande  af  föreningens 
intresse  och  anseende».  Vid  organisationen  af  Teknolog- 
mötet  i  Stockholm  1877  var  O.  en  af  inbjudarne  och  fun¬ 
gerade  äfven  som  mötets  ordförande  samt  bidrog  till  för¬ 
handlingarna  genom  inledningsföredrag  öfver  ämnet  »Hvad 
har  bolagsverksamheten  utöfvat  för  inflytande  på  industriens 
utveckling?»  Detta  föredrag  är  af  icke  ringa  personintresse, 
då  det  klart  belyser  åtskilliga  karaktärsdrag  hos  O.,  såsom 

*  »Teknologernas  föreningslif »  af  J.  H.  F. 


hans  rättrådighet,  sunda  uppfattning  om  industriell  verk¬ 
samhet  och  omsorg  om  arbetarnes  väl.  Åtskilliga  andra 
uppsatser  af  hans  hand  äro  i  behåll  och  visa,  att  han  förstod 
att  föra  pennan  för  sin  sak,  när  det  gällde.  Hans  tankar 
om  den  tekniska  undervisningens  behof,  publicerade  i  för 
eningens  årsbok  för  1876,  äro  ännu  läsvärda,  för  att  taga 
ett  exempel. 

Dåtidens  diskussioner  på  T.  I.  hade  likaväl  som  i  en 
senare  tid  stundom  karaktären  af  »stadgegruff»  vid  de  om¬ 
läggningar  af  Föreningens  organisation,  som  tid  efter  annan 
företogos.  O.  var  vid  dessa  och  andra  tillfällen  inom  Förenin¬ 
gen  en  ofta  hörd  debattör,  hvilken  utan  att  blinka  gaf  och 
mottog  hugg  och  med  oförfäradtmod  kämpade  för  sin  mening. 
Hans  ståndpunkt  dikterades  alltid  af  ett  varmt  förenings- 
intresse,  och  äfven  om  formen  för  hans  inlägg  mången  gång 
var  besk,  var  det  dock  ingen,  som  drog  i  tvifvelsmål  hans 
uppsåt  eller  ej  klart  fattade  syftet.  Majoriteten  fick  han 
ej  alltid  med  sig,  men  detta  nedslog  ej  hans  energi,  som 
fick  namn  om  sig  att  vara  outtömlig.  De,  som  deltogo  i  de 
en  gång  å  bane  bragta  förhandlingarna  om  förslaget  till 
Kemistsamfundets  sammanslagning  med  Föreningens  af- 
delning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  hafva  säkerligen  icke 
glömt  den  del  O.  hade  i  förslagets  strandande.  Ännu  vid 
det  bekanta  extra  allmänna  mötet  å  Runan  den  29  april 
1904,  då  det  stora  förslaget  om  ändring  af  Föreningens  stad¬ 
gar,  innefattande  Första  sektionen.,  upplösning,  blef  efter  en 
het  debatt  förkastadt,  såg  man  den  gamle  föreningsvetera- 
nen  på  sin  post  för  att  bekämpa  attentatet  mot  Föreningens 
»ungdomskälla». 

Johan  Ohlsson  var  en  utpräglad  karaktär,  enkel,  flärd- 
fri  och-  hjärtegod.  Lycklig  familjefader,  god  husbonde  och 
högt  uppburen  inom  kretsen  af  vänner  och  forna  kamrater 
efterlämnar  han  på  alla  områden,  där  han  verkade,  minnet 
af  en  man  för  sig,  i  hvilken  intet  svek  bodde.  Närmast 
sörjande  stå  maka,  född  Beamesh,  två  döttrar  och  fyra  söner, 
hvilka  senare  alla  ägnat  sig  åt  teknisk  verksamhet.  Frid 
öfver  hans  minne!  G.  H — r. 


TULLTAXEKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL  NY 
TULLTAXA  RÖRANDE  ELEKTRISKA  MASKI¬ 
NER  OCH  STARKSTRÖMAPPARATER. 

Af  ingeniör  Nils  Westberg. 

Behofvet  af  en  mera  specificerad  tulltaxa  gjorde  sig 
särskildt  kännbart  vid  de  underhandlingar  med  Tyskland, 
som  ledde  till  den  år  1906  afslutade  handelstraktaten,  och 
föranledde  samma  år  tillsättandet  af  en  tulltaxekommitté, 
hvars  betänkande  .,edan  några  månader  varit  tillgängligt  i 
tryck.  Då  förslaget  till  ny  tulltaxa  bl.  a.  afser  en  högst 
väsentlig  ändring  af  de  nuvarande  tullsats^rna  för  elektriska 
maskiner  och  starkströmapparater,  torde  en  granskning  af 
detsamma  i  nämnda  del  kunna  påräkna  ett  visst  intresse. 
Vid  utarbetandet  af  de  nya  tullsatserna  har  ej  blott  en  prin¬ 
cipiell  förändring  af  det  nuvarande  sättet  för  tullbehand- 
lingen  vidtagits,  hvilket  medför  ganska  vidtgående  konse¬ 
kvenser  för  tullverket  själft,  utan  samtidigt  ha  också  den 
inhemska  elektrotekniska  industriens  kraf  på  ökadt  tull¬ 
skydd  blifvit  synnerligen  väl  tillgodosedda.  Med  allt  er¬ 
kännande  åt  kommittén  för  dess  omfattande  och  värdefulla 
arbete  synes  det  mig  likväl,  som  om  kommittén  ej  till  fullo 
öfverskådat  räckvidden  och  följderna  af  sitt  förslag,  och  en 
kritik  af  en  importör,  som  gifvetvis  har  en  annan  syn  på  för¬ 
hållandena  och  äfven  prakti  .k  erfarenhet  af  en  del  med  tull- 
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behandlingen  sammanhängande  frågor,  torde  därför  låta  för¬ 
svara  sig.  Afsikten  med  föreliggandf  artikel  är  sålunda  dels 
att  an.->tälla  en  jämförelse  mellan  det  nuvarande  och  det  före¬ 
slagna  systemet  för  tullbehandlingen  af  elektriska  maskiner 
och  stai  ksti ömapparater  och  dels  att  visa,  hvad  de  föreslagna 
tullsatserna  i  yjälfva  verket  innebära  gentemot  de  nuvaiandc. 

Tullsatsen  föi  elektriska  maskiner  och  apparater  var  till 
ar  1904  10  %  af  värdet.  Sistnämnda  år  höjdes  den  föi  elek¬ 
triska  maskiner  —  generatorer,  motorer,  transformatorer 
och  delar  af  sådana  —  till  15  %,  under  det  att  den  för  appa¬ 
rater  bibehölls  vid  10  %  af  värdet.  Tullbeloppet  beräknas 
härvid  på  värdet  vid  ankomsten  till  svensk  hamn,  sålunda 
på  fakturabeloppet  med  tillägg  af  emballage  och  fraktkost¬ 
naden  till  importplatsen.  Fakturan  skall  innehålla  alla  upp¬ 
gifter,  som  erfordras  för  att  identifiera  varan,  såsom  beteck¬ 
ningarna  på  h  varje  låda,  varuslag,  brutto-  och  netto  vikt, 
samt  vara  underskrifven  af  afsändaren  i  ändamål  att  betrygga 
riktigheten  af  de  lämnade  uppgifterna. 

Det  nya  tulltaxeförslaget  afser  först  och  främst  den 
principiella  förändringen,  att  tullbeloppet  för  elektriska  ma¬ 
skiner  och  apparater  (liksom  i  allmänhet  för  maskiner,  verk¬ 
tyg  och  redskap  med  undantag  af  slumprubriker  och  instru¬ 
ment)  skall  beräknas  efter  vikt  i  stället  för  efter  värde.  En 
särskild  anledning  till  denna  förändring  har  tulltaxekommit- 
tén  haft  i  riksdagens  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  af  den  12 
maj  1906,  däri  riksdagen  begärt  utredning  och  förslag  an¬ 
gående  en  förändring  af  tulltaxan  för  maskiner,  redskap  och 
verktyg  i  och  för  öfvergång  till  vikttull.  Kommittén  har  så¬ 
lunda  i  fråga  om  sättet  för  dessa  varors  tullbehandling  varit 
bunden  af  riksdagens  uppdrag,  men  kommittén  synes  äfven 
ha  gjort  riksdagens  ståndpunkt  till  sin  egen  och  anför  för 
den  föreslagna  förändringen  i  hufvudsak  följande  skäl: 

1)  För  såvidt  tullsatserna  äro  åsatta  till  skydd  för  in¬ 
hemsk  näringsverksamhet,  inskränker  sig  afsikten  till  att  be¬ 
reda  skydd  för  det  arbete  och  det  kapital,  som  nedlägges  på 
varans  framställning  inom  landet.  Det  varuvärde,  efter 
hvilket  tullen  utgår,  omfattar  emellertid  äfven  råvaran, 
hvaraf  följer,  att  tullbeloppet  vid  stigande  råvarupris  ökas 
och  vid  fallande  råvarupris  minskas,  utan  att  denna  olikhet 
i  skyddet  motsvaras  af  ändrade  produktionsförhållanden. 

1  ullbeloppets  ökning  i  jämnbredd  med  varans  värdestegring 
under  en  uppåtgående  konjunktur,  då  konkurrensen  från  ut¬ 
landet  bereder  mindre  svårighet,  är  ej  allenast  opåkallad, 
utan  innebär  en  gifven  olägenhet,  i  den  mån  den  inhemska 
produktionen  brister  i  förmåga  att  tillfredsställa  landets  ökade 
konsumtion.  Omvändt  visar  sig  under  en  vikande  konjunk¬ 
tur,  då  realisationsförsäljning  från  utlandet  kan  befaras  och 
ett  kraftigare  skydd  därför  är  af  nöden,  den  i  jämnbiedd  med 
varuvärdets  nedgång  sjunkande  värdetullen  vida  mindre 
effektiv  än  eljest. 

2)  Som  äfven  den  bäst  utbildade  tulltjänstemannakår 
ej  kan  vara  i  stånd  att  bedöma  varornas  värde  och  man  ej 
allestädes  och  särskildt  ej  på  de  mindre  platserna  kan  för 
värdets  bedömande  anlita  utom  tullverket  stående,  fullt 
kompetenta  experter,  blifva  i  regeln  fakturorna  bestämmande 
för  värdesättningen.  Detta  förhållande  medför  ej  blott  af- 
sevärd  risk  för  det  statsfinansiella  intresset,  utan  äfven  olä¬ 
genheten,  att  en  mindre  nogiäknad  affärsman  genom  falska 
fakturor  lätt  undgår  att  erlägga  lika  hög  tull  som  den  mera 
samvetsgranne,  samt  faran,  att  det  den  inhemska  industrien 
medgifna  skyddet  på  så  sätt  minskas.  Äfven  oafsedt  möj¬ 
ligheten  af  falska  eller  felaktiga  fakturor  innebär  det  för¬ 
hållandet,  att  fakturan  får  afgörande  betydelse  för  förtull- 


ningen,  bestämda  olägenheter.  Först  och  främst  vållas  däraf 
ojämnhet  i  tullbeskattningen,  i  det  att  den  enskilde  konsu¬ 
menten  och  den  mindre  köpmannen  få  erlägga  proportionsvis 
högre  tull  än  den  större  importören,  som  kan  betinga  sig 
hög  rabatt  och  vid  kontant  betalning  diskontoafdrag  och  så¬ 
lunda  erhåller  ett  lägre  förtullningsvärde.  Vidare  kan  det 
skydd,  som  afsetts  åt  den  inhemska  industrien,  i  väsentlig 
mån  förringas  därigenom,  att  utländska  tillverkare  låta  sina 
varor  införtullas  af  egna  inom  landet  anställda  agenter  eller 
därstädes  etablerade  filialer  och  på  så  sätt  undgå  att  låta 
någon  handelsvinst  inräknas  i  varuvärdet  samt  således  er¬ 
lägga  tull  endast  efter  tillverkningskostnaden. 

3)  I  utlandet  har  man  alltmera  öfvergifvit  förtullning 
efter  värde  och  exempelvis  den  nya  tyska  tulltariffen  företer 
intet  spår  af  värdetullar  för  maskiner,  redskap  och  verktyg. 

4)  Kommittén  har  icke  ansett  sig  böra  fästa  afseende 
vid  det  i  1891  års  kommittébetänkande  anförda  skälet  för 
värdetulls  bibehållande,  nämligen  att  svårigheter  uppstå  att 
vid  tullbehandling  väga  större  maskiner.  I  fall  en  sådan 
större  maskin  inkommer  med  järnvägslägenhet,  torde  till¬ 
fälle  gifvas  att  medelst  begagnande  af  järnvägen  tillhörig 
vågattiralj  utröna  vikten  och  i  andra  fall,  där  svårighet  kan 
möta  för  vägning,  torde  de  viktuppgifter,  som  i  regeln  åter¬ 
finnas  i  faktura  eller  andra  godset  rörande  handlingar  kunna 
medelst  beräkningar  af  tillkallad  sakkunnig  person  nöjak¬ 
tigt  kontrolleras.  Naturligtvis  måste  dock  åsättande  af 
vikttull  å  maskiner  i  allmänhet  förutsätta  särskilda  anord¬ 
ningar  för  vägningen,  såsom  anskaffande  af  kranvågar  i  de 
stapelstäder,  där  lossningsanordningar  för  större  maskiner 
finnas  m.  m. 

Det  är  nu  närmast  af  intresse  att  undersöka,  huruvida 
kommitténs  motivering  kan  anses  i  allo  riktig  och  om  den 
föreslagna  principiella  förändringen  af  tullberäkningen 
kommer  att  lämna  mindre  orsak  till  berättigade  anmärk¬ 
ningar. 

Om  man  i  likhet  med  kommittén  förutsätter,  att  tull¬ 
skyddet  är  afsedt  för  det  arbete  och  det  kapital,  som  nedläg¬ 
ges  på  varans  framställning  inom  landet,  så  blir  visserligen 
värdet  af  den  färdiga  produkten,  hvari  äfven  materialkost¬ 
naden  ingår,  en  ofullkomlig  utgångspunkt  förtullberäkningen, 
men  det  är  ännu  felaktigare  att  lägga  vikten  af  den  färdiga 
produkten  till  grund  för  tullberäkningen.  Vid  elektriska 
maskiner  och  apparater  (liksom  vid  maskiner  öfver  hufvud 
taget)  ökas  alltid  priset  med  det  på  varans  framställning 
nedlagda  arbetet,  om  också  ej  i  direkt  proportion,  under  det 
att  ofta  nog  vikt  och  arbete  stå  i  motsatt  förhållande  till 
hvarandra.  Det  är  bekant,  att  man  vid  konstruktionen 
af  elektriska  maskiner  kan  inom  tämligen  vida  gränser 
variera  vikten  af  en  maskin  för  ett  visst  ändamål  genom  att 
t.  ex.  ändra  förhållandet  mellan  de  använda  järn-  och  kop¬ 
parkvantiteterna.  Man  finner  i  dessa  hänseenden  tämligen 
olika  praxis  hos  olika  firmor,  en  del  få  genom  användande 
af  mera  järn  och  mindre  koppar  maskinerna  relativt  tunga, 
andra  åtei  reducera  vikterna  genom  inläggande  af  mera 
koppar.  Totalpriset  för  den  färdiga  produkten  kan  i  ena 
eller  andra  fallet  ställa  sig  ung.  lika  (inom  vissa  gränser), 
men  den  lättare  maskinen,  som  erfordrar  mera  arbete,  kom¬ 
mer  enligt  det  nya  förslaget  att  dra  mindre  tull  än  den 
tyngre,  som  trots  det  mindre  arbetet  blir  hårdare  beskattad. 
Vikttullen  medför  sålunda  i  detta  fall  alldeles  motsatt  resul¬ 
tat  mot  hvad  kommittén  velat  uppnå. 

\  id  vissa  maskiner  kan  man  genom  användande  af 
stålgjutgods  i  stället  för  gjutjärn  erhålla  en  bespaiing  i  vik- 


72 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


5  Mars  1910 


ten,  utan  att  priset  eller  det  nedlagda  arbetet  nämnvärd  t 
ändrat  sig.  Med  värdetull  ändrar  sig  ej  heller  tullbeloppet, 
vikttullen  premierar  däremot  den  lättare  maskinen  och  an¬ 
vändandet  af  atålgjutgods. 

Enligt  tulltaxeförslaget  likställas  generatorer,  motorer 
och  transformatorer  inom  samma  viktsklasser  med  hvar¬ 
andra.  Det  är  emellertid  allmänt  kändt,  att  för  samma  vikt 
priset  å  likströmsgeneratorer  är  ej  obetydligt  högre  än  å 
trefasgeneratorer.  Detta  beror  ej  blott  på  de  använda  ma- 
teiialierna,  utan  äfven  därpå,  att  en  liksti ömsmaskm  på 
grund  af  kollektorn  erfordrar  mera  arbete.  Den  senare 
borde  sålunda  enligt  kommitténs  åsikt  åtnjuta  ett  högre 
tullskydd,  och  den  erhåller  detta  vid  förtullning  efter  värde 
(om  också  kanske  ej  i  precis  samma  proportion  som  de  ökade 
arbetslönerna),  men  däremot  ej  vid  förtullning  efter  vikt. 

Äfven  maskinens  ändamål  har  alltsom  oftast  till  följd, 
att  maskiner  af  samma  slag  och  med  samma  vikt  ha  ganska 
olika  värden.  Af  två  lika  tunga  maskiner,  den  ena  innehål¬ 
lande  stor  svängmassa  (t.  ex.  generatorer  för  ångmaskiner 
och  explosionsmotorer),  den  andra  däremot  utan  särskild 
svängmassa  (t.  ex.  generatorer  för  hastigt  gående  vatten- 
eller  ångturbiner  eller  för  sådana  fall,  där  särskilda  svänghjul 
finnas)  ställer  sig  den  senare  dyrare  i  anskaffningspiis  och  er¬ 
fordrar  större  arbetskostnad.  Med  vikttull  blir  emellertid 
tullbeloppet  för  båda  maskinerna  lika,  under  det  att  det 
nuvarande  systemet  med  värdetull  tar  åtminstone  någon 
hänsyn  till  den  ökade  arbetskostnaden  vid  den  dyrare  ma¬ 
skinen. 

Det  vore  lätt  att  genom  jämförelse  mellan  öppna  och 
slutna  motorer,  mellan  transformatorer  för  luft-  &  oljekyl- 
ning  eller  för  hög  och  låg  spänning,  mellan  maskiner  för 
olika  periodtal  etc.  framdra  flera  likartade  exempel,  men  de 
anförda  torde  vara  nog  för  att  visa  det  föreslagna  systemets 
verkningar.  Om  man  liksom  kommittén  söker  ett  system, 
som  möjligast  rättvist  beskattar  det  utländska  arbetet,  så 
är  en  öfvergång  till  vikttull  en  afgjord  försämring  gentemot 
det  nuvarande  systemet.  Värdetullen  tar  en  i  stort  sedt 
riktig  hänsyn  till  det  nedlagda  arbetet,  under  det  att  vikt¬ 
tullen  belastar  vissa  slag  tyngre  och  per  kg.  billigare  maski¬ 
ner  starkare  än  de  öfriga  och  sålunda  verkar  i  fullständigt 
felaktig  riktning. 

Hvad  som  anförts  angående  vikttullens  verkningar  på 
maskiner  gäller  i  ännu  mera  utpräglad  grad  äfven  om  appa¬ 
rater.  Härtill  kommer  ytterligare  den  omständigheten,  att 
kommittén  för  apparaterna  ej  föreslagit  någon  uppdelning  i 
viktklasser,  såsom  skett  vid  maskinerna,  utan  drabbas  de 
tyngre,  per  kg.  billigare  apparaterna  af  samma  tullsats,  som 
de  lättare  och  per  viktenhet  dyrare.  I  fråga  om  apparaterna 
är  sålunda  inte  ens  något  försök  gjordt  att  utjämna  orätt¬ 
visorna  hos  systemet,  ehuru  den  åberopade  tyska  tulltariffen 
i  detta  hänseende  föregått  med  godt  exempel. 

Mot  värdetullen  anför  kommittén  vidare,  att  den  har 
den  olägenheten  att  variera  med  konjunkturerna.  Denna 
anmärkning  är  gifvetvis  i  och  för  sig  riktig,  men  det  är  lätt 
att  inse,  att  nämnda  olägenhet  ej  har  någon  afsevärd  bety¬ 
delse.  Om  varans  pris  allt  efter  konjunkturerna  varierar 
med  t.  ex.  10  %  öfver  och  lika  mycket  under  medelvärdet,  så 
utgör  ändringen  i  tullskyddet  för  de  elektriska  maskinerna 
i  1  Vz  %  och  för  de  elektriska  apparaterna  +  1  % .  Så  små 
afvikelser  i  tullbeloppet  ha  naturligtvis  föga  att  betyda  i 
jämförelse  med  öfriga  på  försäljningspriset  inverkande  fak¬ 
torer.  För  öfrigt  kan  man  med  vikttull  knappast  undgå  lik¬ 
nande  skiljaktigheter,  h vilka  till  och  med  uppträda  utan 


ändring  af  konjunkturerna.  En  ändring  af  tullbeloppet  af 
1  %  förutsätter  ju  endast  en  procentuellt  lika  stor  viktän¬ 
dring,  och  äfven  vid  i  öfrigt  lika  utförda  maskiner  får  man 
lätt  oafsiktligt  viktskillnader  på  ett  par  procent.  Vid  dåliga 
konjunkturer  finnes  dessutom  i  högre  grad  än  under  goda 
den  tendensen  att  för  uppgifna  förhållanden  spara  på  vikten 
för  att  få  maskinen  lättare  och  billigare,  och  vikttullens  för¬ 
menta  företräde  framför  värdetullen  att  medföra  ett  kon¬ 
stantare  tullskydcl  blir  sålunda  fullständigt  illusoriskt. 

Det  kan  också  starkt  sättas  i  fråga,  huruvida  tullbe¬ 
loppets  ändring  med  konjunkturerna  verkligen  bör  anses  som 
en  principiell  olägenhet.  När  kommittén  finner  en  ökning  af 
tullskyddet  vid  uppåtgående  konjunkturer  opåkallad,  ser  den 
saken  från  köparens  synpunkt,  men  när  den  anser  en  minsk¬ 
ning  af  tullskyddet  vid  nedåtgående  konjunkturer  skadlig, 
ställer  den  sig  på  de  inhemska  tillverkarnas  ståndpunkt.  Med 
samma  fog  skulle  man  från  motsatt  ståndpunkt  kunna  påstå, 
att  vid  uppåtgående  konjunkturer  den  inhemska  elektriska 
industrien  bör  åtnjuta  den  ringa  förmån,  som  ligger  i  en  liten 
ökning  af  tullskyddet,  för  att  äfven  den  eihålla  någon  föidel 
af  det  förbättrade  affärsläget,  och  att  det  vid  nedåtgående 
konjunkturer  är  desto  viktigare  för  köparna  att  kunna  er¬ 
hålla  elektriska  maskiner  och  apparater  billigt.  I  hvarje  fall 
får  den  af  kommittén  förfäktade  åsikten  om  önskvärdheten 
af,  att  tullskyddet  är  oberoende  af  konjunkturerna,  ej  anses 
som  något  axiom.  I  allmänhet  är  det  väl  tvärtom  så,  att 
vid  uppåtgående  konjunkturer  säljaren  bör  erhålla  och  kö¬ 
paren  utan  olägenhet  kan  betala  ett  högre  pris  och  att  vid 
nedåtgående  konjunkturer  ej  blott  den  öfriga  inhemska  in¬ 
dustrien,  som  förbrukar  elektriska  maskiner  och  apparater, 
bör  ha  tillfälle  att  täcka  sitt  behof  till  billigaste  pris,  utan 
äfven  den  inhemska  elektriska  industrien  måste  liksom  de 
öfriga  finna  sig  i  det  försämrade  affärsläget.  Att  tullskvddet 
med  konjunkturerna  varierar  med  några  procent  får  väl  så 
lunda  ej  anses  såsom  någon  principiell  olägenhet. 

Såsom  andra  hufvudmotiv  mot  värdetull  anför  kommit¬ 
tén  den  omständigheten,  att  tullverket  blir  beroende  af  de 
företedda  fakturorna,  hvilka  lätt  kunna  förfalskas,  hvar- 
igenom  det  statsfinansiella  intresset  lider  skada  och  det  af- 
sedda  tullskyddet  för  den  inhemska  industiien  delvis  göres 
illusoriskt.  Detta  är  ett  skäl,  som  man  ofta  nog  hör  anföras 
mot  värdetullen  och  kanske  mest  från  sådana  personer,  som 
ej  ha  den  minsta  erfarenhet  af  affärer  med  utländska  rirmor. 
Att  också  kommittén  gjort  sig  till  tolk  lör  denna  uppfattning 
är  däremot  ägnadt  att  väcka  förvåning.  Som  förut  nämndt 
skola  de  för  förtullningen  afsedda  fakturorna  vara  under- 
skrifna  af  leverantören,  och  det  är  att  gå  väl  långt,  när  man 
påstår,  att  på  detta  sätt  utställda  fakturor  afsiktligt  ange 
falska  värden.  Det  måste  tvärtom  anses  uteslutet,  att  de 
stora  och  välrenommerade  firmor,  som  äro  de  hufvudsakliga 
leverantörerna  af  elektriska  maskiner  och  apparater  till  Sve¬ 
rige,  skulle  inlåta  sig  på  att  afsiktligt  utskrifva  felaktiga  fak¬ 
turor,  och  torde  detta  kunna  intygas  af  bl.  a.  äfven  de  in¬ 
hemska  elektriska  firmorna,  hvilka  ju  också  importera  afse- 
värda  mängder  elektrisk  material,  mätinstrument,  vissa  slag 
apparater,  ledningsmaterial  m.  m.  Under  den  tid  jag  varit 
i  tillfälle  att  följa  förhållandena,  d.  v.  s.  under  de  senaste 
7  åren,  har  endast  ett  fåtal  tullbeslag  angående  elektriska 
leveranser  förekommit,  och  dessa  ha  utan  undantag  blifvit 
häfda  af  domstolen.  Ätven  de  öfriga  af  tidningarna  nämnda 
tullmålen  angående  andra  slag  af  maskiner  och  redskap  på 
grund  af  förment  oriktig  värdedeklaration  ha  slutat  med 
frikännande  af  importören. 
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Som  bevis  på  förekomsten  af  falska  fakturor  hör  man 
ibland  framhållas,  att  i  utlandet  benämningen  tullfaktura 
förekommer  och  att  det  finnes  stöire  firmor,  som  ha  särskilda 
afdelningar,  där  sådana  fakturor  utskrifvas.  En  sådan  upp¬ 
fattning  beror  emellertid  endast  på  bristande  kännedom  om 
förhållandena.  Som  förut  nämndt,  skall  en  faktura,  som 
användes  för  införtullning  till  Sverige,  vara  försedd  med  upp¬ 
gifter  om  brutto-  och  nettovikt,  lådornas  nummer  och  inne¬ 
håll,  det  senare  uppdeladt  i  poster,  ifall  olika  tullsatser  för 
delarna  komma  till  användning,  hvilka  uppgifter  naturligtvis 
ej  erfordras  för  leveranser  inom  det  egna  landet.  Vid  in¬ 
försel  till  en  del  andra  länder  erfordras  ytterligare  specifika¬ 
tion  af  procentsatsen  af  beståndsdelarna  koppar,  smidesjärn, 
gjutjärn  etc.,  och  då  det  ju  är  af  största  vikt,  att  vid  förtull- 
ningen  at  en  sändning  ingen  onödig  tidsförlust  eller  särskilda 
kostnader  för  lagring  o.  d.  på  grund  af  ofullständighet  i  fak¬ 
turan  uppstå,  så  ha  de  större  exportfirmorna  inrättat  afdel- 
ningar,  där  fakturorna  utskrifvas  i  den  form,  som  för  de 
olika  länerna  erfordras.  Att  häraf  draga  vidtgående  slut- 
satsei  om  oriktig  värdedeklaration  är  naturligtvis  orimligt 
och  obefogadt. 

Kommittén  påpekar  vidare  den  möjlighet  att  delvis 
iöriinga  tullskyddet,  som  ligger  däri,  att  utländska  tillver¬ 
kare  låta  sina  varor  införtullas  af  egna  inom  landet  anställda 
agenter  eller  därstädes  etablerade  filialer,  i  det  att  dessa 
köpa  varorna  till  tillverkningspriset,  under  det  att  däremot 
handelsvinsten  räknas  ifrågavarande  agent  eller  filial  till¬ 
godo  och  på  så  sätt  undgår  förtullning.  Af  kommitténs 
utlåtande  framgår  ej  med  önskvärd  tydlighet,  livad  som  i 
detta  fall  åsyftas  med  benämningarna  tillverkningspris  och 
handelsvinst.  Det  ligger  i  sakens  natur,  att  dessa  agenter, 
resp.  filialer,  som  härstädes  ha  afsevärda  omkostnader, 
måste  köpa  varorna  till  billigare  pris  än  de  sedan  sälja  dem. 
Detta  gäller  gifvetvis  ej  endast  importörerna  af  elektriska 
maskiner  och  apparater,  utan  öfver  hufvud  taget  alla  mel¬ 
lanhänder,  och  det  kan  själf fallet  ej  vara  kommitténs  me¬ 
ning,  att  det  häruti  skulle  ligga  något  orätt.  Äfven  de  in¬ 
hemska  elektriska  firmorna  kunna  ej  till  sina  afnämare 
sälja  de  impoi terade  elektriska  materialierna  utan  att  på¬ 
lägga  dem  en  handelsvinst,  och  äfven  om  denna  ibland 
tages  till  ganska  hög,  så  ha  ju  inga  insinuatiouer  om  något 
orätt  häruti  framkastats.  Man  skulle  också  utan  vidare 
anse  det  orimligt  att  yrka  på,  att  deras  handelsvinst  på  de 
importerade  mateiialierna  skulle  vara  tullpliktig. 

Af  kommitténs  uttalande  att  sluta,  skulle  man  förmoda» 
att  en  abnormalt  låg  värdedeklaration  för  de  importerade 
elektriska  maskinerna  kunde  påvisas.  De  af  kommittén 
själf  meddelade  statistiska  uppgifterna  bevisa  emellertid 
alldeles  motsatsen.  För  år  1907  (det  enda  år,  för  hvilket 
sådana  uppgifter  vid  utlåtandets  affattande  funnos  till 
gängliga)  ställa  sig  förhållandena  i  fråga  om  vikter  och  vär¬ 
den  å  in-  och  utförda  elektriska  maskiner  på  följande  sätt: 


Varuslag 

Införs 

e  1 

U  t  f  ö  r  s  e  1 

Vikt  i 

kilogr. 

Värde  i 

kronor 

Pris  pr  kg. 

Vikt  i 

kg- 

Värde  i 

kronor 

Pris 

pr 

kg. 

utan 

tull 

med 

tull 

Dynamomaskiner 

325  595 

469  21 1 

I  »44 

805  888 

830  048 

I  »°3 

Elektromotorer... 

459  7o8 

785  674 

1  »71 

1,96 

700  754 

687  023 

0,981 

Transformatorer 

153  230 

198  629 

1 ,29 

1,48 

36  643 

30  275 

0,83 

7  3 

Af  denna  sammanställning  framgår,  att  väidet  per 
kilogram  är  för  samtliga  kategorier  af  elektriska  maskiner 
angifvet  betydligt  högre  för  importen  än  föi  exporten,  och 
denna  skillnad  utgör,  när  priset  per  kilogram  inklusive  tull 
(hvilket  pris  motsvarar  importörens  inköpspris  utan  handels¬ 
vinst  och  sålunda  närmast  kan  likställas  med  de  inhemska 
fiimornas  tillverkningspris)  lägges  till  giund  för  jämförelsen: 
för  generatorer  ung.  60  %. 
för  motorer  ung.  100  %. 
för  transformatorer  ung.  78  %. 

Importdeklarationerna  äro  genomgående  höga,  export¬ 
deklarationerna  äro  däremot  att  anse  som  låga  och  delvis 
som  rena  underpris. 

Efter  affattandet  af  kommitténs  utlåtande  ha  motsva¬ 
rande  siffror  för  1908  också  blifvit  tillgängliga,  och  framgå 
dessa  af  nedanstående  sammanställning. 


V  aruslag 

Införsel 

Utförsel 

Vikt  i 

kilogr. 

Värde  i 

kronor 

Pris  pr  kg. 

Vikt  i 
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Pris 

Pr 
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utan 

tull 

med 

tull 

Dynamomaskiner 

289  468 

339  442 

1,18 

1 ,35 

6 :  5  06 1 

801  855 

1.3° 

Elektromotorer... 

293  291 

566  232 

1 ,93 

2,22 

173  752 

286  198 

1,65 

T  ransformatorer 

113226 

203  064 

1,79 

2  ,c6 

28  676 

26  983 

0,94 

Gentemot  föregående  år  förete  exportsiffrorna  en  gläd¬ 
jande  förbättiing  i  fråga  om  värdet  per  kg.,  endast  för  trans¬ 
formatorer  är  priset  äfven  detta  år  jämförelsevis  lågt.  Im¬ 
portdeklarationerna  äro  emellertid  fortfarande  högre  och 
utgör  skillnaden: 

för  generatorer  ung.  4  % 

för  motorer  ung.  35  % 

för  transformatorer  ung.  120  %. 

Mot  dessa  siffror  kan  man  naturligtvis  invända,  att  im¬ 
port-  och  exportpriserna  pei  kg.  ej  äro  utan  vidare  med  hvar- 
andra  jämförbara.  På  kilopriserna  inverka  många  faktorer, 
såsom  maskinernas  storlek,  strömsystem  m.  m.  Inom  in¬ 
tresserade  kretsar  har  man  emellertid  så  pass  allmän  känne¬ 
dom  om  såväl  importen  som  exporten,  att  man  med  säker¬ 
het  kan  påstå,  att  importen  ej  omfattar  uteslutande  maski¬ 
ner  med  naturligt  högt  kilopris  och  expoiten  maskiner  med 
lågt  kilopris,  utan  att  i  båda  fallen  en  blandning  förekommer, 
som  medför  en  utjämning.  I  hvarje  fall  äro  importdeklara- 
tionema  så  höga,  att  af  desamma  med  tydlighet  fiamgår, 
att  för  de  båda  anrörda  åren  ej  abnormalt  nedpressade  fak¬ 
turabelopp  legat  till  grund  föi  förtullningen.. 

Man  skulle  vidare  kunna  invända,  att  erfarenheterna 
t  lån  de  båda  anförda  åren  ej  bevisa,  att  den  af  kommittén 
nämnda  möjligheten  icke  skulle  förefinnas,  och  en  sådan 
invändning  har  naturligtvis  sitt  berättigande.  Afsikten 
med  sammanställningen  har  ej  heller  varit  att  bestrida  en 
sådan  möjlighet,  utan  endast  att  bevisa,  att  kommittén  ej 
kan  stöda  sina  antydningar  på  missförhållanden,  som  redan 
gjoit  sig  kännbara,  utan  att  motiveringen  i  berörda  hänse¬ 
ende  hvilar  på  blotta  suppositioner. 

Föi  att  förhindra  oriktiga  värdedeklarationer  i  förtull- 
ningsfakturorna  torde  finnas  andra  möjligheter  än  en  öfver- 
gång  till  vikttull.  I  allmänhet  köpas  elektriska  maskiner 
på  grund  af  prislistor  med  vissa  rabattsatser  eller  på  grund 
af  speciella  anbud,  och  i  tvifvelaktiga  fall  skulle  tullmyndig¬ 
heterna  kunna  begära,  att  importölen  med  sådana  hand¬ 
lingar  eller  genom  utlåtande  från  sakkunniga  styrker  prisets 
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riktighet.  En  sådan  bevisföring  från  importörens  sida 
torde  i  hvarje  fall  vara  att  föredraga  framför  de  ibland  före¬ 
kommande  tullbeslagen,  som  äfven  i  händelse  af  frikännande 
för  importören  dock  medföra  mycket  obehag  ej  blott  för 
honom  som  mellanhand,  utan  också  genom  tidsförlusten 
för  den  person,  resp.  anläggning,  för  hvilken  maskinen  är 
afsedd.  1  många  fall  skulle  detta  tillvägagångssätt  också 
medföra  den  fördelen,  att  till  sakkunnig  kunde  väljas  den 
person,  som  haft  om  hand  granskningen  af  det  för  leveransen 
gällande  anbudet  och  som  sålunda  äi  bäst  i  stånd  att  bedöma 
prisets  riktighet. 

Det  torde  i  detta  sammanhang  böra  framhållas,  att  im¬ 
porten  af  elektriska  maskiner  och  apparater  i  regeln  har 
till  nödvändig  förutsättning  ett  jämförelsevis  billigt  pris. 
Den  inhemska  elektriska  industrien  är  redan  så  stark  och 
det  nuvarande  tullskyddet  så  kraftigt,  att  de  utländska  fir¬ 
morna  ha  största  svårighet  att  kunna  konkurrera  med  de 
inhemska  tillverkarne,  utom  möjligen  på  vissa  specialom¬ 
råden.  Som  dessutom  tullbeloppet  och  andra  omkostnader 
efter  förtullningen  tillkomma,  måste  det  1  den  utländske 
säljarens  faktura  angifna  priset  nödvändigtvis  föiefalla 
billigt  i  jämförelse  med  de  inom  landet  gängse  priserna, 
utan  att  detta  i  och  för  sig  behöfver  innebära  något  01  ik- 
tigt. 

Som  motiv  för  öfvergång  till  vikttull  åberopar  kommit¬ 
tén  vidare  exemplet  från  andra  länder,  i  främsta  rummet 
Tyskland.  Det  är  emellertid  själf klart,  att  ett  tullsystem, 
som  passar  för  ett  land,  ej  därför  är  det  lämpligaste  äfven 
för  andra  ländei.  Om  kommittén  hade  föreslagit  ej  blott 
likartadt  system,  utan  äfven  likaitade  tullsatser,  så  hade 
mot  exemplet  vaiit  mindre  att  anmärka.  I  Tyskland 
är  emellertid  tullskyddet  betydligt  lägre,  och  det  kommer 
därför  mindre  an  på,  huruvida  det  för  olikartade  förhållanden 
verkar  något  så  när  lika.  Om  en  viss  vikttull  motsvarar 
t.  ex.  3  %  af  värdet  och  systemet  medför  relativa  olikheter 
af  50  %,  så  påverkas  därigenom  varans  pris  med  endast  i,5  %. 
Är  däremot  vikttullen  mycket  hög  (såsom  den  skulle  bli  efter 
tulltaxekommitténs  föislag)  och  tillämpas  på  varor  med  ett 
kilopris,  som  differar  med  50  %  eller  mera,  så  komma  bety¬ 
dande  olikheter  i  tullbeloppet  motsvarande  10  %  af  varans 
värde  och  därutöfver  (fiån  ung.  15  till  ung.  25  %  för  maski¬ 
ner  och  ännu  mera  för  apparater)  att  uppstå,  och  systemets 
ofullkomligheter  bli  sålunda  mycket  kännbara.  Tyskland 
har  för  öfiigt  redan  på  grund  af  sin  stora  handel  och  export¬ 
industri  de  krananordningar  m.  m.,  som  för  Sverige  till  Mor 
del  måste  anskaffas  i  och  för  endast  tullbehandlingen.  Tysk¬ 
land  har  vidare  ej  att  uppvisa  någon  nämnvärd  import 
för  egen  räkning  af  elektriska  maskiner  och  starkströmappa¬ 
rater,  och  dess  tulltariff  kan  redan  på  grund  häraf  ej  anses 
som  något  lämpligt  föredöme.  Erfarenheterna  från  andra 
länder  med  vikttull  och  större  import  visa  däremot,  att  sys¬ 
temet  är  mycket  tungrodt  och  tidsödande  och  ofta  ger  upp- 
hoi  till  tvistigheter,  särskildt  vid  maskiner  och  apparater, 
som  i  och  för  försändelsen  måste  demonteras  och  inpackas  i 
skilda  lådor.  Besitta  härvid  tulltjänstemännen  ej  en  om¬ 
fattande  sakkännedom,  så  föreligger  tendensen,  att  vilja 
behandla  delarna  hvar  för  sig  efter  en  viktklass  med  högre 
tullsats  i  st.  f.  det  hela  såsom  ett  med  däraf  betingad  lägre 
tullsats.  Man  skulle  sålunda  snarare  kunna  åberopa  erfa¬ 
renheterna  från  andra  länder  mot  systemet  med  vikttull. 
I  hvart  fall  kommer  det  härvid  i  högre  grad  än  vid  värdetull 
an  på,  huru  tulltaxan  tillämpas  och  på  tulltjänstemännens 
fackutbildning  och  omdömesförmåga. 


Kommittén  har  icke  ansett  sig  böra  fästa  afseende  vid 
det  i  1891  års  kommittébetänkande  anförda  skälet  för  värde¬ 
tulls  bibehållande,  nämligen  att  svårigheter  uppstå  att  vid 
tullbehandling  väga  större  maskiner.  Det  förefaller  som  om 
kommittén  alltför  mycket  underskattade  dessa  svårigheter, 
och  jag  skall  därför  nämna  några  belysande  exempel.  Den 
till  Stockholms  Elektricitetsverk  vid  Väitan  föira  sommaren 
levererade  ångturbinanläggningen  väger  tillsammans  ung. 
500  tons  och  innefattar  flera  delar  med  en  vikt  af  20 — 30 
tons.  Större  delen  af  godset  har  gått  på  diiekta  järnvägs¬ 
vagnar  till  Värtan,  men  en  del,  och  däribland  stycken  af 
29  tons  vikt,  har  äfven  kommit  med  båt.  För  närvarande 
finnes  knappt  ens  i  Stockholm  någon  möjlighet  att  väga 
dessa  delar,  och  det  är  tydligt,  att  man  för  kostnadens  skull 
ej  heller  längre  fram  kan  tänka  sig  att  ha  kranar  och  vågar 
för  30  tons  lyftkraft  tillgängliga  på  ett  flertal  importplatser. 
Att  lyftning  och  vägning  af  sådana  delar  äro  förbundna  med 
betydligiisk  ligger  i  sakens  natur,  ochhvem  är  ansvarig  förden 
skada  som  härvid  kan  uppstå?  Att  en  sådan  tullbehandling 
också  förorsakar  stort  besvär  och  tidsförlust  är  själfklart. 
Jag  skall  i  detta  sammanhang  omtala  en  erfarenhet  med 
vikttull,  som  jag  gjorde  vid  ett  tillfälle  för  c:a  7  år  sedan,  då 
det  gällde  att  i  Stadsgården  förtulla  en  vagnslast  järnställ¬ 
ningar  afsedda  för  en  apparatanläggning.  Ifrågavarande 
sändning  omfattade  ung.  100  kolly,  med  en  sammanlagd 
vikt  af  ung.  10  000  kg.  och  med  varierande  storlek  från  500 
kg.  nedåt.  Totalvärdet  uppgick  till  ung.  4  000 — 5  000  kr. 
Hela  sändningen  skulle  enligt  den  nu  gällande  tulltaxan 
förtullas  efter  vikt,  och  hvarje  kolly  vägdes,  ehuru  specifi¬ 
cerad  viktförteckning  öfverlämnades  och  de  största  diffe¬ 
renserna  stannade  inom  1  %.  Lossningen  fick  endast  ut¬ 
föras  af  tuUpackhuskarlarne  och  måste  ske  med  handkraft, 
enär  kranar  ej  funnos.  Som  sändningen  kom  under  den 
mörka  årstiden,  arbetades  endast  från  kl.  10  f.  m.  till  3  e.m., 
och  tullbehandlingen  drog  under  dessa  omständigheter  nära 
3  dagar,  innan  alla  kolly  voro  lossade  och  vägda.  Last¬ 
ningen  på  järnvägsvagnen  igen  för  vidare  befordran  af  god¬ 
set  skedde  den  3:dje  dagen  på  eftermiddagen.  Förutom 
själfva  tullbeloppet  drog  denna  sändning  ung.  45  kr.  i  dragar- 
pengar  och  1 5  kr.  i  lastningskostnad  samt  erfordrade  mot¬ 
tagarens  närvaro  under  3  dagar,  sysselsatte  vidare  en  kammar- 
skrifvare  och  4 — 5  tullpackhuskarlar  nära  3  dagar.  En 
hvar  måste  inse,  att  ekonomien  i  ett  sådant  system  äi  syn¬ 
nerligen  dålig. 

Man  skulle  kanske  vilja  invända,  att  detta  exempel 
bildar  ett  undantagsfall.  Så  kan  emellertid  ej  anses  vara 
förhållandet.  Tvärtom  voro  nästan  alla  delarna  oembal¬ 
lerade,  under  det  att  maskiner  och  apparater  i  regeln  äro 
emballerade  och  i  sådana  fall  arbetet  med  uppackning  och 
återinpackning  tillkommer.  För  att  välja  ett  konkret  exem¬ 
pel  skall  jag  nämna  en  sändning  transformatorer  för  Statens 
Kraftverk  vid  Trollhättan,  som  för  någon  tid  oedan  ankom 
till  Trelleborg  och  därstädes  förtullades.  Denna  sändning 
omfattade  61  kolli  med  en  totalvikt  af  något  öfver  100  tons 
och  en  styckevikt  från  4  000  kg.  nedåt,  nästan  allesammans 
emballeiade.  Man  behöfver  endast  föreställa  sig,  hvilket 
enormt  arbete  som  ligger  i  lossning,  uppackning,  vägning, 
inpackning  och  lastning  al  alla  dessa  kolli  för  att  förstå, 
hvilket  ofantligt  ökadt  arbete  förtullning  efter  vikt  medför. 
Vid  lörtullning  efter  värde  ombesörjes  en  sådan  sändning 
med  lätthet  på  en  dag  af  en  kammarskiifvare  med  ett  par 
packhuskarlar,  som  för  kontrollens  skull  öppna  lådorna.  En 
uppackning  är  Millan  nödvändig,  enär  innehållets  beskaffenhet 
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i  regeln  kan  fastställas  endast  genom  ladans  öppnande. 
Vaian  är  i  så  fall  ej  heller  utsatt  för  den  risk,  som  ligger  i  cn 
ompackning  och  som  säiskildt  1  fråga  om  ömtåliga  delar 
(isolerade  lindningar,  apparater  m.  m.)  är  afsevärd,  något 
som  också  är  lätt  begripligt,  enär  tullpackhuskailaine  ej 
kunna  ha  tillräcklig  eiiarenhet  i  fråga  om  inpackning  af 
;  alla  slags  varor. 

Om  man  vidare  besinnar,  att  en  öfveigång  till  vikttull 
är  föreslagen  ej  blott  för  elektriska  maskiner  och  apparater, 
utan  för  nästan  alla  andra  slag  maskiner,  så  borde  man  ej 
alltför  lättvindigt  affärda  frågan  om  svårigheterna  med  väg- 
ning  af  alla  de^sa  iöremål.  För  att  ge  en  antydan  om,  hvilka 
kvantiteter  det  rör  sig  om,  har  jag  ur  1907  åis  statistik  be¬ 
räknat  ungefärliga  vikten  af  de  det  året  importerade  maski¬ 
nerna,  verktygen  oen  redskapen,  hvilka  för  närvaiande  tull- 
behandlas  efter  värde,  men  efter  det  nya  föi  slaget  skulle 
komma  att  förtullas  efter  vikt,  och  utgör  denna  vikt  ej  mindre 
än  ung.  34  000  tons.  Hvar  och  en,  som  har  praktisk  er¬ 
farenhet  af  tullbehandlingsgöromålen,  inser  utan  vidare,  hvil- 
ken  ökning  i  arbetsböidan  och  därmed  personalen  och  om¬ 
kostnaderna,  som  en  öfvergång  till  vikttull  för  maskiner  i 
allmänhet  kommer  att  medföra.  Om  man  ser  tullsystemet 
från  statsfinansiell  synpunkt  och  sålunda  på  detsamma  ställer 
den  fordran,  att  det  med  minsta  möjliga  omkostnader  bör 
lämna  bästa  möjliga  inkomst,  så  måste  man  obetingadt  ge 
värdetullen  företrädet  och  söka  på  lämplig  väg  afhjälpa  dc 
svagheter,  som  med  hänsyn  till  möjligheten  af  oiiktig  värde¬ 
deklaration  kan  vidlåda  detta  system  i  st.  f.  att  vidtaga  en 
systemförändring.  Hvad  tinnes  det  lör  utiäkning  i  att  för 
en  inbillad  bättre  kontrolls  skull  införa  ett  system,  för  hvil- 
ket  omkostnaderna  komma  att  stiga  till  flera  gånger  de  nu¬ 
varande,  när  den  nya  kontrollen  dock  ej  kan  fullständigt 
genomföras?  Äfven  kommittén  är  på  det  klara  med,  att  tull¬ 
tjänstemännen  med  vikttull  i  många  fall  bli  beroende  af 
leverantörens  viktuppgifter  eller  på  de  beräkningar  en  till¬ 
kallad  sakkunnig  kan  göra  för  att  pröfva  riktigheten  af  dessa 
uPP&ifter-  Med  den  omfattande  klassificering  och  uppdelning 
i  viktgrupper,  som  kommittén  föreslagit,  ha  tvärtom  nya 
möjligheter  uppstått  för  den  af  kommittén  förutsatte,  mindre 
samvetsgranne  affärsmannen  att  försöka  vilseleda  ej  tillräck¬ 
ligt  erfarna  tulltjänstemän. 

I  hvarje  fall  kan  det  ej  nog  starkt  betonas,  att  systemet 
med  vikttull  för  maskiner  ingalunda  är  det  ideal,  som  många 
synas  föreställa  sig,  utan  tvärtom  har  sina  stora  olägenheter. 
Det  kommer  att  medföra  en  högst  afseväid  ökning  af  om¬ 
kostnaderna  för  tullverket  (liksom  äfven  för  importörerna) 
och  att  föranleda  tvistigheter  mellan  importörerna  och  tull¬ 
verket  på  grund  af  den  ökade  risk  föi  skada,  som  uppackning 
och  vägning  komma  att  medföra.  Vidare  torde  böra  fram¬ 
hållas,  att  tullverket  ej  för  närvarande  äi  rustadt  för  en  sådan 
ändring,  utan  behöfver  tid  att  anskaffa  de  erfordeiliga  atti¬ 
raljerna.  (Forts.) 


DEN  SVENSKE  INGENIÖRENS  STÄLLNING. 

I  den  tyska  pressen  ser  man  mer  och  mer  före¬ 
komma  uttalanden  under  den  gemensamma  rubriken  »In- 
genieur-Standes-Fragen».  Det  tyder  på,  att  ett  större  all¬ 
mänt  intresse  för  dylika  spörsmål  finnas,  att  allmänheten 
hörjat  liksom  vakna  för  betydelsen  af  den  modärna  tek¬ 
niken.  Ingeniörerna  äro  ju  en  nyare  tids  män  och  alla 
erkänna  deras  insats  i  och  deras  inflytande  på  det  nutida 
lifvet.  Och  är  det  icke  teknikern,  från  hvilken  man  väntar 
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hjälp. ^  Han  skall  omsätta  och  nyttiggöra  naturkrafterna, 
han  skall  alltfort  utveckla  det  praktiska  lifvets  alla  hjälp¬ 
medel  o.  s.  v.  Men  det  är  långt  ifrån  att  taga  teknici 
i  sin  tjänst,  använda  sig  af  deras  kunskaper  till  att  gifva 
dem  större  inflytande.  Man  ser  i  teknikern  endast  spe¬ 
cialisten,  fackmannen,  »hjälpmedlet»  med  andra  ord. 

»Teknikern  i  den  allmänna  förvaltningen»,  »ingeniö- 
ren  och  samhället»  o.  d.  äro  ju  uttryck,  som  äfven  hos  oss 
varit  synliga  i  den  tekniska  pressen,  tydande  på  en  rö¬ 
relse  att  gifva  teknici  större  inflytande  ej  blott  på  fack¬ 
frågors  behandling  utan  ock  vid  afgörande  i  tekniska  och 
allmängiltiga  angelägenheter.  Den  praktiska  riktning,  som 
handhafvandet  af  allmänna  angelägenheter  alltmer  tyckes 
taga,  kräfver  en  omläggning  och  på  många  områden  har 
därför  opposition  mot  »byråkratismen»  växt  fram.  Men 
innersta  kärnan  af  denna  rörelse  är  ett  borttagande  af  det 
jurist-monopol,  som  finnes.  Det  är  visserligen  sant,  att 
den  juridiska  bildningen  alltfort  är  nödvändig  för  att  i 
den  djungel  af  lagar  och  författningar,  som  finnes,  oskadd 
komma  fram.  Men  den  nyare  tidens  rörelser,  de  ekono¬ 
miska  spörsmålen,  de  sociala  frågorna,  industrien  och  nä- 
ringslifvet,  de  följa  andra  lagar,  och  den  tekniska,  ja  i 
viss  mån  äfven  den  humanistiska  bildningen  har  vida  större 
förutsättningar  att  där  komma  till  verkliga  resultat  och 
lyckliga  lösningar. 

Olika  äro  de  vägar,  som  föreslagits  för  att  gifva 
teknici  mera  inflytande  i  den  allmänna  förvaltningen  och 
få  en  del  af  åt  rättslärda  förbehållna  platserna  i  den¬ 
samma  besatta  med  teknici.  Men  det  är  icke  nog  säga: 
»Gif  teknikern  det  teknikern  tillkommer,  humanisten  det 
honom  tillkommer,  juristen  det  juristen  tillkommer  men  ej  ett 
dugg  mer.»  Man  måste  ock  uppdraga  gränser  mellan 
de  olika  verksamhetsområdena  så  långt  detta  låter  sig 
göra.  Allt  blir  dock  långt  ifrån  väl  beställdt  med  detta. 
Den  hittills  varande  utbildningen  för  förvaltningstjänst, 
är  ej  tillräcklig,  den  visar  sig  alltför  ensidig,  den  visar 
att  medfödd  fallenhet  för  förvaltningstjänst  måste  finnas, 
ensamt  bibringas  kan  den  svårligen.  En  särskild  förvalt- 
ningsutbildning  af  däraf  intresserade  och  därför  lämpade 
med  examina  m.  m.  har  föreslagits  och  snart  väntas  ett 
kommittébetänkande  härom. 

För  den  nutida  teknikern  är  en  dylik  påbyggnad  på 
hans  tekniska  kunskaper  lika  behöflig,  som  för  juristen, 
humanisten  m.  fl.  Och  de  försök,  som  i  denna  riktning 
gjorts  bl.  a.  i  Tyskland  hafva  slagit  väl  ut.  Allt  större 
specialisering  fordras  för  det  nutida  lifvet  men  med  den 
mångsidiga  högskole-utbildning,  som  gifves  vår  tids  ung¬ 
dom  lägges  en  god  grund.  På  den  kan  fack-ingeniören 
—  om  ett  dylikt  uttryck  kan  tillåtas  —  rättsjuristen,  ve¬ 
tenskapsmannen  m.  fl.  vidare  bygga  på  sin  fackutbildning. 
En  påbyggnad  för  danande  af  dugliga  förvaltningsmän 
sakna  vi,  en  ofta  bristfällig  och  ensidig  rutin-utbildning 
får  fylla  behofvet.  Det  har  visat  sig  att  detta  ej  längre 
låter  sig  göra. 

När  nu  dessa  frågor  i  vårt  land  kommit  i  det  nya 
läge,  där  de  äro,  tarfvas  det  emellertid  af  oss  teknici  att 
noga  vara  på  vår  vakt,  bevaka  våra  intressen  och  själfva 
visa  hvad  vi  önska,  hvart  vi  vilja,  hvad  vi  kräfva.  För- 
valtningsingeniörs-frågan  är  aktuell  hos  oss,  må  vi  icke 
förspilla  tiden  och  må  vi  komma  ihåg  att  det  tyska  kej- 
sar-ordet  »Technik  und  Wirtschaft»  ej  är  ett  tomt  slag¬ 
ord,  utan  innebär  verkligen  ett  allmängiltigt  program,  det 
är  prägeln  på  det  nutida  lifvet.  Och  i  samma  mån  vi 
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teknici  målmedvetet  följa  den  anmaning,  som  ligger  däruti 
och  söka  utbilda  oss  för  att  lefvandegöra  och  omplantera 
i  vår  svenska  jordmån  innebörden  i  detta  uttryck,  skola 
vi  se  vår  tekniska  verksamhet  växa  till,  och  samtidigt  vår 
ställning  i  den  allmänna  förvaltningen  höjas  och  stärkas. 

Sammanfattning. 

Teknikerns  ställning  i  den  allmänna  förvaltningen  och 
i  samhället  är  icke  med  hänsyn  till  teknikens  stora  bety¬ 
delse  sådan  den  borde  vara.  Sträfvandena  att  utbilda 
särskilda  förvaltningstjänstemän  hafva  nått  vårt  land  och 
teknici  måste  med  all  kraft  vid  denna  frågas  behandling 
bevaka  sina  intressen.  En  väl  utbildad  teknikerkår  med 
säte  och  stämma  i  den  allmänna  förvaltningen  och  i  kon¬ 
takt  med  det  nutida  tekniska  och  industriella  lifvet  är 
till  stor  båtnad  för  vårt  lands  utveckling  och  framgång. 

Nils  Cro?istedt. 


Då  frågan  om  förvaltningsingeniörer  är  aktuell,  vore 
önskligt  om  intresserade  ville  framföra  önskemål  och  åsik¬ 
ter  i  denna  för  ingeniörerna  så  betydelsefulla  fråga  och 
står  T.  T.  öppen  för  dessa  frågors  dryftande.  Red. 


NOTISER 


Sveriges  industriförbund.  Konstituerande  sammanträde  hölls 
den  28  febr.  å  Teknologföreningens  lokal  under  ordförandeskap  af 
f.  d.  justitierådet  Hellner. 

Sedan  disponenten  Ljungberg  redogjort  för  förbundets  ändamål 
och  syften  samt  kapten  E.  Nordlund  redogjort  för  det  organisations¬ 
arbete,  som  utförts,  förklarades  Sveriges  industriförbund  bildadt,  och 
utsagos  till  styrelseledamöter  följande:  Generalmajor  Geijer,  direk¬ 
tör  Tranchell,  öfverste  Wijkander,  disponenten  Wennersten,  konsul 
Schmitz,  direktör  Pott,  doktor  Kempe,  grosshandlaren  P.  Wikström, 
frih.  T.  Adelsvärd,  bruksägaren  Montgomery,  grosshandlaren  Braathen, 
kapten  Stenholm,  direktör  Danielsson,  Mölndal,  disponenten  Ljungberg, 
disponenten  Sahlin,  Laxå,  f.  d.  justitierådet  Hellner,  v.  häradshöfding  M. 
Wallenberg,  direktör  Aug.  Ståhlberg,  kabinettskammarherre  Herlenius, 
direktör  O.  Lamm,  direktör  S.  Edström,  v.  hä  adshöfding  Vehtje, 
direktör  Schwartz,  Billesholm  och  kabinettskammarherre  Uay. 

Aktiebolaget  Lux  kändt  öfver  hela  världen  som  tillverkare  af 
Luxlampor  har  nyligen  upptagit  och  utsläppt  i  marknaden  en  ny  till¬ 
verkning,  nämligen  en  af  firman  patenterad  Fjårriändare  för  gas¬ 
lyktor.  I  den  bilaga,  som  åtföljer  dagens  nummer  af  Teknisk  Tid¬ 
skrift,  finnes  en  fullständig  beskrifning  öfver  apparaten 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN INGEN. 

Studentsektionen  sammanträdde  lördagen  den  26  febr  Efter 
protokollsjustering  företogs  inval  af  närmare  ett  40-tal  nya  medlem¬ 
mar  samt  upplästes  revisionsberättelsen  för  år  1909,  h vilken  godkän¬ 
des.  Det  gångna  årets  styrelse  jämte  öfriga  funktionärer  beviljades 
full  och  tacksam  ansvarsfrihet.  En  skrifvelse  från  Elevkåren  vid 
Tekniska  Högskolan  gaf  anledning  till  ett  sympatiuttalande  för  ett 
uppgjordt  förslag  till  sammanslutning  af  Elevkåren  och  Studentsek¬ 
tionen,  hvilket  uttalande  i  form  af  protokollsutdrag  skulle  tillställas 
Svenska  Teknologföreningens  styrelse  och  Elevkåren.  Efter  samman¬ 
trädet  vidtog  en  animerad  fastlagsfäst. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
TEKNISK  UGEBLAD,  Febr.  25.  —  Tekniska  Högskolan.  — 
Metallurgien  vid  Tekniska  Högskolan.  —  Högre  handelsundervisning. 


—  Täflingsförslagen  till  musikpaviljon  på  »Karl  Johan»*.  —  Hol- 
menkolbanans  nya  passagerar-  och  boggievagnar*.  —  Norsk  industri: 
Transportabla  stapelkranar*. 

ARCHITEKTEN,  Febr.  26.  —  Jens  Martin  Larsen*.  —  Arki¬ 
tekten  som  sociolog*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Febr.  26.  —  Hemmet  för  gam¬ 
malt  folk  i  Buck  bei  Berlin*.  —  Återuppbyggandet  af  St.  Michaels- 
kyrkans  i  Hamburg  torn*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Febr.  26.  — 
Staden  Neuss  am  Rhein  nya  hamnanläggning  (slut)*.  —  Westing- 
house-Leblanc-luftpumpen*.  —  Bidrag  till  teorien  om  regleringsför- 
loppet  vid  direkt  verkande  regulatorer  (forts.)*.  —  Polyteknisk  öf- 
versikt. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN-VEREINES,  Febr.  25.  —  Målet  för  och 
resultaten  af  byggnadsföreningarnas  verksamhet  i  Preussen  (slut)*.  — 
Attilio  Rolla  f  *. 

ZEITSCHRIFT  DES  VERE1NES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  Febr.  26.  —  Nya  snabbsvarfvar*.  —  Bergborrmaskinen  och 
dess  nyare  utveckling  (forts.)*.  —  Inflytandet  af  hål  och  urtagningar 
i  neutralplanet  af  för  böjning  utsatta  balkar  med  hänsyn  till  deras 
bärförmåga*.  —  Förluster  i  skoflarna  på  strålångturbiner  (forts.)*. 

—  Lossning  af  massgods  vid  järnbanedrift*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Febr.  24.  —  Jäm¬ 
förelseförsök  mellan  ljus  variationerna  vid  olika  båglampor*.  —  Gnist- 
telegraferingens  internationella  utbredning.  —  Tandemkoppling  af 
trefas-  och  kommutatormotorer *.  —  Utsikterna  för  telefonering  och 
snabbtelegrafering  genom  oceankablar*. 

ENGINEERING,  Febr.  25.  —  Anläggningen  vid  Woolwich 
Arsenal  för  krympning  och  härdning  af  kanoner*.  —  Panamakana- 
len  (forts.)*.  —  Roder*.  —  Ångpumpanläggning  för  djupa  källor 
och  borrhål*. 

ELECTRICAL  WORLD,  Febr.  10,  —  Castelnuovo  — Valdarno 
kraftöfverföring*.  —  Instrumenttafla  för  en  stor  industriell  anlägg¬ 
ning  II*.  —  Det  ekonomiska  utbytet  hos  synkrona  kondensatorer. 

—  Tariffer  för  elektriska  vattenkraftanläggningar. 

CHEMIKER-ZEITUNG.  Febr.  26.  —  Öfversikt  af  under  1909 
bekantgjorda  terapeutiska  nyheter,  specialariiklar  och  patentmedicin 
inbegripet.  —  Värdering  af  gelatin  genom  smältpunktsbestämningar 
af  limämnen  med  känd  sammansättning*. 


SAMMANKOMSTER  

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen 
den  8  mars  kl.  7,30  em.  Ärenden :  —  t.  Inval.  —  2.  Fråga  om 
afdelningsmärke.  —  3.  Meddelande  af  ing.  W.  Dahlgren:  Uppvärmning 
och  ventilation  af  Stora  Börssalen  i  Stockholm.  —  4.  Föredrag  af 
ark.  T.  Rhodin:  Den  modärna  trävillans  tillkomst;  dess  bestånds¬ 
delar. 

Utställning  af  fotografier  och  vaxaftryck  m.  m.  af  äldre  kyrk¬ 
lig  konst,  insamlade  för  sommarens  utställning  i  Strängnäs,  demon¬ 
streras  af  ark.  S.  Curman. 

Utställning  af  ritningar  af  ark.  Enblom. 

Obs. !  Supén  serveras  kl.  10. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  11 
mars  1910.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3- 

Slutlig  behandling  af  det  vid  föregående  sammanträdet  bordlagda 
förslaget  till  ny  arbetsordning.  —  4.  Något  om  ankarlindningar. 
vid  likströmmaskiner,  föredrag  af  öfvering.  K.  G.  Sjöberg. 

Afdelningen  för  teknisk  undervisnig  sammanträder  lördagen 
den  12  mars  19.10  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Inval.  —  2. 
Skrifvelse  från  Styrelsen  angående  samarbete  med  »Internationales 
Institut  fur  Teknobibliographie.»  —  3.  Diskussion  rörande  inrättandet 
af  ett  tekniskt  museum.  —  4.  Meddelande  rörande  förslaget  till 
nybyggnader  för  Tekniska  Högskolan. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VERKSAMHET. 


Styrelseberättelse  för  år  1909. 

Till  Svenska  Teknologf öreningen. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
afgifva  berättelse  öfver  förvaltningen  af  Föreningens  ange¬ 
lägenheter  och  verksamheten  under  år  1909. 

Medlemmarna. 

Nämnda  år  hafva  i  föreningen  inträdt  47  nya  med¬ 
lemmar,  samt  i  studentsektionen  29. 

Såvidt  kändt  är  har  föreningen  under  tiden  från 
förra  styrelseberättelsens  afgifvande  och  till  dato  genom 
döden  förlorat  följande  30  medlemmar: 

Ingeniören  Axel  Johan  Henrik  von  Sydow,  Jönkö¬ 
ping;  Ingeniören  Nore  Wessblad,  Sundsvall;  Ingeniören 
Gustaf  Wilhelm  Fahlstedt,  Eskilstuna;  Direktören  Henrik 
Tore  Torsten  Cedergren,  Stockholm;  Ingeniören  Ernst  Hjal¬ 
mar  Bruhn,  Stocksund  ;  Arkitekten  Sven  H.  Silow,  Ro- 
manäs;  Ingeniören  Axel  G.  E.  Bäärnhielm,  Tranås;  Ingen¬ 
iören  Martin  Svanson,  Södertälje;  Yrkesinspektören  Karl 
J,  Magnus  Larsson,  Göteborg;  Direktören  Ernst  Fredrik 
Göransson,  Stockholm;  f.  d.  Maskindirektör  J.  H.  Lund¬ 
berg,  Stockholm;  Ingeniören  Chr.  Sjögren,  Stockholm; 
Stads  ingeniören  K.  V.  Palm,  Stockholm;  f.  d.  Kaptenen  i 
v.  &  v.  kåren  Joh.  Wollrath  Kullberg,  Stockholm;  Ingen¬ 
iören  George  Evald  Lindberg,  Stockholm;  Ingeniören 
Carl  N,  Wallgren,  Stockholm;  Direktören  Johan  Fredrik 
Luth,  Stockholm;  Ingeniören  Anton  Emil  Hellgren,  Stock¬ 
holm;  Ingeniören  August  Wiborgh,  Djursholm;  Ingeniören 
Ernst  G.  V.  Brising,  Motala  Verkstad;  Ingeniören  K.  T. 
Rennerfeldt,  Stockholm;  Direktören  O.  E.  Wijkman, 
Västerås;  Disponenten  G.  A.  Leverentz,  Sandö;  Distrikts- 
ingeniören  F.  F.  W.  Holmgren,  Stockholm;  Slottsarkitek- 
ten  H.  G.  Sandels,  Stockholm;  Maskiningeniören  Dan. 
Olson,  Ystad;  Fabrikören  Johan  Ohlsson,  Stockholm;  Torf- 
ingeniören  A.  M.  Th.  Palmberg,  Stockholm;  Fil.  dr.  H. 
E.  Tholander,  Stockholm;  Ingeniören  C.  G.  Thunberg, 
Eskilstuna. 

Stadgad  årlig  afgift  har  erlagts  af  1  538  ledamöter 
af  föreningen,  hvaraf  678  voro  bosatta  i  Stockholm  och 
N60  i  landsorten  eller  utomlands.  Inom  studentsektionen 
crlades  under  vårterminen  terminsafgift  af  148,  under  höst¬ 
terminen  af  90  medlemmar.  Antalet  medlemmar,  som  er¬ 
lagt  årsafgift  för  all  framtid,  utgjorde  vid  årets  slut  70. 

Sammanträden . 

Inom  föreningen  ha  under  1909  af  hållits  60  samman¬ 
träden,  nämligen  2  stämmor,  5  allmänna  sammankomster 
:  ned  föreningen  i  sin  helhet  samt  53  sammanträden  inom 
ifdelningarna,  sålunda  fördelade ; 


Afd.  för  Mekanik  .  g 
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Föreningens  styrelse  har  under  året  haft  16  sam¬ 
manträden. 

Större  möten  med  förhandlingar  under  en  eller  flera 
dagar  ha  i  utsträckt  omfattning  anordnats  för  förenin¬ 
gen  och  dess  olika  afdelningar.  Så  ingår  i  ofvannämnda 
antal  sammanträden  Föreningens  årsmöte  (22 — 24  mars), 
årsmöten  med  Afd.  för  Mekanik  (30  oktober),  Elektrotek¬ 
nik  (6  november),  Husbyggnadskonst  (arkitektmötet  1—2 
juli),  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  (22 — 23  oktober), 
Kemi  och  bergsvetenskap  (kemistmötet  22  maj),  Skepps- 
byggnadskonst  (29  april  och  4  december),  Teknisk  under¬ 
visning  (31  mars  och  30  oktober).  Ett  af  afdelningen 
för  Elektroteknik  planeradt  allmänt  svenskt  elektrotek- 
nikeimöte,  som  skulle  hafva  ägt  rum  den  3 — 5  september 
och  blifvit  det  tredje  i  sitt  slag,  måste  på  grund  af  or¬ 
saker  sammanhängande  med  årets  storstrejk  inställas. 

Ärenden  och  frågor  af  större  vikt. 

Vid  det  allmänna  årsmötet,  som  ägde  rum  å  Grand 
Hotell  i  Stockholm  22 — 24  mars,  hedrade  H.  Maj:t  Ko* 
nungen  föreningen  med  sin  höga  närvaro.  Dessutom  del- 
togo  ledamöter  af  regeringen,  riksdagen,  statsförvaltnin¬ 
gen  och  landets  tekniska  föreningar  på  inbjudan  i  för¬ 
handlingarna.  Programmet  för  öfverläggningarna  npptog 
följande  ämnen: 

1)  Industrien  och  dess  medarbetare  i  vår  national¬ 
ekonomi. 

2)  Kungl.  kommittéförslaget  till  utvidgning  och  omor¬ 
ganisation  af  Tekniska  Högskolan. 

3)  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar. 

4)  I  eknisk  Tidskrift  och  dess  utveckling. 

5)  Nya  riktlinier  för  vårt  järnvägsväsens  national¬ 
ekonomiska  utveckling. 

Diskussionen  om  det  första  ämnet  föranledde  ingen 
resolution.  —  Beträffande  den  andra  frågan  uttalade  sig 
föreningen  för  en  utvidgning  af  Tekniska  Högskolan  i 
ändamål  att  tillgodose  behofvet  af  ökad  ingeniörsutbild- 
ning  i  vårt  land ;  uttalandet  har  sedermera  öfverlämnats 
till  Kungl.  Maj:t.  —  I  samarbetesfrågan,  där  ett  detal- 
jeradt  förslag  till  stadgar  för  en  utvidgning  af  Svenska  Tek¬ 
nologföreningen  förelåg,  vidtog  föreningen  den  åtgärden  att 
förslaget  jämte  ett  sympatiuttalande  remitterades  till  före- 
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ningens  styrelse,  som  erhöll  i  uppdrag  a.tt  föra  frågan  vidare 
genom  underhandlingar  med  de  intresserade  korporatio¬ 
nerna.  Detta  har  senare  ledt  till  en  hemställan  från 
föreningens  styrelse  till  styrelserna  för  de  tekniska  förenin¬ 
garna  i  landet  om  utredning  rörande  den  anslutning  en 
omläggning  af  föreningsorganisationerna  enligt  det  senaste 
stadgeförslaget  kunde  påräkna.  Resultatet  af  de  utrednin- 
ngar,  som  på  olika  håll  med  anledning  häraf  igångsatts, 
föreligger  dock  ännu  ej  i  sin  helhet;  ej  heller  hafva  alla 
föreningens  afdelningar,  till  hvilka  förslaget  remitterats, 
afgifvit  yttrande  däröfver.  —  Beträffande  Teknisk  Tidskrift 
beslöt  mötet  förorda  en  utveckling  af  densamma  sär- 
skildt  beträffande  den  Allmänna  Afdelningen.  Med  an¬ 
ledning  häraf  utarbetades  sedermera  det  förslag  till  ny 
utvidgad  plan  för  Teknisk  Tidskrift  och  dess  fack- 
afdelningar,  hvilken  af  föreningen  antogs  att  gälla  från 
och  med  ingången  af  1910  och  såsom  ett  viktigt  led  inne¬ 
bar  tidskriftens  uppdelning  i  särskilda  häften  för  allmänna 
afdelningen  (numera  benämnd  veckoupplagan)  samt  sär¬ 
skilda  för  fackafdelningarna.  —  Den  sista  frågan  på  pro¬ 
grammet,  om  järnvägarna,  erhöll  sin  prägel  af  de  fram¬ 
förda  önskemålen  rörande  tertiärbanesystemets  tillämpande. 
Diskussionen  fick  utgöra  svar  på  frågan. 

Vid  extra  sammankomst  den  2  7  april  gjorde  för¬ 
eningen  ett  opinionsuttalande  mot  krafvet  på  de  tekniska 
elementarskolornas  anordnande  som  bottenskolor  till  Tek¬ 
niska  Högskolan,  hvilket  kraf  kommit  till  uttryck  i  en 
motion  vid  årets  riksdag  af  herr  K.  A.  Tengdahl.  Uttalan¬ 
det  har  enligf  beslut  öfverlämnats  till  civildepartementet 
och  riksdagens  statsutskott. 

En  ny  form  af  föreningens  verksamhet  har  med 
året  begynt  i  och  med  försöksvis  anordnade  föreläs- 
ningskurser  för  ingeniörer  och  tekniker.  Detta  upplys¬ 
ningsarbete  har  synbarligen  varit  välkommet  för  många 
att  döma  af  att  de  föreläsningar,  som  hittills  anordnats, 
blifvit  mycket  talrikt  besökta.  De  hafva  omfattat:  indu¬ 
strialismen,  föreläsare  professor  Gustaf  Cassel;  patentvä¬ 
sende,  föreläsare  ingeniör  Harry  Albihn;  industriell  orga¬ 
nisation,  föreläsare  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg;  om 
nationalekonomi,  föreläsare  ingeniör  A.  F.  Kärrberg.  Un¬ 
der  innevarande  vårtermin  (19 1  o)  pågår  en  serie  föreläs¬ 
ningar  i  nationalekonomi  af  professorn  vid  Stockholms 
handelshögskola  E.  Heckscher. 

Åtgärder  ha  af  föreningen  vidtagits  för  högtidlig¬ 
hållande  af  den  tidpunkt,  då  föreningen  existerat  i  femtio 
år.  Jubiléet  ifråga  kommer  att  firas  hösten  1911,  och 
äro  en  historisk  festskrift  öfver  föreningens  verksamhet 
1861  — 1911  samt  en  porträttmatrikel  med  biografiska 
uppgifter  öfver  medlemmarna  afsedda  att  därvid  före¬ 
ligga.  Samtidigt  kommer  en  hyllning  att  ägnas  250-årsmin- 
net  af  Kristoffer  Polhems  födelse.  För  att  omhänderhafva 
de  ganska  omfattande  förberedelsearbeten,  som  i  sådant 
syfte  äro  nödvändiga,  har  tillsatts  en  kommitté  under 
namn  af  Svenska  Teknologföreningens  j  ubileumskommitté. 

Åtgärder  från  föreningens  sida  för  befrämjande  af 
teknisk-industriell  organisation  ha  varit  ifrågasatta  vid 
flera  tillfällen  och  föranledt  uttalande  af  önskvärdheten 
att  åt  organisationsfrågor  af  denna  art  ägnas  ökad  upp¬ 
märksamhet  i  föreningens  tidskrift  samt  vid  föreläsnings- 
verksamhetens  bedrifvande.  Ett  väckt  förslag  om  fram¬ 
ställning  till  vissa  myndigheter  i  samma  syfte  är  fort 
farande  under  utredning. 

Genom  en  framställning  från  ledarne  af  det  tyska 


företaget  »Intern ation al es  Institut  fiir  Technobibliographie» 
i  Berlin  har  möjlighet  öppnats  till  regelbundet  införande 
i  det  tyska  bibliografiska  verket  »Technische  'Auskunft» 
af  uppgifter  om  svensk  teknisk  litteratur.  Föreningen 
har  äfven  ansett  som  en  plikt  att  söka  i  sin  mån  bi¬ 
draga  till  spridande  i  internationella  kretsar  af  känne¬ 
domen  om  hvad  i  vårt  land  på  det  tekniska  området 
uträttas  och  därför  beslutit  samarbeta  med  det  tyska 
företaget,  hvilket  stödes  af  tyska  staten,  tyska  patent¬ 
verket,  Verein  deutscher  Ingenieure  m.  fl.  institutioner. 
Detta  samarbete  förmedlas  t.  v.  genom  Teknisk  Tidskrifts 
redaktion. 

Teknikerns  ställning  inom  statsförvaltningen  har  äf¬ 
ven  kommit  under  diskussion  och  en  kommitté  arbetar 
f.  n.  på  att  söka  klargöra  detta  spörsmål. 

Beträffande  verksamheten  inom  föreningens  olika 
afdelningar  hafva  som  hittills  föredrag  och  diskussioner 
i  tekniska  och  tekniskt-ekonomiska  ämnen,  besök  vid 
nyare  anläggningar  och  byggnadsverk,  utställningar  af  nya 
produkter,  maskiner,  ritningar  och  modeller  omväxlande 
ingått  i  samman trädesprogrammen.  Närmare  redogörelser 
härför  innehållas  1  de  årsberättelser,  som  af  respektive 
afdelningars  styrelser  afgifvas  och  inflyta  i  Teknisk  Tid¬ 
skrift.  Följande  må  dock  därur  anföras. 

På  grund  af  kungl.  remiss  har  föreningen,  såsom 
omnämndt  är  i  föregående  styrelseberättelse,  haft  att  af- 
gifva  yttrande  öfver  kungl.  trafiksäkerhetskomitténs  betän¬ 
kande.  Beredningen  af  detta  viktiga  ärende  har  försig¬ 
gått  inom  af  delningarna  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 
samt  Mekanik  och  under  året  resulterat  i  ett  på  omfat¬ 
tande  kommittéutredningar  grundadt  utlåtande,  som  öfver¬ 
lämnats  till  Kungl.  Maj:t. 

Inom  afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  togs 
på  sin  tid  initiativ  till  en  utredning  rörande  byggnads- 
entreprenadväsendet  i  vårt  land,  hvilken  utredning  fullfölj¬ 
des  genom  en  blandad  kommitté  af  representanter  för  olika 
afdelningar  inom  föreningen.  En'  af  denna  kommitté  utar¬ 
betad  framställning  om  åtgärder  från  statsmakternas  sida  för 
en  revision  af  förordningen  om  statens  upphandlingar  och 
entreprenader  samt  för  utredning  rörande  entreprenadför¬ 
hållandena  i  allmänhet  har  under  året  ingifvits  till 
Kungl.  Maj:t.  Frågan  om  normerande  bestämmelser  för 
leverans  och  profning  af  portlandscement  samt  för  utfö¬ 
rande  af  arbeten  i  grof betong  och  armerad  betong  har 
varit  föremål  för  utredning  inom  afd.  för  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadskonst.  Ett  vidlyftigt  kommittébetänkande  före¬ 
ligger  i  saken,  men  har  ännu  ej  slutbehandlats. 

En  fråga,  som  afd.  för  Mekanik  upptagit  på  sitt 
program  och  har  under  kommittébehandling,  är  standardi- 
seringsproblemet  inom  de  mekaniska  industrierna  med  hän¬ 
syn  till  behofven  i  vårt  land. 

Afd.  för  Elektroteknik  har  under  året  fortfarande 
omhänderhaft  det  svenska  samarbetet  med  den  inter¬ 
nationella  elektriska  kommissionen  i  London.  Kostnaderna 
härför  ha  bestridts  af  föreningen.  Afdelningen  har  haft 
sin  uppmärksamhet  riktad  på  de  förslag,  som  framkommit 
angående  utvidgade  koncessionsbestämmelser  för  elektriska 
anläggningar.  Såsom  ett  inlägg  från  tekniskt  håll  har 
till  vederbörande  myndigheter,  civildepartementet  och  kom¬ 
merskollegium,  hvilka  i  första  rummet  handlägga  hithö¬ 
rande  ärenden,  ingifvits  uttalande  jämte  protokoll  från 
den  diskussion,  som  vid  afdelningens  ofvannämnda  höst¬ 
möte  förekom  i  frågan  om  lämpligheten  och  önskvärdhe- 
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•  ten  af  en  utsträckt  koncessionslagstifning.  Afdelningen 
j  uttalade  därvid,  att  det  för  vårt  glest  befolkade  land  med 
dess  många  olikartade  kraftbehof  är  förenadt  med  stora 
svårigheter  och  olägenheter  och  på  intet  sätt  visat  sig  af 
behofvet  påkalladt,  att  staten  bestämmer  en  enskild  kraft- 
:  stations  distributionsområde  eller  medelst  tariffer  reglerar 
dess  kraftpriser.  Ej  heller  har  elektrotekniken  nått  den 
utveckling,  att  de  elektriska  anläggningarnes  utförande 
annat  än  med  hänsyn  till  allmän  säkerhet  kan  genom 
koncessionsbestämmelser  regleras,  utan  att  därigenom  ut¬ 
vecklingen  hämmas.  Ett  koncessionsförfarande,  som  ginge 
ut  på,  att  de  elektriska  kraftanläggningarne  efter  vissa  år 
skulle  hemfalla  till  staten,  skulle  i  vårt  land  verka  i  hög 
giad  hindrande  på  våra  kraftkällors  utnyttjande,  på  samma 
gång  det  skulle  fördyra  den  distribuerade  energien. 

Afd.  för  Husbyggnadskonst  har  haft  till  behandling 
tvänne  för  dess  yrkesområde  betydelsefulla  ärenden,  hvilka 
af  Kgl.  Maj: t  underställts  föreningens  pröfning,  nämligen 
sakkunniges  utlåtande  om  arkitekturundervisningens  ord¬ 
nande  samt  kungl.  kommittéförslaget  till  ny  byggnads¬ 
stadga  för  riket. 

Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  har  på  initiativ 
af  och  i  samråd  med  Sundsvalls  Tekniska  förening  be¬ 
gynt  en  utredning,  som  åsyftar  att  befordra  lösningen  af 
problemet  om  tillgodogörande  af  de  norrländska  stats- 
skogarnas  produktion  af  kolningsved.  Afdelningen  har 
därjämte  inledt  samarbete  med  den  internationella  kom¬ 
missionen  lör  upprättande  af  normer  för  pröfning  af  oljor 
Dch  fett  samt  bildat  en  nationell  kommitté  i  sådant  syfte. 

Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  har  under  året,  på 
grund  af  remiss  till  föreningen  från  kommerskollegium,  af 
gifvit  utlåtande  öfver  sjöfartssäkerhetskommitténs  be¬ 
länkande  med  förslag  till  förordning  angående  båtar  och 
indra  bärgningsredskap  som  fartyg  skall  medföra.  Ett 
yttrande,  hvilket  affattats  af  en  inom  afdelningen  till¬ 
satt  kommitté,  har  genom  föreningens  styrelse  ingifvits 
till  Kungl.  Maj: t  i  syfte  att  framhäfva  nödvändigheten 
if  åtgärder  från  statsmakternas  sida  till  den  svenska 
ikeppsbyggerinäringens  understödjande.  I  yttrandet  ut- 
.alas,  att  om  vid  den  förestående  revisionen  af  gällande 
ulltaxa  bestämmelsen  om  restitution  af  tullmedel  för  far- 
ygsmaterial  afskaffas,  kompensation  härför  bör  lämnas, 
)ch  att  i  hvarje  fall  direkta  premier  af  statsmedel  för  ny¬ 
byggnad,  förbyggnad  och  reparation  af  fartyg  böra  till  den 
venska  skeppsbyggerinäringens  främjande  införas. 

Afd.  för  Teknisk  Undervisning  har  behandiat  frågan 
un  ordnandet  af  värnpliktsförhållandena  för  Tekniska  Hög¬ 
korns  elever  samt  i  ärendet  gjort  ett  uttalande. 

Frågorna  om  normalisering  af  svensk  teknisk  nomen- 
datur  och  om  åstadkommande  af  flerspråkiga  ordböcker 
tekniska  ämnen,  upptagande  svenska  termer,  äro  föremål 
ör  fortsatta  arbeten  inom  flera  afdelningar,  men  hafva 
innu  ej  kommit  öfver  förslagstadiet. 

Vid  årsmötet  1908  föranledde  diskussionen  öfver  äm- 
iet  »industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft»  tillsätt- 
nde  af  en  kommitté  med  uppdrag  att  verkställa  en  utred- 
»ing  om  de  önskemål  som  från  industriell  och  teknisk  syn- 
>unkt  böra  framställas  beträffande  tillgodogörande  af  Sve- 
iges  vattenkraft.  Kommittén,  i  hvilken  föreningens  af- 
elningar  för  Mekanik,  Elektroteknik,  Väg-  och  Vattenbygg- 
adskonst  samt  Kemi  och  Bergsvetenskap  voro  represen 
-rade,  har  emellertid  i  afgifvet  yttrande  kommit  till  det 
j  isultatet,  att  en  utredning  i  af  årsmötet  önskad  omfatt¬ 


ning  vore  en  alltför  vidlyftig  och  sväfvande  uppgift  för 
en  föreningskommitté,  samt  speciell*  om  de  positiva  frå¬ 
gorna  som  beröras  i  mötesresolutionen  —  huruvida  vid 
utnyttjandet  af  vattenfall  hänsyn  bör  tagas  till  olika  in¬ 
dustrigrenars  behof  och  anpassningsmöjligheter  samt  om  i 
kommuner  med  elektricitetsverk  anslutet  till  vattenkraft¬ 
central  särskildt  billig  taxa  för  kraftförsäljning  bör  tilläm- 
Pas  anfört,  att  de  äro  så  intimt  sammanhängande  med 
lokala  och  speciella  förhållanden  1  olika  fall  att  en  gene¬ 
rell  utredning  icke  är  möjlig.  Då  sålunda  intet  uppslag 
till  Iruktbringande  arbete  i  saken  kunnat  finnas,  har  frå¬ 
gan  afskrifvits. 

Utredningen  om  skydd  för  äganderätten  till  kon- 
struktionsritningar  fortgår. 

Under  år  1909  har  föreningen  låtit  representera  sig 
vid  1  ekniska  föreningens  i  Örebro  10-årsjubileum  genom 
sekreteraren  undertecknad  Holmberger,  vid  materialprof- 
ningskongressen  i  Köpenhamn  genom  öfveringeniören  vid 
jernkontoret  J.  A.  Brinell  samt  vid  kemistkongressen  i 
London  genom  öfveringeniör  Birger  Carlsson,  professor  A. 
Werner  Cronquist,  dr.  Gustaf  Ekman,  ingeniör  G.  H. 
Hultman  och  docent  Evert  Norlin. 

Föreningen  är  vid  årsslutet  medlem  af  följande  ut¬ 
ländska  tekniska  korporationer : 

Int.  Verband  fiir  die  Materialprufungen  der  Technik, 

Association  permanente  des  Congrés  de  Navigation. 

Int.  Institut  fiir  technobibliographie. 

Handböcker. 

Ny  upplaga  af  föreningens  Handbok  n:r  IV:  Regler 
för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor,  har  under  året  ut¬ 
kommit,  sedan  en  ingående  revision  af  boken  verkställts 
genom  kommitterade  inom  afd.  för  Mekanik.  Ytterligare 
två  handböcker  hafva  tillkommit,  nämligen  n:r  X:  Be¬ 
stämmelser  för  pristäflingars  anordnande  inom  väg-  och 
vattenbyggnadsfacket,  utarbetad  genom  afd.  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst,  samt  n:r  XI:  Anvisningar  rörande 
öfverspänningars  bekämpande  och  normer  för  pröfning  af 
ledningar  och  apparater,  utarbetad  genom  afd.  för  Elek¬ 
troteknik.  Nytt  formulär  för  de  å  föreningens  förlag 
saluhållna  blanketterna  till  arbetsbetyg  har  under  året 
fastställts  af  styrelsen. 

Ingeniör  Gottfrid  Boberg. 

På  grund  af  en  svår  sjukdom  måste  föreningens 
mångårige  kamrerare  ingeniör  Gottfried  Boberg  vid  årets 
början  afbryta  sin  verksamhet  i  föreningens  tjänst,  och 
då  hans  hälsa  icke  tillät  honom  att  återtaga  sitt  arbete, 
beviljade  styrelsen  honom  på  därom  gjord  ansökan  afsked 
från  hans  befattning  fr.  o.  m.  1  april.  Föreningen  be¬ 
slöt  samtidigt  på  förslag  af  Styrelsen  tilldela  honom  en 
årlig  pension  af  3  600  kronor  under  uttalande  af  sin  syn¬ 
nerliga  tacksamhet  och  erkänsla  för  den  trohet,  nit  och 
uppoffring,  hvarmed  han  under  så  lång  följd  af  år  verkat 
som  föreningens  tjänsteman.  Kamrerarebefattningen  har 
på  förordnande  under  året  uppehållits  först  af  ingeniör 
Bobergs  broder  herr  Edv.  Boberg,  samt  från  den  1  april 
af  föreningens  sekreterare  Holmberger. 

Teknisk  Tidskrift. 

Föreningens  tidskrift  har  under  året  till  form  eller 
utgifningsplan  ej  undergått  några  väsentliga  förändringar. 

Ej  häller  har  inom  redaktionen  bland  den  ordinarie  per- 
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sonalen  några  förändringar  skett.  Extra  personal  har 
emellertid  särskildt  på  ekonomiafdelningen  måst  användas 
i  ganska  betydlig  utsträckning,  beroende  på  det  ökade 
ai'bete,  som  kräfts  för  annonsafdelningens  och  prenumera¬ 
tionens  upparbetande  till  högre  belopp,  hvilket  såsom  af 
nedan  angifna  siffror  framgår  varit  nödvändigt  för  att 
bära  de  väsentligt  ökade  kostnaderna  för  tidskriftens 
framställning  och  expedition.  Rörande  frågan  om  de 
förändringar  i  tidskriftens  organisation,  som  länge  varit 
under  förberedelse,  hänvisas  till  hvad  ofvan  meddelats 
om  årsmötets  uttalanden  och  föreningens  beslut  att  om¬ 
lägga  tidskriftens  utgifningssätt  m.  m.  från  och  med  1910 
års  början. 

Ekonomi. 

Föreningen  har  under  år  1909  åtnjutit  ett  statsun¬ 
derstöd  af  5  000  kronor  för  utgifvande  af  Teknisk  Tid¬ 
skrift  med  skyldighet  att  efter  redaktionens  bepröfvande 
offentliggöra  reseberättelser  afgifna  till  kommerskollegium 
af  tekniska  statsstipendiater,  som  icke  ägna  sig  åt  bergs- 
handteringen.  Af  Letterstedtska  föreningens  fonder  har 
som  hittills  erhållits  ett  understöd  af  1  000  kronor  för 
Teknisk  Tidskrift.  Vidare  har  föreningen  af  statsmedel 
beviljats  ett  understöd  å  910  kronor  såsom  ersättning 
för  gjorda  utlägg  under  1908  för  deltagande  i  den  inter¬ 
nationella  elektriska  kommissionens  arbeten  samt  slutli¬ 
gen  ett  å  5  000  kronor  för  främjandet  af  föreningens 
verksamhet  i  allmänhet.  Sistnämnda  anslag  innebär  er¬ 
sättning  för  de  direkta  kostnader,  som  förorsakats  af  un¬ 
der  senaste  åren  sedan  1907  genom  föreningens  försorg 
utförda  eller  ännu  pågående  utredningsarbeten,  verkställda 
på  anmodan  af  Kungl.  Maj: t,  statens  ämbetsverk,  kgl. 
kommittéer  m.  fl. 

I  vidstående  tablåer  öfver  föreningens  ekonomiska 
ställning  samt  inkomster  och  utgifter  är  sammanfattadt 
resultatet  af  föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  bokslut 
för  1909.  Tablåerna  hafva,  såsom  styrelsen  i  sin  förra 


berättelse  utlofvade,  i  år  erhållit  om  något  utförligare  af- 
fattning.  i 

Utgifterna  för  fastigheten  ha  under  året  ökats  genom 
vissa  oundgängliga  ändringsarbeten,  såsom  inrednine  af 
w.  c.  m.  m.  Inventariers  konto  uppvisar  också  en  extra 
utgift,  till  stor  del  beroende  på  nödvändiga  inköp  af 
möbler  samt  kontorsmateriel  för  den  utvidgade  verk¬ 
samheten.  Å  bibliotekets  konto  ha  några  från  1908 

ouppgjorda  affärer  måst  regleras,  hvarjämte  en  efter- 
katalogisering  af  bokförvärf  under  de  tre  senaste  åren  be¬ 
kostats.  Omkostnaderna  för  det  egentliga  föreningsarbetet, 
sådant  det  kommer  till  uttryck  i  kommittéarbeten,  tryckta 
handlingar,  viktiga  diskussioner  med  åtföljande  kraf  på 
stenografiska  protokoll  m.  m.,  hafva  fortfarande  tendens  ■ 
att  stiga.  De  utgjorde  nämligen  kr.  12  398:  mot  10  218:  95 
under  1908.  Lösningen  af  pensionsfrågan  för  ingeniör 
Boberg,  hvilken  under  året  blef  nödvändig,  innebär  äfven 
en  afsevärd  och  opåräknad  utgift.  —  För  Teknisk  Tid-  i 
skrift  har  året  medfört  väsentligt  ökade  kostnader  för 
tryckning  och  papper.  Dessa  poster  utgjorde  nämligen 
resp.  39  626:  17  och  11  280:  16,  mot  resp.  30476:  10  samt  : 
10  675:  04  under  1908.  Orsaken  har  till  största  del  varit  i 
ökade  tryckeri-  och  papperspriser,  sammanhängande  med  1 
allmän  prisökning  på  dessa  områden.'  Omkostnaderna  ha 
likaledes  stigit  från  kr.  6905:  56  under  1908  till  kr.  j 
10  362:  24  under  1909,  beroende  dels  på  de  växande  kost-  ] 
naderna  för  öfvervikter,  dels  på  det  ökade  arbete  och  den  1 
kostnad,  som  måste  nedläggas  för  att  uppdrifva  annons-  1 
och  prenumerationsintäkterna.  Detta  har  äfven  lyckats,  j 
så  att  icke  blott  de  ökade  framställningskostnaderna  och  : 
organisationsarbetet  blifvit  betäckta,  utan  äfven  något 
mindre  tillskott,  än  för  året  beräknadt,  af  föreningens  me¬ 
del  kräfts.  Detta  tillskott  utgör  för  1909  kr.  6  558:  80 
och  var  år  1908  kr.  6  894:  99.  I  budgeten  för  1909  hade 
beräknats  kr.  9  000:  — .  Författarearvoden  ha  enligt  för¬ 
eningens  önskan  kunnat  tillgodoses  med  något  högre  be¬ 
lopp,  nämligen  kr.  7  901:  38  mot  kr.  6704:  28  under  1908. 
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Tillgångar 

Skulder 

den  1  jan. 

den  31  dec. 

den  1  jan. 

den  3 1  dec. 

1909 

1909 

1909 

1909 

Svenska  Teknologf  öreningen : 

Svenska  Teknologf  öreningen  : 

3  496 

38 

Kassabehållning  . 

2055 

10 

— 

Skuld  å  löpande  räkning  i  bank  ..  .. 

3  403 

78 

92 

98 

Innestående  å  kapitalräkning  i  bank 

96 

88 

Lån  mot  inteckningar  hos  Sv.  Läkaresäll- 

»  å  upp-  &  afskrifningsräkning  i 

90  000 

— 

skåpet  . 

90  000 

— 

1  22 

97 

bank . 

— 

Lån  mot  inteckningar  hos  Ränte-  &  Kapi- 

18  900 

— 

Obligationer,  Sv.  statens  3.6  % 

18  900 

— 

8  056 

_ 

talförsäkringsanstalten 

7  248 

84 

200  000 

— 

Fastigheten  19  Jakobsgatan  i  Stockholm... 

200  000 

— 

5  ‘83 

25 

Polhemsfonden  . 

5  442 

41 

10  000 

— 

Inventarier  . 

1 2  000 

_ 

2817 

09 

Sandel  Isfonden 

2  432 

2  500 

Bibliotek  ... 

5  000 

— 

Reserverade  medel  för  föreläsningsverksam- 

y^t 

t 

1  010 

46 

Förlag  af  handböcker  m.  m . 

2  653 

24 

_ 

heten  . 

277 

a  $ 

1  197 

II 

Klubbrestaurantens  varulager...  . 

782 

99 

4  086 

10 

Byggnadssamfundets  donationsfond 

4  249 

40 

— 

Diverse  utestående  fordringar 

153 

25 

23  817 

45 

Bobergsfonden  . 

24  946 

1 7 

Till  Teknisk  Tidskrift  förskotterade  medel 

83  95i 

84 

Byggnadsfonden . 

85  73° 

52 

d.  1  jan.  3  529:  58;  d.  31  dec.  7  879:  41 

8  000 

— 

Reservfonden  . 

9  200 

12  740 

66 

Allmänna  fonden  (kapitalbehållning)  ... 

12  286 

32 

Teknisk  Tidskrift: 

2  197 

09 

Skuld  till  diverse  kreditorer  (obetalda  räkn.) 

4  303 

04 

13  335 

76 

Utestående  fordringar  för  annonser 

22  759 

45 

1  024 

83 

»  »  »  prenumeration... 

93o 

56 

Tekn  is  k  T i d skrift : 

95 

— 

»  »  »  försålda  klichéer 

55 

58 

1  262 

06 

Innestående  annonsprovisioner 

2  351 

34 

723 

5o 

»  »  »  separattryck . 

45i 

— 

1  000 

— 

Hufvudredaktörens  tantiéme 

906 

87 

670 

85 

Lager  af  Teknisk  Tidskrift 

724 

85 

1 1  628 

77 

Skuld  till  diverse  kreditorer  (obetalda  räkn.) 

17  337 

88 

1  440 

47 

»  »  tryckpapper . . . 

2  554 

06 

Af  Sv.  Teknologfören.  förskotterade  medel: 

130 

— 

Omkostnader 

i  000 

— 

d.  i  jan.  3  529:  58;  d.  31  dec.  7  879:  41 

254  740 

3i 

Kronor 

270  1 16  96 

254  740 

3i 

Kronor 

270  1 16  96 
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Svenska  Teknologi  öreningens  inkomster  och  utgifter  år  1909. 


Inkomster: 

Svenska  Teknologf öreningen  ; 

Inträdesafgifter: 

1)  till  Studentsektionen . 

2)  »  Föreningen  . 

Terminsafgifter: 

1)  Vårtermin  . 

2)  Hösttermin  . . 

Årsafgifter : 

1)  Stockholmsledamöter  . 


Afgifter  för  all  framtid  . 

Räntor : 

1)  å  obligationor  och  bankräkning 

2)  å  Bobergsfonden  . 

Hyror  m.  m. : 

1)  Antons  bierstube  . 

2)  Teknisk  Tidskrift  . 

3)  Tillfällig  uthyrning  . 

4)  Utdelning  i  brandkontoret  . 

5)  Afgäld  för  en  telefongalge  . 

Statsanslag  . 

Bokförlagets  vinst  . 

Klubbrestaurantens  vinst  . 

Annonser  i  ledamotsförteckningen . 

Gåfvor : 

1)  till  Byggnadsfonden  . . 

2)  »  Bobergsfonden  . . 


Föreläsningsverksamheten : 

1)  anslag  af  Sandellsfondens  upplupna 

räntor  . 

2)  entréafgifter  till  föreläsningar  . 

Teknisk  Tidskrifts  bidrag  till  kamrerarelön 
Diverse  inkomster  af  försålda  inventarier, 

böcker,  trycksaker,  rabatter  m.  m . 

Värdeökning  af  inventarier,  efter  afskrif- 

ning  af .  134:  46 

Värdeökning  af  biblioteket,  efter  afskrif- 

ning  af .  916:  63 

Amortering  å  skuld  till  Ränte-  &  Kapital- 

försäkringsanstalten . 

Af  Allmänna  Fonden  under  året  disponerade 
medel  (årets  förlust)  . 


Annonsintäkter  . 

Prenumeration  (utom  föreningen) . 

Lager  af  Teknisk  Tidskrift  (försåldt) 
Offentliga  anslag: 

1)  Staten . 

2)  Letterstedtska  föreningen . . 

Föreningens  tillskott .  6  558:  80 

Kronor 


1 

290 

I  410 

1  700 

I  1 10 

675 

— 

1  785 

16  625 

10843 

75 

27  468 

75 

1  200 

922 

26 

893 

r5 

1  815 

41 

3  56o 

_ 

1  500 

— 

1  250 

— 

80 

— 

100 

— 

6  490 

_ 

5  9io 

— 

2  196 

77 

7i3 

39 

425 

— 

928 

68 

831 

1  759 

68 

0 

0 

\r\ 

72 

— 

572 

_ 

600 

— 

I 

295 

5i 

2  000 

— 

2  500 

— 

1 

807 

16 

354 

34 

1 

76  664 

^  1 

10  574 

56  J 

459 

?3  1 

I 

5  000 

( 

I 

1  000  j- 

6  000 

i 

I  11 

152291  71 

31 


/» 


Utgifter: 

Svenska  Teknologf  öreningen . 

Fastighetens  omkostnader; 

1)  Skatter  och  onera  . 

2)  Underhåll,  anordning  af  w.  c.,  elektriskt 

portlås  m.  m . . 

Inventarier: 

1)  Inköp  . 

2)  Underhåll  . . 

Biblioteket: 

1)  Inköp,  däraf  för  1908 .  441:  17 

2)  Bindning  och  katalogiseringsarbete 

däraf  för  1908 .  320:  — 

Lokalomkostnader : 

1)  Uppvärmning  . 

2)  Belysning  . . . 

3)  Telefon,  brandförsäkring,  utskänknings- 

afgift,  städning,  extra  vaktmästare 
m.  m . 

Räntor : 

1)  å  inteckningslån  a)  i  Ränte  &  Kap. -förs. 

b)  i  Sv.  Läkaresällsk. 

2)  å  tillfälligt  banklån  samt  kreditivafgift 

3)  å  Bobergsfonden  1/t — S1/12  . 

Löner  och  arfvoden: 

1)  Sekreterare . 

2)  Kamrerare  1/1  —  31/3 . 

3)  Tillfälliga  biträden . 

4)  T.  f.  kanslipersonal 

5)  Vaktmästare,  förste,  lön  jämte  förmåner 

»  andre  . 

Diverse  omkostnader: 

1)  Porto  . 

2)  Årsmöten  och  sammanträden  . 

3)  Skioptikonbilder . 

4)  Trycksaker  och  kallelsekort . 

5)  Tidningar,  skrifmaterialier  m.  m . 

6)  Studentsektionen  . 

7)  Diverse  . 

Ledamotsförteckningen  . 

Kommittéarbeten . 

Pension  till  ingeniör  Gottfrid  Boberg  1fi — 

31/ 

/ 12 . •_ . 

öndernas  ökning: 

1)  Byggnadsfonden;  gåfvor .  555:  — 

från  insamlingen  tillPetissans 

flyttning  öfverblifna  medel  373:  68 
hälften  af  erlagda  inträdesaf¬ 
gifter  .  850:  — 

2)  Polhemsfonden:  12  mån.  ränta  å  5  % 

3)  Sandellsfonden :  1 2  »  »  »  » 

4)  Byggnadssamfundets  donationsfond:  12 

mån.  ränta  å  5  % . 

5)  Bobergsfonden:  gåfvor  .  831:  — 

Ränta  Vi — 31/a  *5% 

6)  Reservfonden:  afgifter  för  all  framtid 
öreläsningsverksamheten : 

1)  Utgifter  1909 . 

2)  Reserverade  medel  till  1910  . 

öreningens  tillskott  till  Teknisk  Tid¬ 
skrift  .  6  558:  80 


Teknisk  Tidskrift : 


öner  och  arfvoden  (personal  å  redaktion 
och  expedition)  . 


Kronor 


423 

2 

I  178 

|5< 

1  601 

84 

2  I  I  I 

I 

1 

54 

5* 

2  165 

71 

2  068 

3- 

1  353 

j  8  c 

3  422 

18 

490 

1  668 

7c 

1  965 

2 1 

4  123 

91 

1  200 

4  45° 

— 

148 

75 

893 

i5 

6  691 

90 

i  200 

1  062 

50 

1  550 

5o 

2  750 

— 

1  925 

65 

480 

— 

8968 

65 

1  784 

16 

3  257 

32 

692 

74 

4415 

22 

1  220 

01 

124 

80 

904 

71 

12  398 

96 

650 

50 

4051 

85 

2  700 

1  778 

68 

259 

16 

115 

85 

*  I 

204 

30 

1  128 

72 

i 

I  "200 

— 

4  686 

71 

294 

55 

277 

+5 

5/2 

— 

39  626  1 

7 

11  280  16 

6311  66 

7  901  38 

10  362  ;24 

24  294  30 

1 

48i  1 59 

1 

152  291  7 

1] 

* 
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Med  hänsyn  till  allmänna  fondens  ställning  vid  års¬ 
slutet  —  densamma  har  sedan  1  jan.  1908  minskats  från 
15  759:  10  till  12  286:  32,  eller  med  kr.  2  772:  78,  däraf 
under  1909  med  kr.  354:  34  —  och  i  betraktande  af  det 
förhållande,  att  i  budgeten  för  1910  upptagits  ett  saldo 
reserverade  medel  från  1909  med  ett  belopp  af  kr.  2  500:  — - 
har  Styrelsen  tagit  under  öfvervägande,  hvad  åtgöras  bör 
för  att  möta  minskningen  af  föreningens  rörelsekapital. 

Då  denna  minskning  till  ej  ringa  del  kan  tillskrifvas 
extra  ordinarie  utgifter  under  förvaltningsåret,  hvilka  icke 
torde  i  samma  grad  träffa  nästa  år,  finner  sig  styrel  sen  böra 
föreslå  att,  i  öfverensstämmelse  med  hvad  förut  i  liknande 
fall  skett,  reservfondens  behållning  användes  för  att  för¬ 
stärka  de  disponibla  medlen.  Styrelsen  hemställer  därför 
att  föreningen  måtte  besluta,  att  af  reservfonden  öfverföra 
kr.  2  500:  —  till  allmänna  fonden.  Om  detta  styrelsens 
förslag  vinner  föreningens  bifall,  minskas  reservfonden 
från  kr,  9  200:  —  till  6  700:  — ,  samt  ökas  allm.  fonden 
från  kr.  12  286:  32  till  14  786:  32.  Därmed  skulle  den 
uppkomna  bristen  vara  betäckt. 

Styrelsen  vill  dock  samtidigt  hafva  framhållit,  att  ut¬ 
vecklingen  af  föreningens  ekonomi  icke  visar  önskad  jämn¬ 
vikt  mellan  stegringen  i  inkomster  och  utgifter,  hvarför 
det  under  den  närmaste  tiden  är  nödvändigt  att  upptaga 
till  allvarlig  pröfning  frågan,  huru  ett  bättre  förhållande 
härutinnan  skall  kunna  åstadkommas. 

Stockholm  den  2  mars  1910. 

För  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse: 

ROB.  DAHLANDER. 
ordförande, 

G.  Holmberger, 
sekreterare. 


TULLT AXEKOMMTTÉN S  FÖRSLAG  TILL  NY 
TULLTAXA  RÖRANDE  ELEKTRISKA  MASKI¬ 
NER  OCH  STARKSTRÖMAPPARATER. 

Af  ingeniör  Nils  Westberg. 

(Forts.) 

Om  man  emellertid  trots  dessa  konsekvenser  i  alla  fall 
beslutar  sig  för  att  ersätta  värdetull  medelst  vikttull,  så  bör  i 
hvarje  händelse  kommitténs  förslag  i  väsentliga  delar  modi¬ 
fieras.  För  elektriska  maskiner  och  apparater  föreslår  kom¬ 
mittén  följande  tullsatser:  f 

För  elektriska  maskiner,  såsom  genera¬ 
torer,  motorer  och  omformare 
äfvensom  tansformatorer  och 
dämprullar 


Pos.  1025 

vägande  per  stycke 

netto 

högst  50  kg . 

.  .  .  per 

100 

kg- 

70.— 

kr. 

»  1026 

vägande  per  stycke 

netto 

mer  än  50  kg.  men  ej 

mera  - 

än  100  kg . 

...  » 

» 

» 

50-— 

» 

1)  1027 

vägande  per  stycke 

netto 

mer  än  100  kg.  men  ej  mer 

än  500  kg . 

...  » 

» 

» 

35-— 

» 

»  1028 

vägande  per  stycke 

netto 

mer  än  500  kg.  men  ej 

mera 

än  3  000  kg . 

...  » 

» 

» 

2>— 

» 

»  1029 

vägande  per  stycke 

netto 

mer  än  3  000  kg.  .  .  . 

...  » 

» 

» 

18.— 

» 

Anm. 

Elektriska  maskiner, 

fästade 

på  gemensam  bot- 

tenplåt,  förtullas  särskildt  hvar  för  sig. 


1  kg.  35  öre 


Pos.  1030  Statorer,  rotorer,  strömsamlare,  magnetspolar, 
borsthållare  och  härfvor,  särskildt  inkommande, 
draga  tull  som  elektriska  maskiner  med  50  %  för¬ 
höjning. 

»  1040  Säkerhetsapparater,  monte¬ 

rade  på  porslinsisolatorer 
(ej  plattor);  pådrags-,  reg¬ 
lerings-  &  förkopplings- 
motstånd,  kontroller  samt 
andra  elektriska  regulato¬ 
rer;  äfvensom  elektriska  ap¬ 
parat-  och  instrumenttaf- 

lor,  monterade .  per 

»  1041  Säkerhetsapparatei ,  ej  sär¬ 

skildt  nämnda,  härunder  in¬ 
begripna  äfven  säkerhets- 
proppar,  smältstycken, 

smältpatroner  och  öfver- 
spänningsappa  rater  ....  per 

Strömställaie  (strömbrytare 
och  omkastare) 

»  1042  oljeströmställaie  och  dos- 

strömställare  .  » 

»  1043  andra  slag  .  » 

Angående  tullsatserna  för  de  elektiiska  maskinerna  är 
till  att  börja  med  att  anmärka,  att  skalan  ej  är  vidare  lyck¬ 
ligt  vald.  I  nedanstående  diagram  äro  tullbeloppen  i  för- 


1  kg.  50  öre 


55 

75 


hållande  till  vikterna  grafiskt  angifna,  och  visar  denna  kurva 
relativt  stora  språng,  särskildt  för  de  mindre  vikterna.  Huru 
illa  afvägd  skalan  är,  belyses  också  af  följande  sifferexempel. 

För  en  vikt  af  50  kg.  blir  totala  tullbeloppet  ....  Kr.  35. — 

För  en  vikt  af  70  kg.  blir  totala  tullbeloppet  ....  »  35- — 

För  en  vikt  af  101  kg.  blir  totala  tullbeloppet  ....  »  35-35 

och  sålunda  för  dessa  3  olika  vikter,  hvaraf  den  ena  är  dub¬ 
belt  så  stor  som  den  andra,  praktiskt  taget  lika.  Felet  med 
indelningen  ligger  dels  däri,  att  i  böljan  viktklasserna  ligga 
för  nära  hvarandra,  och  dels  däri,  att  stegringen  af  tullsatsen 
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för  de  mindre  vikterna  är  oproportionerligt  stor.  Å  andra 
sidan  fattas  för  de  stöire  maskinerna  en  ytteiligare  viktklass 
börjande  vid  ung.  io  ooo  kg.  och  med  motsvarande  minskad 
tullsats. 

En  bättie  utjämning  af  tullbeloppen  utan  nämnvärdt 
ökadt  besvär  vid  uträkningen  erhåller  man  genom  att  till- 
lämpa  samma  metod,  som  i  den  nuvarande  tulltaxan  användes 
för  ej  specificerade  järndelar,  nämligen  att  för  den  första 
\  iktklassen  beräkna  en  viss  tullsats  och  för  de  öfriga  lägre 
tilläggstullar,  hvarvid  man  utan  olägenhet  skulle  kunna 
minska  viktklassernas  antal.  Den  i  diagrammet  imitade 
stieckade  linien  motsvarar  i  det  stora  hela  taget  kommitténs 
förslag,  men  undviker  dess  ojämnheter.  Den  erhållcs,  om 
man  för  de  första  50  kg.  räknar  en  tullsats  af  60  öre  per  kg., 
föi  den  öf v erskj utande  vikten  intill  500  kg.  en  tilläggstull  af 
30  öre  per  kg.  och  för  vikten  därutöfver  en  tilläggstull  af 
15  öre  per  kg.  Om  man  afstår  från  att  särskildt  belasta  de 
små  maskinerna  upp  till  50  kg.,  finge  man  endast  tvänne 
kategorier,  t.  ex.  30  öre  per  kg.  upp  till  500  kg.  och  15  öre 
per  kg.  för  öfverskj utande  vikt,  sålunda  en  mycket  enkel 
beräkning.  Tullbeloppens  stoilek  i  förhållande  till  vikten 
enligt  detta  beräkningssätt  framgår  af  den  prickade  linjen 
i  diagrammet  och  afviker  ej  i  väsentlig  grad  från  kommitténs 
förslag.  Det  är  tydligt,  att  spetsarna  i  kurvan  enligt  tull- 
taxekommitténs  förslag  i  hvai'je  fall  ej  komma  till  praktisk 
användning,  enär  fabrikanterna  i  närheten  af  gränsvärdena 
hellre  lägga  in  något  ökad  vikt  i  maskinerna  för  att  komma 
in  i  en  gynnsammare  viktklass.  Den  nämnda  regeln  för 
tullbeloppets  beräkning  kan  naturligtvis  också  uttryckas  på 
annat  sätt,  nämligen  genom  att  i  det  valda  exemplet  beiäkna 
30  öre  per  kg.  intill  500  kg.  och  för  större  vikter  15  öre  per 
kg.  med  ett  konstant  tillägg  af  kr.  75. 

Nästa  invändning  mot  tulltaxeförslaget  är,  att  det  mot¬ 
svarar  en  högst  afsevärd  och  af  förhållandena  ingalunda  på¬ 
kallad  höjning  at  tullsatserna.  Det  är  förvånande,  att  den 
inhemska  elektriska  industrien,  som  år  1904  fick  tullskyddet 
ökadt  från  10  till  15  %,  ånyo  skall  vara  i  behof  af  en  ytter¬ 
ligare  höjning.  Kommittén  motiverar  detta  med  en  hänvis¬ 
ning  till,  att  importen  af  elektriska  maskiner  från  år  1904  till 
år  1907  stigit  från  kr.  323  206  till  kr.  1  453  514,  och  med 
att  detta  importvärde  på  grund  af  för  låga  fakturor  i  själfva 
verket  torde  vara  ännu  större.  Att  motiveringen  i  sist¬ 
nämnda  hänseende  är  oriktig,  har  redan  förut  påvisats,  i  det 
att  importdeklarationerna  ej  blott  äro  absolut  sedt  tämligen 
höga  per  kg.,  utan  äfven  ojämförligt  högre  än  exportdeklara- 
tionerna.  Äfven  i  första  delen  är  motiveringen  missvisande, 
enär  ingen  hänsyn  tagits  till  den  samtidiga  utvecklingen  och 
stegrade  förbrukningen  inom  landet.  För  att  erhålla  ett  rik¬ 
tigare  begrepp  härom  har  jag  ur  de  till  tulltaxekommitténs 
utlåtande  fogade  statistiska  bilagorna  angående  Sveriges  pro¬ 
duktion  samt  in-  och  utförsel  gjoit  följande  sammanställ¬ 
ning1  angående  elektriska  maskiner  under  de  i  statistiken 
upptagna  åren  1904 — 1907  och  kompletterat  den  med  mot¬ 
svarande  uppgifter  för  år  1908.  Förbrukningen  inom  landet 

1  Af  statistiken  framgår  tyvärr  ej,  huruvida  värdet  å  den  in¬ 
hemska  produktionen  innesluter  handelsvinst,  men  torde  detta  knap¬ 
past  vara  fallet.  Importsiffrorna  liksom  exportsiffrorna  innefatta  ej 
nagon  handelsvinst.  En  annan  otydlighet  uppstår  därigenom,  att  san¬ 
nolikt  siffrorna  för  den  inhemska  produktionen  innesluta  en  del  appa¬ 
rater.  Äfven  om  dessas  värde  uppskattas  så  högt  som  till  1  000  000 
kr.  för  de  båda  sista  åren,  så  ändras  härigenom  procenttalet  för  im¬ 
porten  ej  med  mera  än  ungefär  3  %.  Som  ett  särskiljande  ej  är 
möjligt,  äro  i  sammanställningen  siffrorna  ur  statistiken  införda  oför¬ 
ändrade. 


»3 


är  beräknad  af  produktionen  ökad  med  importen  och  minskad 
med  exporten. 


År 

Inhemsk 

produk¬ 

tion 

Införsel 

Utförsel 

Förbruk¬ 
ning  inom 
landet 

Införsel  i  pro¬ 
cent  af  förbruk¬ 
ningen  inom 
landet 

Kr. 

Kr. 

Kr. 

Kr. 

1904 

1905 

1906 

1907 

1908 

3  825  259 

2  926  783 

5  256  512 

7  762  825 

7  320055 

323  206 
646  878 
1015  287 

1  453  5i4 

1  108  738 

500 

97  939 
287  IOI 

1  547  346 

1  1 15  036 

4  147  965 

3  475  722 

5  984  698 

7  668  993 

7  313  757 

7,8  % 

18,6  % 

1 7,°  % 

!9,°  % 

15,2  % 

Det  framgår  häraf  med  all  tydlighet,  att,  ehuru  importen 
stigit,  likväl  behofvet  af  elektriska  maskiner  endast  i  jämförel¬ 
sevis  ringa  grad  täckes  genom  import  från  utlandet.  Genom¬ 
snittet  under  de  5  åren  uppgår  till  15,5  %,  och  att  detta 
blygsamma  belopp  uppnåtts,  beror  hvad  de  senare  åren  an- 
gåi  till  stor  del  på  det  påbörjade  användandet  af  ångturbin- 
generatoier,  för  hvilkas  tillverkning  de  inhemska  firmorna 
till  att  börja  med  ej  voro  rustade,  och  på  uppkomsten  af 
högspänningsanläggningar,  på  hvilket  område  de  inhemska 
elektriska  firmorna  ej  heller  hade  tillräcklig  erfarenhet.  Im¬ 
porten  af  elektriska  maskiner  uppväges  dessutom  under  de 
båda  senare  åren  till  fullo  af  exporten. 

Med  dessa  siffror  för  ögonen  måste  allt  tal  om  en  öfver- 
mäktig  utländsk  konkurrens  eller  om  bristande  tullskydd  för 
elektriska  maskiner  förstummas.  Den  nuvarande  tullsatsen 
1 5  %  värdetull  innebär  redan  ett  mycket  kraftigt  skydd, 
och  en  ytterligare  ökning  skulle  verka  prohibitivt.  En  viss 
konkurrens  från  utlandet  anses  af  alla  fackkunniga  nyttig  för 
att  befordra  de  tekniska  framstegen  och  för  att  stäfja  trust- 
bildning,  till  hvilken  ansatser  då  och  då  framträdt,  och  det 
vore  därför  oklokt  att  genom  för  höga  tullsatser  helt  och 
hållet  utestänga  densamma.  För  att  visa,  hvilken  höjning 
de  föreslagna  tullsatserna  motsvara,  anföras  här  nedan  några 
exempel  hämtade  från  en  del  under  de  senare  åren  levererade 
maskiner,  hvarvid  priserna  för  de  importerade  maskinerna 
beräknats  inklusive  tull  enligt  nu  gällande  taxa  samt  för 
samtliga  maskiner  montage,  transporten  inom  Sverige  och 
dylika  omkostnader  ej  mediäknats.  Härvid  har  man  att 
taga  hänsyn  till,  att  en  tullsats  af  15  %  å  värdet  exkl.  tull 
motsvarar  15:1,  5  =  13,04  %  å  priset  inklusive  tull,  och  under 
de  angifna  förutsättningarna  är  det  sålunda  denna  senare 
procentsats,  som  bör  läggas  till  grund  för  jämförelsen.1 

Af  dessa  siffror  framgår  till  att  börja  med,  hvad  som 
iörut  framhållits,  nämligen  hur  svårt  det  är  att  med  vikt¬ 
tull  få  en  jämn  beskattning  af  olika  slags  elektriska  maskiner, 
och  vidare  att  ökningen  af  tullskyddet  med  de  nya  tullsat¬ 
serna  blir  högst  afsevärd.  Till  det  4:  de  exemplet  i  samman¬ 
ställningen  angående  ångturbingeneratorn  för  Stockholms 
Elektricitetsverk  är  att  märka,  att  densamma  såldes  år  1906, 
då  råmaterialpriserna  voro  ganska  höga,  hvarför  ökningen  i 
detta  enstaka  fall  blifvit  måttlig.  I  de  öfriga  anförda  fallen, 
som  (utom  N:o  3)  hänföra  sig  till  nuvarande  priser,  varierar 
höjningen  af  tullsatserna  enligt  tulltaxekommitténs  förslag 
från  20  till  öfver  100  %. 

1  För  att  lättare  förstå  jämförelsen  anföres  ett  sifferexempel. 
Om  man  antar  en  maskin  af  10000  kg.  vikt  och  med  ett  kilopris 
af  1  kr.  pr  kg.  inkl.  tull,  så  kostar  den  med  tull  10  000  kr.  och 
för  densamma  har  erlagts  ett  tullbelopp  af  kr.  1  304.  Efter  det  nya 
tulltaxeförslaget  med  18  öre  pr  kg.  utgör  tullbeloppet  1  800  kr., 
hvilket  motsvarar  18  %  af  värdet  och  en  ökning  af  I  Soo:  1  304  = 
38  %. 


84 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


.  i  2  Mars  1910 


Föremål 

Leveran¬ 

tör 

Ungefärligt 
pris  pr  kg. 

Kr. 

Nuvarande 

tullsats 

% 

Förslagen  tull¬ 
sats,  omräk¬ 
nad  till  värde¬ 
tull 

0/ 

7o 

Höjning 

% 

10000  HK.  trefasgenerator  (för  vattenturbin)  Kungl.  Trollhätte  Kanal  & 
Vattenverk  . 

Inhemsk 

°.75 

I3»°4 

\ 

24 

84 

10000  HK.  trefasgenerator  (för  ångturbin)  Stockholms  Elektricitetsverk  ... 

Utländsk 

1. 15 

I3>°4 

15,7 

20 

2  250  »  »  (  »  svänghjulstyp)  »  '» 

Inhemsk 

0,65 

13.04 

27,7 

1 1 2 

2  250  »  »  (  »  ångturbin)  »  » 

Utländsk 

1,25 

13.04 

14.4 

10 

1  200  »  »  (  »  vattenturbin)  Elfvestorp  A. -B . 

» 

0 1 93 

13.04 

19,4 

49 

1  000  »  »  »  »  Hemsjö  Kraft- A. -B. . 

y> 

I  ,07 

*3,04 

17,7 

36 

500  kva.  »  »  »  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  & 

Vattenverk  . 

» 

0,90 

13,04 

20 

53 

Trefasgenerator  standardtyp  2450  kg.  (tull  25  öre  pr  kg.) . 

» 

I  )*S 

13.04 

20 

53 

Likströmgenerator  standardtyp  2  700  kg.  »  25  »  »  »  . 

» 

I,5o 

13.04 

16,7 

28 

1  000  kvv.  motorgenerator  Stockholms  Elektricitetsverk . 

Inhemsk 

b- 

13.04 

18 

38 

500  kw.  motorgenerator  Helsingborgs  »  . 

Utländsk 

I,°5 

13.04 

17. 1 

3i 

Trefasmotor  standardtyp  2  500  kg.  (tull  25  öre  pr  kg.)  . 

» 

1,50 

13.04 

16,7 

28 

»  »  med  släpringar  440  kg.  (tull  35  öre  pr  kg.)  . 

» 

1 ,90 

13,04 

18,4 

41 

»  »  utan  »  75  »  »  50  »  »  »  . 

» 

1,9° 

1 3’°4 

26,3 

102 

»  »  »  »  45  »  »  7°  »  »  » 

» 

2,8o 

!3.°4 

25 

92 

Likströmmotor  >  350  kg.  (tull  35  öre  pr  kg.)  . 

» 

2,10 

I3»04 

16,7 

28 

»  »  90  »  »  50  *  *  »  . . 

» 

2,90 

13.04 

17,2 

32 

»  »  40  »  »  70  »  »  » 

» 

3.9° 

13.04 

17,9 

38 

3  670  kva.  transformator  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  &  Vattenverk  . 

» 

1  ?  x5 

13.°4 

15.7 

20 

900  kva.  trefastransformator  standardtyp  15  000  volt  . 

» 

1 ,08 

I3.°4 

16,7 

28 

Trefastransformator  standardtyp  7  500  volt  2  300  kg.  (tull  25  öre  pr  kg.) 

» 

1 , 10 

13.04 

22,7 

74 

»  »  35°  hg.  (tull  35  öre  pr  kg.)  . 

» 

1,80 

I3i04 

19,4 

49 

Enfastransformator  »  80  »  »  5°  »  »  »  . 

2,40 

I3>°4 

20,8 

59 

»  »  45  »  »  7®  »  »  » 

» 

2,80 

1  3.04 

25 

92 

Huru  högt  man  med  tulltaxekommitténs  förslag  kommit, 
torde  ännu  tydligare  framgå  af  bifogade  tablå,  som  anger  tull¬ 
satserna  för  ett  flertal  europeiska  länder  och  som  visar,  att 
Sverige  skulle  erhålla  den  tvifvelaktiga  äran  af  att  ha  de 
högsta  tullsatserna  bland  de  länder,  som  kunna  anses  ha 
någon  mera  utvecklad  elektrisk  industri,  och  i  detta  hänseende 
komme  att  öfverträffa  t.  o.  m.  de  romanska  länderna.1 * * 4  Så 
höga  skyddstullar  skulle,  om  de  blefve  verklighet,  utgöra  ett 
fattigdomsbevis  för  den  inhemska  elektriska  industrien  och 
lätt  leda  till  den  slutsatsen,  att  densamma  ej  skulle  ha  några 
naturliga  förutsättningar  hos  oss,  utan  måste  hållas  uppe  med 
konstlade  medel.  De  föreslagna  tullsatserna  verka  t.  o.  m. 
nära  på  som  införselförbud.  Redan  de  österrikiska  tullsat¬ 
serna,  hvilka  äro  afsevärdt  lägre  än  de  föreslagna,  äro  kända 
att  verka  i  utpräglad  grad  prohibitivt. 

Nyttan  af  ett  öfverdrifvet  tullskydd  torde  vara  tvifvel- 
aktig  t.  o.  m.  för  de  inhemska  elektriska  firmorna,  särskildt 
om  såsom  på  de  sista  åren  en  mera  utpräglad  exportpolitik 
skall  bedrifvas.  Förutsättningen  för  en  sund  export  är  natur¬ 
ligtvis,  att  priserna  i  det  producerande  landet  ej  äro  afsevärdt 
högre  än  i  de  konkurrerande  länderna,  och  ernås  detta  endast 
med  relativt  lågt  tullskydd.  Af  sammanställningen  framgår 
också,  att  de  båda  länder,  som  ha  den  största  exporten,  näm¬ 
ligen  Tyskland  och  Schweiz,  ha  ett  mycket  måttligt  tullskydd. 
Ett  högt  tullskydd  innebär  däremot  dels  risken  af  efter- 
blifvenhet  i  tekniskt  och  industriellt  hänseende  och  dels  så 
hög  prisnivå,  att  exporten  måste  ske  till  underpris  i  jämfö¬ 
relse  med  förhållandena  på  den  inhemska  marknaden.  Det 

1  Af  de  i  sammanställningen  icke  upptagna  länderna  har  Eng¬ 

land  som  bekant  ingen  tull,  Finland  en  tull  af  kr.  11,50  pr  100  kg., 

Portugal  vikttull  i  5  klasser  börjande  med  kr.  24,20  för  lägsta  vikt¬ 
klassen  och  slutande  med  kr.  8,10  i  den  högsta.  Spanien  vikttull  i 

4  klasser,  börjande  med  kr.  54  för  lägsta  vikttklassen  och  slutande 
med  kr.  14,40  i  den  högsta. 


blir  i  så  fall  de  svenska  afnämarna,  som  genom  öfverbetalning 
af  sin  konsumtion  få  uppehålla  exporten,  hvilket  måste  be¬ 
tecknas  såsom  i  hög  grad  osundt. 

Om  man  med  ledning  af  de  i  det  föregående  lämnade 
uppgifterna  skulle  söka  beräkna  de  tullsatser,  som  ung.  mot¬ 
svara  den  nuvarande  värdetullen,  torde  man  finna,  att  en 
reduktion  af  kommitténs  föislag  till  ung.  V3  för  de  större 
viktklasserna  och  till  ännu  något  mindre  för  de  båda  första 
viktklasserna  skulle  någorlunda  motsvara  de  nuvarande  för¬ 
hållandena.  Man  erhåller  då  tullsatser,  som  ligga  mellan  dem 
för  Frankrike,  Italien  och  Österrike,  hvilka  ju  äro  kända  som 
ganska  höga.  Af  jämförelsen  framgår  vidare,  att  den  nuva¬ 
rande,  värdetullen  redan  är  högt  tilltagen  och  skulle  det  därför 
kunna  ifrågasättas,  huruvida  ej  till  de  inhemska  förbrukarnas 
nytta  den  år  1904  beslutade  tullförhöjningen  borde  återgå. 
Om  man  bortser  från  de  båda  lägsta  viktklasserna  samt  de 
tunga  svängh julstyperna,  kan  tulltaxekommitténs  förslag 
anses  motsvara  ung.  16 — 20  %  af  värdet  efter  förtullningen 
eller  19 — 25  %  af  värdet  före  förtullningen,  för  hvilket 
senare  beräkningssätt  den  nuvarande  värdetullen  af  15  % 
gäller.  Om  man  nu  halfverar  de  af  tulltaxekommittén  före¬ 
slagna  tullsatserna,  erhållei  man  sådana,  som  motsvara  ung. 
10 — 12  %  värdetull.  Såsom  af  jämföi elsen  mellan  de  olika 
ländernas  tulltaxor  framgår,  får  man  härvid  ung.  de  för 
Frankrike  och  Italien  gällande  tullsatserna,  hvilka  ju  också 
ha  namn  om  sig  att  vara  ganska  höga.  Det  förefaller,  som 
om  ett  tullskydd  af  denna  storlek  borde  vara  tilh  äckligt 
kraftigt  tillmätt  för  våra  svenska  elektriska  firmor,  hvilka 
sedan  några  år  anse  sig  i  stånd  att  med  framgång  täfla  på 
världsmarknaden. 

I  den  anförda  tablån  äro  äfven  tullsatserna  för  elektriska 
apparater  i  de  olika  länderna  angifna,  och  framgår  det  af 
sammanställningen,  att  Sverige  likaledes  i  fråga  om  tullen  å 
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TULLSRTSER  FÖR  ELEKTRISKA  MASKINER  OCH  APPARATER  VID  INEÖRSFL  TILL  OLLKA  LÄNDER 


SVERIGE 


NORGE 


TYS  HL  B  NO 


FRANKRIKE 


ITALIEN 


ÖSTERRIKE 


BELGIEN 


SCHWEIZ 


nrir  Aw  10  . 

n£N  £7  mcrKh  zi  n 

•  70.- 

•  25  • 

•  50  . 

•  70- 

•  50  • 

•  IOO  • 

•  50.- 

POS.  1025-/029 

•  IOO  • 

•  200  • 

•  35- 

elektriska  maskiner 

•  200  • 

•  500  • 

K 

•  35.- 

generatorer 

•  500  • 

•  IOOO  • 

* 

b 

•  25.- 

MOTORER 

•  IOOO  • 

•  2000  • 

O  J 

K 

•  25- 
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•  2500 • 

K 

Uj 

•  25- 

TAANSrORMA  TORER 

.  1500  • 

•  3000  • 

* 

•  25- 

(DÄMPRULLAR! 

•  3000  • 

•  5000 • 

•  18- 

•  5000  • 
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•  /&- 
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PER  IOO  KG 
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•  500  - 
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•  IOOO  • 

ELEKTRISKA  apparater  och 

•  IOOO  • 
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SÄKERHETSAPPARATER  EJ 
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ÖFVERSPÄNN/NG  SAPPARA  TER 


POS.  1042 

OLJES  TRÖMS  TÄLLARE  OCH  DOSS  TRÖMS TÄLLARE 

POS.  104-3 
ANDRA  SLAG  strom  ställ  ARE 

POS.  1220 
ELEKTRISKA  MÄTINSTRUMENT 
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PER  IOO  KG.  KR  75.- 


10%  VÄRDETULL 


10  V, 

VÄRDETULL 
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•  a. 
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IS 


4320 
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IS- 
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IS.- 
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11.52 
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11.32 
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1162 
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I3.~ 
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21.60 

21.60 
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IS¬ 

IS 

IS. 

18- 


C3  t3 

t: 


^  £ 
o  ^ 

K. 


KR  37.30 
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§5 
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KR  1.44 

PER  IOO  KG 

KR.  10 OS 

•  1.44 
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•  1.44 
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•  1.44 
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•  144 

•  • 

•  7.92 

•  1.44 

*  *  K 
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•  1.44 

•  .  ^ 
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K 
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* 
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■  1.44 
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•  4  63 
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OM  FÖRETRÄDESVIS 
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PLR  IOO  KG.  KR.  150.  - 
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5  76 
5.76 
5.76 
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5.76 
5.76 
5.76 


PER  I0OK6  KR.  14.40 


apparatei  skulle  komma  att  inta  främsta  platsen  bland  samt¬ 
liga  upptagna  länder.  Som  förut  framhållits,  lider  tulitaxe- 
kommitténs  förslag  af  den  svagheten,  att  vid  apparaterna 
ingen  uppdelning  i  viktklasser  företagits.  Med  de  upptagna 
tullsatserna  blii  därför  tullskyddet  i  många  fall  alldeles  ab- 
surdt,  såvida  ej  meningen  är  att  åstadkomma  importförbud. 
Så  t.  ex.  är  värdet  å  oljeströmbrytare  (inkl.  tull)  ung.  kr.  z  å 
3,So  per  kg.,  alltefter  storlek,  användning  m.  m..  och  den  af 
kommitténs  föreslagna  tullsatsen  af  55  öre  per  kg.  motsvarar 
sålunda  27,5  1.5,7  %  af  värdet,  under  det  att  den  nuvarande 

tullsatsen  är  9,09  %  (  =  10  %  af  värdet  före  förtullningen) . 
Kommitténs  förslag  innebär  således  en  ökning  af  tullskyd¬ 
det  till  det  dubbla  eller  tredubbla  af  det  nuvarande.  Kom¬ 
mittén  har  räknat  med  ett  medelvärde  för  oljeströmbrytare 
kt.  5,5°  per  kg.,  men,  såvidt  mig  bekant,  torde  ett  sådant 
kilopris  numera  ej  ens  i  enstaka  fall  kunna  uppnås.  Att  i 
tulltekniskt  hänseende  sammanställa  dosströmbrytare  i 
vikt  om  1  kg.  eller  mindre  med  oljeströmbrytare  i  vikt  upp 
till  1  000  kg.  och  därutöfver  är  naturligtvis  också  oegent- 
ligt,  när  sträfvandena  i  öfrigt  gått  ut  på  att  ernå  en  möjli¬ 
gast  rationell  uppdelning  i  kategorier. 

Kommitténs  förslag  inbjuder  äfven  i  andra  hänseenden 
till  kritik.  Så  ha  dämprullar  sammanförts  med  maski¬ 
nerna,  under  det  att  de  rätteligen  böra  höra  till  apparaterna. 

I  de  flesta  fall  utgöra  dämprullarna  delar  af  öfverspännings- 
skydd,  och  det  ligger  således  en  tvetydighet  i  att  för  dämp- 
rullai  föreskrifva  en  tullsats  och  för  öfverspänningsskydd 
en  annan.  I  verkligheten  äro  dämprullar  induktiva  för- 
kopplingsmotstånd  och  höra  sålunda  tulltekniskt  sedt  till 
samma  kategori  som  de  andra  motstånden.  Det  torde  där¬ 
för  vara  lämpligt  att  öfverflytta  dämprullarne  till  denna 


senare  kategori,  hvilken  äfven  innefattar  öfverspännings- 
skydden,  så  att  härigenom  all  tvetydighet  bortfaller. 

Vidare  torde  bestämmelsen  om,  att  delar  till  elektriska 
maskiner  skola  draga  tull  som  elektriska  maskiner  med  50 
%  förhöjning,  i  flera  fall  vara  onödigt  skarp.  En  ökning  af 
tullskyddet  inträder  ju  redan  därigenom,  att  sådana  delar 
i  regeln  komma  in  i  en  lägre  viktklass  med  högre  tullsats. 
Så  t.  ex.  kommer  ett  reservankare  till  en  300  kg.  maskin 
med  säkerhet  in  i  100  kg.  viktklassen,  hvilket  medför  en  ök¬ 
ning  af  tullskyddet  från  35  till  50  öre  per  kg.  Kommitténs 
farhågor,  att  utan  den  nämnda  ytterligare  förhöjningen  af 
50  %  utländska  tillverkare  skulle  komma  att  härstädes  be- 
drifva  en  sammansättningsindustri  för  elektriska  maskiner, 
hvarvid  endast  de  gröfre  delarna  komme  att  här  framställas, 
under  det  att  de  finare  komme  att  införas  från  utlandet,  äro 
säkerligen  ogrundade,  såsom  enhvar  torde  medge,  som  något 
närmare  känner  till  förhållandena.  Därtill  äro  de  olika  de¬ 
larna  afen  elektrisk  maskin  för  mycket  beroende  af  hvarandra. 
Ett  öfverdrifvet  tullskydd  medför  snarare  den  risken,  att  de 
utländska  firmor,  som  ha  större  intressen  att  bevaka,  här¬ 
städes  anlägga  nya  fabriker  eller  förvärfva  några  af  de  nuva¬ 
rande  inhemska,  såsom  erfarenheten  från  flera  andra  lärider 
visat.  Intressegemenskap  mellan  inhemska  och  utländska 
elektriska  firmor  har  ju  redan  i  många  fall  kommit  till  synes, 
t.  ex.  nu  senast  i  fråga  om  elektrifiering  af  Riksgränsbanan 
eller  rörande  konstruktioner,  patenter  m.  m.,  och  ett  sådant 
samarbete  kan  lätt  tänkas  vidare  utveckladt. 

I  sin  motivering  har  kommittén  angående  monterade 
elektriska  apparat-  och  instrumenttaflor  ansett  hänsyn  böra 
tagas,  ej  blott  till  det  höga  värdet  å  själfva  apparaterna,, 
utan  jämväl  till  plattornas  ansenliga  tyngd  och  det  låga  vär- 
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det  dessa  senare  representera,  hvarför  kommittén  hänfört 
sådana  apparattaflor  till  billigaste  tullsatsen  35  öre  per  kg. 
Om  man  bortser  från  tullsatsens  storlek,  så  är  kommitténs 
tankegång  fullständigt  riktig.  Samma  princip  borde  emel¬ 
lertid  ha  tillämpats  också  på  t.  ex.  rubrik  1043  omfattande 
andra  slag  strömställare  än  dos-  och  oljeströmställare,  så¬ 
lunda  1  främsta  rummet  knifströmställare,  likströmsauto- 
mater  m.  m.  Om  dessa,  som  erhållit  högsta  tullsatsen 
bland  alla  apparaterna,  nämligen  75  öre  per  kg.,  gäller  det 
också,  att  de  ofta  inkomma  monterade  på  marmorplattor, 
hvarigenom  vikten  afsevärdt  ökas  utan  motsvarande  högre 
värde.  Då  affattningen  af  rubrikerna  knappast  tillåter  en 
tydning  därhän,  att  sådana  enstaka  apparater  monterade 
på  marmor  skulle  få  förtullas  efter  den  lägre  tullsatsen,  så 
synes  mig  ifrågavarande  bestämmelser  böra  omarbetas. 
Liknande  skäl  kunna  anföras  angående  de  alltmera  bruk¬ 
liga  motorskåpen  af  järn. 

I  fall  kommittén,  såsom  den  i  motiveringen  förklarat, 
ej  åsyftat  en  höjning  af  nuvarande  tullskydd  för  appara¬ 
terna,  måste  en  ändring  af  tullsatserna  företagas,  och  torde 
lämpligen  sådana  af  liknande  storlek  som  de  för  Italien 
kunna  väljas,  hvilka  med  någon  ändring  torde  komma  den 
nuvarande  värdetullen  af  10  %  tämligen  nära. 

Man  skulle  lätt  kunna  komma  på  den  förmodan,  att  de 
af  tulltaxekommittén  föreslagna  tullsatserna  för  elektriska 
maskiner  och  apparater  äro  tilltagna  med  prutmån  i  afsikt  att 
vid  underhandlingarna  med  Tyskland  använda  dem  som 
bytesobjekt.  I  så  fall  torde  det  emellertid  böra  framhållas, 
att  importen  af  dessa  varor  är  alltför  obetydlig,  för  att  de 
skulle  lämpa  sig  för  anförda  ändamål.  Af  det  i  statistiken 
uppgifna  värdet  å  importen  af  elektriska  maskiner  från  Tysk¬ 
land  för  år  1908,  kr.  937  175,  utgöres  med  säkerhet  en  afse- 
värd  del  af  transitogods,  och  det  är  därför  tydligt,  att  dessa 
varor  spela  en  underordnad  roll  i  handelsutbytet  mellan 
Sverige  och  Tyskland. 

För  att  i  korthet  sammanfatta  det  föregående  skulle  jag 
vilja  framhålla: 

1)  att  enligt  mitt  förmenande  tulltaxekommitténs  moti¬ 
vering  för  öfvergång  till  vikttull  är  ganska  svag  och  del¬ 
vis  beror  på  oriktiga  förutsättningar, 

2)  att  en  öfvergång  till  vikttull  erfordrar  betydliga  anskaff¬ 
ningskostnader  för  kranar  och  vågar, 

3)  att  vikttullen  medför  ökade  årliga  omkostnader  för 
tullverkets  personal  och  ökad  risk  för  skada  å  godset, 

4)  att  äfven  med  värdetull  en  betryggande  kontroll  mot 
missbruk  bör  vara  möjlig, 

5)  att  om  man  i  alla  fall  skulle  föredra  vikttull,  de  af  kom¬ 
mittén  föreslagna  tullsatseina  äro  för  höga  och  böra 
undergå  en  omarbetning. 

Det  är  klart,  att  vid  sådan  systemförändring  som  den 
föreslagna  svårigheterna  äro  oerhörda  att  få  ett  tullskydd, 
som  verkar  någorlunda  likformigt,  särskildt  när  såsom  i 
föreliggande  fall  ett  högt  tullskydd  afses,  och  det  kan  därför 
endast  vara  gagneligt,  att  de  föreslagna  tullsatserna  ännu 
en  gång  komma  under  noggrann  ompröfning. 


SVENSKA  STATENS  JARNVAGAR  1908. 

Af  Sveriges  officiella  statistik  har  den  del,  som  om¬ 
fattar  statens  järnvägstrafik  för  år  1908  nyligen  utkommit. 
Berättelsen,  som  uppställts  och  utarbetats  på  fullkomligt 
lika  sätt,  som  alltsedan  år  1905  tillämpats,  innehåller  en 
stor  mängd  uppgifter  för  bedömande  af  landets  största 
tekniskt-ekonomiska  företag.  Att  här  ingå  i  några  detal¬ 
jer  torde  ej  mycket  nytta  till,  dock  kan  en  del  som  sär¬ 
skildt  väcker  uppmärksamheten  anföras. 

Naturligt  nog  inledes  berättelsen  med  en  redogörelse 
för  den  ekonomiska  nedgången  och  för  det  inflytande  å 
årsresultatet,  som  den  af  Riksdagen  beslutade  löneregle¬ 
ringen  visat  sig  medföra.  Under  tiden  1906 — 1908,  som 
omfattar  den  egentliga  lönereglerings-perioden,  har  sålunda 
inkomsterna  ökats  med  4,3  mill.  kr.  eller  omkring  7  % 
men  utgifterna  med  36,4%;  eller  15,3  mill.  kr.,  hvaraf 
utbetalade  lönebeloppen  i  sin  tur  utgöra  75  %.  Medel- 
aflöningen  pr.  person  har  under  dessa  två  år  stigit  från 
1  309  till  1614  kr. 

Mycket  omfattande  äro  de  arbeten,  som  under  året 
utförts,  dels  för  banors  och  byggnaders  underhåll  och  för¬ 
ändring,  dels  för  nya  anläggningar,  bland  hvilka  särskildt 
kan  nämnas  färjeförbindelsen  med  Tyskland.  Hvad  sär¬ 
skildt  de  pågående  statsbane-byggnaderna  beträffar  så 
har  emellertid  i  följd  af  arbetskonflikter,  de  faststälda 
planerna  icke  i  sin  helhet  kunnat  fullföljas.  Undersök¬ 
ningar  och  utredningar  för  nya  banlinier  har  fortgått, 
och  försöken  med  den  elektriska  bandriften  hafva  slut¬ 
förts  och  visat,  det  problemet  om  elektrisk  drift  af  sta¬ 
tens  järnvägar  i  hufvudsak  måste  anses  vara  tekniskt 
löst. 
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Då  staten  ej  minst  genom  statsbanorna  är  en  stor 
kund  bos  industrien  bafva  de  uppgifter,  som  lämnas  rö¬ 
rande  de  väsentligaste  leveranserna,  mycket  intresse.  Sär- 
skildt  beaktansvärd  är  den  inhemska  leveransen  af  skenor 
och  skarfjärn  som  uppgår  till  9,22  mill.  kg.  för  1,06  mill. 
kr.  med  från  utlandet  inköpta  9,09  mill.  kg.  för  1,05  mill. 
kr.  Från  utlandet  har  erhållits  bränsle  till  8,34  mill.  kr. 
motsvarande  kostnad  1907  var  4,15  mill  kr.  Rörlig  ma¬ 
teriel  har  förutom  reservdelar  till  något  öfver  en  mill.  kr. 
anskaffats  för  7*78  mill.  mot  6,81  år  1907  och  5,03  år 
1906,  allt  af  inhemsk  tillverkning.  En  god  bild  af  upp¬ 
handlingst  äsendets  omfattning  lämnar  nedanstående  sam¬ 
manställning  af  inköpsvärdena. 


Inhemsk  vara  eller  tillverkning 
Utländsk  >  »  » 

1906 
Mill.  kr. 

1907 

Mill.  kr. 

1908 
Mill.  kr. 

10,60 

7,34 

>3,32 

7,77 

17,12 

1 1 ,21 

Summa 

t  7 ,94 

2I,°9 

28,33 

Några  uppgifter  för  belysande  af  driftsresultaten  äro 
här  grafiskt  framställda,  därvid  byggnadskostnaden  är  an- 
gifven  i  100- tals  samt  inkomster  och  utgifter  i  1  o-tals 
mill.  kr. 

N.  C. 


OLIKA  ÄGARE  TILL  ETT  KRAFTVERK  OCH 
DÄRTILL  HÖRANDE  LEDNINGAR. 

I  dagarna  har  det  som  bekant  inträffat,  att  abonnen¬ 
ter  å  elektrisk  ström  för  motordrift  och  belysning  af- 
stängts  från  den  elektriska  kraftstationen  i  Orsa,  där¬ 
igenom  att  ägaren  till  ledningarna  afbrutit  förbindelsen 
med  kraftstationen,  sedan  det  visat  sig  omöjligt  att  af 
ägaren  till  kraftstationen  erhålla  önskad  ersättning  för  led- 
ningarnas  öfverlåtande.  Onekligen  har  här  uppkommit 
en  högst  egendomlig  situation,  däri  tredje  mans  —  abon¬ 
nenternas  —  rätt  kränkes  genom  brister  i  lagstiftningen, 
h vilka  synas  bestå  däri,  att  kraftstationen  med  tillhörande 
ledningar  icke  betraktas  som  en  enhet,  utan  sålunda  att 
kraftstationen  hänföres  till  fastighet  och  ledningarna  till 
lösören. 

Inteckning  har  sålunda  beviljats  i  kraftstationen  i 
Orsa,  men  förlagsinteckning  i  ledningarna.  Sedan  Orsa 
elektriska  aktiebolag  därefter  råkat  i  konkurs,  hölls  på 
sin  tid  auktion  å  fastigheten,  hvarvid  denna  inropades 
af  inteckningshafvarne,  och  vid  en  senare  auktion  in¬ 
ropades  ledningarna  af  annan  person  såsom  representant 
för  innehafvaren  af  förlagsinteckningen. 

Någonting  liknande  skulle  mträffa,  exempelvis  om 
vid  ett  järnvägsaktiebolags  obestånd  själfva  järnvägsbygg¬ 
naden  såldes  till  en  person  och  den  rullande  materielen 
till  en  annan.  Lagen  stadgar  emellertid  för  järnvägar 
bland  annat,  att  järnväg  må  endast  i  sin  helhet  intecknas 
och  ej  delvis  utmätas,  samt  att  järnvägars  rullande  ma¬ 
teriel,  inventarier  och  förråd  anses  såsom  tillhörigheter 
till  den  fasta  egendomen.  Genom  dessa  stadganden  afses 
uppenbarligen  att  förebygga,  dels  att  järnvägens  delar 
->äljas  till  olika  ägare,  och  dels  af  brott  i  trafiken  af  lik¬ 
nande  anledning  som  vid  Orsa  kraftstation. 

Liknande  bestämmelser  för  elektriska  kraftverk  med 
tillhörande  ledningar,  hvarå  koncession  lämnats,  synas  vara 


af  nöden  och  kunde  utfärdas,  bland  annat,  genom  för¬ 
tydligande  af  lagen  om,  hvad  till  fast  egendom  är  att 
hanfora.  Denna  lag  stadgar  bland  annat,  att  till  fabrik 
eller  annan  till  industriell  verksamhet  inrättad  byggnad  höra 
kraftledningar  med  därtill  hörande  inrättningar,  dock  med 
undantag  för  sådana  ledningar,  som  från  det  allmänna 
ledningssystemet  öfverföra  kraft  till  särskild  maskin,  som 
ej  är  att  hänföra  till  fast  egendom. 

Detta  stadgande  synes  ju  vara  tydligt  nog,  men  då 
det  oaktadt  ofvannämnda  händelse  vid  Orsa  kraftstation 
kunnat  inträffa,  synes  ifrågavarande  spörsmål  böra  upp¬ 
tagas  till  diskussion  bland  vederbörande  intresserade. 

Stockholm  den  5  mars  1910. 

L.  Sparr. 


NOTISER 


Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  två  första  månader 
utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande 
försäkringar  för  ett  provisio:  ellt  antal  arbetare  af  43371.  Under 
samma  tid  hafva  723  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  Till  begraf- 
ningshjälp  för  6  dödsfall  har  utanordnats  Kr.  360:  — ,  för  lifräntor 
åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbetare  har  utanordnats  Kr. 
51  897:  69  samt  för  sjukhjälpsersättningar  Kr.  24475:  tillsammans 

Kr.  76  732:  69.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  till¬ 
erkända  i  44  nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period 
har  utgjort  15.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901 
begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myn¬ 
dighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits 
1  66  fall,/t)ch  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika 
utlåtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  289  fall. 

Andra  kammarens  fjärde  tillfälliga  utskott  har  tillstyrkt  hr 
Lindhagens  motion  angaende  utredning  om  kronans  jorddonationer 
till  industrien. 

Första  kammarens  första  tillfälliga  utskott  hemställer  med 
anledning  af  hr  Bergströms  motion,  att  den  igångsatta  utredningen 
angående  vissa  enskilda  järnvägar  äfven  måtte  omfatta  smärre  i  skogs¬ 
bygder  anlagda  järnvägar  med  o,6  m.  spårvidd  och  möjligast  enkla 
utrustning. 

Arbetsmarknadens  läge  betecknas  i  härvarande  arbetsför¬ 
medlings  ^senaste  rapport  sålunda;  Arbetsmarknaden  har  under  februari 
månad,  åtminstone  under  desss  senare  hälft,  företett  förändring  till 
det  bättre,  ehuru  ännu  en  rätt  betydande  arbetsbrist  förefinnes.  Ökad 
arbetstillgang  har  i  någon  mån  konstaterats  inom  skilda  fabriks-  och 
industrigrenar.  Beställningar  på  byggnadsarbetare  af  olika  slag  ha 
ingått  rikligare  än  under  föregående  månader  äfvensom  förfrågningar 
efter  skickliga  verkstadsarbetare.  & 

Aktiebolaget  Separator  har  inköpt  danska  firman  Burmeis- 
ter  &  Wains  patenter,  modeller,  varumärken,  konstruktioner  och  ar- 
betsritningar  m.  m.  för  ett  pris  af  1  800  000  kr.  Dessutom  inköper 
A. -B.  Separator  till  mycket  låga  priser  ett  visst  antal  af  B.  &  W:n 
tillverkade  centrifuger,  verktyg,  giggar  och  fixturer  för  sådan  tillverk¬ 
ning  samt  B.  och  W:s  hela  lager  reservdelar.  —  Burmeister  &  Wain 
upphöra  med  försäljning  af  separatorer  af  modärna  typer  redan  den 
i  maj  1910. 

Falu  nya  bergsskola  invigdes  måndagen  den  7  dennes  i 
närvaro  af  en  del  inbjudna,  däribland  järnkontorets  styrelse.  —  Kost¬ 
naderna  för  skolan  uppgå  till  150000  kronor,  hvilken  summa  i  sin 
helhet  donerats.  25000  kr.  ha  tecknats  af  hvardera  af  bankdirektör 
Frsenckel,  direktör  Axel  Molander  och  disponent  Ljungberg;  15000 
kr.  af  hvardera  af  grossli.  C.  F.  Liljewalch  j:r  och  brukspatron  Woll- 
rath  Tham,  Grängesbergsbolaget  och  Stora  Kopparbergs  bergslags 
aktiebolag. 

Prislistan  för  Motorklubbens  vintertäflan  har  följande 
utseende:  borsta  pris:  A. -B.  Fr.  Wagners  Cadillac  förd  af  ing.  Ek- 
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lund  14  prickar;  andia  pris:  Motobloc  förd  af  ing.  Kellgren,  21 
prickar;  tredje  pris:  friherre  Åkerhielms  Benz,  28,4  prickar;  fjärde 
pris:  ing.  Lindströms  Frayer — Miller,  57  prickar;  femte  pris:  ing. 
Rääfs  Piccolo. 

Stadsplanekonferens  i  London  1910.  The  Royal  Institute 
of  British  Architects  anordnar  instundande  sommar  den  il  — 16  juli 
en  konferens  i  institutets  lokal,  9  Conduit  Street,  Regent  Street  i 
London,  hvartill  inbjudas  intresserade  arkitektföreningar  och  arkitek¬ 
ter  äfvensom  andra  personer,  som  intressera  sig  för  stadsplanefi  ågor. 
Mötesprogrammet  omfattar  äfven  en  utställning  af  ritningar,  planer 
och  modeller  samt  af  litteratur  rörande  mötets  olika  föremål.  Före¬ 
drag  komma  att  hållas  af  framstående  auktoriteter,  och  stor  tillslut¬ 
ning  väntas  från  Europa  och  Amerika.  Deltagare  få  sig  tillsända 
all  tryckt  litteratur,  som  utkommer  i  samband  med  konferensen,  in¬ 
klusive  en  illustrerad  volym  af  »Transactions»  som  publiceras  efter  mötet, 
samt  erhålla  efter  insändande  af  afgiften  1  guinea  utförligt  mötes- 
program  från  institutets  sekretariat  med  ofvanstående  adress. 

Styrelsen  för  Sveriges  industriförbund  hade  på  tisdagen 
konstituerande  sammanträde,  hvarvid  till  ordförande  utsågs  disponen¬ 
ten  E.  J.  Ljungberg  och  till  vice  ordförande  f.  statsrådet  J.  Hellner. 
Till  ledamöter  i  arbetsutskottet  ha  utsetts  styrelsens  ordförande  och 
vice  ordförande  samt  hrr  M.  Wallenberg,  F.  Kempe,  C.  Tranchell, 
O.  Lamm,  A.  Vennersten  och  C.  Sahlin. 

Vid  sammanträdet  behandlades  arbetsprogrammet  för  den  när¬ 
maste  tiden  och  bestämdes  de  frågor  som  omedelbart  sku.le  upptagas 
till  behandling.  Förbundet  kommer  att  inom  den  närmaste  tiden 
öppna  byrå  i  Stockholm,  till  verkställande  direktör  har  utsetts  kap¬ 
ten  Erland  Nordlund  samt  till  sekreterare  och  juridiskt  biträde  e.  o. 
hofrättsnotarien  Bengt  Heyman.  Till  assistent  har  antagits  hr  Leo 
Bredberg. 

Styrelsen  kommer  tillsvidare  att  sammanträda  en  gång  hvarje 
kvartal.  Arbetsutskottet  fungerar  mellan  sammanträdena  i  styrelsens 
ställe. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Mars  5.  —  Hemmet  för  gam¬ 
malt  folk  i  Buck  bei  Berlin  (slut)*.  —  Återuppbyggande  af  St.  Mic- 
haelskyrkans  i  Hamburg  torn  (forts.)*. 

ARCI1ITEKTEN,  Mars  5.  —  Post-  och  telegraf  byggnaden  i 
Esbjerg*. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Mars  4.  —  Ingeniörcns  merkantila  ut¬ 
bildning  och  högskolans  plan.  —  Materialprofning.  —  Bergverks- 
driften  i  Norge. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG.  Mars  5.  —  Utvidgning 
af  Stadt  Schaffhausens  Elektricitetsverk  (forts)*.  —  Grafisk  fram- 


12  Mars  1910 

* 

ställning  af  centraleliipsen  genom  cirkelbågar,  cirkelsektorer  och  cir¬ 
kelsegment*. 

D1NGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Mars  5.  —  Be¬ 
räkning  af  delningen  vid  kugghjul  med  hänsyn  till  nötning*.  — 
Nyheter  inom  den  elektriska  tågbelysningen*.  —  Bidrag  till  teorien 
om  regleringsförloppet  vid  direkt  verkande  regulatorer*.  —  Ett  för¬ 
hållande  mellan  en  metalls  fysikaliska  egenskaper  och  dess  atomvikt. 

—  Nyheter  vid  framställning  af  luftsalpeter*.  —  Polyteknisk  öfver- 
sikt. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERRE1CHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCIIITEKTEN-V EREINES,  Mars  4.  —  Den  muhammedanska 
järnvägen  (Hedschasbanan)* .  —  Om  vefstakskurvor*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  Mars  5.  —  Försök  angående  verkliga  motståndsförmågan  hos 
bärbjälkar  med  C-formig  genomskärning*.  —  Förluster  i  skoflarna 
på  strålångturbiner  (forts.)*.  —  Nyheter  beträffande  indikatorer*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITUNG,  Mars  3.  —  Friedrich 
Kohlrausch  f  *.  —  Profning  af  metalltrådslampans  motståndsförmåga 
mot  stötar*.  —  Till  frågan  om  elektrifiering  af  stambanor*.  —  För¬ 
minskning  af  hysteresis-förlusterna  genom  strömmar  med  hög  frekvens 
och  järnets  förhållande  vid  längsgående  och  tvär  magnetisering*. 

ENGINEERING,  Mars  4.  —  Jämnvikten  hos  flygmaskiner*.  — 
Stål-  ocli  armeradbetongsyllar  i  Amerika.  —  Gjuterianläggningar 
och  gjuterimaskiner  (forts  )*.  —  Torpedbåtförstöraren  Swift*.  — 

Panamakanalen  (forts), 

LE  GENIE  CIVIL,  Febr.  26.  —  Motordrifven  pålningsmaskin* 

—  Materials  hållfasthet*.  —  Ångturbin  »Zoelly»*. 

ELEKTRICAL  WORLD,  Febr.  24.  —  Nya  understationer  i 
Chicago*.  —  Induktionsgeneratorn  *.  —  Heterochromatisk  fotometri*. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Mars  5.  —  Ang.  det  titrimetriska 
särskiljandet  af  kvicksilfver  och  silfver.  —  Ang.  skillnaden  mellan 
para-  och  Ceylon  och  andra  kautschuksorter. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  till  extra  möte  onsdagen  den  16  mars  (dagen  före  Föreningens 
årsmöte)  kl.  10  f.  m.  å  Föreningens  lokal.  Ärenden:  I.  Protokoll¬ 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Fortsatt  behandling  af  frågan  om 
cement-  och  betongnormer,  inledare  civiiing.  Nils  Fröman.  — 
Cementkommitténs  förnyade  betänkande  föreligger  i  Sv.  Teknolog- 
föreningens  Handlingar  XXIX.  —  Ordinarie  sammanträdet  den  14 
mars  mställes. 


SVENSKA  TEKNOLOGFORENINGENS  ARSMOTE 

äger  rum  å  Grand  Hotel]  i  Stockholm  torsdagen  den  17  och  fredagen  den  1 8  mars  1910.  Därvid  komma  följande 
öfverläggningsämnen  att  behandlas: 

1)  Staten  i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien.  Inledare:  ingeniör  C.  Rossander. 

2)  Ett  svenskt  tekniskt  museum.  Föredrag  af  byråingeniör  R.  Smedberg. 

3)  Våra  bostäder  ur  ekonomisk  synpunkt.  Inledare:  direktör  C.  Meurling. 

4)  Den  konsulterande  ingeniörens  ställning  till  industrien.  Inledare:  disponent  Rob.  Ardell. 

Under  mötet  kommer  äfven  Föreningens  ordinarie  mars-stämma  att  afhållas. 
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Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND. 


I N  N  E  H ÅL L :  Fördaget  till  grunder  för  förvaltningen  af  vissa  kronan  tillhöriga  vattenfall  och  till  lag  om  vattenfallsrätf  Tulltaxekommit 
tens  forslag  till  ny  tulltaxa  rörande  elektriska  maskiner  och  starkströmapparater  af  Tohn  Fr^hnl™  nrv  f  ltaxekomm,t' 

af  Sven  Lhbeck;  Notiser;  Fö^ninpmedd.Ä.n  Ti^^e^  ’  ^  ^ 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1910 


FÖRSLAGET  TILL  GRUNDER  FÖR  FÖRVALTNINGEN  AF  VISSA  KRONAN  TILL 
HÖRIGA  VATTENFALL  OCH  TILL  LAG  OM  VATTENFALLSRÄTT. 


I  denna  betydelsefulla  fråga  har  Svenska  Vattenkraft¬ 
föreningen  till  Konungen  inkommit  med  en  skrifvelse,  som 
här  nedan  in  extenso  återgifves: 

Till  KONUNGEN. 

På  därom  framställd  anhållan  har  Svenska  Vatten¬ 
kraftföreningen  under  hand  erhållit  tillfälle  att  afgifva 
yttrande  öfver  ett  af  kommitterade,  tillkallade  af  chefen 
för  jordbruksdepartementet,  upprättadt  förslag  till  grunder 
för  förvaltningen  af  vissa  kronan  tillhöriga  vattenfall  samt  för¬ 
slag  till  lag  om  vaitenf allsrätt,  jämte  förslag  till  däraf  för¬ 
anledda  ändringar  i  gällande  författningar. 

Ehuru  endast  en  mycket  begränsad  tid  stått  till  för¬ 
fogande,  har  Svenska  Vattenkraftföreningen  med  hänsyn 
till  frågans  vikt  velat  yttra  sin  mening,  och  får,  efter  att 
hafva  tagit  del  af  förslagen  med  tillhörande  motiveringar 
samt  af  kammarkollegii  och  domänstyrelsens  gemensamma 
utlåtande  i  ärendet,  i  underdånighet  anföra  följande. 

Förevarande  »förslag  till  förvaltningsgrunder»  berör  ute¬ 
slutande  upplåtelse  till  nyttjande  af  statens  vattenfall  där 
sådan  upplåtelse  anses  böra  ifrågakomma,  och  omfattar 
sålunda  icke  någon  allmän  förvaltningsplan  för  statens 
vattenkraft,  innehållande  bestämmelser  om  eventuell  för¬ 
säljning  af  mindervärdiga  fallandelar,  om  reserverande 
af  vattenfall  för  statens  egna  ändamål,  om  anordnande 
af  tillsyn,  bokföring  m.  m.  för  de  af  vattenfallsstyrelsen 
förvaltade  vattenfallen  etc.,1  på  hvilka  frågor  föreningen 
alltså  här  icke  har  anledning  ingå.  —  Föreningen  inskrän- 
<er  sig  vidare  till  att  behandla  sådana  delar  af  förslagen 
iom  för  landets  vattenkraftindustri  —  nuvarande  eller  till¬ 
bommande  —  kunna  vara  af  betydelse,  och  ingår  gifvet- 
ris  ej  på  förslagens  formella  affattning. 

Arrende  med  och  utan  vattenfallsrätt,  §  2 

Den  i  förvaltningsförslagets  §  2  förutsedda  och  genom 
ärskildt  lagförslag  reglerade  vattenfallsrätten  utgör  enligt 
oreningens  åsikt  en  lämplig  form,  då  det  gäller  upplåtelse 
ill  nyttjande  af  statens  vattenfall;  den  däraf  betingade 
löjligheten  att  till  säkerhet  för  lån*  lämna  inteckning  i 
nlä-ggningen  ger  vattenfallsrätten  under  i  öfrigt  enahanda 
hhållanden  ett  obetingadt  företräde  framför  vanlig  arrende- 
itt.  I  det  följande  innefattar  föreningen  i  begreppet  ar- 
inde  där  annat  ej  säges  —  äfven  upplåtelse  med  vat- 
:nfallsrätt,  för  att  längre  fram  återkomma  till  det  sär- 
nlda  lagförslaget  om  dylik  rätt. 

nbuden  och  deras  bedömande,  §  3. 

^id  infordrande  af  skriftliga  anbud  å  arrende  af  vat- 
n  fallslägenhet  (§  3)  torde  det  i  regel  vara  olämpligt  att 


uppgifva  det  arrendevärde,  som  vattenfallsstyrelsen  ansett 
lägenheten  ^böra  betinga.  Olika  industrier  kunna  nämligen 
tåla  vidt  skilda  kraftpriser,  beroende  på  produktionsvärdet 
pr  hästkraftår  och  andra  omständigheter.  Då  nu  styrel¬ 
sen  vid  eventuell  konkurrens  skall  kunna  antaga  det  an¬ 
bud,  som  förmodas  lända  till  största  fördel  för  kronan, 
larei  arrendet  svårligen  kunna  med  någon  tillförlitlighet 
på  förhand  utsättas,  särskildt  då  ju  ett  angifvande  af 
arrendevärde  blir  till  föga  ledning  utan  säker  kännedom 
om  arrendevillkoren  i  öfrigt  (arrendetid,  inlösningsnormer 
etc.).  Med  hänsyn  till  det  följande  (§  6)  må  här  beaktas 
förslagets  bestämmelse  om  hänsyn  till  anbudets  fördel¬ 
aktighet  för  »kronan»,  icke  »det  admänna»,  och  torde  här¬ 
med  afses,  att  anbuden  uteslutande  skola  bedömas  efter 
hvad  som  för  kronan  såsom  vattenfallsägare  vid  hvarje 
tillfälle  anses  mest  ekonomiskt. 

j  anbud  skall  vara  åtföljdt  af  »förberedande  förslag 
till»;  anordningar  för  vattenkraftens  tillgodogörande  blir  1 
många  fall  ganska  betungande,  om  därmed  afses  t.  ex. 
hufvudritningar  öfver  anläggningen;  »nödiga  uppgifter  om» 
berörda  anordningar  torde  vid  anbudens  ingifvande  vara 
tillfyllest.  —  Det  synes  föreningen  lämpligast,  och  lärer  väl 
äfven  vara  afsedt,  att  kronan  i  regel  tillhandahåller  er¬ 
forderliga  terräng-  och  grund  undersökningar,  i  hvilket  fall 
kronan  äfven  bör  ansvara  för  dessas  riktighet. 

Beträffande  antagande  af  anbud  synes  böra  bestäm¬ 
mas,  att  enskild  delägare  i  ett  vattenfall,  som  vill  till¬ 
godogöra  äfven  en  kronans  andel  af  detsamma,  därtill  skall 
äga  föieträde  under  i  öfrigt  lika  förhållanden. 

Arrendetid,  lösen,  optionsrätt,  §§  4,  12,  17. 

U  Förvaltningsförslagets  kardinalfråga  är  bestämmelsen  i 
§  4,  att  arrendetiden  normalt  skall  vara  40  år  för  bebyggdt 
och  45  år  för  obebyggdt  vattenfall ;  dock  att  under  särskilda 
förhållanden  Konungen  på  framställning  af  vattenfallsstyrel¬ 
sen  må  kunna  medgifva  utsträckning  af  arrendetiden.  Någon 
företrädesrätt  till  förnyadt  arrende  erhåller  innehafvaren  en¬ 
ligt  kommitterades  förslag  praktiskt  taget  icke  (jfr  §  17). 
Rörande  den  beräknade  förberedelsetiden  af  5  år  må  redan 
här  framhållas,  att  densamma  visserligen  i  regel  torde  vara 
tillräcklig,  men  dock  understundom  kan  visa  sig  för  kort,  sär¬ 
skildt  om  kronan  endast  kan  upplåta  en  del  af  ett  fallkom¬ 
plex  och  rättsförhållanden  till  andra  parter  behöfva  ordnas. 
För  att  någon  inskränkning  af  en  knappt  tillmätt  effektiv 
arrendetid  ej  skall  behöfva  ifrågakomma,  bör  därför  vid  be- 
hof  en  förlängning  af  förberedelsetiden  alltid  kunna  medgifvas 
af  vattenfallsstyrelsen. 

Fiågan  om  arrendetidens  längd  bör  gifvetvis  ses  i  samman¬ 
hang  med  —  utom  arrendeafgiften  —  äfven  den  i  §  12  alter- 
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nativt  föreslagna  och  i  motiveringen  som  normal  betecknade 
bestämmelsen,  att  vid  tidens  utgång  arrendaiorn  skall  utan 
lösen  till  kronan  afstå  samtliga  honom  tillhöriga,  å  lägenheten 
befintliga  vattenverksbyggnader.  I  motiveringen  betona  kom- 
mitterade,  att  —  om  statens  vattenfall  i  konkurrens  med 
enskildas  skola  blifva  begärliga  —  anläggningens  afkastning 
under  arrendetiden  måste  vara  tillräcklig  icke  blott  till  amor¬ 
tering  af  de  å  anläggningen  nedlagda  kostnader  utan  äfven 
till  skälig  vinst  åt  innehafvaren.  Å  andra  sidan  framhålla 
kommitterade,  att  särskildt  under  nuvarande  förhållanden, 
då  man  ej  kunde  öfverskåda  hvilken  användning  statens 
vattenfall  lämpligast  böra  erhålla,  dessa  icke  borde  undan¬ 
dragas  statens  disposition  längre  tid  än  nödigt.  Med  hänsyn 
till  dessa  omständigheter  anse  kommitterade  upplåtelsetiden 
kunna  begränsas  till  i  regel  40  år.  Ett  viktigt  skäl  för 
denna  tidsbestämning  anse  kommitterade  äfven  förefinnas 
i  den  omständigheten,  att  efter  sammanjämkning  riksdagen 
bestämt  koncessionstiden  för  elektriska  ledningar  till  40  år, 
på  sätt  lagen  af  27  juni  1902  föreskrifver. 

Vattenfallskommitténs  m.  fl.  yttranden.  Den  utländska 
lagstiftningen. 

Innan  Vattenkraftföreningen  närmare  ingår  på  före¬ 
liggande  frågor,  vill  föreningen  i  underdånighet  erinra  därom, 
att  den  s.  k.  vattenfallskommittén  år  1903  under  enahanda 
förhållanden  och  med  ungefär  samma  motivering  föreslagit 
en  arrendetid  af  50  år,  med  företrädesrätt  till  nytt  arrende  för 
ytterligare  50  år,  därest  kronan  icke  själf  önskar  begagna  eller 
reservera  kraftkällan.  Etter  en  50-årsperiod  skulle  kronan 
i  regel  äga  öfvertaga  vattenverksbyggnaderna  utan  lösen. 
Till  stöd  för  sitt  förslag  relaterar  vattenfallskommittén  äfven 
motsvarande  bestämmelser  i  utlandets  vattenkraftländer,  och 
framgår  däraf,  att  koncessionstiden  i  Österrike-Ungern  är  45 
—50  år  eller  längre,  i  Italien  minst  60  år,  i  Frankrike  högst 
99  år  samt  i  Schweiz  40 — 100  år.  Åtminstone  vid  konces- 
sionstid  af  50  år  och  därunder  tillämpas  då  i  allmänhet  den 
principen,  att  förnyelse  beviljas  på  samma  villkor  som  den 
ursprungliga  koncessionen  med  de  förändringar,  som  af  för¬ 
hållandena  kunna  påkallas,  utan  att  likväl  innehafvaren  af 
vattenverket  väsentligt  besväras.  Förnyas  koncessionen 
icke,  så  är  koncessionären  i  allmänhet  tillförsäkrad  rätt  till 
ersättning,  motsvarande  anläggningens  värde.  Vid  bedö¬ 
mande  af  dessa  koncessionsvillkor  bör  man  erinra  sig,  att  de 
gälla  länder  med  hufvudsakligen  s.  k.  socialt  vattenrätts¬ 
system,  och  att  staten  tillfölje  sin  öfverhöghetsrätt  således 
kunnat  bestämma  villkoren,  fri  från  enskild  konkurrens. 

Till  vattenfallskommitténs  förslag  1  berörda  delar  hafva 
kammarkollegium  och  domänstyrelsen  i  gemensamt  utlå¬ 
tande  anslutit  sig  och  hafva  nu  i  särskildt  yttrande  öfver- 
kommitterades  förslag  förklarat,  att  farhågorna  för  att  sta¬ 
tens  vattenfall  icke  kunna  göras  inkomstbringande  sannolikt 
skulle  blifva  alltför  grundade  om  upplåtelsetiden  m.  m.  ord¬ 
nas  på  sätt  kommitterade  föreslagit. 

I  vattenfallskommitténs  förslag  hafva  därjämte  såväl 
Fullmäktige  i  J ernkontoret  som  Svenska  T eknologf öreningen 
genom  under  1904  och  1905  afgifna  yttranden  i  hufvud- 
sak  instämt,  dock  med  den  väsentliga  modifikation,  att 
om  kronan  efter  den  första  50-årsperioden  önskade  själf 
öfvertaga  anläggningen,  detta  skulle  medföra  skyldighet 
att  efter  värdering  lösa  alla  fasta  anordningar  för  vatten¬ 
kraftens  uttagande 

Här  kan  ytterligare  tillfogas,  att  enligt  den  norska 


koncessionslagen  af  år  1909  vid  bebyggande  af  enskilda  till¬ 
höriga  vattenfall  dessa  efter  60 — 80  år  skola  med  bygg¬ 
nader  hemfalla  till  staten  utan  ersättning;  vid  tillämpning 
har  hittills  tiden  satts  till  75  å  80  år.  Att  denna  be- 
tömmelse,  som  framkallats  af  en  betydande  utländsk  spe¬ 
kulation  i  norska  vattenfall,  af  många  anses  innebära  en 
kränkning  af  enskildas  äganderätt  inverkar  i  detta  sam¬ 
manhang  föga;  koncessionstiden  har  äfven  i  Norge  be¬ 
stämts  med  hänsyn  till  utlandets  lagstiftning  samt  till 
nödvändigheten  af  en  tillräcklig  amorteringstid,  och  arren- 
deafgift  förekommer  gifvetvis  icke. 

Beskaffenheten  af  Sveriges  vattenkraft. 

Hvad  ofvan  anförts  om  utländska  förhållanden  leder 
osökt  tanken  på  beskaffenheten  och  läget  af  den  vattenkraft 
som  svenska  staten  afser  att  med  nyttjanderätt  upplåta  till 
enskilda*  I  södra  och  mellersta  Sverige,  där  befolknings¬ 
tätheten  är  relativt  stor  och  de  industriella  förutsättnin¬ 
garna  ganska  goda,  disponerar  staten  de  betydande  kraft¬ 
källorna  i  Göta  älf,  Älfkarlebyfallet  samt  åtskilliga  andra 
större  fallkomplex,  som  inköpts  i  syfte  att  i  främsta  rum¬ 
met  användas  för  elektrisk  järnvägsdrift.  Dessa  mera  be¬ 
tydande  kraftkällor  komma  med  all  sannolikhet  att  be¬ 
byggas  genom  statens  egen  föisorg;  hvad  staten  därutöfver 
disponenar  är  f.  n.  af  underordnad  betydelse.  Norr  om 
Dalälfven  disponerar  staten  vattenfall  om  sammanlagdt 
c:a  r/2  million  hästkrafter  (efter  sjöregleringar),  detta  be- 
räknadt  med  ledning  af  vattenfallskommitténs  uppgifter 
om  äganderätten  och  således  utan  afseende  på  de  anspråk 
på  ytterligare  vattenrätt,  som  staten  sedermeia  framställt. 
Det  är  följaktligen  för  statens  norrländska  vattenkraft,  som 
förevarande  arrendebestämmelser  hafva  sin  hufvudsakliga  be¬ 
tydelse. 

Förutsättningar  för  vattenkraftindustri  i  Norrland. 

Norrland  är  glest  befolkadt,  dess  kommunikationsvä- 
sen  föga  utveckladt  och  dess  hamnar  halfva  året  stängda 
af  is.  En  jämförelse  i  kvalitativt  hänseende  med  konti¬ 
nentens  vattenkrafttillgångar  i  närheten  af  tätt  befolkade 
industricentra  eller  med  Norges  till  stor  del  vid  goda,  is¬ 
fria  hamnar  belägna  vattenfall  ger  ett  för  vår  norrländska 
vattenkraft  nedslående  resultat.  För  modern  storindustr 
blifva  fraktsatserna  mycket  betungande  i  konkurrensen. 
Vattenfallens  bebyggande  är  ofta  förenadt  med  svårig¬ 
heter,  och  man  har  därjämte  att  beakta  den  i  oregleradt 
skick  låga  vinterafrinningen  samt  nödvändigheten  att  till¬ 
godose  bl.  a.  den  viktiga  och  f.  n.  dominerande  timmer- 
flottningens  intressen.  Befintliga  kraftanläggningar  i  Norr¬ 
land  hafva  också  med  något  enstaka  undantag  kommil 
till  stånd  antingen  för  kraftdistribution  i  större  samhällen 
—  och  då  ofta  genom  kommunernas  egen  försorg  —  ellei 
för  den  lokalt  bundna  trävaruindustrien,  hvars  kraftbehoi 
dock  är  ganska  begränsadt. 

För  att  under  dessa  omständigheter  den  norrländska 
vattenkraften  skall  i  större  utsträckning  komma  till  an¬ 
vändning  i  konkurrens  med  utlandets  kraftkällor,  fordrat 
nödvändigtvis,  att  vattenfallen  kunna  utnyttjas  enligt  villkor 
som  åtminstone  icke  äro  ogynsammare  än  hvad  t.  ex.  Norgi 
t.  n.  kan  erbjuda  storindustrien.  Endast  under  sådana  för 
hållanden  kan  man  med  fog  sätta  sin  lit  till  den  natio¬ 
nella  företagsamheten,  som  gärna  söker  öfvervinna  er 
ogynsam  situation  och  andra  svårigheter  för  att  gagna  del 
egna  landets  intressen. 
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Det  är  föreningens  bestämda  uppfattning,  att  äfven 
den  med  full  äganderätt  disponibla  norrländska  vattenkraf¬ 
ten  —  efter  sjöregleringar  uppgående  till  c:a  2  l/2  million 

hästkrafter  (hvaraf  c:a  80,000  hkr.  utnyttjade)  _  endast 

långsamt  kommei  att  kunna  tagas  i  anspråk,  och  statens 
upplåtelser  med  nyttjanderätt  maste  tydligen  afvägas  där¬ 
efter.  Oberoende  af  socialpolitisk  uppfattning  i  vatien- 
fallsfrågorna  toide  alla  vara  ense  om  det  önskvärda  i  att 
äfven  statens  vattenfall,  i  konkurrens  med  enskildas  och 
med  utlandets,  finna  användning,  och  detta  mål  kan  en- 
ligt  föi  eningens  asikt  icke  uppnås  med  de  arrendenormer, 
som  i  det  afliandlade  förslaget  ifrågasättas. 

Arrendevillkorens  samband  med  koncessionslagen  för 

elektriska  ledningar. 

Att  under  dessa  förutsättningar  föreningen  icke  kan 
finna  den  i  förslagets  motivering  åberopade  jämförelsen 
med  koncessionslagen  för  elektiiska  ledningar  berättigad, 
torde  icke  behöfva  närmare  utvecklas.  Frånsedt  att  sagda 
lag  hufvudsakligen  tillkommit  som  säkerhetsstadga  af  tek¬ 
nisk  natui ,  äi  det  tydligt,  att  t.  ex.  ett  större  distribu¬ 
tionsnät  af  elektriska  ledningar  i  en  lolkrik  bygd  kan  be¬ 
röra  »det  allmänna»  på  ett  helt  annat  sätt  än  utarrende- 
1  andel  af  ett  norrländskt  vattenfall;  att  meningarna  in¬ 
om  riksdagen  i  förstnämnda  fråga  voro  delade  är  därför 
ganska  naturligt.  Därtill  förtjänar  ihågkommas,  att  kraft¬ 
ledningar  fordra  ett  förhållandevis  ringa  kapital  samt  att 
vid  behandlingen  af  gällande  koncessionslag  det  oaktadt 
något  statens  öfvertagande  utan  ersättning  af  ledningarna 
vid  tidens  utgång  veterligen  ej  ens  ifrågasatts. 

Vtterligare  skäl  för  liberala  arrendevillkor.  Staten  ofta 
endast  delägare. 

Ytterligare  några  omständigheter,  som  tala  för  en  rym- 
igaie  tillmätt  airendetid  och  liberala  villkor  i  öfrigt,  förtjäna 
ifseende  vid  frågans  allmänna  bedömande.  Ofta  nog  dispo- 
rerar  staten  med  den  ena  stranden  endast  ena  hälften  af  ett 
/attenfall  eller  annan  del  däraf,  medan  ägaren  af  återstoden 
ör  ett  lationellt  utnyttjande  af  sin  andel  är  beroende  af  upp- 
åtelse  från  statens  sida;  vid  arrendetidens  slut  kan  staten 
mligt  förslaget  hafva  i  sin  makt  att  omöjliggöra  driften  vid 
len  enskildes  på  egen  grund  belägna  anläggning  utan  skyldig- 
iet  att  inlösa  densamma;  en  fråga,  hvartill  föreningen  vill 
iterkomma.  Samma  förhållande  inträder,  då  förslaget,  så- 
om  i  motiveringen  uttryckligen  säges,  skall  tillämpas  vid  ett 
attenfall,  där  staten  äger  endast  vattenrätt,  men  ingen  strand. 

'-tt  sådant  sakläge  kan  blifva  vanligt  nog,  om  statens  förut 
mförmälda  anspråk  på  vattenrätt  skulle  i  laga  ordning  god- 
annas,  och  blir  af  särskildt  ömtålig  natur,  där  enskilda  i 
od  tro  förväifvat  eller  ansett  sig  innehafva  strand-  och 
attenrätt. 

örhållande  mellan  fallets  värde  och  anläggningskost¬ 
naden. 

I  samband  härmed  bör  ses  det  förhållande,  att  anlägg- 
mgskostnaderna  för  vattenkraftverk  enligt  verkställd  under- 
»kning  äro  3 — 10  gånger  stöne  än  vattenfallens  nuvarande 
andelsvärde.  Dessutom  kräfva  de  af  kraften  beroende  fa- 
1  ikerna  eller  andra  inrättningar  ofta  väl  så  stort  anläggnings- 
ipital  som  kraftverket.  Det  blir  därför  ingalunda  ovanligt, 
t  foretagarne  vid  vattenfallet  behöfva  binda  ett  kapital,  20 
mger  större  än  det  upplåtna  fallets  värde,  och  denna 
lation  blir  än  mera  påfallande,  om  staten]  endast  kan 
>plåta  en  del  af  fallet.  Då  nu  staten  genom  en  arrendeaf- 
ft  förutsättes  erhålla  skälig  ränta  å  fallets  värde  (jfr 


nedan),  synes  det  föreningen  naturligt,  att  företagarna  skola 
reagera  mot,  att  de  normala  arrendegrunderna  därutöfver 
ställa  osedvanligt  stränga  anspråk  på  det  vid  kraftkällan 
bundna  kapitalet. 

Utvecklingens  befrämjande. 

Af  största  vikt  är  vidare,  att  det  vid  utnyttjande  af 
vattenkraft  i  regel  är  mest  ekonomiskt  att  efter  igångsätt¬ 
ningen  successivt  utvidga  anläggningen  under  loppet  af  5 — 
15  år  eller  mera.  Ser  man  —  för  att  taga  ett  kändt  exem- 
Pe^  på  utvecklingen  vid  Domnarfvets  järnverk,  hufvud¬ 
sakligen  baseradt  på  vattenkraft,  så  hade  den  första  an¬ 
läggningen  därstädes  —  vattenverk  och  fabriker  —  år  1878 
kostat  4  mill.  kronor.  Sedermera  hafva  under  loppet  af  32 
år  ytterligare  11  mill.  kr.  nedlagts  därstädes,  och  man  lär 
nu  stå  i  begrepp  att  nedlägga  ytterligare  8  mill  kr.  En  sådan 
utveckling  vore  vid  40-årig  arrendetid  uppenbarligen  otänk¬ 
bar. 

Ofta  kommer  vattendragets  afrinning  att  genom  regle¬ 
ring  successivt  ökas  under  arrendetiden,  hvarvid  också  arren- 
datorn  enligt  §  7  skall  kunna  åläggas  att  betala  ökad  afgift. 

Med  en  kort  arrendetid  följer  således  den  olägenheten,  att 
utvecklingen  ovillkorligen  måste  hämmas ,  i  det  att  arrendatorn 
ganska  snart  är  afstängd  från  möjligheten  att  med  ekonomisk 
fördel  vidtaga  förbättringar  och  utvidgningar.  En  bestäm¬ 
melse  om  skyldighet  för  staten  att  vid  arrendets  upphörande 
ersätta  sådana  förbättringar,  som  efter  vattenfallsstyrelsens 
pröfning  under  arrendetiden  vidtagits,  synes  under  alla  för¬ 
hållanden  böra  inflyta,  oberoende  af  villkoren  i  öfrigt. 

Företagens  finansiering. 

Då  nu  kommitterade  ansett  en  normal  arrendetid  af  40 
år  tillräcklig  för  amortering  icke  blott  af  vattenkraftanlägg¬ 
ningen  utan  äfven  af  därtill  anslutna  industriella  verk  o.  d., 
så  synes  däivid  den  teoretiska  amorteringsberäkningen  hafva 
fått  spela  för  stor  roll;  en  40-årig  amortering  kräfver  ju  endast 
en  årlig  fondering  af  c:a  en  procent  å  anläggningskapitalet. 
Redan  denna  amorteringsprocent  kan  emellertid  på  ofvan  an- 
gifna  skäl  ofta  representera  5  gånger  skälig  ränta  å  fallets 
värde.  Härtill  kommer,  att  bankerna  och  den  kapitalpla- 
cerande  allmänheten  —  det  må  gälla  aktieteckning  eller 
lån  —  gifvetvis  alltid  taga  hänsyn  till  den  valuta,  som  finnes 
att  tillgå,  om  företaget  efter  någon  tid  på  grund  af  ändrade 
konjunkturer  eller  andra  omständigheter  icke  skulle  visa  sig 
bärkraftigt.  Som  exempel  är  det  härvidlag  belysande  att 
kunna  hänvisa  till  Norrlands  äldsta  större  kraftverk  och  t.  v. 
det  enda  för  elektrokemiskt  ändamål,  nämligen  Alby,  som  för¬ 
ser  en  kloratfabrik  med  c:a  2  000  hkr  och  en  karbidfabrik 
med  c:a  7  000  hkr;  f.  n.  äro  karbidtiderna  som  bekant  dåliga 
och  fabrikens  drift  är  —  efter  nyligen  företagen  utvidgning  — 
för  tillfället  inställd.  Nu  har  man  ju  med  äganderätt  möjlig¬ 
heten  att  eventuellt  skaffa  annan  användning  för  kraften,  men 
det  är  lätt  att  inse,  hur  saken  skulle  ställa  sig,  om  vid 
arrende  på  40  år  t.  ex.  endast  halfva  tiden  skulle  återstå. 

Om  man  också  under  gynnsamma  förhållanden  skulle 
kunna  påräkna  ett  obligationslån,  motsvarande  en  del  af 
kyg§Tnadskostnaden,  med  högst  20  års  amortering  vid  första 
inteckning  och  prioritet  i  vattenfallsrätten,  så  blifva  ak¬ 
tierna  desto  mindre  begärliga.  Härom  vittnar  bäst  svårig¬ 
heten  att  finansera  liknande  företag,  baserade  på  full 
äganderätt  till  vattenfall  och  byggnader.  Svårigheterna 
blifva  än  större  genom  att  lånens  amortering  måste  for- 
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ceras  under  den  första  tiden,  då  företagen  äro  minst  bär¬ 
kraftiga. 

Erfarenheten  och  tomträtten. 

Det  ligger  nära  till  hands  att  undersöka  erfarenheterna 
af  den  nyligen  införda  tomträtten.  Enligt  hvad  direktören 
för  Stockholms  stads  landtegendomsnämnd  meddelat,  har 
man  där  redan  kunnat  konstatera,  att  vid  upplåtelse  på 
6o  år  det  dock  varit  nödvändigt  att  tillförsäkra  tomt- 
rättsinnehafvaren  optionsrätt  till  ny  upplåtelse  mot  högst 
30  %  förhöjning  af  arrendet  eller,  om  staden  önskar  öfver- 
taga  tomten,  full  ersättning  vid  upplåtelsetidens  slut  för  å 
tomten  nedlagda  byggnadskostnader.  Under  dessa  betingelser 
erhållas  lån  till  70  å  80  %  af  byggnadskostnaden  och  för 
högst  3/4  af  upplåtelsetiden.  —  Vid  jämförelse  med  vatten- 
fallsrätten  bör  då  äfven  beaktas,  att  kostnaderna  och 
riskerna  vid  bebyggande  af  ett  vattenfall  äro  ojämförligt 
större  samt  att  husbyggnader  i  genomsnitt  böra  beräknas 
amorterade  på  vida  kortare  tid  än  vattenkraftverk. 

Betingas  en  kort  arrendetid  af  nödig  förtänksamhet? 

Det  återstår  att  pröfva,  huruvida  det  kan  tänkas 
vara  synnerligen  önskligt  att  redan  efter  40  år  disponera 
vattenfallen  för  tillgodoseende  af  viktiga  statsintressen, 
som  nu  ej  kunna  öfverskådas.  Därvid  må  först  erinras 
om  att  förslagets  §  14  innefattar  rätt  för  staten  att  redan 
efter  20  år  inlösa  anläggningen.  För  järnvägsdrift  och 
event.  andra  statsändamål  kommer  staten  säkerligen  att 
reservera  lämpliga  kraftkällor.  De  utarrenderade  vatten¬ 
fallen  komma  i  regel  icke  att  utnyttjas  på  sådant  sätt, 
att  betydande  allmänna  intressen  däraf  beröras,  utan  torde, 
särskildt  hvad  angår  Norrland,  hufvudsakligen  komma  att 
framkalla  industriorter  af  samma  typ  som  t.  ex.  Alby, 
Hissmofors  och  Forsse,  hvilkas  största  intresse  otvifvel- 
aktigt  ligger  i  att  industrien  får  fortlefva  under  möjligast 
stabila  förhållanden.  Med  tanke,  betr.  Norrland,  äfven  på 
den  ofantliga  tillgången  på  vattenkraft,  kan  föreningen 
därför  icke  finna  berörda  farhågor  grundade.  För  öfrigt 
har  ju  staten  alltid  möjlighet  att  reglera  arrendevillkoren 
i  mån  af  efterfrågan  eller  att  själf  bebygga  sina  vatten¬ 
fall,  där  detta  förmodas  medföra  ekonomisk  fördel. 

Rätten  för  K.  M:t  att  utsträcka  arrendetiden. 

Nu  skulle  visserligen  enligt  förslaget  Konungen  äga 
att  under  särskilda  förhållanden  och  på  framställning  af 
vattenfallsstyrelsen  medgifva  utsträckning  af  arrendetiden. 
Då  emellertid  en  arrendetid,  väsentligt  längre  än  40—45 
år,  torde  blifva  regel  i  stället  för  undantag,  anser  före¬ 
ningen  hufvudvikten  ligga  på  att  den  normala  arrendetiden 
utsträckes.  Det  torde  ej  heller  kunna  anses  lämpligt,  att 
ekonomiska  frågor  af  föreliggande  art  onödigtvis  göras  be¬ 
roende  af  regeringar  med  växlande  socialpolitisk  uppfatt¬ 
ning.  —  Äfven  vid  utsträckning  af  arrendetiden  kan  det 
emellertid  stundom  befinnas  nödvändigt  att  medgifva  en 
längre  arrendetid  än  den  normala,  hvartill  vattenfalls¬ 
styrelsen  då  synes  böra  äga  befogenhet. 

Utarrendering  af  bebyggda  vattenfall. 

Man  skulle  slutligen  kunna  ifrågasätta  att  vid  utarren¬ 
dering  af  bebyggda  vattenfall,  då  ju  kapitalanskaffning  för 
vattenkraftanläggningen  ej  erfordras  och  riskerna  således 
äro  mindre,  bestämma  en  kortare  arrendetid  än  för  obebyggda 
fall,  något  som  ju  alltid  bör  stå  vattenfallsstyrelsen  fritt, 


då  det  befinnes  möjligt.  Skall  kraften  emellertid  använ¬ 
das  för  nya  fabriker,  så  gälla  i  allt  väsentligt  de  betänk¬ 
ligheter  föreningen  ofvan  anfört  emot  en  knapp  arrende¬ 
tid.  Gäller  det  åter  förlängning  af  ett  föregående  arrende, 
så  kan  en  kortare  period  gifvetvis  befinnas  tillräcklig,  och 
förutsättningarna  att  rätt  kunna  bedöma  saken  äro  ju  då 
mycket  större.  En  tredje  möjlighet  ligger  i  att  staten 
genom  process  tilldömts  vattenrätten  i  ett  fall,  där  en 
enskild  i  god  tro  redan  utfört  vatten verksanläggningar ; 
att  under  sådana  förhållanden  arrendetiden  bör  gifvas 
största  möjliga  utsträckning  torde  föreningen  ej  behöfva 
närmare  motivera. 

Sammanfattning. 

På  ofvan  anförda  skäl  torde  vid  tillämpning  af  för¬ 
slagets  hufvudvillkor  i  öfrigt  en  arrendetid  af  70 — 80  år 
befinnas  vara  i  statens  eget  intresse  påkallad.  Men  före¬ 
ningen  anser  också  synnerlig  vikt  ligga  på,  att  vid  upp¬ 
låtelsetidens  slut  ersättning  lämnas  för  de  vattenverks- 
byggnader,  som  genom  arrendets  upphörande  blifva  för 
arrendatorn  värdelösa,  och  detta  vare  sig  de  ligga  pä  statens 
lägenhet  eller  icke.  Under  sådan  förutsättning  anser  sig 
föreningen  kunna  för  närvarande  tillstyrka  en  normal  ar- 
lendetid  af  50  år,  på  sätt  vattenfallskommittén  samt  åt¬ 
skilliga  myndigheter  och  korporationer  föreslagit.  Vid  ar¬ 
rendetidens  utgång  har  då  staten  att  välja  mellan  inlösen 
af  vattenverksby ggnaderna  och  ny  upplåtelse  på  skäliga  vill¬ 
kor,  och  hafva  vattenfallskommittén  m.  fl.  som  nämndt 
förordat  sistnämnda  alternativ,  fortfarande  med  50  års 
arrendetid.  Men  ehuru,  enligt  föreningens  åsikt,  en  upp¬ 
låtelse  på  50  år  under  nuvarande  förhållanden  är  väl  för¬ 
enlig  med  nödigt  förutseende  från  kronans  sida,  är  man 
gifvetvis  mera  betänksam  då  det  gäller  att  nu  se  100  år 
fram  i  tiden.  Det  synes  därför  vara  lämpligast,  att  staten 
efter  arrendetidens  slut,  och  efter  skälig  uppsägningstid, 
har  fritt  val  att  antingen  inlösa  vattenverksby  ggnaderna 
eller  att  medgifva  ny  upplåtelse  för  så  lång  period,  som 
därvid  kan  befinnas  lämpligt.  Om  efter  en  andra  arren¬ 
deperiod  vattenverksbyggnadernas  hemfallande  utan  lösen 
ifrågasättes,  bör  periodens  längd  gifvetvis  afpassas  därefter, 
och  skall  under  inga  förhållanden  understiga  25  år,  hvil- 
ket  också  är  den  fastställda  minimitiden  för  upplåtelse 
med  tomträtt. 

Då  staten  öfvertager  vattenfallslägenheten,  böra  då¬ 
varande  afnämare  hafva  företrädesrätt  till  erhållande  af 
disponibel  kraft  på  skäliga  villkor,  vare  sig  från  samma 
anläggning  eller  från  annat  håll,  och  bör  detta  tydligen 
gälla  som  regel  icke  blott  vid  den  första  arrendeperiodens 
utgång  utan  äfven  senare.  Då  staten  som  nämndt  förut- 
sättes  reservera  vissa  kraftkällor  för  direkta  statsbehof, 
lärer  det  endast  undantagsvis  behöfva  inträffa,  att  staten 
ej  kan  uppehålla  förutvarande  kraftleveranser.  Det  måste 
gifvetvis  vara  ett  viktigt  statsintresse  att  icke  åstadkomma 
onödiga  rubbningar  i  de  industrier  och  industrisamhällen- 
som  i  anslutning  till  kraftverken  uppstått,  och  utan  trygg¬ 
het  i  detta  afseende  kommer  någon  mera  betydande  in. 
dustri  sannolikt  icke  till  stånd.  Ej  heller  kan  det  vara 
nationalekonomiskt  att  successivt  eller  med  ens  låta  stora 
"ärden  förfalla,  sedan  de  visat  sig  lämna  god  afkastning 
Sammanfattande  sin  mening  om  arrendeaftalens  huf¬ 
vudvillkor,  tillåter  sig  Vattenkraftföreningen  i  underdånig¬ 
het  hemställa,  att  vid  utarrendering  af  statens  vattenfal. 
följande  normalbestämmelser  må  tillämpas: 
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1)  Arrendetiden  skall  vara  normalt  50  år  för  bebyggda 
vattenfall  och  för  obebyggda  ytterligare  5  år  eller  inera, 
där  så  befinnes  erforderligt  (§  4). 

2)  Vid  den  normala  arrendetidens  slut  skall  arrenda- 
torn  hafva  optionsrätt  till  förnyad  upplåtelse  på  minst 
25  år  och  på  villkor,  som  för  honom  ej  blifva  väsentligt 
mera  betungande  än  de  ursprungliga,  eller,  om  kronan  vill 
öfvei  taga  lägenheten,  rätt  att  utfå  lösen  för  sådana  vatten- 
verksbyggnader,  som  genom  arrendets  upphörande  blifva 
för  honom  värdelösa  (§§  12,  17). 

3)  \  id  statens  öfvertagande  af  lägenheten  bör  under 
alla  förhållanden  ersättning  utgå  för  sådana  förbättringar 
och  nybyggnader,  som  under  arrendetiden  enligt  aftal  med 
vattenfallsstyrelsen  utförts. 

4)  Närhelst  kronan  öfvertager  vattenfallslägenheten, 
böra  dåvarande  kraftafnämare  hafva  företrädesrätt  till  er¬ 
hållande  på  skäliga  villkor  af  den  kraft,  som  utöfver 
statens  direkta  behof  finnes  disponibel. 

Arrendeafgift. 

Uti  förestående  granskning  af  arrendevillkoren  har 
föreningen  lämnat  frågan  om  arrendeaf giften  alldeles  ur 
räkningen,  da  densamma  förutsättes  alltid  blifva  lämpligt 
af\ ägd  med  hänsyn  till  lokala  förhallanden  och  arrende¬ 
villkoren  i  öfrigt.  För  nya  industriella  företag  synes 
emellertid  arrendeaf  giften  åtminstone  ej  böra  sättas  högre 
än  som  svarar  mot  skälig  ränta  å  handelsvärdet  vid  för¬ 
säljning  af  likartade  vattenfall  med  full  äganderätt.  Ehuru 
i  södra  och  mellersta  Sverige  vattenfall  under  gynsamma 
föi hållanden  kunnat  betalas  med  100 — 200  kronor  pr  tur- 
binhästkraft  eller  mera,  kan  det  till  jämförelse  förtjäna 
nämnas,  att  välbelägna  vattenfall  vid  Norges  västkust  för 
näi  varande  betinga  ett  pris  af  10 — 50  kronor  pr  turbin- 
hästkraft,  motsvarande  en  ränta  af  0,50 — 2,50  kronor  pr 
hästkraft,  hvilket  också  öfverensstämmer  med  den  arren¬ 
deafgift,  som  kräfves  för  välbelägna  vattenfall  på  konti¬ 
nenten. 

Staten  som  delägare  i  vattenkraftanläggning. 

Föreningen  vill  i  samband  härmed  framhålla,  att 
vid  samäganderätt  mellan  staten  och  enskilda  i  en  vatten- 
fallslägenhet,  vare  sig  att  staten  äger  visst  strandområde 
ellei  endast  vattenrätten,  en  lämplig  form  för  uppgörelse 
ofta  torde  kunna  vinnas  genom  att  staten  ingår  som  del¬ 
ägare  t  företaget,  en  anordning,  som  redan  vattenfallskom- 
mittén  föreslagit  och  som  i  vattenfallsstyrelsens  instruktion 
omnämnes.  Visserligen  har  föreningen  sig  bekant,  att  i 
det  snart  väntade  förslaget  till  ny  vattenlag  äfven  vid 
delad  äganderätt  vattenfallens  enhetliga  bebyggande  genom 
innehafvaren  af  viss  majoritet  möj liggöres,  men  tillfällen 
torde  det  oaktadt  ofta  förekomma,  då  en  frivillig  öfver- 
enskommelse  om  gemensamt  utförande  af  vattenkraftan¬ 
läggning  kan  befinnas  önsklig,  äfven  för  staten,  som  ju 
därigenom  på  enklaste  sätt  kommer  i  åtnjutande  af  even¬ 
tuell  vinst  och  värdestegring.  Föreningen  vill  därför  i 
underdånighet  hemställa,  att  Eders  Kungl.  Maj: t  måtte 
pröfva,  om  icke  i  förvaltningsgrunderna  borde  åt  vatten¬ 
fallsstyrelsen  meddelas  befogenhet  att  träffa  dylik  upp¬ 
görelse. 

Förslagets  öfriga  bestämmelser. 

Ofriga  bestämmelser  i  kommitterades  förslag  äro  af 
underordnad  betydelse  vid  sidan  af  de  här  ofvan  behand¬ 


lade,  och  föreningen  kan  därom  yttra  sig  i  största  korthet. 
Vissa  bestämmelser  äro  emellertid  af  den  art,  att  de  vis¬ 
serligen  kunna  anses  försvarliga,  om  staten  i  regel  kunde 
utan  konkurrens  diktera  villkoren,  men  under  nuvarande 
omständigheter  kunna  göra  företagsamheten  och  kapitalet 
obenägna  att  taga  statens  vattenfall  i  anspråk,  hvari- 
genom  dessa  bestämmelser  kunna  befaras  direkt  motverka 
förslaget. 

Arrenderättens  förverkande,  §§  6,  11. 

Hit  höra  bestämmelserna  i  §§  6  och  11  om  förver¬ 
kande  i  vissa  fall  af  arrenderätten,  hvilket  enligt  §  12 
skulle  medföra  anläggningens  omedelbara  öfvergång  till 
staten  utan  lösen.  Huruvida  det  varit  nödvändigt  att  af- 
vika  från  godkända  ritningar  eller  om  arbetet  ej  utförts  »på 
ett  ändamålsenligt  och  betryggande  sätt»  (jfr  §  6,  mom.  1) 
torde  ofta  vara  mycket  svårt  att  afgöra  med  hänsyn  till 
ogynnsamma  omständigheter,  som  under  byggnadstiden 
kunna  inträffa,  och  det  kan  därför  synas  hårdt,  att  arren- 
datorn  i  sådana  fall  skall  gå  förlustig  alla  nedlagda  kost¬ 
nader. 

Då  vidare  vattenfallen  af  kronan  som  fallägare  afses 
upplåtna  efter  vanliga  affärsprinciper,  utan  nämnvärd  hän¬ 
syn  till  »det  allmännas»  intresse,  finner  föreningen  ej  mo- 
tiveradt,  att  vattenfallsstyrelsen  (enligt  S  6,  mom.  3)  utan 
lösen  skall  kunna  afhysa  en  arrendator,  som  på  grund  af 
ändrade  konjunkturer  eller  af  andra  skäl  nödgas  söka 
annan  användning  för  kraften  än  som  från  början  afsågs. 

I  hvarje  fall  bör  en  sådan  åtgärd  ej  kunna  vidtagas  där 
arrendatorns  anbud  varit  det  enda  afgifna  eller  där  arren- 
datorn  redan  helt  eller  till  väsentlig  del  fullbordat  an¬ 
läggningen  enligt  ursprungligen  afsedda  grunder. 

Rörande  rätt  att  använda  öfverskottskraft  (eller 
kraft,  som  vinnes  genom  vattendragets  reglering,  jfr  §  7), 
instämmer  föreningen  i  hvad  kammarkollegium  och  domän¬ 
styrelsen  härom  anfört.  Utnyttjande  af  dylik  öfverskotts¬ 
kraft  synes  då  rättvisligen  böra  ske  på  arrendatorns  risk, 
utan  rätt  till  ersättning  för  därå  nedlagda  kostnader  och 
med  skyldighet  för  arrendatorn  att  vid  arrendets  upp¬ 
hörande  event.  bortskaffa  för  ändamålet  uppförda  bygg¬ 
nader  m.  m. 

Vid  hvarje  förverkande  af  arrendekontraktet,  äfven 
om  detta  enligt  §  11  orsakas  af  att  arrendatorn  blir  ur- 
standsatt  att  ställa  stadgad  borgen,  sjmes  det  föreningen 
i  regel  nödvändigt  att  inteckningsinnehafvare  (event.  andra 
intressenter)  beredas  tillfälle  att  öfvertaga  arrendet  på 
gällande  villkor.  Där  en  sådan  anordning  icke  befinnes 
lämplig,  synas  inteckningshafvarnes  intressen  böra  af 
kronan  på  annat  sätt  tillgodoses. 

Förhöjning  i  afgift  vid  sjöreglering,  §  7. 

Att  arrendator  enligt  §  7  skall  vidkännas  skälig  för¬ 
höjning  i  arrendeafgiften  för  genom  sjöreglering  vunnen 
ökning  af  vattenkraft,  då  denna  ökning  af  honom  tages 
i  anspråk,  finner  föreningen  välgrundadt.  I  motiveringen 
ingå  efter  »anspråk»  orden  »vare  sig  konstant  eller  under 
viss  tidsperiod»,  hvilka  såsom  lätt  vilseledande  synas  böra 
utgå.  Det  kan  nämligen  efter  en  reglering  ofta  vara 
omöjligt  att  afgöra,  om  t.  ex.  ett  träsliperi  kunnat  äfven 
utan  reglering  utnyttja  visst  kraftbelopp  under  viss  tids¬ 
period. 

Såvidt  föreningen  kunnat  finna,  saknas  föreskrift  om, 
huru  förhållandena  skola  ordnas,  där  aftalet  från  statens 
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sida  uppsäges;  i  sådant  fall  synas  bestämmelserna  i  §  14 
om  arrendets  öfvertagande  böra  tillämpas. 

Botande  af  brandskada  m.  m.,  §  9. 

Föreskriften  i  §  9,  mom.  1:  o,  att  brandskada  skall 
botas  till  den  omfattning  vattenfallsstyrelsen  bestämmer, 
synes  medföra  befogenhet  för  styrelsen  att  alls  icke  låta 
bota  skadan,  h vilket  också  stundom  kan  vara  motiveradt; 
i  sådant  fall  bör  arrendatorn  tydligen  i  öfverensstämmelse 
med  §  14  tillerkännas  ersättning  för  mistning  af  arrendet. 
Uppstår  utan  arrendatorns  förvållande  skada  af  sådan 
omfattning,  att  driften  under  afsevärd  tid  måste  inställas 
och  minskad  inkomst  för  arrendatorn  sålunda  blir  en  följd, 
synes  arrendetiden  böra  i  motsvarande  grad  förlängas. 

»Vattenverksbyggnader»,  §  12. 

Rörande  §  12  har  föreningen  of  van  yttrat  sig.  Till 
>>vattenverksbyggnad»  synes  vid  inlösen  äfven  böra  räknas 
själfva  maskinhuset,  som  ju  i  regel  är  sammanbyggdt 
med  turbinkamrarna,  äfvensom  turbiner  och  event.  be¬ 
fintliga  elektriska  generatorer. 

Rätt  till  skadestånd  vid  uppsägning  i  förtid,  §  14. 

I  §14,  mom  1:0.  sista  stycket,  föreslås,  att  kraft¬ 
abonnent  ej  må  äga  rätt  till  skadestånd  tillfölje  aftal, 
söm  han  med  arrendatorn  ingått,  efter  det  denne  mot¬ 
tagit  underrättelse  om  kronans  beslut  att  inlösa  anlägg¬ 
ningen.  (1  mom.  2:0,  andra  stycket,  torde  uttrycket 
» —  —  underrättelse  om  kronans  afsikt  att  inlösa»  etc. 
lämpligen  böra  ändras  till  full  öfverensstämmelse  med 
ofvanstående.)  Denna  bestämmelse  har  t.  f.  kammarrådet 
Dufwa  reservationsvis  föreslagit  ändrad  sålunda,  att  be¬ 
frielse  från  skyldighet  att  utgifva  skadestånd  skulle  in¬ 
träda  så  snart  »fråga  väckts  om  anläggningens  inlösande», 
en  anordning,  som  enligt  föreningens  mening  kan  blifva 
betungande  för  arrendatorn  och  därtill  lämna  rum  för 
godtycke. 

Optionsrätten,  §  17. 

Under  hänvisning  till  hvad  föreningen  förut  yttrat 
angående  eventuell  optionsrätt  till  ny  upplåtelse  må  slut¬ 
ligen  betr.  §  17  endast  betonas,  att  den  där  föreslagna 
optionsrätten  synes  blifva  fullständigt  betydelselös  genom 
det  tillagda  förbehållet  om  rätt  för  vattenfallsstyrelsen 
att  neka  förnyad  upplåtelse,  vare  sig  vattenfallet  behöfver 
tagas  i  anspråk  för  kronans  egna  ändamål  eller  icke. 


Förslaget  till  lag  om  vattenfallsrätt. 

Rörande  det  inom  justitiedepartementet  utarbetade 
förslaget  till  lag  om  vattenfallsrätt  tillåter  sig  Vatten- 
kraftföreningen  i  underdånighet  anföra  följande. 

§  *• 

Ehuru  under  nu  rådande  förhållanden  icke  af  större 
betydelse,  synes  det  föreningen  böra  ifrågasättas,  om  icke 
utom  staten  äfven  kommuner  och  munieipalsamhällen 
borde  kunna  upplåta  vattenfall  med  vattenfallsrätt.  För 
dessa  juridiska  personer,  hvilka  enligt  gällande  lag  hafva 
möjlighet  att  upplåta  tomter  med  tomträtt,  kan  det  må¬ 
hända  ställa  sig  fördelaktigt  att,  med  bibehållande  af 
äganderätten  till  dem  tillhöriga  vattenfall,  utan  egen  ekono¬ 
misk  risk  och  egna  uppoffringar  kunna  upplåta  vatten¬ 
fallen  för  industriella  eller  andra  anläggningar  till  sam¬ 
hällets  gagn. 


§  4* 

Såsom  tillbehör  till  vattenfallsrätten  (§  4)  torde  lämp¬ 
ligen  böra  hänföras  såväl  kronan  tillhöriga  kraftledningar 
och  anläggningar  utom  det  kartlagda  området,  hvilka  er¬ 
fordras  för  vattenkraftens  utnyttjande  och  genom  aftalet 
upplåtas,  som  ock  dylika  ledningar  och  anläggningar, 
hvilka  af  vatten  fallsrättens  innehafvare  utföras,  i  den  mån 
de  äro  angifna  i  själfva  aftalet  om  upplåtelsen  eller  genom 
senare  öfverenskommelse  förklaras  utgöra  tillbehör  till 
vattenfallsrätten.  En  dylik  bestämmelse  skulle  vara  af 
stor  betydelse  genom  att  inteckningar  i  vattenfallsrätten 
skulle  häfta  äfven  å  ledningarna  utom  området.  Om  de 
icke  så  göra,  måste  en  inteckningshafvare,  som  på  exekutiv 
auktion  nödgas  inropa  vattenfallsrätten,  för  att  densamma 
skall  få  något  värde  särskildt  inköpa  de  ledningar,  som 
erfordras  för  kraftens  öfverförande. 

Detta  förslag  står  för  öfrigt  i  nära  öfverensstämmelse 
med  §  2,  kap'.  1  i  det  nya  förslaget  till  jordabalk,  enligt 
hvilken  till  fast  egendom  hänföres  å  annan  fastighet  för 
begagnande  af  servitut  uppförd  byggnad  eller  anbragt 
ledning  eller  annan  anläggning. 

I  samband  härmed  må  slutligen  nämnas,  att  det 
för  innehafvare  af  vattenfallsrätt  någon  gång  kan  vara 
till  olägenhet  att  icke  genom  privat  öfverenskommelse 
kunna  förvärfva  servitutsrätt  till  andra  fastigheter  i  fråga 
om  dämningsrätt,  ledningars  framdragande  m.  m.  Det 
är  visserligen  sant  att  han  kan  medels  syn  eller  koncession 
erhålla  expropriationsrätt  och  därmed  vinna  syftet  att 
trygga  sina  rättigheter.  Men  denna  utväg  medför,  enligt 
hvad  erfarenheten  visar,  ofta  större  kostnader  och  framför 
allt  större  tidsutdrägt  än  en  privat  öfverenskommelse. 
Den  anmärkta  bristen  torde  kunna  afhjälpas  genom  en 
mindre  ändrmg  af  den  nya  lagen  om  servitut. 


Vattenkraftföreningen  vill  slutligen  framhålla,  att 
äfven  med  tillämpande  af  ofvan  föreslagna  arrendenormer 
man  icke  bör  underskatta  svårigheterna  att  i  större  ut¬ 
sträckning  finna  användning  för  statens  norrländska  vatten¬ 
fall.  Å  andra  sidan  är  det  tydligen  värdt  de  största  an¬ 
strängningar  att  inom  landet,  bl.  a.  genom  statens  med¬ 
verkan,  få  till  stånd  en  konkurrensduglig,  på  vattenkraften 
baserad  storindustri,  icke  minst  med  hänsyn  till  de  in¬ 
direkta  fördelar  för  staten  och  kommunerna,  som  däraf 
kunna  påräknas,  och  som  föreningen  i  det  föregående  icke 
ansett  sig  behöfva  särskildt  betona.  Inför  en  sådan  situa¬ 
tion  synes  det  föreningen  böra  allvarligt  öfvervägas,  om 
icke  en  stor  del  af  statens  vattenfall  lämpligen  borde 
upplåtas  till  nyttjande  utan  af  gift,  åtminstone  under  en 
följd  af  år,  samt  på  här  föreslagna  villkor  i  öfrigt.  Där¬ 
igenom  skulle  man  uppnå  att  gentemot  åtskilliga  olägen¬ 
heter  kunna  erbjuda  företagarna  vid  statens  vattenfall 
någon  fördel  i  konkurrensen. 

I  behandlingen  af  föreliggande  ärende  har  styrelsens 
ledamot,  professor  J.  G.  Richert,  ej  deltagit, 

Stockholm  den  26  februari  1910. 

Underdånigst 
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VECKOUPPLAG  AN,  HÄFT.  11  f)_ 

TULLTAXEKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL  NY  TULLTAXA  RÖRANDE  ELEKTRISKA 

MASKINER  OCH  STARKSTRÖMAPPARATER. 


Ingeniör  Nils  Westberg,  representant  för  den  schweiziska 
firman  Maschinen-Fabrik  Oerlikon,  behandlar  i  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  veckoupplaga  n:ris  9  och  10  tulltaxekommitténs  för¬ 
slag  till  ny  tulltaxa,  i  hvad  denna  rör  den  s.  k.  elektriska 
gruppen.  Gifvetvis  är  det,  som  ing.  W.  själf  säger,  importö¬ 
rens  önskemål  som  i  sagda  artiklar  framställas,  och  förefaller 
det  som  om  ing.  W.  skulle  tro,  att  dessa  vid  förslagets  ut- 
ai  betande  ej  alls  skulle  hafva  fatt  göra  sig  hörda  eller  respek¬ 
terats.  Jag  vill  då  till  en  början  fästa  uppmärksamheten  på 
den  synnei  ligen  allsidiga  och  sakkunniga  sammansättning, 
den  s.  k.  tulltaxekommittén  haft,  —  där  har  såväl  den  tull¬ 
tekniska  som  den  handelspolitiska  sakkunskapen  varit  re¬ 
presenterad,  där  har  såväl  importintresset  som  den  inhemska 
tillverkningen  haft  sina  målsmän.  Trodde  man  sig  vid  kom¬ 
mitténs  tillsättande  kunna  göra  någon  anmärkning  mot  dess 
sammansättning,  var  det  måhända,  att  just  maskinindustrien 
ej  däri  var  representerad.  Som  å  andra  sidan  denna  industris 
afnämare  där  voro  väl  företrädda,  torde  häruti  ligga  en  bor¬ 
gen  för,  att  maskintullarna  ej  äro  föreslagna  till  för  höga 
belopp.  Se  vi  vidare  på  kommitténs  sätt  att  arbeta,  så  finna 
vi,  att  säkerligen  ingen  förmenats  att  inför  samma  framlägga 
sina  önskemål.  Så  har  inom  den  elektriska  gruppen  ej  blott 
de  svenska  firmorna  tillåtits  genom  representant  närvara  vid 
vissa  kommitténs  sammanträden,  de  största  importörerna  af 
elektriska  maskiner  och  apparater  hafva  äfven  de  lämnat  sina 
upplysningar  och  kalkyler,  och  till  yttermera  visso  har  fram¬ 
stående  konsulterande  ingeniör  med  både  mångårig  och  mång¬ 
sidig  erfarenhet  granskande  och  utredande  biträdt  vid  kom¬ 
mitténs  arbete.  Allt  detta  tror  jag  borgar  för,  att  alla  in¬ 
tressen  så  opartiskt  som  möjligt  vägts  emot  h varandra,  och 
att  det  föreliggande  förslaget  utgör  en  rättvist  afvägd  kom¬ 
promiss  emellan  dessa. 

Ing.  W.  vänder  sig  i  sina  artiklar  dels  mot  de  nuvarande 
värdetullarnas  ersättande  af  viktstullar,  dels  mot  tullsatser¬ 
nas  storlek. 

Hvad  ett  utsträcktare  införande  af  viktstullar  angår,  så 
gälla  ju  de  anförda  skälen  häremot  e’j  blott  elektriska  maskiner 
utan  äfven  maskiner  eller  rättare  helfabrik  i  allmänhet.  Jag 
vill  för  tydlighetens  skull  sammanfatta  dessa  ing.  W:s  skäl 
sålunda(hvilka  skäl  f.  ö.  sammanfalla  med  dem,  som  alltid 
framställts  af  viktstullarnas  motståndare). 

1)  Det  möter  svårighet  att  bestämma  värdet  pr  kg.  af 
olika  slag  af  maskiner,  detta  så  mycket  mer  som  t.  o.  m.  en 
maskin  af  samma  kapacitet  från  olika  fabrikanter  kan  förete 
relativt  olika  kilopris.  Ett  sammanförande  af  maskiner  af 
samma  vikt,  men  af  olika  slag,  till  gemensamma  grupper  kan 
således,  i  proportion  till  en  eljest  procentuellt  lika  värdetull, 
för  visst  slag  af  maskiner  medföra  en  ökning,  för  andra  åter 
en  minskning  af  tullen. 

2)  Införas  vikttullar,  stöter  man  på  svårigheten  att  få 
de  tyngre  maskindelarnas  vikt  konstaterad,  åtminstone  kom¬ 
mer  detta  att  medföra  ökade  kostnader. 

3)  Någon  anledning  att  misstänka, att  för  låga  faktura¬ 
värden  hittills  lagts  till  grund  för  förtullningen,  och  således 
nuvarande  värdetull  gjorts  ineffektiv,  förefinnes  ej. 

Hvad  beträffar  det  förhållandet,  att  en  maskin  å  samma 
hästkraft-  och  hvarfantal  hos  olika  firmor  betingar  olika  kilo- 
pris,  så  är  denna  skillnad  hos  modernt  konstruerade  maskiner 


mycket  liten.  Hvarje  firma,  som  arbetar  på  att  utvidga  sin 
verksamhet  utöfver  det  egna  landets  gränser,  sträfvar  nu¬ 
mera  efter  att  genom  användande  af  dyrbarare  material  göra 
sma  maskiner  så  lätta  som  möjligt.  Som  ing.  W.  själf  säger, 
ställer  sig  totalpriset  i  fabriken  härigenom  visserligen  ungefär 
lika,  men  man  nedbringar  däremot  frakt-,  transport-  och 
tullkostnader,  faktorer,  som  vid  export  äro  att  noga  räkna 
med.  Jämför  man  olika  exportfirmors  vikter  å  samma  slags 
maskiner,  kommer  man  till  en  öfverraskande  god  öfverens- 
stämmelse.  Ej  heller  äro  de  prisskillnader,  som  förekomma 
mellan  å  ena  sidan  likströmsmaskiner  och  t.  ex.  transforma- 
toier  å  den  andra  så  stora,  att  de  skulle  motivera  en  oprak¬ 
tisk  uppdelning  af  tulltaxan  i  ytterligare  ett  antal  grupper  för 
olika  slag  af  elektriska  maskiner,  —  något  som  däremot  visat 
sig  nödvändigt  vid  t.  ex.  ångmaskiner,  som  uppdelats  i  kolf- 
maskiner  och  ångturbiner.  —  Medelpriset  för  dessa  olika  ma¬ 
skiner  har  sedan  bestämts,  ej  som  ett  direkt  medeltal  ur 
dessas  priser,  utan  deras  större  eller  mindre  användning  har 
här  äfven  fått  influera.  Utletar  man  sedan  ett  ytterlighets¬ 
fall,  en  maskin,  som  kanske  aldrig  eller  blott  någon  enstaka 
gång  införts  i  landet,  kan  man  ju  komma  till  stora  afvi kelser 
från  dessa  medelpriser  —  till  ett  högre  pris,  om  man  vill  på¬ 
stå,  att  föreslagna  tullar  äro  för  låga,  och  till  ett  lägre  pris, 
om  man,  som  ing.  W.,  vill  påstå  motsatsen.  Men  ej  kan  man 
för  hvarje  specialmaskin  upprätta  en  särskild  tullsats,  detta 
skulle  ju  blifva  ett  alltför  komplicerad  t  system.  —  Detta  hvad 
de  elektriska  maskinerna  beträffar. 

Hvad  apparaterna  angår,  påpekar  ing.  W.,  att  här  ej 
ens,  såsom  vid  maskinerna,  gjorts  någon  uppdelning  i  vikts¬ 
klasser,  »ehuru  den  tyska  tulltariffen  i  detta  hänseende  före¬ 
gått  med  god  t  exempel».  Hvad  det  goda  exemplet  angår,  så 
förhåller  sig  härmed  så,  att  tyska  tulltariffen  saknar  ej  blott 
viktsklasser,  utan  äfven  uppdelning  i  olika  slag  af  apparater, 

1  det  under  samma  tullsats  hänförts  vidt  skilda  slag  af  d  vlika, 
under  det  vår  föreslagna  tulltaxa  här  skiljer  på  åtta  olika  slag 
af  apparater  med  föi  hvar  och  en  olika  tullsats.  I  motsats  till 
hvad  fallet  är  vid  de  elektriska  maskinerna  har  man  näm¬ 
ligen  här  funnit  kilopriset  för  olika  slags  apparater  differera 
vida  mer  än  kilopriset  vid  olika  vikter.  Att  Schweiz  genom 
traktat  fått  rubriken  i  fråga  uppdelad  i  sex  viktsklasser  och 
att  Österrike-Ungern  fått  tullen  på  porslin  för  elektrotekniskt 
ändamål  (som  äfven  räknas  dit,  men  i  det  svenska  förslaget, 
som  rätt  är,  hänföres  till  »porslin»)  skild  från  tullen  för  appa¬ 
rater,  är  ju  en  öfverenskommelse,  som  ej  hör  hit. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  påpeka,  att  i  tyska  tull¬ 
taxan  hela  denna  grupp,  utom  gentemot  sagda  länder,  skyd¬ 
das  af  en  tull  af  54  kr.,  under  det  att  för  de  apparater,  hvaraf 
ing.  W.  synes  hafva  särskildt  intresse,  tullen  här  föreslagits 
35.  5°  och  55  kr-  Trots  Tysklands  på  detta  område  yt¬ 
terst  utvecklade  industri  har  man  dock  där  bibehållit  en  så 
hög  tull. 

Ing.  W.  anser  orätt,  att,  såsom  vid  viktstull,  tullen  föl¬ 
en  viss  maskin  skall  utgå  lika  i  goda  och  dåliga  konjunkturer, 
bibehålies  däremot  värdetullen,  erhåller  säljaren  ett  högre 
tullskydd,  d.  v.  s.  bättre  pris,  vid  goda  konjunkturer,  men 
får  finna  sig  i  ett  lägre  sådant  under  dåliga  år.  Jag  kan  ej 
finna  detta  rätt,  ty  under  dåliga  år  gå  nog  priserna  ned  till¬ 
räckligt  ändå  utan  sänkning  af  den  såsom  normal  ansedda 
tullen.  Kan  viktstullen  i  någon  mån  verka  bromsande  på 
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prisfluktuationerna,  är  nog  detta  till  fördel  för  såväl  till¬ 
verkare  som  afnämare. 

Ingeniör  W.  beklagar  sig  öfver,  att  kommitterade  ej 
tagit  hänsyn  till  1891  års  tullkommittés  skäl  mot  ett  dock 
i  öfrigt  förordadt  införande  af  viktstullar,  nämligen  att  de 
tyngre  delarna  skulle  vara  svåra  att  väga.  Nog  går  mångt 
och  mycket  långsamt  här  i  landet,  men  så  långsamt  går  det 
väl  ändå  ej,  att  ett  tekniskt  skäl  af  denna  art,  som  kunde  ha 
någon  betydelse  för  20  år  sedan,  skall  fortfarande  anses 
vägande  nog.  Fråga  är  ju  ej  om  att  vid  h varje  liten  hamn¬ 
plats  kunna  väga  några  10-tal  ton,  dylika  sändningar  måste 
nog  för  blotta  lyftningens  skull  ändå  hänvisas  till  de  större 
hamnarna,  där  vågar  i  regel  äfven  för  andra  ändamål  behöfvas. 
Och  skulle  dessa  vid  något  enstaka  tillfälle  ej  räcka  till,  fin¬ 
nes  nog  någon  klyftig  karl,  som  med  hjälp  af  meterstock  och 
räkneskifva  kan  räkna  ut,  hvad  biten  väger.  Att  anföra  skäl 
afjletta  slag  mot  viktstullarnaär  väl  något  långsökt. 

Komma  vi  så  till  fakturorna,  så  möta  vi  nog  här  det 
egentliga  skälet  för  viktstullars  införande,  liksom  också  den 
egentliga  anledningen  till  importörernas  motvilja  mot  de¬ 
samma.  Man  behöfver  ju  härvidlag  ej  tala  om  falska  fak¬ 
turor,  ty  hvad  är  i  själfva  verket  en  falsk  faktura,  då  räk¬ 
ningen  är  af  moderbolaget  utställd  på  det  dotterbolag,  hvars 
alla  aktier  ägas  af  det  förstnämnda.  Frestelsen  att  på  detta 
dotterbolag  debitera  maskinerna  så  lågt  som  möjligt,  d.  v.  s. 
så  nära  gränsen  för  konfiskering  som  möjligt,  torde  väl  dock 
vara  alltför  stark  för  att  respektive  bolag  ej  skulle  hafva 
begagnat  sig  af  detta  sätt  för  inbesparing  af  afsevärda  sum 
mor  i  tull.  Tulltjänstemannen  kan  ju  intet  göra  åt  denna 
sak,  då  alla  formaliteter  betr.  fakturans  utställande  af  im¬ 
portören  äro  iakttagna,  endast  om  priset  är  rent  uppenbart 
felaktigt  —  halfva  marknadsvärdet  eller  så  —  kan  han  ju 
med  utsikt  att  få  rätt  verkställa  beslag.  Och  denna  lägre 
debitering  spelar  för  den  fabricerande  firman  ingen  roll  — 
dotterbolaget  återför  ju  sedan  till  moderbolaget  den  ökade 
vinst,  det  förra  genom  de  lägre  priserna  ernår.  Och  blir  det 
ingen  vinst  utaf,  trots  dessa  lägre  priser,  beror  detta  på,  att 
maskinerna  inom  det  importerande  landet  sålts  till  dumping- 
priser,  hvilket  genom  värdetullarnas  bibehållande  i  hög  grad 
underlättats. 

Ingeniör  W.  anger  en  del  statistiska  siffror  och  påstår, 
att  dessa  ej  ge  något  stöd  för  nyss  anförda  påstående.  Till 
en  början  vill  jag  då  framhålla,  att  ing.  W.  jämför  orätta 
siffror,  för  importen  kilopriset  inklusive  frakt  och  tull,  för 
exporten  sagda  pris  vid  fabriksorten.  Det  rätta  är  ju  att 
jämföra  å  ena  sidan  priset  i  svensk  hamn,  å  andra  sidan  priset 
i  den  hamn,  dit  vårt  exportgods  är  destineradt,  i  bägge  fallen 
utan  tull.  Importpriserna,  jämförda  med  exportpriserna, 
blifva  då  för  1907  resp.  1908 : 

Dynamomaskiner  .  +  33  %.  —  12  %' 

Elektromotorer  .  +65%,  +14% 

Transformatorer  .  +  45  %,  +  80  % 

Äfven  dessa  korrigerade  siffror  (som  dock  i  genomsnitt 
äro  blott  50  %  af  ing.  W:s)  finner  den  oinvigde  måhända 
fortfarande  bestyrkande  ing.  W:s  påstående.  Som  emellertid 
det  bolag,  där  jag  har  äran  vara  anställd,  är  så  godt  som 
ensamt  ursprunget  till  den  export  af  elektriska  maskiner, 
vårt  land  äger,  är  jag  i  tillfälle  i  hufvudsak  förklara  dessa 
exportpriser. 

År  1907  utgjordes  Allmänna  Svenskas  hufvudsakliga  ex¬ 
port  af  dynamomaskiner  af  ett  mindre  antal  mycket  stora 
dylika  (omkr.  10  000  hkr.),  för  hvilka  priset  per  kg.  alltid  är 
mycket  lågt,  nedemot  1  kr.  per  kg.  Då  det  allmänt  är  be¬ 


kant,  att  den  samtidiga  importen  af  samma  slags  maskiner 
till  öfvervägande  del  bestod  i  medelstora  sådana,  är  det 
öfverraskande,  att  prisskillnaden  ej  är  större  än  33  %.  Än 
egendomligare  är,  att  igo8  års  importpris  är  lägre  än  export¬ 
priset,  trots  att  äfven  detta  år  exporten  hufvudsakligen  ut¬ 
gjordes  af  större  maskiner. 

Hvad  elektromotorerna  angår,  så  utgjordes  1907  en  stor 
del  af  exporten  dylika  af  sådana,  afsedda  att  i  utlandet  kom¬ 
pletteras  med  lindning  etc.,  hvadan  priset  på  dessa  vid  ex¬ 
porten  naturligtvis  är  mycket  lågt,  då  den  dyrbaraste  mate- 
rielen  ännu  ej  är  anbragt  i  maskinerna.  I  någon  mån  gäller 
detta  äfven  1908.  Äfven  betr.  motorerna  finner  jag  ganska 
misstänkt,  att  kilopriset  för  importerade  maskiner  ej  är  mer 
än  14  %  högre  än  för  de  exporterade. 

Beträffande  transformatorerna,  som  för  öfrigt,  hvad  ex¬ 
porten  angår,  blott  utgöra  2  %  af  det  hela,  är  jag  ej  i  tillfälle 
att  lämna  någon  upplysning,  då  jag  ej  vet,  hvarifrån  de 
härstamma. 

Gärna  medgifvande,  att  ur  en  så  knapphändig  statistik 
ej  kan  dragas  några  säkra  slutsatser,  har  jag  dock  velat  fästa 
uppmärksamheten  på  sagda  förhållanden  —  ett  är  dock 
visst,  nämligen  att  de  utländska  firmorna  här  i  Sverige  sälja 
sina  maskiner  till  vida  lägre  pris  än  i  eget  land,  och  än  till 
hvad  som  kan  anses  motsvara  ett  normalt  handels  värde. 
Och  detta  påstår  jag  underlättas  genom  värdetullarnas  bibe¬ 
hållande,  utan  att  härvid  hafva  sagt,  att  falska  fakturor  före¬ 
kommit. 

Jag  öfvergår  så  till  tullsatsernas  storlek  och  upprepar 
härvid,  hvad  jag  tidigare  sagt,  nämligen  att  genom  fram¬ 
dragande  af  ytterlighetsfall  man  naturligtvis  kan  få  förslaget 
framställdt  i  skef  dager.  Så  torde  väl  generatorer  af  samma 
storlek  som  de  till  Trollhättan  levererade  (för  hvilka  kilo¬ 
priset  kan  betraktas  såsom  alldeles  abnormt)  vara  de  största, 
som  inom  öfverskådlig  tid  komma  att  beröras  af  tulltaxan; 
samma  är  i  sitt  slag  förhållandet  med  turbogeneratorerna  för 
Stockholms  Elektricitetsverk.  Den  andra  generatorn  (af 
svänghjulstyp)  för  samma  beställare  torde  äfven  den  vara 
skäligen  ensam  i  sitt  slag,  —  såsom  varande  den  första  (1902) 
större  i  Sverige  tillverkade  generatorn  bör  nog  till  priset 
läggas  en  viss  summa  lärpengai.  Skola  dylika  ytterlighets¬ 
fall  anföras,  kan  jag  såsom  motvikt  framdraga  andra;  hvilka 
som  framläggas,  beror  ju  på,  hvart  man  syftar.  Jag  tror  dock, 
att  med  den  omsorgsfulla  behandling  kommitterade  ägnat 
ej  minst  den  elektriska  gruppen,  man  får  anse  dem  hafva 
ernått  ett  resultat,  som  kan  tillfredsställa  alla  berättigade 
intressen.  Naturligtvis  får  man  vid  bestämmandet  af  värdet 
å  en  maskin  ej  utgå  från  en  lågkonjunkturs  lägsta  priser,  ej 
heller  får  man  utgå  från  de  priser,  till  hvilka  en  massfabii- 
cerande  utländsk  firma  understundom  realiserar  sin  öfver- 
produktion,  något  som  inom  ifrågavarande  bransch  ej  hör 
till  ovanligheten,  hvilket  äfven  ing.  W.  torde  hafva  sig  be¬ 
kant.  Utan  de  priser,  som  blifva  grundläggande  vid  en  dylik 
vikttulltariffs  fixering,  äro  de,  som  genom  noggrant  öfvervä¬ 
gande  kunna  befinnas  normala. 

De  skäl,  som  år  1904  förefunnos  för  höjning  af  tullen  å 
elektriska  maskiner,  kvarstå  allt  fortfarande.  Det  belopp  af 
öfver  1  million  kronor,  som  svarar  mot  i  genomsnitt  åren  1906 
— 08  införda  elektriska  maskiner,  kan  jag  i  motsats  till  ing.  W. 
ej  bagatellisera.  En  dylik  omsättning  skulle  kunna  ge  arbete 
åt  mänga  svenska  armar.  Och  fast  denna  import  »blott»  utgör 
17  %  af  den  inhemska  förbrukningen,  är  den  dock  stor  nog 
för  att  kunna  hålla  nere  priserna  inom  landet  vid  en  mycket 
låg  nivå.  Att  exporten  de  båda  sista  åren  ungefär  motsvarat 
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importen  är  i  och  för  sig  glädjande  nog,  —  kanhända  har  man 
att  söka  anledningen  till,  att  denna  kunnat  komma  tillstånd, 
däruti,  att  man  utom  landet  kunnat  ernå  bättre  priser? 

Och  slutligen  får  ju  vid  tullsatsernas  bedömande  hänsyn 
äfven  tagas  till  de  tullar,  som  ärp  gällande  för  de  material, 
som  ingå  som  hufvudsakliga  beståndsdelar  i  elektriska  ma¬ 
skiner,  och  h vilka  tullar  naturligtvis  utöfva  ett  afgörande 
inflytande  på  de  priser,  till  hvilka  dylika  maskiner  kunna 
framställas.  Denna  sak  är  i  den  artikel,  jag  här  bemöter, 
ej  alls  berörd,  och  dock  är  denna  af  grundläggande  betydelse 
för  hela  frågans  bedömande.  Jag  vill  anföra,  att  tullen  å 
järnplåt  af  den  tjocklek,  de  elektriska  fabrikerna  använda,  är 
föreslagen  till  5  öre  per  kg.,  hvilket  vid  medelpris  å  plåten 
svarar  mot  mer  än  20  %  af  dess  värde,  således  mer  än  för  den 
färdiga  maskinen.  Men  ej  nog  härmed.  Vid  klippning  och 
stansning  af  plåten  uppstår  en  mycket  stor  affallsprocent, 
som  ju  också  dragit  tull,  hvadan  i  procent  af  den  i  maskinen 
ingående  plåtens  värde,  tullen  blir  afsevärdt  högre  än  sagda 
20  %.  Och  hvad  koppar  angår,  så  föreslås  lamell-  och  dylik 
sektionskoppar  draga  25  öres  tull  per  kg.,  svarande  mot  unge-, 
fär  17  %  af  värdet.  Att  under  sådana  förhållanden  vid¬ 
taga  en  sänkning  af  tullen  å  de  kompletta  maskinerna  skulle 
gentemot  fabrikanterna  af  dylika  vara  en  orättvisa,  som  de 
ej  stillatigande  kunna  finna  sig  uti,  och  som  skulle  vara 
mycket  ödesdiger  för  deras  fortsatta  verksamhet,  en  verksam¬ 
het,  som  dock  är  för  landet  fullt  naturlig  och  af  allra  största 
nytta  och  betydelse. 

När  inom  ett  visst  område  förhållandena  i  olika  länder 
jämföras,  går  ej  an  att  blott  anställa  en  jämförelse  mellan  de 
lesultat,  till  hvilka  man  kommit,  man  måste  också  jämföra 
och  undersöka  förutsättningarna.  I  nu  föreliggande  fråga 
får  således  ej  sägas,  att  därför  att  inom  ett  land  en  industri 
kunnat  utveckla  sig  och  visa  sig  lönande,  skyddad  af  vissa 
tullar,  så  bör  i  hvilket  annat  land  som  helst  förhållandet 
kunna  blifva  det  samma.  Detta  beror  ej  blott,  såsom  nyss 
påpekades,  på  tillgången  till  i  pris  ocli  kvalitet  lika  råämnen 
och  half fabrikat,  utan  äfven  på  tillgång  till  lika  arbetskraft 
ach,  last  but  not  least,  lika  billigt  kapital.  Om  så  dessutom 
:let  ena  landet  genom  exporttariffer  praktiskt  taget  ända  in 
på  det  andras  område  gynnar  sin  export  till  detta,  finna  vi 
här  ännu  en  af  de  många  ytterliga  faktorer,  som  ej  få  af- 
jlömmas  vid  en  fullt  opartisk  och  ingående  jämförelse. 

Så  sedda  äro  de  föreslagna  tullarna  inom  den  elektriska 
?ruppen  ingalunda  högre,  än  hvad  som  kräfves  för  den  in- 
lemska  industriens  skydd  mot  utlandets  kapitalstarka  mass- 
iroducenter  och  mot  dess  oftast  hänsynslösa  konkurrens. 

Västerås  den  14  mars  1910.  John  Fredholm. 


OLIKA  ÄGARE  TILL  ETT  KRAFTVERK  OCH 
DÄRTILL  HÖRANDE  LEDNINGAR. 

I  anslutning  till  kapten  E.  Spärrs  inlägg  i  förestående 
imne  ber  jag  få  fästa  uppmärksamheten  därvid,  att  det 
öreliggande,  af  lagberedningen  upprättade  nya  förslaget 
ill  jordabalk  (I  Kap.  2  §)  afser  att  råda  bot  på  det  miss- 
örhallande,  som  bl.  a.  vid  Orsa  kraftstation  framträdt,  ge- 
10m  att  inteckning  beviljats  särskildt  för  bolagets  fastig- 
ieter  med  tillhörande  kraftanläggning  (fastighetsinteckning) 
•ch  särskildt  för  ledningarna  (förlagsinteckning).  Sålunda 
äknas  enligt  sagda  paragraf  som  tillbehör  till  fastighet: 
vattenverk  och  andra  byggnader,  för  stadigvarande  bruk 
jorden  anbragta  ledningar  .  .  .,  så  ock  å  annan  fastighet 


för  begagnande  af  servitut  uppförd  byggnad  eller  anbragt 
ledning  eller  annan  anläggning.» 

1  samma  lagförslag,  I  Kap.  3  §,  återfinnes  den  nu 
gällande,  af  kapten  Sparr  återgifna  föreskriften,  som  emel¬ 
lertid  —  enligt  hvad  af  motiveringen  framgår  —  endast  afser, 
att  inom  viss  byggnad  befintliga  ledningar  skola  räknas 
som  tillbehör  till  densamma,  och  sålunda  ej  är  af  betydelse 
för  ifrågavarande  angelägenhet. 

Enligt  lagberedningens  förslag,  §  2,  som  ju  äfven  å- 
syltar  att  möjliggöra  inteckning  i  kraftledningar  å  annans 
mark,  är  det  måhända  bl.  a.  ej  fullt  tydligt,  om  detta  syfte 
kan  uppnås,  äfven  då  en  kraftledning  tillkommer  genom 
koncession  och  därpå  grundad  expropriation  af  rätt  att 
framdraga  ledningen.  Nyligen  uppmärksamgjord  på  detta 
förhållande,  har  Svenska  Vattenkraftföreningen  upptagit  frå¬ 
gan  till  behandling  och  kommer  inom  kort  att  hos  vederbö¬ 
rande  göra  den  framställning,  som  däraf  kan  föranledas. 

Stockholm  den  15  mars  1910. 

Sven  Liibeck. 


NOTISER 


Svenska  Vattenkraftföreningens  styrelse  sammanträdde 
torsdagen  den  24  februari  å  föreningens  lokal.  Till  behandling  upp¬ 
togs  det  föreliggande  förslaget  till  grunder  för  förvaltningen  af  vissa 
kronan  tillhöriga  vattenfall  samt  till  lag  om  s.  k.  vattenfallsrätt.  Å 
annat  ställe  i  dagens  nummer  införes  in  extenso  den  skrifvelse,  som 
i  berörda  ärende  af  föreningens  styrelse  i  dagarna  inlämnats  till 
Konungen. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  den  12  mars  i  Malmö,  hvarvid  direktör  O.  Kjellström 
höll  ett  af  talrika  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag  om  Panama- 
kanalen  af  i  liufvudsak  följande  innehåll: 

Föredragaren  gjorde  under  hösten  1909  ett  besök  vid  Pana- 
makanalen  för  att  studera  de  där  pågående  arbetena  för  genombry¬ 
tande  af  1  anamanäset.  Förslaget  till  utförandet  af  en  kanal  genom 
Panamanäset  upptogs  redan  kort  efter,  sedan  Stilla  hafvet  genom  öf- 
verskridande  af  Panamanäset  upptäckts  af  den  spanske  adelsmannen 
Vasco  Nunez  de  Balboa  ar  15131  först  af  de  spanska  konungarna 
Karl  \  och  Philip  II  pa  1500-talet  och  sedermera  af  spanska  rege¬ 
ringen  år  1814,  då  upprorsrörelser  i  de  spanska  kolonierna  i  Syd¬ 
amerika  började  och  spanjorerna  genom  en  sådan  kanals  byggande 
väntade  att  bättre  kunna  hålla  sina  kolonier  i  styr.  Sedan  de  span¬ 
ska  kolonierna  genom  General  Simon  Bolivars  tapperhet  blifvit  be¬ 
friade  från  det  spanska  öfverväldet,  tog  General  Bolivar  själf  upp 
tanken  på  kanalbyggnaden  och  lät  tvänne  officerare,  bl.  a,  den  sven¬ 
ska  kaptenen  i  republiken  New  Granadas  tjänst,  f.  d.  underlöjtnanten 
vid  Svea  artilleriregemente  Eric  Jacob  Fahlmarck,  född  1799  i 
Västeras  och  son  till  en  handlande,  göra  undersökningar  för  en  ka¬ 
nalled  öfver  Panamanäset,  där  den  nuvarande  Panamakanalen  bygges. 
Mellan  ar  1850  och  1855  byggdes  järnvägen  öfver  Panamanäset  på 
samma  ställe,  men  då  den  vållat  oerhörda  svårigheter  och  förlust  af 
en  stor  massa  människor  genom  sjukdomar,  lyckades  det  amerikan¬ 
ska  bolaget,  som  byggde  densamma,  ej  såsom  afsikten  varit  att  äfven 
bygga  en  kanal  där,  så  mycket  mera  som  de  beräknade  kostnaderna 
visade  sig  blifva  oerhörd  t  stora.  Efter  sedan  Ferdinand  de  Lesseps 
hade  byggt  Suezkanalen  färdig,  intresserade  han  sig  för  en  kanal 
genom  Panamanäset,  och  med  det  stora  anseende  han  hade,  lyckades 
han  år  1880  få  60000000  dollars  tecknade  i  ett  kanalbolag  utaf 
ej  mindre  än  102230  personer.  Den  1  febr.  1881  börjades  bygg¬ 
nadsarbetet  och  tillkännagafs,  att  kanalen  skulle  öppnas  för  trafik  år 
1888.  De  följande  åren  utbjödos  ständigt  nya  aktier  i  bolaget,  men 
redan  år  1887  hade  mera  penningar  åtgått,  än  livad  som  beräknats 
för  hela  arbetet,  och  den  13  Dec.  1888  måste  bolaget  inställa  sina 
betalningar,  sedan  det  insatta  kapitalet  1  474  000  000  kronor  full- 
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ständigt  åtgått.  Af  detta  kapital  hade  ej  mera  än  488  000  000  kro¬ 
nor  nedlagts  i  själfva  byggnadsarbetet.  Resten  hade  åtgått  i  räntor 
och  omkostnader  eller  användts  till  provisioner.  I  Okt.  1894  bil¬ 
dades  det  nya  panamakanalbolaget,  hvilket  öfvertog  det  gamlas  ar¬ 
beten.  Samma  bolag  sålde  den  4  Maj  1904  till  Förenta  staterna 
koncessionen  jämte  maskiner  och  det  utförda  arbetet.  Amerikanarna 
grepo  med  kraft  in  i  arbetets  igångsättande,  och  genom  den  stor¬ 
artade  administration,  som  vid  arbetets  utförande  tillämpas,  och  spe¬ 
ciellt  genom  de  anordningar,  som  vidtagits  för  hälsotillståndets  för¬ 
bättrande  genom  det  inrättade  hälsodepartementet,  samt  de  kraftiga 
maskiner,  som  speciellt  för  arbetet  inköpts,  har  detsamma  gatt  framat 
med  stora  steg.  Chefen  för  hälsodepartementet,  Öfverste  Gorgas, 
skref  också  för  några  år  sedan  i  en  tidskrift  följande  ord:  »Erfa¬ 
renheten  från  våra  företrädare  har  varit  tillräcklig  att  öfvertyga  oss 
att,  såvida  vi  icke  kunde  skydda  våra  arbetare  mot  gula  febern  och 
malarian,  skulle  vi  ej  vara  i  stånd  att  fullborda  arbetet.»  Genom  ett 
energiskt  arbete,  hvarigenom  moskitos  fullständigt  utrotats  inom  ka¬ 
nalområdet,  har  också  hälsoståndet  blifvit  så  godt,  att  det  från  att 
kanalzonen  förut  varit  en  fullständig  pesthärd  blifvit  ungefär  lika 
hälsosamt  som  Förenta  staterna.  Som  exempel  på  dödlighetens 
hastiga  minskning  kan  nämnas,  att  dödligheten  bland  de  vid  kana¬ 
len  anställda  var  år  1906  65  pr  1  000,  1907  35  pr  1  000,  1908  15 
pr  1  000  och  1909  8  pr  1  000  under  juli  månad,  hvilket  visar  de 
sanitära  åtgärdernas  förträfflighet.  Kanalen  blir  50  eng.  mil  d.  v.  s. 
ungefär  8  svenska  mil  lång.  Den  börjar  med  en  muddrad  ränna 
ifrån  Liinonbukten  vid  Atlantiska  oceanen,  hvilken  ränna  går  med 
500  fots  bredd  ända  fram  till  Gatunslussarna.  Dessa  göras  i  tre 
trappafsatser  samt  dubbla,  så  att  tvänne  slussningar  samtidigt  kunna 
äga  rum  antingen  i  samma  eller  motsatt  riktning.  Slussarna  äro 
konstruerade  så,  att  de  största  fartyg,  som  under  de  närmaste  5  åren 
blifva  färdigbyggda,  kunna  bekvämt  passera  kanalen.  Speciellt  är 
den  afsedd  att  kunna  användas  för  de  två  45  000  tons  fartyg,  Olympic 
och  Titanic,  hvilka  för  närvarande  af  Hvita  Stjernlinien  byggas  för 
trafik  mellan  England  och  Amerika.  Slussarna  blifva  110  fot  breda 
och  med  plats  för  1  000  fot  långa  fartyg.  Vid  sidan  om  Gatun¬ 
slussarna  ligger  den  stora  Gatundammen,  hvilken  anses  såsom  det 
svåraste  arbetet  vid  kanalen,  då  den  ej  bygges  på  fast  grund  utan 
på  en  lösare  botten,  hvarvid  man  med  de  oerhörda  tyngder,  hvarmed 
denna  botten  belastas,  väntat,  att  marken  ej  skulle  kunna  uppbära 
desamma  och  att  dammbyggnad  på  denna  plats  vore  omöjlig.  Ge¬ 
nom  den  sinnrika  konstruktion,  amerikanarna  där  användt,  inpump- 
ning  af  en  oerhördt  bred  fyllningsmassa,  hvarigenom  naturens  bild- 
ningsarbete  för  kullar  efterliknas,  väntar  man  dock,  att  problemet 
skall  blifva  på  tillfredsställande  sätt  löst.  Denna  damm  afser  att 
bilda  en  sjö,  Gatunsjön,  från  hvilken  slussvatten  till  Gatunslussarna 
skall  erhållas.  Denna  sjös  vattenyta  ligger  85  fot  högre  än  medel¬ 
vattenytan  i  Atlantiska  hafvet.  Från  Gatunslussarna  vidtager  en 
jämn  kanal  med  en  största  bredd  af  1  000  fot  och  en  minsta  bredd 
af  300  fot  genom  Culebraskärningen  fram  till  slussarna,  hvilka  föra 
fartyget  ned  till  Stilla  hafvet.  Culebraskärningen  är  ett  oerhördt 
stort  schaktningsarbete  genom  den  betydliga  Culebrahöjden,  hvilkens 
högsta  punkt  för  utschaktningen  var  Golden  Hill  med  489  fots  höjd 
öfver  kanalbotten.  Fransmännen  hade  därur  under  sin  tid  såsom 
det  varaktigaste  minnet  af  deras  verksamhet  utgräft  ungefär  18  000  000 
kbm.  Amerikanarna  hafva  redan  under  den  tid  deras  arbete  pågått 
utgräft  30  000  ooc  kbm.,  och  för  närvarande  återstå  ytterligare  om¬ 
kring  30  000  000  kbm.,  hvilka  med  den  fart,  h varmed  arbetet  nu 
bedrifves.  kunna  vara  utgräfda  inom  3  år.  På  andra  sidan  om  Cule¬ 
braskärningen  vidtager  en  slusstrappa  vid  Pedro  Miguel,  hvarigenom 
man  kommer  ned  till  Mirafloressjön,  och  2  st.  slusstrappor  vid 
Miraflores,  genom  hvilka  man  kommer  ned  till  Stilla  hafvets  yta. 
Dessa  slussar  ligga  endast  ett  kort  stycke  från  hvarandra.  Mira- 
floresslussarna  ligga  ungefär  1  mil  ifrån  Stilla  hafvet,  hvilken  sträcka 
muddras  till  samma  bredd  som  vid  Atlantiska  sidan,  500  fot  i  botten. 
Under  slutet  af  förra  året  har  betonarbetet  på  slussarna  påbörjats. 
De  göras  nämligen  helt  af  beton,  och  väntas  alla  slussarna  vara  fär¬ 
diga  inom  3  år.  Samtidigt  torde  äfven  öfriga  afslutningsarbeten  hinna 
utföras,  och  är  af  kongressen  bestämdt,  att  kanalen  den  1  Jan.  1915 
skall  öppas  för  allmän  trafik.  Det  intryck  föredragaren  fick  af  ar¬ 
betet  var,  att  detsamma  med  all  säkerhet  skall  hinnas  färdigt  till 
den  utsatta  tiden,  och  iakttogs  öfverallt,  att  arbetet  bedrefs  med 
den  största  energi  utaf  den  betydliga  arbetssyrka,  omkring  40  000 
man,  som  voro  anställda  vid  kanalarbetet.  Kostnaden  för  arbetet 
inberäknadt  esrättning  till  det  franska  bolaget,  beräknas  till  ungefär 
1  400  ojo  000  kronor.  Till  förekommande  af  de  oegentligheter,  som 
begingos  under  den  franska  tiden,  oflentliggöres  hvarje  månad  en 


noggrann  statistik  jämte  uppgifter  öfver  de  under  månaden  utlagda 
kostnaderna  för  arbetet  samt  en  detaljerad  prisberäkning  för  allt  un¬ 
der  månaden  utfördt  arbete,  så  att  hvar  och  en  kan  öfvertyga  sig 
om,  att  penningarna  blifva  på  rätt  sätt  använda.  Arbetet,  som  står 
under  chefskap  af  den  framstående  öfversten  i  Förenta  Staternas 
ingeniörskår,  Goethals,  har  därigenom  kommit  under  den  allra  bästa 
ledning  och  torde  både  i  tekniskt  och  administrativt  afseende  vara 
i  de  bästa  händer. 
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FRÅGAN  OM  UTVIDGAD  KONCESSIONSLAGSTIFTN1NG  MED  AFSEENDE  Å 

VATTENFALL  OCH  KRAFTSTATIONER. 


Rubrikens  ordalydelse  är  återgifven  efter  v.  härads- 
löfdingen  G.  Sandströms  motion  i  ämnet  vid  årets  riksdag 
)ch  inger  möjligen  den  föreställningen,  att  en  koncessions - 
agstiftning  i  modern  mening  för  » vattenfall  och  kraftstationer » 
•edan  skulle  finnas  hos  oss,  hvilket  som  bekant  ej  är  förhål- 
andet.  Ifrågavarande  motion  jämte  den  af  v.  häradshöf- 
lingen  K.  Staaff  m.  fl.  upprepade  motionen  om  rätt  för  sta- 
en  och  eventuellt  äfven  kommuner  att  expropriera  vatten¬ 
all,  äro  de  enda  vattenkraftfrågor,  som  f.  n.  föreligga  vid 
iksdagen. 

Sandstiöms  motion  återför  i  minnet  den  rad  af  motio- 
lei  i  samma  ämne,  som  hrr  Lindhagen  och  Palmstierna 
n.  fl.  väckte  vid  1909  års  riksdag,  och  som  af  intresserade 
orde  få  anses  kända.  Det  må  från  början  sägas,  att  Sand- 
tröms  motion  i  åtskilligt  vittnar  om  en  mera  fördomsfri  och 
>raktisk  syn  på  saken  än  som  i  förra  årets  motsvarande  mo- 
ioner  kom  till  synes,  ehuru  äfven  Sandström  förvisso  drif- 
rer  föi  tänksamheten  längre  än  som  för  vattenkraftfrågans 
unda  utveckling  är  önskligt  eller  nödvändigt. 

Motionären  redogör  först  för  den  nuvarande  omständliga 
ättsbehandlingen  vid  bebyggande  af  vattenfall,  den  sär- 
kilda  administrativa  behandlingen  vid  öfverbyggande 
f  kungsådra  samt  gällande  koncessionslag  för  kraftledningar 
if  27  juni  1902). 

Motionären  relaterar  vidare  i  korthet  tidigare  konces- 
ionsmotioners  innehåll  och  öde  i  riksdagen.  Förklaringen 
ill  att  de  samtliga  blifvit  af  första  kammaren  afvisade  ser 
lotionären  i  att  man  där  betraktat  dem  som  led  i  ett  syste- 
latiskt  arbete  på  den  privata  äganderättens  undergräfvande 
ch  afskaffande.  »Och  i  den  oreflekterade  skräcken  härför 
ngo  äfven  de  mest  moderata  framställningarna,  som  afsågo 
<ydd  för  den  kraftkonsumerande  industrien,  dela  de  ofri¬ 
as  öde.»  Denna  motionärens  framställning  är  åtminstone 
ke  moderat;  man  torde  haft  tillräcklig  anledning  till  afbö- 
indet  dels  i  den  tendens,  som  genomgår  de  berörda  motio- 
21  nas  motiveringar,  dels  i  det  ej  oviktiga  faktum,  att  om- 
)rgen  om  den  kraftkonsumerande  industrien  veterligen  ej 
amkallats  af  någon  dess  egen  klagan. 

Själf  tager  nu  motionären  bestämdt  afstånd  från  tan- 
2n  på  »koncessionsafgifter»  eller  hemfall  till  staten  utan  lö- 
n  vid  »koncessionstidens»  slut,  såsom  medförande  icke 
ott  en  kränkning  af  äganderätten  utan  äfven  skadliga 
I  atsekonomiska  verkningar  genom  att  vattenfallens  tillgo- 
igörande  skulle  i  hög  grad  fördröjas  och  försvåras.  Däre- 
°t  finner  han  det  vara  en  samhällsangelägenhet  af  största 
kt  att  icke  ett  ögonblick  dröja  med  en  koncessionslagstift- 
ng  »till  skydd  för  den  kraftkonsumerande  industrien  och 
lmänheten».  Detta  syfte  skulle  uppnås  dels  genom  de 


bekanta  maximaltarifferna  eller  genom  att  priset  i  hvarje  sär - 
s  kild  t  fall,  då  framställning  därom  göres,  fixeras  af  staten,  dels 
genom  införande  af  rätt  för  staten  att  efter  viss  kort  tid  inlösa 
anläggningen.  Motionären  omnämner  äfven  det  i  utlandet 
tillämpade  alternativet  att  fixera  en  viss  maximiinkomst 
(maximiutdelning)  för  kraftstationen  —  en  metod,  som  af 
andra  svenska  vattenfallspolitici  förordats,  men  som  motio¬ 
nären  anser  olämplig.  Han  nämner  därvid  ett  par  af  de 
ofta  åberopade  skälen :  att  ägarens  intresse  för  affärens  ut¬ 
veckling  försvinner  och  att  det  blir  svårt  fördela  öfverskottet 
bland  abonnenterna,  men  kunde  hafva  tillagt,  att  konse¬ 
kvensen  ovillkorligen  skulle  blifva  rätt  för  staten  att  reg¬ 
lera  försäljningsprisen  för  de  industrier,  som  gentemot  kraft¬ 
producenten  förhjälpts  till  ett  lägre  kraftpris. 

Här  först  en  allmän  reflexion  :  Då  Sandström  åberopar 
utlandets  föredöme  beträffande  dessa  koncessionsvillkor, 
förbigår  han  med  tystnad  —  liksom  andra  före  honom  — 
att  dessa  villkor  uppställas  endast  där  staten  disponerar  vatten¬ 
fallen  och  således  upplåter  dem  till  nyttfande  af  enskilda,  som 
förut  icke  hafva  några  som  helst  anspråk  på  äganderätt. 
Men  det  lärer  blifva  svårt  att  uppvisa,  hur  dylika  konces¬ 
sionsvillkor  kunna  låta  sig  förenas  med  vår  svenska  ägande¬ 
rätt  till  vattenfallen,  hvilken  ju  Sandström  uttryckligen  för¬ 
klarar  sig  vilja  bevara  oförkränkt.  Detta  förpliktar  motio¬ 
nären  att  prestera  bättre  sakskäl  än  föregångarna  mäktat ; 
det  nuvarande  tillståndets  samhälls  vådlighet  måste  klart 
uppvisas.  Har  så  skett  i  Sandströms  motion?  Nej,  man 
får  där  fortfarande  nöja  sig  med  en  svartmålning  af  den  fram¬ 
tida  monopolfaran  etc. ;  det  nya  ligger  i  ett  rent  politiskt  mo¬ 
ment :  att  den  i  produktivt  syfte  eftersträfvade  nya  vatten¬ 
rättslagen  endast  i  sällskap  med  en  koncessionslag  skulle 
kunna  godkännas  af  riksdagens  andra  kammare! 

I  det  jag  närmare  ingår  på  motionens  motivering,  kan 
jag  därför  fatta  mig  kort  under  hänvisning  till  allt  som  ti¬ 
digare  skrifvits  och  talats  i  ämnet,  senast  vid  Svenska 
Teknologföreningens  Afd  :s  för  Elektroteknik  möte  den  6 
nov.  1909* 1. 

Jämförelsen  med  färnvägskoncessionerna,  stadgande  maxi- 
mitariffer  och  inlösningsrätt  för  staten,  har  för  motionären 
vägt  tungt;  likheten  skulle  bestå  i  att  äfven  järnvägarna 
enligt  sakens  natur  äro  monopolaffärer.  Jag  skall  icke 
trötta  med  att  återupprepa  alla  de  skiljaktigheter  mellan 
järnväg  och  kraftledning,  som  göra  parallellen  tämligen  illu¬ 
sorisk,  då  man  icke  —  såsom  en  talare  vid  ofvannämnda 
möte  yttrade  —  nöjer  sig  med  likheten  i  att  båda  företagen 
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använda  »linier».  Särskildt  betonades  vid  mötet  ifråga, 
att  järnvägarna  med  rätta  kunde  betecknas  som  monopol- 
företag,  då  de  af  staten  omsorgsfullt  skyddas  mot  konkurrens, 
medan  betr.  kraftföretagen  raka  motsatsen  föreligger.  Där¬ 
för  finner  man  också  statens  vattenfallsdirektör,  öf  vers  te 
Hansen,  vid  samma  möte  uttryckligen  vitsorda  riktigheten 
af  satsen :  »En  sund  konkurrens  är  det  bästa  sättet  att  reg¬ 
lera  saken  och  hålla  nere  priserna.»  Mot  maximaltariffer 
o.  d.  har  också  öfveringeniören  Holmgren  vid  statens  Iroll- 
hätteverk  bestämdt  uttalat  sig.  Kraftkonsumenterna  hafva 
som  nämndt  ej  påyrkat  koncessionslagar ;  i  detta  samman¬ 
hang  ber  jag  få  göra  motionären  uppmärksam  på  att  Svenska 
Teknologföreningen  innefattar  långt  flere  konsumenter  än 
producenter  af  kraft.  Om  föreningen  representerar  »allmän¬ 
heten»  i  högre  grad  än  koncessionsmotionärerna  vill  jag  lämna 
därhän,  men  tror  att  den  har  mycket  goda  förutsättningar 
att  kunna  rätt  bedöma  de  indirekta  och  vida  öfvervägande 
fördelarna  för.  allmänheten  af  att  vattenkraftens  utnytt¬ 
jande  ej  i  otid  försvåras. 

Kraftdistributionen  från  vattenfall  är  och  bör  vara 
ett  monopol  för  kraftstationens  innehafvare,  säger  motio¬ 
nären.  Den  är  ett  monopol  därför,  att  en  kraftstation  en¬ 
dast  kan  behärska  ett  visst  område  kring  stationen,  ty  led¬ 
ningarna  kunna  icke  utan  orimliga  kostnader  dragas  längre 
än  en  viss  begränsad  sträcka.  Men  detta  argument  är  utan 
verkan  så  länge  outnyttjad  vattenkraft,  tillhörig  andra  ägare, 
i  stor  utsträckning  finnes  inom  samma  rayon,  ofta  omedel¬ 
bart  invid  de  nuvarande  distributörernas  anläggningar. 
Detta  är  och  kommer  ännu  länge  att  blifva  förhållandet  vid 
alla  större  kraftdistributiöner  med  undantag  för  dels  Syd¬ 
svenska  Kraftaktiebolaget,  som  emellertid  dirigeras  af  stä¬ 
derna,  dels  Trollhättan.  Här  må  tillfogas,  att  för  närva¬ 
rande  högst  35  %  af  vattenkraften  i  södra  och  mellersta 
Sverige  är  tagen  i  anspråk.  Belysande  för  monopolfrågan 
är  också,  att  kiaftöfverföring  från  Trollhättan  till  Köpenhamn 
och  till  mellersta  Sveriges  bergslag  allvarligt  ifrågasatts, 
hvarvid  ledningarna  skulle  komma  att  passera  2  angränsande 
distributörers  »rayon»  åt  hvardera  sidan. 

Det  bör  vara  ett  monopol,  ty  det  är  ett  nationalekono¬ 
miskt  slöseri  att  framdraga  korsande  ledningar,  säger  mo¬ 
tionären.  Detta  är  i  viss  mån  liktigt.  Men  så  länge  likväl 
möjligheten  att  få  kraft  från  annat  håll  föreligger,  så  är  detta 
nog  för  att  reglera  prisen,  så  att  oskäliga  vinster  ej  uppstå. 
Det  »nationalekonomiska»  slöseriet  behöfver  ofta  ej  väga 
tungt,  då  ju  ledningsnäten  måste  successivt  till-  och  om¬ 
byggas.  Långt  viktigare  är  ofta,  att  vattenfallen  genom 
speciella  regleringsmöjligheter  lämpa  sig  för  if  rågakommande 
art  af  kraftkonsumtion,  därvid  de  alls  icke  behöfva  inpassas 
i  ett  kraftnät  för  att  kunna  fördelaktigt  utnyttjas.  —  Hur 
kraftbolagens  sammanslutning  i  truster  skall  gå  till  under 
rådande  ägoförhållanden  och  förutsättningar  i  öfrigt  återstår 
för  motionären  liksom  för  hans  föregångare  att  visa. 

Lägg  härtill  slutligen,  att  kommunerna  mer  och  mer  för¬ 
säkrat  sig  om  egen  vattenkraft  samt  att  nya  industrier,  en¬ 
ligt  hvad  erfarenheten  bestyrker,  uppsöka  egen  vattenkraft 
eller  begagna  sig  af  konkurrensen  mellan  staten  och  de  en¬ 
skilda  eller  mellan  de  senare  inbördes,  så  tror  jag,  att  den 
s.  k.  monopolfaran  ännu  på  länge  icke  behöfver  vålla  några 
bekymmer. 

I  afseende  på  statens  förmenta  oförmåga  att  uppehålla  en 
effektiv  konkurrens  till  förhindrande  af  missbruk  äro  statens 
egna  vederbörande  som  nämndt  mera  förtröstansfulla  än 
motionären.  Staten  har  i  södra  och  mellersta  Sverige  30  % 


af  vattenkraften,  således  ej  14  å  15  %;  Norrland,  där  nu 
högst  3  %  af  vattenkraften  är  utnyttjad,  kunna  vi  här  lämna 
ur  räkningen.  Där  staten  i  något  distrikt  tilläfventyrs  icke 
förfogar  öfver  kraft  utöfver  järnvägsdriftens  behof,  så  åter¬ 
står  utvägen  att  genom  köp  komplettera  tillgången. 

Konkurrensen  med  ångkraften  anser  motionären  bety¬ 
delselös,  dels  emedan  vattenkraftteknikens  utveckling  för¬ 
väntas  hälla  jämna  steg  med  ångteknikens,  dels  emedan  sten¬ 
kolen  iinnas  endast  i  begränsad  mängd.  Det  förstnämnda 
är,  som  hvar  fackman  känner,  fysiskt  omöjligt,  då  vatten¬ 
turbinerna  redan  utveckla  80  %  och  däröfver  af  naturkraften 
i  vattenfallen,  goda  ånganläggningar  däremot  endast  15  % 
af  stenkolens  »naturkraft».  Härtill  kommer,  att  kostnaden 
för  de  relativt  dyrbara  vattenbyggnadsarbetena  måste  an¬ 
tagas  vara  i  stigande,  medan  vid  ånganläggningar  den  rela¬ 
tivt  mera  betydande  maskinkostnaden  möjligen  kan  genom 
teknikens  framsteg  nedbringas.  Att  stenkolen  kunna  taga 
slut  kan  möjligen  motivera  någon  slags  hushållningsplan  för 
våra  torfmossar,  men  icke  förtidiga  lagstiftningsåtgärder 
betr.  vattenfallen,  som  ju  evigt  bestå,  således  med  oför¬ 
minskad  energi  blifva  föremål  för  lagstiftarens  omsorger,  då 
tiden  är  inne. 

Motionären  erkänner  svårigheten  att  bestämma  maximal¬ 
tariffer,  distributionsområden,  skyldighet  att  fortsätta  kraft¬ 
leverans  etc.,  men  förklarar  att  det  måste  lyckas  hos  oss 
liksom  det  lyckats  i  utlandet.  Då  motionären  emellertid 
samtidigt  förklarar  det  event.  vara  nödvändigt  att  »priserna 
kontrolleras  och  godkännas  af  staten  i  hvarje  särskildt  fall», 
synes  han  dock  ej  själf  vara  alldeles  viss  på  saken.  Det  vore 
utan  tvifvel  mycket  intressant  att  höra  representativa  kraft¬ 
konsumenters  mening  om  detta,  såvidt  jag  vet,  originella 
förslag.  Våra  industrimän  hafva  hittills  icke  eftersträfvat 
statsligt  förmynderskap,  och  de  skola  för  visso  inse,  att  här 
om  någonsin  gäller  satsen:  »I  dag  mig,  i  morgon  dig.»  Bestäm¬ 
mer  staten  kraftpriset  för  en  industri,  så  ikläder  sig  staten 
också  gentemot  »allmänheten»  skyldighet  att  bestämma 
priset  å  tillverkningen.  Konsekvenserna  leda  f.  ö.  mycket 
långt  äfven  i  andra  afseenden. 

Genom  den  föreslagna  bestämmelsen  om  rätt  för  staten 
att  efter  viss  tid  inlösa  enskilda  kraftanläggningar  vill  motio¬ 
nären  underlätta  statens  förvärf  af  kraftkällor  och  kraftstationer . 
Då  motionären  här  äfven  betr.  kraftkällan  med  styrka  åbe¬ 
ropar  liknande  bestämmelser  för  järnvägar,  så  bortser  han 
alldeles  från  att  det  i  förra  fallet  gäller  äganderätt,  i  det  senare 
en  af  staten  utdelad  koncession,  som  ej  stödes  af  någon  som 
helst  äganderätt,  och  där  staten  sålunda  (liksom  betr.  vatten- 
fallskoncessioner  i  länder  med  social  vattenrätt)  kan  på  förhand 
bestämma  villkoren.  Till  samma  förbiseende  gör  sig  motio¬ 
nären  skyldig  då  han  i  fortsättningen  gör  gällande  somhufvud- 
sak,  att  koncessionsvillkoren  blifva  fullt  effektiva,  medan 
det  vore  en  bisak  om  de  »formellt  häfta»  endast  vid  de  kon- 
cessionerade  kraftledningarna  eller  äfven  vid  den  med  full 
äganderätt  innehafda  kraftkällan.  Det  kan  ju  t.  ex.  hända, 
att  ägaren  en  gång  i  framtiden  vill  använda  kraften  för  andra 
ändamål  än  distribution. 

Själf  va  sakfrågan  skulle  icke  vara  af  synnerlig  vikt  om 
man  vore  förvissad  om,  att  vid  inlösen  ägaren  alltid  blefve 
liberalt  behandlad,  men  betryggade  garantier  härvidlag  torde 
väl  vara  svåra  att  vinna.  Är  man  därtill,  i  likhet  med  under¬ 
tecknad,  öfvertygad  om  att  ett  statsmonopol  på  vattenkraft 
skulle  vara  en  olycka  för  landets  industriella  utveckling,  så 
har  man  icke  anledning  att  för  staten  underlätta  förvärf  af 
vattenkraft  i  annan  ordning  än  som  gäller  för  enskilda,  d.  v.  s. 
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genom  köp.  Det  kan  upplysningsvis  förtjäna  nämnas,  att 
man  t.  o.  m.  i  den  norska  koncessionslagen  strök  rätten  för 
staten  att  efter  15  år  inlösa  anläggningen  efter  värdering,  och 
detta  enär  en  dylik  bestämmelse  ansågs  skola  blifva  mycket 
hinderlig  för  utvecklingen. 

*  *  * 

I  Sandströms  motion  förekommer  det  märkliga  förslaget, 
att  koncessionsvillkoren  äfven  borde  fästas  vid  kraftkällor  af 
andra  slag  än  vattenfall ,  således  distribution  från  ångcentraler 
dieselmotorer  etc.  Detta  är,  såsom  många  gånger  fram¬ 
hållits  i  tekniska  kretsar,  onekligen  fullt  konsekvent.  Om 
förslaget  kommer  att  hälsas  med  tillfredsställelse  af  kommu¬ 
nerna,  som  äro  nästan  de  enda,  som  däraf  beröras,  blir  en  an¬ 
nan  fråga.  Det  är  ju  ett  ingalunda  sällsynt  förhållande,  att 
kommunerna  söka  göra  sig  god  förtjänst  på  distributionen 
inom  egna  gränser  af  energi  till  motorer  och  belysning,  an¬ 
tingen  från  egen  ång-  eller  vattenkraftcentral  (det  numera 
vanligaste),  eller  genom  att  köpa  energi  från  ett  större  distri- 
butionsföretag.  Sandströms  motion  innebär  gifvetvis,  att  i 
sådant  fall  äfven  gentemot  kommunen  hvarje  abonnent 
skall  kunna  begära  statens  ingripande  för  reglering  af  ström¬ 
priset.  Äfven  i  detta  afseende  leda  konsekvenserna  tydligen 
långt  utöfver  hvad  motionären  här  haft  anledning  beröra. 

Motionärens  förslag  att  icke  ett  ögonblick  dröfa  med  ut¬ 
redning  om  berörda  koncessionslagstiftning  grundar  sig  dels 
på  att  man  eljest  nödgas  brutalt  ingripa  i  uppkomna  rättigheter 
och  ingångna  aftal,  om  det  framdeles  skulle  visa  sig  nödvän¬ 
digt  att  reglera  kraftpriset,  dels  på  att  riksdagens  andra 
kammare  kunde  väntas  göra  den  viktiga  vattenrättsreformens 
antagande  beroende  af  en  koncessionslagstiftning. 

Det  förstnämnda  skälet  äger  sitt  formella  berättigande, 
om  en  utredning  påyrkas,  hvars  resultat  förutsättes  icke  kunna 
på  förhand  bedömas.  Detta  gäller  dock  endast  om  utrednin¬ 
gen  afses  i  första  hand  klargöra,  huruvida  en  prisreglering 
etc.  genom  statens  försorg  hos  oss  kan  anses  nödvändig  eller 
önskvärd.  Detta  synes  icke  vara  motionärens  afsikt,  att 
döma  af  yrkandets  formulering  och  än  mer  af  motiveringen. 

I  saknad  af  exempel  på  nutida  missförhållanden  har  motio¬ 
nären  visserligen  utmålat  hur  som  i  framtiden  fabriksägaren 
kommer  »helt  och  hållet  i  kraftleverantörens  våld».  Man  får 
emellertid  ej  förglömma,  att  kraftleveransen  grundar  sig  på 
ett  aftal,  som  ingås  därför  att  båda  parterna  finna  det  för¬ 
månligt  och  att  det  alltid  står  förbrukaren  fritt  att  trygga  sig 
kraften  för  så  lång  tid  som  leverantören  på  grund  af  sin  kon¬ 
cession  förmår  upplåta  densamma,  event.  med  fortsättning  på 
rimliga  villkor  vid  förlängd  koncession.  Nödvändigheten  af 
»brutalt  ingripande»  i  framtiden,  för  den  händelse  en  konces¬ 
sionslag  ej  nu  kommer  till  stånd,  synes  mig  under  sådana  för¬ 
hållanden  konstruerad.  Den  dag  då  kraftindustrien  så  för¬ 
dyrar  kraftprisen,  att  den  blir  »samhällsskadlig  och  ruine¬ 
rande  för  landet»,  behöfva  f.  ö.  statsmakterna  icke  hesitera 
för  ett  brutalt  ingripande,  och  skola  då  med  all  sannolikhet 
finna  en  utväg.  —  Det  torde  väl  vara  en  fullkomligt  ny 
princip  att  under  sådana  omständigheter  lagstifta  mot 
missförhållanden,  som  man  tror  möfligen  kunna  uppstå  i  fram¬ 
tiden,  men  som  nu  ej  kunna  påvisas,  särskildt  då  man  med  stor 
visshet  kan  förutsäga,  att  lagstiftningen  skulle  hämma  en 
för  närvarande  landsgagnelig  utveckling. 

Det  andra  skälet  för  ett  snabbt  ingripande  —  andra 
kammarens  förmodade  ställning  till  vattenrättsreformen  — 
är  af  rent  politisk  natur.  Vattenrättsreformen  åsyftar  endast 
att  vinna  lättare  och  mera  praktiska  former  för  vattenfallens 


Jutnyttjande  —  statens  såväl  som  enskildas  —  och  förutsätter 
sa  vid  t  kändt  inga  offer  af  betydenhet  från  statens  eller  en¬ 
skildas  sida  till  förmån  för  enskilda.  Alla  sakkunniga,  bland 
dem  icke  minst  motionären  själf,  vitsorda  reformens  stora 
praktiska  betydelse  för  såväl  staten  som  enskilda.  Denna 
leform  är  icke  och  får  icke  göras  till  någon  partifråga,  såvida 
man  ej  medvetet  vill  komma  landets  industriella  utveckling 
till  lifs.  Därför  gör  motionären  helt  säkert  andra  kammaren 
orätt,  då  han  tror  dess  afsikt  vara  att  göra  denna  nyttiga 
leform  beioende  af  en  så  omtvistad  åtgärd  som  en  koncessions¬ 
lagstiftning. 

Nu  kan  man  ju  säga,  att  motionen  endast  åsyftar  en 
skyndsam  utredning  och  att  detta,  med  nödigt  afståndsta- 
gande  från  motiveringen,  borde  kunna  enhälligt  förordas.  Är 
man  viss  om  att  därmed  för  närvarande  icke  kan  bringas  i  da¬ 
gen  något  nytt  eller  för  frågan  afgörande,  så  anser  man  gifvet¬ 
vis  utredningsfrågan  tämligen  likgiltig  från  saklig  synpunkt. 
Hvad  skall  utredningen  innehålla?  Ja,  i  Norge  (år  1906— 
1907)  innehöll  den  hufvudsakligen  en  utförlig  redogörelse 
för  utländska  förhållanden  och  anordningar,  hvilka  i  en  fråga 
som  denna  tydligen  måste  med  största  urskiljning  anammas. 
Hvad  blef  följden?  Jo,  en  koncessionslag,  hvarmed  man 
visserligen  lyckats  afvända  både  det  utländska  och  det  in¬ 
hemska  kapitalets  intresse  —  hvilket  vi  ej  behöfva  göra  _ 

men  som  man  dock  är  på  väg  att  i  hufvudsak  afskaffa. 
Exemplet  synes  ej  mana  till  efterföljd.  Ehuru  visst  icke  af¬ 
görande  kan  också  förtjäna  nämnas,  att  ingen  af  de  i  Sand¬ 
ströms  motion  föreslagna  koncessionsbestämmelserna  före¬ 
komma  i  den  norska  lagen. 

Man  är  häradshöfding  Sandström  stor  tack  skyldig  för 
att  han  i  sin  motion  skurit  bort  de  tidigare  koncessionsför- 
slagens  svårare  öfverdrifter.  Man  torde  också  kunna  vara  för¬ 
vissad  om  att  motionären  på  grund  af  sin  personliga  erfaren¬ 
het  icke  skall  tveka  att  med  sin  röst  bidraga  till  refoimeran- 
det  af  vår  »lukrativa»  vattenrättslag,  äfven  utan  hopkoppling 
med  koncessionslagar,  för  hvilka  nu  ingen  erfarenhet  tala. 
Intet  förloras,  men  mycket  vinnes  på  att  koncessionsfrågan  i 
hufvudsak  får  hvila  till  dess  vi  inom  landet  vunnit  en  erfa¬ 
renhet,  på  hvilken  sakliga  utredningar  och  beslut  med  fog 
kunna  grundas.  Därför  vill  jag  slutligen  uttala  den  för¬ 
hoppningen,  att  i  Riksdagen  det  Sandströmska  koncessions- 
förslagets  politiska  förtjänster  måtte  lämnas  ur  räkningen. 

Sven  Liibeck. 


SYSTEM  FÖR  RITKONTOR. 

Af  Ernst  A.  Hedén. 

På  de  senare  åren  ha  ju  arbetslönerna  stigit  så  betydligt, 
att  skillnaden  mellan  en  arbetares  aflöning  och  en  ritares  är 
obetydlig,  om  den  ens  är  någon,  arbetarne  böra  därför  från 
ritkontoret  erhålla  sådana  klara  och  bestämda  instruktioner, 
att  deras  tid  ej  bortslösas  med  att  »vänta  på  besked»  från 
vederbörande  förman  eller  inspektor  eller  uppehållas  på  grund 
af  bristande  eller  försenad  tillförsel  af  arbetsdelar  från  en 
annan  afdelning  af  verkstaden.  De  gamla,  ofta  med  orätt 
så  kallade  goda  tiderna  äro  förbi,  då  största  delen  af  de  rit¬ 
ningar,  som  bestödos,  voro  de,  som  förmannen  uppritade  med 
krita  på  en  vägg,  tiden  för  denna  procedur  med  all  dess 
bristande  klarhet  är  bortslösad  och  passar  ej  i  en  modern 
verkstad.  Ej  heller  bör  ritkontoret  anses  som  någon  högre 
institution  och  dess  chef  betraktas  som  ett  högre  väsen  af 
de  andra  förmännen,  ritkontoret  är  rätt  och  slätt  en  afdelning 
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af  verkstaden,  liksom  modellsnickareverkstaden  ellei  smed¬ 
jan,  men  ritkontoret  är  kanske  den  viktigaste  delen,  det  är 
nämligen  här  som  starten  göres,  och  det  är  ju  ytterst  viktigt 
hur  denna  sker. 

En  ritkontorschef  har  alltid  tillräckligt  att  tänka  på, 
därför  bör  hans  första  tanke  vara  den  att  aflasta  sitt  minne 
det  största  möjliga,  utan  att  arbetet  lider  därpå,  med  andra 
ord  han  bör  i  möjligaste  mån  försöka  få  det  ej  tekniska  ar¬ 
betet,  såsom  bl.  a.  förvaring  och  utlämning  af  ritningar  och 
dessas  fördelning  i  verkstaden  jämte  beställningar  af  material, 
att  skötas  automatiskt.  Han  bör  ej  göra  något  arbete,  som 
kan  utföras  af  billigare  arbetskraft,  ty  kan  han  ej,  äfven  då 
det  är  litet  att  göra,  finna  tillräcklig  sysselsättning  med  att 
planera  och  förarbeta  för  en  förr  eller  senare  kommande  hög¬ 
konjunktur,  då  är  han  ej  mannen  att  fylla  sin  plats.  Vi  ha 
nog  litet  hvar,  ej  minst  i  utlandet,  sett  sådana  typer,  som 
med  ett  föijagadt  uttryck  i  ansiktet  springa  till  en  annan 
afdelning  med  en  rulle  under  armen  eller  stå  på  hnfvudet  i 
en  låda  letande  efter  en  gammal  ritning,  småsysslan,  som 
ligger  inom  yngste  ritkontorspojkens  område. 

I  det  följande  gifvas  några  »instruktioner  för  ritkontoiet», 
hvilka  i  praktiken  ha  visat  sig  ganska  bra  och  i  det  stora  hela 
med  litet  god  vilja  kunnat  följas. 
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få  rullarna  endast  750  mm.  breda,  så  får  man  skära  bort  si 
mycket  som  nätt  och  jämt  behöfs.  Nästa  storlek  fås  genon 
att  vika  den  största  1  000  x  750  midt  i  tu  och  nästa  genon 
att  vika  den  så  erhållna  midt  i  tu  tills  man  kommer  ned  til 
375  X  25°  hvilken  ledigt  går  in  i  den  vanliga  portföljstor 
leken  eller  i  handeln  förekommande  kuvert.  Då  vaktmästa 
ren  erhåller  en  blåkopia  för  afsändande,  kan  han,  utan  at 
använda  någon  vidare  tankeansträngning,  vika  densamm; 
på  midten  och  vara  säker  om,  att  den  till  slut  passar  för  han 
kuvert.  —  Alla  blåkopior  passa  vikna  på  samma  sätt  i  port 
följ  storleken  af  lådan  för  stående  registrering.  Det  duge 
ej  att,  som  vanligt,  komma  med  den  anmärkningen,  att  de 
ej  går  att  hålla  här  angifna  storlekar,  ty  då  det  gått  på  s; 
pass  olikartade  arbeten,  som  förekomma  å  krigsfartyg,  gå 
det  i  alla  andra  fall. 

Det  gör  alltid  ett  tilltalande  intryck,  när  ritningar  fråi 
samma  verkstad  äro  likformiga,  därför  böra  de  alltid  var; 
likadant  uppställda,  och  bör  då  platsen  för  namn  och  material 
tabell,  allmänna  anmärkningar  och  stämpeln  vara  i  nedr 
högra  hörnet.  I  75  fall  af  100  får  man  fatt  i  detta  först 
men  det  är  äfven  förutsedt,  att  en  ritning  blifvit  inlagt 
upp  och  ned  i  en  låda  eller  instucken  galet  i  ett  »pigeon  hole» 
h varför  namnet  är  skrifvet  i  alla  fyra  hörnen.,  men  så  att  de 
alltid  är  vändt  rätt,  när  man  får  tag  i  ett  hörn.  Att  skrifv. 
namnet  i  öfre  högra  hörnet  en  bit  in  på  ritningen,  som  äfvei 
ibland  brnkas,  är  absolut  förkastligt. 

Nummer  eller  N:o  är  ersatt  med  märket  4©  som  är  lät 
att  skrifva  och  allmänt  vedertaget  i  Amerika  och  Englanc 
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Blad  1.  föreskrifver  ritningarnas  utseende  och  storlek, 
hvaraf  synes  att  den  största  bredden  är  750  mm.  Detta 
för  att  kunna  använda  duk  utan  onödigt  »skrotande».  I 
handeln  förkommande  rullar  äro  i  allmänhet  styft  750  mm. 
breda,  så  att  en  liten  kant  finnes  för  häftstiften.  Skulle  man 


Hvarför  skall  ej  det  ordet  ha  sitt  tecken,  såväl  som  paragr; 
och  andra  mera  sällan  förekommande  ord? 

Allmänna  anmärkningar,  såsom  materialprof  o.  d.,  bö 
alltid  stå  på  samma  ställe  och  ej  strös  öfver  hela  ritningen  } 
första  lediga  blanka  punkt.  Vet  arbetaren,  hvar  han  bör  söl 
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cn  sak,  har  han  ingen  ursäkt  för  att  ha  förbisett  den¬ 
samma. 

Änd ringstabell  bör  finnas  å  alla  arbeten,  utförda  under 
kontroll  af  beställaren  eller  hans  ombud.  Har  denne  satt 
sitt  namn  dit,  är  verkstaden  tryggad  för  efterräkningar. 

Blad  2  anger  namn  och  materialtabell  och  är,  då  ej 
gummistämpel  finnes,  afsedd  att  läggas  under  ritningen  och 
kopieras  samt  sedan  ifyllas.  Uppställningen  framgår  af  det¬ 
samma,  påpekas  bör  endast  den  grupperade  indelningen  af 
delarna,  som  ej  i  ringaste  mån  ökar  ritarens  arbete,  men 
underlättar  beställningar  och  arbetet  i  verkstaden.  Modell- 
sna karen  hai  sina  bitai  märkta  f.  o.  m.  i  till  ioo,  smeden 
f.  o.  m.  ioi  till  199  och  beställningsbokhållaren  och  förrådet 
veta,  att  de  skola  hålla  sig  öfver  200-talet.  På  en  samman¬ 
satt  litning  vet  man,  att  en  bit  märkt  I3^2- 20I  är  gjuten 
och  detaljerad  å  ritning  25  201,  i07/2 6040  däremot  smidd 
och  detaljerad  å  ^  26040.  Konstigare  är  det  ej. 
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Blad  3  visar  registreringskort  för  ritningen.  Storleken 
på  korten  är  5”X3”  engelskt,  och  förvaras  desamma  i  alfa¬ 
betisk  ordning  i  kortlådor  af  vanlig  typ.  Användandet  fram¬ 
går  tydligt  nog  af  blad  3  och  blad  4,  som  äfven  åskådliggör 
beställningskort  och  dessas  användning.  Dessa  beställnings- 
kort  äro  af  vanligt  tunt  papper  och  köpas  i  block  samt  an¬ 
vändas  sedan  af  förmannen  att  notera,  hvart  han  sändt  sin 
ritning.  Det  kan  han  göra  på  en  ledig  plats  på  framsidan 
eller  baksidan  eller  hvarest  han  finner  lämpligt. 

Detta  är  i  korthet  en  framställning  af  det  system,  som 
tillämpas  å  ritkontoret  vid  Göteborgs  Nya  Verkstadsaktie- 


bolags  verkstäder  »Götaverken»  i  Göteborg  ocli  befunnits 
lämpligt  och  väl  afpassadt,  ty  likaväl  som  man  bör  ha  ord¬ 
ning  och  reda  på  ritningar  och  andra^papper,  bör  man  akta 
sig  att  slå  öfver  och  uppställa  alltför  många  föreskrifter,  sä 
att  systemet  blir  tungrodt  och  en  börda  i  stället  för  en 
hjälp. 

Till  sist  några  ord  angående  ritkontorspersonalen.  Det 
är  nog  så  här  i  Sverige,  att  på  ritkontor  såväl  som’på  kontor 
i  allmänhet  användes  för  stor  procent  personal  med  hög  teo¬ 
retisk  utbildning  och  på  grund  däraf  med  relativt  höga  an¬ 
språk.  Ett  ritkontor,  där  så  är  förhållandet,  saknar  ofta  cn 
verklig  chef  och  blir  då  en  tummelplats  för  stridiga  viljor, 
hvilket  gifvetvis  inverkar  menligt  på  arbetsintensiteten.  Vi 
borde  mera  än  nu  är  fallet  lägga  oss  vinn  om  att  taga  upp 
Pigga  pojkar  från  verkstaden  och  uppfostra  dessa  att  bilda 
en  ritarekår,  ty  för  den  examinerade  ingeniören  af  något  värde 
blir  en  underordnad  plats  på  ett  ritkontor  i  alla  fall  endast 
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ett  trappsteg,  där  han  skaffar  sig  litet  rutin  på  sin  väg  till 
utlandet.  Detta  är  ju  från  hans  sida  sedt  helt  naturligt, 
men  för  en  verkstad  är  det  ej  förmånligt  att  se  en  man  lämna 
sig,  då  han  fått  någon  vana  vid  arbetet  och  börjar  bli  använd¬ 
bar.  En  duglig  chef  fostrar  sina  medhjälpare  själf  och  låter 
dessa  i  sin  ordning  uppfostra  hvarandra,  och  dem,  som  visa 
synnerligen  goda  anlag,  lägger  han  sig  så  mycket  vinn  om, 
att  de  se  möjlighet  till  ytterligare  befordran  inom  den  verk¬ 
stad  och  den  speciella  gren  af  tekniken  de  ägna  sig  åt,  äfven 
om  de  ej  kunna  uppvisa  en  samling  af  vackra  examenspapper. 
Så  är  ju  förhållandet  i  de  stora  industriländerna,”  och  den 
chef,  som  handlar  i  denna  anda,  skall  snart  110g  finna,  att 
handhar  en  stab  af  medhjälpare,  som  vid  behof  uträttar  det 
mesta  arbete  på  den  kortaste  tiden. 
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MONOPOL,  KONKURRENS  OCH  STAN¬ 
DARDISERING. 

Vid  den  middag,  som  den  21  jan.  1910  gafs  af  Ame¬ 
rican  Engineering  Societies,  höll  Mr.  George  Westinghouse 
ett  anförande,  i  hvilket  han  vidrörde  frågorna  om  monopol, 
konkurrens  och  standardisering.  Som  i  hans  yttrande 
framläggas  synpunkter  och  framkomma  beaktansvärda 
uppslag  —  särskildt  förslaget  om  inrättande  af  en  för 
all  industri  gemensam  stand ardiseringsby rå  —  som  äfven 
för  oss  här  i  landet  torde  hafva  särdeles  aktuellt  intresse, 
följer  här  nedan  Mr.  Westinghouse’  tal  i  öfversättning. 

Högeligen  hedrad  af  att  i  afton  få  närvara  vid  detta 
sammanträde  med  representanter  för  våra  stora  tekniska 
samfund  gläder  jag  mig  särskildt  öfver,  att  jag  i  egenskap 
af  nyvald  president  för  American  Society  of  Mechanical 
Engmeers  satts  i  tillfälle  att  under  så  angenäma  förhål¬ 
landen  sammanträffa  med  en  så  framstående  och  repre¬ 
sentativ  samling  af  män,  hvilkas  arbete,  hvar  och  en  för 
sig  såväl  som  i  samarbete  med  andra,  betyder  så  mycket 
i  den  märkliga  utvecklingen  under  denna  tidsperiod  af 
tekniska  stordåd. 

De  utomordentliga  materiella  framsteg,  som  vi  fått 
bevittna  i  vårt  land  och  i  hvilka  vi  hafva  deltagit,  äro 
till  stor  del  resultaten  af  skickligheten  och  företagsam¬ 
heten  hos  de  ingeniörer,  som  inseende  värdet  af  samar¬ 
bete  hafva  för  att  än  ytterligare  stärka  sitt  inflytande  sam- 
manslutit  sig  i  organisationer  och  föreningar,  som  x-epre- 
sentera  många  grenar  af  teknisk  vetenskap  såsom  väg- 
och  vattenbyggnadskonst,  mekanik,  elektroteknik,  kemi 
och  bergsvetenskap,  arkitektur,  skeppsbyggnadskonst  och 
ännu  andra,  hvarvid  en  medlem  af  en  förening  kan  vara 
lifligt  intresserad  äfven  af  ett  eller  flera  andra.  I  själfva 
verket  gå  de  olika  grenarnas  intressen  så  in  i  hvarandra, 
att  det  icke  längre  är  möjligt  att  uppdraga  ens  en  approxi¬ 
mativ  gränslinie  dem  emellan. 

Därför  synes  det  oss  lämpligt  och  logiskt  att  upp¬ 
muntra  ett  allt  närmare  och  intimare  samarbete  alla  tek¬ 
niska  samfund  emellan,  på  det  att  vi  måtte  draga  nytta 
af  den  styrka  och  det  inflytande,  som  kan  härledas  ur 
gemensamma  ansträngningar,  icke  blott  för  vetenskapens 
utveckling,  utan  äfven  för  det  allmänna  bästa,  ja  det 
bästa  för  hvar  och  en  medborgare  i  vårt  land.  Och  vi 
böra  arbeta  längs  breda  och  klara  linier,  så  att  både  in¬ 
dividuella  och  yrkes-fördomar  såväl  som  all  trångsynthet 
tvingas  att  vika  för  denna  hälsosamma  sinnesförfattning, 
som  är  så  nödvändig,  då  förutfattade  meningar  skola  af- 
lägsnas  och  misstag  rättas. 

Sedan  många  år  men  särskildt  nu  för  tiden  har  ut¬ 
vecklingen  pekat  och  pekar  allt  fortfarande  hän  mot  stora 
och  inflytelserika  ekonomiska  sammanslutningar  inom  in¬ 
dustrien  och  transportväsendet  och  mot  en  ständigt  allt 
skickligare  genomförd  administrering  af  dessa  samman¬ 
slutningar,  hvilka  just  på  grund  af  sin  stora  omfattning 
så  hafva  uppskakat  allmänheten,  att  till  följd  af  de  konst¬ 
grepp,  som  så  ofta  blottats  i  vår  tidningspress  och  vid 
våra  domstolar,  en  bestämd  opinion  nu  förefinnes,  att 
genom  lokala  eller  hela  landet  omfattande  lagar  en  stats¬ 
kontroll  bör  upprättas  öfver  snart  sagdt  alla  korporationer, 
för  att  den  fria  konkurrensen  må  uppmuntras  och  icke 
undertryckas,  utan  att  denna  opinion  synbarligen  tager 
behörig  hänsyn  till  det  verkliga  önskemålet,  nämligen  att 
allmänheten  på  allt  sätt  blir  bäst  betjänad,  att  de  bästa 


lifsförnö denheter  stå  oss  till  buds  för  våra  dagliga  behof 
vidare  det  största  möjliga  välstånd  för  mängden  samt  si 
stor  frihet  som  möjligt  från  sådant  tvång,  som  snarart 
lägger  hinder  i  vägen  för  än  främjar  ärlig  sträfvan. 

Många  af  de  vedermödor,  hvilka  vi  såsom  följder  a 
gällande  eller  föreslagen  lagstiftning  hafva  att  i  vår  dag 
liga  verksamhet  öfver  komma,  skulle  kunnat  förebyggas  a 
dem,  som  bära  ansvaret  för  de  stora  sammanslutningarna 
hade  de  blott  till  sitt  fulla  värde  uppskattat  de  ound 
vikliga  följderna  af  sina  själfviska  och  okloka  ansträng 
ningar  att  tillkämpa  sig  monopol  genom  att  undertryck; 
konkurrensen  medelst  metoder  så  genomskinligt  olofliga 
att  sådana  ansträngningar  måste  uppväcka  starkast  möj¬ 
liga  kraf  på  kontrollerande  lagstiftning. 

Jag  sade,  att  utvecklingen  under  de  senaste  årer 
pekat  hän  mot  stora  sammanslutningar,  men  lyckligtvis 
finnas  tecken  —  af  hvilka  just  denna  sammankomst  äi 
ett  af  många  —  som  tyda  på,  att  våra  högsta  myndig¬ 
heter  äro  fullt  medvetna  om  vikten  af  lagbestämmelse! 
och  af  att  sådana  tänkesätt  skapas,  som  bringa  affärs 
männen  till  förnuft. 

Genom  ett  liknande  gemensamt  uppträdande  hafv; 
de  tekniska  föreningarna  i  sin  makt  att  uträtta  myckel 
för  införande  af  ett  bättre  sakernas  tillstånd.  Troliger 
finnes  för  dem  knappast  något  bättre  sätt  att  arbeta  föi 
detta  mål  än  genom  att  klarlägga,  att  i  enlighet  med  der 
kunskap  och  de  erfarenheter,  som  dessa  hafva  vunnit 
oinskränkt  konkurrens  och  rivalitet  i  affärer  hafva  skapai 
förhållanden,  som  förstorat  våra  omkostnader  och  gjor 
vtterligt  omöjligt  att  förverkliga  dessa  förhållanden  inorr 
den  industriellt- tekniska  världen. 

För  att  klargöra  detta  behöfver  jag  endast  fäst; 
eder  uppmärksamhet  på  inverkan  af  denna  fria  konkur 
rens  inom  en  enda  stor  industrigren  —  den  elektriska  — 
hvilken  industrigren  har  vuxit  upp  och  vuxit  sig  stor  p; 
mindre  än  25  år.  Ingen,  som  använder  elektriska  maski 
ner,  kan  vara  blind  för  eller  undgå  att  uppskatta  der 
fördel,  det  skulle  vara  för  honom,  om,  då  någon  maskin 
del  behöfde  förnyas  eller  ersättas,  en  viss  standard  följ 
des  af  alla  tillverkare  med  hänsyn  till  likställda  konstruk¬ 
tioner.  Men  sorgligt  att  säga  finnes  för  närvarande  på 
ett  undantag  när,  nämligen  för  glödlampsocklar,  ingen  ge 
nomförd  standard. 

Aldrig  förut  sågo  vi  en  utveckling  jämförbar  met 
den  elektriska  industriens,  och  aldrig  hafva  inom  denn; 
industri  så  många  ifrigare  sysslat  med  dess  vidare  ut 
veckling  som  i  närvarande  stund.  Och  hvarje  uppfinnare 
arbetar  på  hvad  han  tror  vara  hufvudsaken  att  uppnå. 
.Men  till  allra  största  delen  alldeles  obevandrade  i  verk¬ 
stadsteknik  och  ingeniörsvetenskap  arbeta  våra  uppfinnare 
längs  hvar  och  en  sina  linier  med  den  påföljd,  att  ore¬ 
dan  ständigt  tilltager  till  nackdel  för  alla. 

För  att  ytterligare  belysa  de  synpunkter,  jag  häi 
sökt  fästa  eder  uppmärksamhet  på,  citerar  jag  ur  ett 
bref  till  mig,  hvilket  behandlar  just  detta  ämne,  följande 

»För  att  lämna  ett  begrepp  om,  huru  antalet  motor¬ 
typer,  som  nu  anses  behöfliga,  har  tillväxt  i  jämförelse 
med  hvad  förr  kräfdes,  då  omkring  60  typer  motsvarade 
behofvet,  lämnas  härmed  i  sammandrag  uppgift  på  de 
motorer,  som  tillverkas  af  den  firma  jag  tillhör.  Nedan¬ 
stående  siffror  afse  endast  stationära  motorer  upp  til 
200  hkr.  Alla  dessa  motoror  äro  af  normala  typer,  od1 
inga  specialmotorer  äro  medräknade. 
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»Föi  likström  användas  53  stativ,  hvilkct  ger  oss 
1  600  olika  typer,  och  för  växelström  80  stativ,  hvilket 
svarar  mot  1  950  typer.  Således  inalles  135  stativ  och 
3  550  olika  maskintyper. 

»Praktiskt  taget  kunna  alla  dessa  typer  tillverkas  på 
tre  olika  utföringssätt :  a)  med  horisontal  axel,  b)  vertikal 
axel  och  c)  med  lageibockar  och  lager  för  nedväxling 
monterade  på  maskinens  stativ.  Detta  gör  totalt  3X3  550 
eller  något  öfver  10  000  motortyper.  Trots  detta  förefinnes  en 
ständig  och  växande  efterfrågan  på  speciella  motorer.  Under 
det  gångna  året  lämnades  aprox.  10000  kostnadsförslag 
på  specialmotorer  under  200  hkr.,  ehuru  ändock  de  största 
ansträngningar  gjorts  för  att  inpassa  de  ingångna  för¬ 
frågningarna  på  någon  af  våra  normala  motorer. 

»Många  af  dessa  kostnadsförslag  på  specialmotorer 
nödvändiggjordes  däraf,  att  den  eventuella  kunden  önskade 
köpa  en  motor  med  samma  karaktäristiska  egenskaper 
som  en  motor  offererad  af  någon  annan  verkstad.  Våra 
standardmotorer  hafva  i  något  af  följande  hänseenden 
ifvikit  i  önskade  egenskaper: 

a)  Hästkraft-  eller  hvarfantal,  b)  grundplattans  di¬ 
mensioner,  c)  längd  öfverallt,  d)  höjd  af  axelns  centrum 
Ifver  grunden,  e)  vikt,  i)  smörj  ningsanordning,  g)  axelns 
'joflek  och  h)  garantisiffror. 

»Denna  efterfrågan  på  speciella  apparater  lägger  en 
:ung  börda  på  tillverkaren.  Köparen  lider  också  härpå, 
medan  kostnaden  stiger  och  leveranstiden  förlänges. 

»Med  hänsyn  till  ofvanstående  leder  en  allmän  öfver- 
ikt  till  den  slutsatsen,  att  fördelarna,  som  härflyta  ur 
tandardisering,  mer  än  väl  uppväga  det  arbete  och  den 
:ostnad,  som  fordras  för  att  genomföra  nödiga  föränd- 
ingar.» 

Under  det  att  de  citerade  uppgifterna  endast  hänföra 
ig  till  en  del  af  de  motorer,  som  tillverkas  af  en  enda  stor 
irma,  får  det  icke  heller  förgätas,  att  det  dessutom  fin- 
es  ett  halft  hundratal  andra,  som  tillverka  liknande 
totortyper,  och  att  hvar  och  en  tillverkare  har  sina 
gna  afvikande  modeller  och  konstruktioner,  hvarför  man 
yggt  kan  påstå,  att  det  finnes  mer  än  femtiotusen  onö- 
iga  och  öfverflödiga  motorvariationer,  hvilka  med  många 
lillioner  dollars  höjt  det  kapital,  som  till  dato  placerats 
elektriska  anläggningar. 

Länge  har  jag  trott,  och  under  de  14  år,  under 
vilka  de  två  stora  elektriska  bolagen  genom  sin  licens- 
fverenskommelse  haft  gemensam  rätt  till  flera  tusen  pa- 
:nter,  som  ligga  till  grund  för  deras  verksamhet,  har 
ig  ifrigt  framhållit  för  mina  medarbetare,  att  ur  sam¬ 
bete  vid  utarbetandet  af  apparater,  ur  ett  gemensamt 
ruk  af  sammn  konstruktioner  och  ur  ett  utbyte  af  tek- 
ska  rön  och  erfarenheter  från  tillverkningen  skulle  det 
opersta  af  alla  slags  maskiner  och  maskindelar  utveckla 
=»■  "V  idare  har  jag  framhållit,  att  om  de  två  stora  'bo¬ 
gens  verkningar  gjordes  utbytbara,  skulle  detta  lända 
1  fördel  icke  endast  åt  köparne  och  brukarne  af  elek- 
iska  apparater  utan  jämväl  för  bolagen  själfva.  Andra 
npunkter  hafva  likväl  fått  öfverhanden  cch  en  så  hejd- 
5  konkurrens  fått  rasa,  att  den  gjort  den  elektriska 
dustrien  till  en  af  de  sämsta,  hvad  det  ekonomiska 
äultatet  beträffar. 

Många  bland  de  här  närvarande  känna  nogsamt 
Ijderna  af,  att  järnvägarna  bestämde  sig  för  olika  spår- 
Jder,  nämligen  att  de  järnvägar,  som  olyckligtvis  råkade 
taga  en  spårvidd,  som  skiljde  sig  från  den,  deras  mäk- 
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tigare  och  mera  betydande  grannar  hade  infört,  måste 
underkasta  sig  en  oerhördt  kostsam  ombyggnad.  Om 
icke  saken  tages  om  hand  af  personer  med  förutseendets 
gåfva,  gå  vi  snart  i  ett  liknande  fall  lika  svåra  och  in¬ 
vecklade  förhållanden  till  mötes,  emedan  eljest  vidt  skilda 
system  skola  komma  att  tillämpas  vid  våra  stora  järn¬ 
vägars  elektrifiering.  Det  synes  nödvändigt,  att  i  den 
närmaste  framtiden  utvaldes  ett  system  lämpligt  för  all¬ 
mänt  bruk,  så  att  ett  lokomotiv  eller  en  vagn,  som  till¬ 
hör  ett  bolag,  kunde  köras  också  på  alla  andras  linier. 
Själffallet  borde  valet  af  ett  sådant  system  påverkas  af 
ltommerciell  konkurrens. 

De  teknici,  som  studerat  problemet  om  elektrifie¬ 
ringen  af  våra  järnvägar,  hafva  icke  kunnat  undgå  att 
inse  icke  blott,  att  detta  system  är  en  fråga  om  utar¬ 
betande  cch  utväljande  af  det  rätta  systemet,  utan  äf- 
ven  att  ekonomiska  frågor  här  spela  in  i  så  hög  grad, 
att  järnvägarnas  fullständiga  elektrifiering  icke  utan  vi¬ 
dare  kan  genomföras  ens  i  tätt  befolkade  delar  af  landet 
och  således  långt  mindre  i  hela  landet.  Med  andra  ord: 
Full  hänsyn  måste  tagas  till  dem,  som  med  dessa  svära 
problem  fiamför  sig  bära  ansvaret  för  våra  järnvägars 
ledning.  Bland  dessa  problem  torde  icke  det  lättaste 
vara  att  anskaffa  de  oerhörda  kapital,  som  kräfvas  för 
detta  i  sanning  häpnadsväckande  företag. 

Genom  förenade  ansträngningar  af  alla  tekniska 
samfund  och  med  ekonomiskt  stöd  af  alla  fabrikanter, 
hvilka  skulle  draga  stor  nytta  af  och  lätt  kunna  bära 
kostnaderna  för  en  välrustad  och  välledd  standardiserings- 
byrå,  synes  mig  en  sådan  byrå  kunna  inrättas,  kunna  i 
våra  nuvarande  metoder  genomföra  reformer  af  oskattbart 
välde  och  på  så  sätt  genskjuta  och  förebygga  statliga 
åtgärder  i  liknande  syfte. 

Allmänheten  bör  ej  få  någon  ytterligare  bevekelse- 
giund  att  oidna  dessa  förhållanden  genom  lagstiftning. 
Hvad  som  behöfves  är  ett  så  oegennyttigt  samarbete  de 
stora  häri  invecklade  intressena  emellan,  ett  så  redligt 
hänsynstagande  till  allmänhetens  rättigheter,  att  härige¬ 
nom  statligt  initiativ  hejdas  och  till  sist  göres  öfver- 
flödigt 

Det  fält,  som  jag  här  antydt  såsom  ett  fält  bland 
många  lämpligt  för  gagnande  samarbete  mellan  alla  tek¬ 
niska  fack,  är  alltför  vidtomfattande  för  att  utredas  ge¬ 
nom  ytliga  diskussioner,  men  det  är  värdt  vårt  allvarliga 
öfver  vägande,  och  jag  kommer  att  känna  det,  som  om 
åtminstone  ett  steg  i  denna  riktning  tagits,  ifall  mina 
ord  här  i  afton  i  någon  mån  väckt  edert  intresse. 

—  Electrical  World. 


NOTISER 


På  måndagen  hölls  i  Stockholm  ordinarie  bolagsstämma  med 
Orkla  grufaktiebolags  intressenter.  Bolaget,  som  äger  stora  grufvor 
vid  Oikadalsfjorden  i  södra  Trondhjems  amt  i  Norge,  har  i  sin  styrelse 
häradshöfding  Marcus  Wallenberg,  grossh.  P.  Wikström,  P.  Olrog 
och  R.  braneke  Stockholm,  generalkonsul  Chr.  Thams  och  verkstäl¬ 
lande  direktör  dr.  Esser  båda  i  Thamshaven  Norge.  Vid  bolags¬ 
stämman  bestämdes  nagra  ändringar  i  bolagsordningen. 

Detta  betydande  grufbolag  bildades  1904  med  ett  aktiekapital 
af  4  000  000.  Nu  är  aktiekapitalet  6  000  000  kr.  Bolaget  äger  de 
största  grufvorna  med  kopparhaltig  svafvelkis,  som  finnas  i  Norge. 
Man  har  beräknat  att  i  år  kunna  exportera  70  å  80  000  ton. 

Det  är  salunda  ett  betydande  exportföretag,  som  börjar  sin 
verksamhet,  och  de  ledande  männens  namn  borga  för  att  det  också 
blir  i  alla  afseenden  solidt. 
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Ett  nytt  slags  kullager  har  förts  i  marknaden  af  Södertälje 
verkstäder.  Uppfinningen  demonstrerades  vid  Norrlands  maskinist¬ 
föreningens  senaste  årsmöte  i  Sundsvall.  Efter  diskussionen  uttalade 
nämnda  förening  att  den  ansåg  idén  ock  konstruktionen  tilltalande 
och  bra,  så  mycket  mer  som  priset  uppgafs  vara  endast  obetydligt 
högre  än  för  ringsmörjningslager. 

Öfverståthållareämbetet  har  i  måndags  dels  fastställt  stads¬ 
fullmäktiges  beslut  rörande  ändringen  i  byggnadsordningen,  dels  ut¬ 
färdat  särskilda  föreskrifter  beträffande  åtgärder  och  försiktighetsmått 
till  förekommande  af  olycksfall  vid  begagnande  af  hiss. 

Vidare  har  ämbetet  bestämt  instruktion  för  hissinspektör  samt 
taxa  för  dylika  inspektörer. 

Underhandlingarna  angående  nya  aftal  mellan  stufveri- 
firmorna  och  hamnarbetarefackföreningen  i  Stockholm  äro  ännu  ej 
afslutade.  Frågan  är  f.  n.  hänskjuten  till  arbetsgivareföreningen. 
Man  synes  dock  på  båda  hållen  vara  böjd  för  en  uppgörelse  i  godo, 
liksom  man  tror  att  en  sådan  skall  vara  möjlig  att  få  till  stand. 
Äfven  om  ej  allt  skulle  vara  klart  till  1  april,  då  de  gamla  aftalen 
utlöpa,  synes  ej  någon  konflikt  vara  att  befara. 

Allmänna  telefonbolaget  har  under  föregående  år  haft  en 
vinst  af  2  999  645  kr.  Däraf  påpekar  styrelsen  att  en  stor  del  är  af 
sådan  natur  att  den  ej  för  framtiden  kan  beräknas  som  konstant. 
Styrelsen  hemställer  att  vinsten  fördelas  på  följande  sätt:  till  reserv¬ 
fonden  254000  kr.,  till  aktieägarne  1  425000  kr.,  till  anläggnings- 
och  förlagsfonden  1  150000  kr.,  och  till  reservfonden  15 1  645  kr. 

Hallands  handtverksdistrikt  har  beslutat  anordna  en 
handtverks-  och  industriutställning  i  samband  med  den  utställning, 
som  Hallands  läns  hushållningssällskap  beslutat  anordna  i  samman¬ 
hang  med  sitt  hundraårsjubileum  1 9 1  1  eller  1912. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  onsdagen  den  16  mars  kl.  10  f.  m.  under  ordförandeskap 
af  löjtnant  S.  Liibeck. 

Efter  protokolljustering  företogs  inval  af  civilingeniören  Knut 
Adler,  löjtnant  Knut  E.  Petterson  och  disponenten  Hans  J.  Krogh. 

Härefter  återupptogs  till  behandling  frågan  om  cement-  och  be- 
tonnormer  med  inledning  af  cementkommitténs  ordförande,  civilin- 
geniör  N.  Fröman.  En  föreliggande  skrifvelse  från  hrr  G.  Gran¬ 
ström  och  A.  Bergman  upplästes.  Efter  en  längre  diskussion  god¬ 
kände  afdelningen  kommitténs  förslag  till  cementnormer  med  vissa 
ändringar,  hvarpå  behandling  af  betonnormerna  påbörjades.  Vid 
framemot  11 -tiden  på  aftonen  afslutades  sammanträdet,  som  endast 
afbrutits  af  lunch-  och  middagsraster.  I  diskussionen  deltogo  herrar 
Bensow,  A.  Björkman,  Blidberg,  Blomqvist,  Bönich,  Dahlström,  Fel- 
lenius,  Forssell,  Granström,  Lindahl,  Ljungberg,  Malm,  Roos  af  Hjem- 
säter  och  Sillén. 

Förhandlingarna  återupptogos  följande  dag  kl.  7,30  e.  m.  och 
slutbehandlades  bestämmelserna  utom  de  delar,  som  afse  beräknings¬ 
grunderna.  För  att  närmare  granska  dessa  jämte  förslaget  till  prof- 
serier  tillsattes  en  kommitté,  bestående  af  hrr  Fellenius,  Forsell,  PI. 
Kriiger,  Linton  och  Ljungberg.  Vidare  utsågs  öfverstelöjtnant  P. 
Ax.  Lindahl  att  jämte  afdelningens  styrelse  och  cementkommittén 
åstadkomma  af  afdelningen  beslutade  smärre  ändringar  i  bestämmel¬ 
serna  samt  uppdrogs  åt  afdelningens  styrelse  att  hos  föreningens  sty¬ 
relse  anhålla,  att  denna  måtte  å  föreningens  vägnar  antaga  de  af 
afdelningen  nu  godkända  bestämmelserna  oberoende  af  beräknings¬ 
grunderna  samt  snarast  möjligt  befordra  dem  till  tryckning.  Vidare 
beslöts  tillställa  Kungl.  Maj:t  de  antagna  normerna  i  och  för  den  åt¬ 
gärd,  som  kunde  befinnas  lämplig. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  1  2  mars  ordinarie  månadssammanträde  under  d:r  C. 
Söllschers  ordförandeskap.  Efter  sammanträdets  öppnande  erinrade  ord¬ 
föranden  om  den  stora  förlust,  som  i  dagarna  drabbat  föreningen  med 


direktören  C.  G.  Thunbergs  bortgång.  Dir.  T.,  som  var  initiativta¬ 
garen  vid  föreningens  bildande  för  31  år  sedan,  beklädde  i  åtskilliga  ar 
ordförandeposten  och  var  alltid,  t.  o.  m.  långt  sedan  sjukdomen 
börjat  sitt  nedbrytande  arbete,  en  synnerligen  nitisk  och  på  grund 
häraf  också  högt  uppburen  föreningsmedlem. 

Ingeniör  Leon  Lavén  höll  ett  synnerligen  intressant  och  med 
talrika  ljusbilder  illustreradt  föredrag,  innehållande  minnen  från  en 
studieresa  till  Panamakanalen. 

Föreningen  godkände  ett  af  särskilda  kommittérade  uppsatt 
förslag  till  svar  å  Sv.  Teknologföreningens  styrelses  cirkulärskrifvelse 
angående  ifrågasatt  inkorporering  af  en  del  tekniska  föreningar  med 
Teknologföreningen.  E.  H. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

ARC1IITEKTEN.  Mars  15.  —  Hudes  arkitekturfotografier*. 
—  Ammanati  och  Buontalenti,  två  florentinska  arkitekter. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Mars  18.  —  Faclcverksbroar  med  stag 
för  upptagande  af  horisontala  sidotryck*.  —  Litet  om  skeppsturbi- 
ner*.  —  Radium  och  radioaktiva  ämnen*.  —  Vår  bergsadministration. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Mars  19.  —  Oberschlesiska  lasa¬ 
rettet*.  —  Börsen  i  Mannheim.  —  Den  praktiska  efterutbildningen 
af  tekniska  lärare  vid  de  preusiska  bergverkskolorna. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Mars  19.  — 
Linbanor*.  —  Om  körmotstånd  vid  traverser*.  —  Polyteknisk 
öfversikt*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  Mars  19.  —  Inflytandet  af  råämnes  (järns)  förbättrande  och 
af  fabriksmässig  framställning*.  —  Undersökningar  af  kylanordningar 
för  automobiler*.  —  Bergborrmaskinen  och  dess  nyare  utveckling 
(forts.)*.  —  Sportluftskeppet  »Parseval  V»*.  —  Förluster  i  skoflarna 
vid  strålångturbiner  (slut)  *. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN-VEREINES,  Mars  18.  —  Staden  Wiens 
vattenverk  i  Matzendorf*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Mars  17.  —  Eko¬ 
nomien  vid  förseende  af  yttre  stadsdelar  med  trefasström*.  —  Stats- 
telefonverks  tariffer  och  teknik*.  —  Synkroniseringskopplingars 
känslighet*.  —  Sätt  att  beräkna  gator  och  torgs  horisontala  belysning. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Mars  19.  —  Terpentinolja  och  me¬ 
del  att  ersätta  terpentinolja.  —  Stenkolstjärans  storindustri,  tjärdestil- 
lering*. 

ENGINEERING,  Mars  18.  —  Gjuterianläggningar  och  gjute- 
rimaskiner.  V.*.  —  Elektrisk  generatorstation  i  Dundee*.  —  Den 
internationella  reronautiska  och  motorbåtsutställningen*.  —  Kom- 
poundering  och  öfverhettning  vid  Hor\vich’s  lokomotiv*. 

ELEKTRICAL  WORLD,  Mars  3.  —  Den  elektriska  anlägg¬ 
ningen  för  Hudson  och  Manhattan  Rail  road  C:y*.  —  Isfabrikation 
och  uppvärmning  medelst  ånga  från  små  generatorstationer*.  — 
krafttariffer  och  deras  inflytande  på  stationens  ekonomi*. 

LE  GENIE  CIVIL,  Mars  12.  —  Det  första  användandet  af 
system  Mallet  vid  mycket  snabbgående  lokomotiv*.  —  De  dagliga 
förflyttningarna  af  Eiffeltornets  spets*.  —  Fabrikation  af  indigo.  — 
Urlastningsanordningar  för  sandtåg*. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  30  mars 
kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden :  Protokolljustering.  —  Inval.  —  Före¬ 
drag:  »Om  skr f maskiner »  af  ingeniör  F.  Langlet.  I  samband 
härmed  är  anordnad  en  större  utställning  af  skrifmaskiner. 

Obs. !  Å?idrad  dag. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


1910.  2  April 


INNEHÅLL:  Den  svenske 


VE  C  KO  U  PPLAG AN 

Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND. 


40  ÅRG.  •  HÄFT.  13 


ingeniörens  ställning,  af  Wolmar  Fellenius;  Återblick  på 


l°rkH  16°ereeleri"g;  :  Tidsk,if,sofv.,sntt;  Sammankomster;  Svensk  Vatt" ZJL1'™ 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1910 


DEN  SVENSKE  INGENIÖRENS  STÄLLNING. 


Med  anledning  af  den  i  T.  T.,  veckoupplagan  häft.  g, 
intagna  uppsatsen  under  ofvanstående  rubrik  och  redaktio¬ 
nens  inbjudan  till  diskussion  i  frågan  vill  jag  begagna  till¬ 
fallet  satta  form  å  och  sammanfatta  några  af  de  tankar  i 
detta  ämne,  hvilka  tid  efter  annan  af  en  eller  annan  anled¬ 
ning  kommit  för  mig.  Då  största  delen  af  dessa  tankar  be- 
löra  ingeniörens  ställning  inom  kommunen  och  särskildt  den 
i  kommunens  tjänst  anställde  ingeniörens  ställning,  skall  jag 
härvid  hufvudsakligen  uppehålla  mig  vid 

den  svenske  kommunalteknikerns  ställning. 

Da  det  gäller  att  behandla  frågan  om  en  i  tjänst  anställd 
persons  ställning,  böra  hufvudsakligen  följande  sidor  af  saken 
beaktas: 

1.  tjänsteinnehafvarens  befogenhet, 

2.  tjänsteinnehafvarens  anseende, 

3.  anställningens  varaktighet, 

4.  med  tjänsten  förenade  aflöningsförmåner. 

Det  största  intresset  torde  i  nu  föreliggande  fall  knyta 
sig  till  den  förstnämnda  sidan.  Utgående  från  att  vår  be¬ 
handling  här  i  första  hand  gäller  kommunalteknikerna  i  le¬ 
dande  ställning,  måste  vi  framhålla,  att  härutinnan  åtskilligt 
brister  och  detta  i  synnerhet  i  de  mindre  städerna.  Huru 
mången  duktig  stadsingeniör  har  ej  funnit  sig  obehagligt  be¬ 
rörd  af  en  obefogad  och  öfverlägsen  kritik  af  en  eller  annan 
icke  tekniskt  bildad  nämndledamot  eller  sekreterare?  Därvid 
har  han  kanske  —  men  ej  alltid  —  haft  tillfälle  att  försvara 
sina  åsikter,  men  i  huru  mången  stadsfullmäktigedebatt  har 
han  forgafves  önskat  få  deltaga  för  att  bemöta  obefogade 
lekmannainvändningar  och  med  kanske  ett  par  ord  få  klar¬ 
göra  en  oförstådd  punkt,  som  nu  i  stället  förorsakat  åter- 
remiss,  eljest  onödiga  skrifverier,  tidsutdräkt  m.  m.?  Har  han 
kanske  efter  en  sådan  erfarenhet  gått  hem  och  tänkt  något 
mindre  vackert  om  samhällets  styrpinnar,  för  att  sedan  da¬ 
gen  darpå  med  gladt  mod  hugga  i  med  nya  krafter  för  att 
få  saken  på  rätt  bog  igen,  eller  har  hans  intresse  slappnat 
och  han  själf  försoffats  till  skada  både  för  honom  själf  och 
kommunen?  I  början  kanske  det  förra,  men  i  längden  så 
småningom  det  senare,  såframt  han  ej  varit  duktig  nog  att 
innan  dess  förskaffa  sig  en  angenämare  anställning. 

Häi  finna  vi  nog  pudelns  kärna.  Kommunalteknikern 
hor  gifvas  mera  tillfälle  än  nu  att  deltaga  i  behandlingen  af 
de  tekniska  frågorna  i  kommunens  alla  instanser.  Att  nu 
uppstalla  fordran  på  själfskrifvet  medlemskap  med  beslu¬ 
tanderatt  i  resp.  nämnder  och  stadsfullmäktige  vore  måhända 
att  gå  för  långt  och  torde  f,  ö.  vara  obehöfligt  och  i  vissa 
fall  olämpligt,  men  följande  önskemål  i  detta  hänseende  böra 
uppställas: 

Den  ellei  de  ledande  kommunalteknikerna  i  en  stad  böra: 

mra  föredragande  under  i  sin  förvaltning  lydande  ären¬ 


den  i  resp.  nämnder  och  styrelser,  och  deras  meningar  i  resp. 
frågor  skola  ovillkorligen  meddelas  vid  frågornas  expedition 
till  högre  myndigheter; 

liafva  yttranderätt  i  stadsfullmäktige  vid  behandling  af 
under  sin  förvaltning  lydande  ärenden,  med  rätt  att  få  från 
beslutet  afvikande  meningar  i  protokollen  antecknade ; 

hafva  motionsrätt  i  stadsfullmäktige  och  resp.  nämnder  i 
under  sin  förvaltning  lydande  frågor; 

utan  hinder  för  innehafvande  kommunalteknisk  befattning 
vara  valbara  till  ledamöter  af  såväl  stadsfullmäktige  som  resp. 
nämnder  och  styrelser. 

En  del  detaljönskemål  skulle  ytterligare  kunna  upp¬ 
ställas,  men  vid  frågans  nuvarande  läge,  torde  dessa  hufvud- 
önskemål  vara  tillfyllest.  En  del  af  dem  äro  visserligen  på 
en  del  ställen  redan  uppfyllda,  men  långt  ifrån  alla.  Att 
uppfyllandet  af  dem  alla  skulle  afsevärdt  höja  kommunal¬ 
teknikerns  ställning  torde  vara  uppenbart,  på  samma  gång 
det  är  tydligt,  att  detsamma  äfven  skulle  i  hög  grad  befordra 
kommunernas  enhetliga  utveckling,  ekonomi  och  framåt¬ 
skridande. 

Möjligen  skulle  kunna  ifrågasättas  att  helt  och  hållet 
omlägga  den  tekniska  kommunalförvaltningen  och  göra  den 
mindre  beroende  af  stadsfullmäktiges  sammansättning  än  nu 
samt  lägga  densamma  i  händerna  på  något  slags  tekniskt 
råd,  i  hvilket  den  tekniska  sakkunskapen  skulle  vara  starkt 
representerad,  men  genomförandet  af  en  dylik  reform  skulle 
dels  stöta  på  åtskilliga  svårigheter,  dels  vara  i  sina  verk¬ 
ningar  oviss.  Samma  mål,  som  härmed  skulle  vinnas, 
skulle  måhända  nås  genom  att  lägga  större  makt  och  myndig¬ 
het  i  händerna  på  den  eller  de  ledande  kommunalteknikerna, 
så  att  den  nuvarande  tjänareställningen  utbytes  mot  en  ställ¬ 
ning,  som  i  förhållande  till  kommunen  mera  motsvarade 
t.  ex.  det  förhållande,  hvari  en  verkställande  bolagsdirektör 
i  regel  står  till  sitt  bolag. 

Frågan  om  anseendet  star  i  nära  samband  med  frågan 
om  befogenheten.  Genom  sakkunskap  och  målmedvetet 
arbete  hafva  redan  kommunalteknikerna  förskaffat  sig  ett 
berättigadt  anseende,  men  naturligtvis  komme  detta  att  med 
en  ökad  befogenhet  stärkas.  Anseendet  beror  dock  ytterst 
på  personligheten,  hvarför  några  allmänna  regler  eller  önske¬ 
mål  beträffande  detsamma  ej  kunna  uppställas. 

Anställningens  varaktighet  har  ju  för  kommunaltekni¬ 
kerns  ställning  stor  betydelse  och  är  ej  heller  utan  samman- 
hang  med  f lagan  om  befogenheten.  Med  en  ökad  befogen¬ 
het  skulle  möjligen  följa  kraf  på  bestämmelse  om  viss  be¬ 
gränsad  anställningstid,  med  därmed  följande  olägenheter. 
Dessa  måste  vi  dock  motsätta  oss,  såframt  ej  tillräckliga 
vederlag  i  fall  af  uteblifven  återanställning  bestämmas. 
Jag  tioi  dock,  att  bestämmelserna  om  såväl  viss  begränsad 
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anställningstid  som  uppsägningstid  för  ordinarie  tjänster 
kunna  bortfalla  och  att  de  högsta  tekniska  befattningarna 
inom  en  kommun  lämpligen  böra  liksom  de  högsta  juridiska 
befattningarna  enligt  vederbörligt  förslag  tillsättas  af  högre 
myndighet  (Kungl  Maj:t).  För  att  kommunen  emellertid 
skall  kunna  blifva  kvitt  en  olämplig  fast  anställd  teknisk 
tjänsteman  kunna  påfölj dsbestämmelserna  för  tjänstefel 
o.  d.  göras  så  stränga,  att  med  tillämpning  af  desamma 
kommunens  intressen  kunna  vederbörligen  tillvaratagas. 

Frågan  om  a  flönings  förmånerna  torde  undandraga  sig 
annan  generell  behandling,  än  att  beträffande  densamma 
kan  göras  den  f.  ö.  helt  naturliga  anmärkningen,  att  aflö- 
ningsförmånerna  böra  stå  i  förhållande  till  tjänstens  vikt 
och  kraf  och  till  hvad  i  detta  hänseende  likställda  befatt¬ 
ningar  inom  andra  områden  inbringa.  På  samma  gång 
man  måste  erkänna,  att  denna  fordran  på  en  del  ställen  är 
uppfylld,  bör  framhållas,  att  ännu  mycket  härutinnan  bris¬ 
ter.  Jag  kan  dock  i  detta  sammanhang  ej  underlåta  att 
nämna,  hurusom  en  af  våra  medelstora  städer,  som  för  några 
år  sedan  hade  en  arbetschef  och  stadsbyggmästare  med 
4  000  kronors  lön  och  något  sportler  och  en  stadsingeniör 
med  1  500  kronors  lön  och  sportler,  nyligen  vid  beslut  om 
dessa  tjänsters  sammanslagning  satte  lönen  för  den  förenade 
tjänsten  till  endast  4  000  kr.  och  samtidigt  minskade  spor- 
telinkomsten.  Ett  sådant  tillvägagångssätt  hvarken  för¬ 
bättrar  ingeniörens  ställning  eller  befordrar  stadens  framåt¬ 
skridande! 

Härvid  har  jag  på  en  del  ställen  särskildt  framhållit,  att 
mitt  resonemang  endast  gällde  de  ledande  kommunaltekni¬ 
kerna,  d.  v.  s.  stadsingeniörerna,  cheferna  o.  d.  Att  fram¬ 
ställa  några  allmänna  önskemål  beträffande  de  underlydande 
ingeniörernas  ställning  torde  svårligen  låta  sig  göra  —  sär¬ 
skildt  med  afseende  på  befogenheten  — ,  men  tydligt  torde 
vara,  att  en  höjning  af  de  ledandes  ställning  återverkar  på 
förmånligt  sätt  på  de  underlydandes,  hvarför  äfven  dessas 
intressen  genom  de  framställda  önskemålen  torde  vara  till¬ 
godosedda. 

I  samband  med  kommunalteknikernas  ställning  kan 
framhållas  ännu  ett  önskemål,  som  på  samma  gång  skulle 
höja  ingeniörernas  ställning  i  allmänhet,  nämligen  önske¬ 
målet  om  införande  af  stadganden  om,  att  viss  del  af  kom¬ 
munal  nämnd  eller  styrelse,  som  har  sig  förvaltningen  af 
tekniska  verk  el.  dyl.  anförtrodd,  skall  bestå  af  fackmän  inom 
resp.  eller  närsläktade  tekniska  områden.  Därigenom  skulle 
visserligen  oftare  än  nu  inträffa,  att  fackman  kommer  att  stå 
emot  fackman,  men  den  motsatsen  är  —  anser  jag  —  i  de 
flesta  fall  nyttigare  och  angenämare  än  den  oftare  nu  före¬ 
kommande:  lekman  emot  fackman.  Ur  den  förra  motsatsen 
framgå  ofta  värdefulla  rön,  utveckling  m.  m.,  ur  den  senare 
oftast  oförståelse,  stagnation  o.  d. 

Efter  att  sålunda  hafva  antydt  några  riktlinier  för  hö¬ 
jandet  af  kommunalteknikernas  ställning  kommer  jag  till  den 
i  inledningsuppsatsen  särskildt  framhållna  frågan  om  utbild¬ 
ning  af  förvaltningstjänstemän,  särskildt  förvaltningsingeni- 
örer. 

J  ag  har  svårt  att  tro,  att  man  kan  vänta  sig  alltför  myc¬ 
ket  af  en  dylik  utbildning  för  tekniker.  Som  nämnts  utgör 
medfödd  fallenhet  för  förvaltningstjänst  den  första  förutsätt- 
'  ningen  för  att  blifva  en  god  förvaltningstjänstemän.  Men 
denna  fallenhet  visar  sig  så  föga  under  studietiden,  hvarför 
en  dylik  utbildning  skulle  äga  rum  först  någon  tid  efter  stu¬ 
diernas  afslutande  eller  sedan  fallenheten  visat  sig.  Dylika 
efterutbildningskurser  äro  dock  af  omtvistligt  värde,  i  synner¬ 


het  som  så  många  af  ett  eller  annat  ofta  ekonomiskt  skäl 
hindras  från  att  deltaga  i  desamma.  Den  bästa  skolan  för 
utbildning  af  förvaltningsingeniörer  —  särskildt  kommunal- 
förvaltningsingeniörer  —  är  praktiken ;  den  kan  näppeligen 
ersättas  med  skolstudier.  Huru  många  af  våra  mest  fram¬ 
stående  stats-  och  kommunalmän  hafva  genomgått  dylika 
kurser,  och  dock  har  deras  framgång  oftast  berott  på  fram¬ 
stående  förvaltningsinsikter.  Härmed  har  jag  naturligtvis 
ej  velat  anse  h varje  kurs  i  förvaltningslära  i  samband  med 
högskolestudierna  såsom  olämplig,  tvärtom  vore  en  mindre 
dylik  kurs  säkerligen  af  stort  gagn,  men  jag  vill  varna  för 
att  i  skolstudierna  införa  alltför  mycket  extrakurser  i  andra 
ämnen  på  bekostnad  af  de  tekniska  studierna  —  som  dock 
för  oss  ingeniörer  äro  hufvudsaken  och  genom  hvilka  vi  hafva 
vunnit  vår  ställning,  och  hvilka  skola  sätta  oss  i  stånd  att 
bibehålla  och  höja  densamma. 

Göteborg  den  7  mars  1910.  Wolmar  Fellenius. 


ÅTERBLICK  PÅ  ÅR  1909. 

Det  gångna  året  kommer  alltid  att  framstå  som  ett 
märkesår  i  den  svenska  industriens  historia  på  grund  af 
den  strejk,  som  under  en  längre  tid  varit  rådande  inom 
de  flesta  af  Sveriges  industriella  verk.  Gifvetvis  har  strej¬ 
ken  på  ett  oförmånligt  sätt  inverkat  på  det  ekonomiska 
resultatet  af  föiegående  års  verksamhet,  hvilken  äfven  af 
naturliga  skäl  tagit  intryck  af  rådande  lågkonjunkturer. 

Ett  stort  inflytande  på  omsättningen  och  årsvinsten 
inom  den  mekaniska  verkstadsindustrien  torde  stri¬ 
digheterna  med  arbetareorganisationerna  visa  sig  hafva  ut- 
öfvat,  så  snart  bokslutsresultaten  blifvit  närmare  kända. 
På  grund  af  storstrejken  låg  arbetet  alldeles  nere  under 
drygt  en  månad,  och  bristen  på  råmaterial  förorsakad  af 
lockouten  vid  järnbruken  har  vidare  under  hela  hösten 
verkat  såsom  ett  mer  eller  rr.indie  kännbart  hinder  mot 
arbetets  återförande  till  normala  förhållanden. 

Nyanläggningar  och  utvidgningar  hafva  inom 
denna  industrigren  blifvit  utförda  på  åtskilliga  håll ;  i  allmän¬ 
het  dock  af  mindre  omfattning,  såsom  komplettering  till  de 
arbeten  af  detta  slag,  som  redan  under  1908  pågingo.  Bland 
mera  anmärkningsvärda  utvidgningar  af  verkstäder  må  näm¬ 
nas  Nydqvist  &  Holms  nya  turbinprofning^anstalt  vid 
Trollhättan,  Motala  verkstads  utvidgning  af  maskin-afdel- 
ningen,  Lidköpings  verkstads  nya  tillbyggnad  för  tillverk¬ 
ning  af  spårväxlar,  Landskrona  Nya  Mek.  Verkst.  A.-B.-s 
utvidgningar  för  tillverkning  af  järnvägsvagnar,  trans¬ 
missioner  och  gröfre  maskingods,  Gårda  Mek.  Verkstads 
A.-B.  ny  verkstad  för  tillverkning  af  fläktar,  matarepumpar 
och  snabbgående  mindre  ångmaskiner,  Bergsunds  Mck. 
Verkst.  A.-B:s  nya  motorverkstad  samt  en  påbörjad  ny  re¬ 
parationsverkstad  vid  Notviken  för  statens  järnvägar,  hvar- 
till  ett  anslag  af  500  000  kr.  beviljades  af  1909  års  riksdag. 

Tillverkningen  af  rullande  materiel  för  landets 
järnvägar  representerar  en  högst  afseväid  omsättnings- 
summa;  dock  har  en  betydande  minskning  ägt  rum  speciellt 
ifråga  om  gods-  och  personvagnar  för  statens  järnvägar; 
beställningar  af  lokomotiv  hafva  däremot  något  ökats  i 
jämförelse  med  föregående  år.  Utnyttjandet  af  vat¬ 
tenfallen  pågår  med  oförminskad  fart;  i  främsta  rummet 
kommer  statens  stora  kraftcentral  vid  Trollhättan,  som  torde 
blifva  färdig  att  igångsättas  nu  på  vårsidan.  Vidare  hafva 
under  1909  monteringsarbeten  pågått  för  Västerdalälfvens 
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samt  för  Stora  Kopparbergs  bergslags  A. -B.  dels  kraftstatio¬ 
nen  vid  Bulleiloisen  om  c.:a  13  000  hkr.  och  dels  vid  Dom- 
narfvets  järnverk  4  700  hkr.  Ett  större  antal  anläggningar 
hafva  utförts  för  järnbruk,  träsliperier  samt  en  del  elektri¬ 
citetsverk  för  distribution  af  kraft  till  diverse  ändamål. 
1  urbinmaskinerierna  till  dessa  anläggningar  utföras  lmfvud- 
sakligen  vdd  Kristinehamns  och  Finshyttans  turbinverkstä- 
der. 

Kommunala  arbeten  synas  i  ganska  vidsträckt  om¬ 
fång  hafva  beredt  sysselsättning  åt  verkstadsindustrien  och 
därigenom  bidragit  till  att  i  någon  mån  minska  den  kännbara 
inverkan  af  den  allmänna  depressionen.  Såsom  regulator 
på  arbetstillgången  förtjänar  kommunernas  verksamhet  ett 
särskildt  beaktande,  då  en  nedgång  i  priser  gifvetvis  måste 
fiamkalla  ett  påskyndande  af  planerade  offentliga  arbeten. 
Samhällets  intresse  af  att  förhindra  uppkomsten  af  arbets¬ 
löshet  spelar  ju  härvidlag  äfvenledes  en  icke  oväsentlig  roll. 

Föi  Stockholms  stad  hafva  betydande  utvidgningar  ut¬ 
förts  vid  Värtans  Elektricitetsverk;  tyvärr  har  här  en  större 
beställning  måst  göras  i  utlandet;  nämligen  2  stora  ångtur- 
bingeneratorer  om  tillsammans  c:a  20  000  eff.  hkr.  Stock¬ 
holms  slakthusanläggning  vid  Enskede  utgör  ett  omfattande 
arbetsföretag,  som  under  1909  placerat  beställningar  till  af- 
sevärdt  belopp  hos  mekaniska  verkstäder.  Vidare  må  näm¬ 
nas  nyanläggningar  och  utvidgningar  vid  elektricitetsverken 
i  Djursholm,  Kalmar,  Karlskrona,  Linköping,  Uppsala, 
Västerås,  Visby  och  Växjö,  samt  vid  vattenledningsverken 
i  Eskilstuna,  Kungsör,  Laholm,  Landskrona,  Lund,  Malmö 
och  Stocksunds  villastad.  För  renhållningsverken  i  Malmö 
och  \stad  hafva  äfvenledes  en  del  arbeten  blifvit  utförda 
vid  verkstäder. 

I  fråga  om  större  byggnadsarbeten  har  numera 
armerad  betong  i  vidsträckt  grad  undanträngt  järnkon- 
stiuktionerna;  en  omständighet,  som  gifvetvis  måste  göra 
sig  märkbar  inom  det  gröf re  plåtslagerifacket.  Lands¬ 
vags-  och  gatubroar  samt  takkonstruktioner  utföras  nu¬ 
mera  1  beton  för  allt  större  och  större  spännvidder,  och  ut¬ 
vecklingen  torde  med  all  sannolikhet  fortgå  i  denna  rikt¬ 
ning;  beträffande  järnvägsbroar  blir  det  däremot  svårt 
att  ersätta  järnet.  En  ny  verkstadsbyggnad  för  dylika  ar¬ 
beten  planeras  för  närvarande  af  Göteborgs  Nya  Verkstads 
A. -B.  soin  vid  årsskiftet  hade  under  utförande  en  bro  öfver 
Hårkån  i  3  spann  å  41  m.  med  en  sammanlagd  vikt  af  335 
tons.  Samma  verkstad  har  under  1909  utfört  järnkon¬ 
struktioner  till  det  nya  färjeläget  i  Trelleborg  samt  varit 
sysselsatt  med  ombyggnad  af  järnvägsviadukten  i  Helsing¬ 
borg  —  längd  c:a  500  m.  materialvikt  340  tons.  För  sta¬ 
tens  järnvägar  har  af  Motala  Verkstads  Nya  A.  B.  byggts 
cn  bio  öiver  Indalsälfven,  62,72  m.,  öfver  Säfveån,  22,17  m. 
samt  en  svängbro  öfver  Göta  älf,  56,2  m. 

Hvad  trävaruindustrien  beträffar,  så  synas  såg¬ 
verken  och  träförädlingsfabrikerna  på  senare  tider  hafva 
\arit  ganska  dåliga  kunder  till  verkstäderna.  Trämasse- 
industrien  har  däremot  beredt  större  sysselsättning; 
träsliperierna  hafva  särskildt  under  det  gångna  året 
\  isat  sig  mycket  liiaktiga ;  åtskilliga  nya  sliperier  hafva  upp¬ 
förts  t.  ex.  för  A. -B.  Brusafors— Hällefors,  A.  F.  Scharins 
Söneia  Efteitr.  i  Umeå,  horsså  Bruks  A. -B.,  Torpshammars 
A.  B.,  Holmens  Bruks  A. -B.  m.  fl.  Många  förutvarande 
shperier  hafva  utvidgats,  och  tillhörande  vattenkraftanlägg¬ 
ningar  blifvit  utbyggda  med  nya  turbiner.  Den  inhemska 
verkstadsindustrien  har  på  detta  område  icke  ens  varit  till- 
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räckligt  leveranskraftig,  utan  hafva  rätt  många  beställ¬ 
ningar  af  maskiner  placerats  i  utlandet,  däraf  i  icke  ringa 
utsträckning  vid  norska  verkstäder.  Det  för  ett  par  år 
sedan  högt  uppdrifna  intresset  rör  nyanläggningar  inom  den 
kemiska  trämasseindustrien  har  däremot  under  in¬ 
verkan  af  ett  ganska  långvarigt  prisfall  kommit  något  på 
retur.  Dock  pågå  inom  denna  bransch  fortfarande  en  del 
nybyggnader,  och  utgör  denna  industri  under  alla  omstän¬ 
digheter  en  mycket  stor  afnämare  för  våra  mekaniska  verk¬ 
städers  produkter.  Under  uppförande  stå  för  närv.  bl.  a- 
en  ny  sulfitfabrik  för  20  000  tons  årsproduktion  för  Kors¬ 
näs  A. -B.  och  en  sulfitfabrik  om  16  000  tons  för  Sunds  A. -B. 
Gravendals  A.-B.  bygger  en  ny  sulfatfabrik  vid  Fredriks- 
berg.  Åtskilliga  större  verkstäder  hafva  i  vårt  land  speci¬ 
aliserat  sig  för  tillverkning  af  maskiner  och  andra  apparater 
för  trämasse-industrien;  främsta  platsen  i  detta  hänseende 
intages  af  Karlstads  Mek.  Verkstad,  som  numera  bedrifver 
en  icke  obetydlig  export.  Flera  nya  tillverkningar  upp- 
togos  vid  denna  verkstad  under  1909  såsom  vattenrörång- 
Pannor  och  ångöfverhettare,  duplex-skärmaskiner  af  engelsk 
typ,  ribbhuggmaskiner,  centrifugal-holländare  och  stoff- 
få  ngare  af  ny  konstruktion  samt  roterande  sorteringsappa- 
later  för  såväl  slipmassa  som  kemisk  trämassa. 

f  fråga  om  kraftmotorer  går  utvecklingen  alltmera 
utpräglad  t  i  den  riktningen,  att  för  mindre  och  medelstora 
kraftbelopp  ångmaskinerna  få  vika  för  fotogenmotorer;  och 
vid  större  kraftanläggningar  i  förening  med  elektrisk  drift 
komma  angtuibiner  mera  allmänt  i  bruk.  Våra  special¬ 
verkstäder  för  tillverkning  af  fotogenmotorer  vinna  allt 
större  terräng  och  hafva  äfven  lyckats  att  i  utlandet  skaffa 
sig  marknad  föieträdesvis  i  Ryssland.  En  ny  verkstad 
för  tillverkning  af  dylika  motorer  har  såsom  ofvan  nämndes 
uppförts  af  Bergsunds  Mek.  Verkstad  A. -.B.  A. -.B. 
Diesels  motorer  hafva  levererat  maskiner  till  ett  större  antal 
kommunala  anläggningar  däribland  en  motor  på  500  hkr  till 
T  ånköpings  Elektricitets  v  erk. 

Den  enda  verkstad  i  Sverige,  som  hitintills  specialiserat 
sig  för  tillverkning  af  ångturbiner,  synes  haft  god  sysselsätt¬ 
ning  under  det  gångna  året;  och  att  den  marknad,  som  vårt 
land  erbjuder  för  större  maskinanläggningar  af  detta  slag 
är  stadd  i  tillväxt,  framgår  af  den  omständigheten,  att  ut¬ 
ländska  tillverkare  på  senaste  tiden  härstädes  levererat  ett 
afsevärdt  antal  ångturbingeneratorer  för  stora  kraftbelopp. 

I  utlandet  har  sasom  bekant  ett  flertal  världsfirmor  under 
de  senaste  5  å  6  åren  uppdrifvit  ifrågavarande  specialtill¬ 
verkning  till  en  enorm  omfattning. 

En  jämförelsevis  ny  och  särdeles  beaktansvärd  indu¬ 
stri,  icke  minst  med  hänsyn  till  export,  är  tillverkningen 
af  belysningsapparater.  Ett  nytt  företag  inom  denna 
bransch  är  Svenska  A.-B.  Gasaccumulator,  hvars  fyrappa- 
ratei  föi  acetylén-dissous  inom  fackkretsar  betecknas  såsom 
epokgörande.  Bolaget  har  under  den  korta  tid,  det  hitin¬ 
tills  bedrifvit  sin  verksamhet,  lyckats  förskaffa  sig  en  ganska 
aktningsvärd  export  af  lysbojar  samt  af  belysningsapparater 
för  järnvägsvagnar  och  spårvägar. 

För  skeppsbyggnadsindustrien  har  år  1909  lik¬ 
som  dess  närmaste  föregångare  på  det  hela  taget  ställt  sig 
föga  gynnsamt,  och  detta  icke  blott  hvad  vårt  eget  land 
utan  jämväl  äfven  hvad  öfriga  fartygsproducerande  länder 
beträffai .  Närmaste  anledningen  härtill  torde  förvisso  vara 
att  söka  i  den  öfverproduktion  på  skeppsrum,  som  upp¬ 
stått  under  tidigare  ar,  hvarigenom  ett  större  tonnage 
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kunnat  erbjudas  å  den  internationella  fraktmarknaden. 
Emellertid  synes  enligt  senaste  meddelanden  det  sedan 
lång  tid  tillbaka  rådande  betrycket  inom  sjöfartsnäringen 
börja  upphöra,  hvilket  glädjande  förhållande  helt  visst  torde 
så  småningom  i  form  af  ökade  fartygsbeställningar  komma 
äfven  skeppsvarfven  till  godo. 

Då  någon  fullständig  nybyggnadsstatistik  för  förlidet 
år  ännu  ej  föreligger,  torde  i  afvaktan  på  en  dylik  ett 
kortare  omnämnande  af  några  af  de  mera  anmärknings 
värda  svenska  fartygsbyggnaderna  under  år  1909  i  detta 
sammanhang  kunna  erbjuda  åtskilligt  af  intresse.  Hvad 
då  till  en  början  den  svenska  örlogsflottan  vidkommer, 
så  inskränka  sig  under  fortgående  afvaktan  på  en  ny 
flottplan  nybyggnaderna  för  densamma  hufvudsakligast  till 
s.  k.  torpedfartyg  d.  v.  s.  jagare  och  torped-  samt  un¬ 
dervattensbåtar.  Af  jagarefartyg  har  under  årets  lopp 
efter  undergångna  prof  till  flottan  öfverlämnats  jagarna 
Ragnar  och  Sigurd  om  430  depl.  tons  och  7  500  ind.  hkr. 
för  30  knops  fart,  hvarjämte  vid  årsskiftet  systerfartygen 
Vidar  (sjösatt  9  juni),  Hugin  och  Munin  voro  under  på¬ 
gående  byggnad.  De  bägge  sistnämnda  jagarna  äro  så 
tillvida  särskildt  anmärkningsvärda,  som  de  blifva  den 
svenska  örlogsflottans  första  med  ångturbinmaskineri  för¬ 
sedda  krigsfartyg.  Af  torpedbåtar  återigen  hafva  färdig- 
levererats  1  :sta  klass  torpedbåtarna  As/rea,  Iris,  Thelis, 
Altair,  Argo,  Antares  och  Are  turus,  h  vardera  om  110  depl. 
tons  och  2  000  ind.  hkr  för  25  knops  fart,  under  det  att 
å  systerbåtarna  Polaris,  Perseus,  Regulus  och  Rigel  nybygg¬ 
nadsarbetet  vid  årets  slut  ännu  pågick.  Bland  öfriga  för 
flottans  räkning  nybyggda  fartyg  märkes  till  sist  en  del  icke 
stridsbara  fartyg  såsom  motorpråmar,  transportpråmar  m.  m. 

Äfven  handelsflottan  har,  ehuru  ej  i  så  hög  grad  som 
önskligt  vore,  under  år  1909  tillförts  åtskilliga  mer  eller 
mindre  anmärkningsvärda  fartyg.  Bland  desamma  förtjäna 
utan  tvifvel,  ehuru  de  ej  kunna  sägas  direkt  tillhöra  han¬ 
delsflottan,  i  första  rummet  att  anföras  svenska  statens  nya 
tågfärja  Konung  Gustaf  V,  som  i  juni  månad  sjösattes  vid 
Lindholmens  verkstad  och  som  inom  kort  väntas  komma 
öfvertagas  af  järnvägsstyrelsen,  samt  reservfyrfartyget  N:o 
28,  som  för  kort  tid  sedan  af  Kockums  mek.  verkstad 
levererades  till  lotsstyrelsen.  De  för  året  nybyggda  svenska 
handelsfartygen  utgöras  uteslutande  af  medelstora  eller 
mindre  passagerare-  och  lastångfartyg  af  här  i  landet  van¬ 
liga  typer  jämte  bogserångare  eller  ångslupar  tillika  med 
segelfartyg  och  pråmar  af  trä.  Främsta  rummet  bland  pas¬ 
sagerarefartygen  intages  onekligen  af  den  vid  Eriksbergs 
mek.  verkstad  nybyggda  skärgårdsångaren  Brevik ,  hvilken 
på  grund  af  sin  säregna  inredning  kan  sägas  representera 
en  ny  klass  af  dylika  fartyg.  Ombord  å  denna  ångare 
liksom  ombord  å  den  vid  Osgarhamns  mek.  verkstad  ny¬ 
byggda  last-  och  passagerareångaren  Kalmarsund  IX  samt 
å  de  vid  Motala  verkstad  nybyggda  passagerareångsluparna 
Angantyr  och  Valkyrian  har  öfverhettad  ånga  kommit  till 
användning,  hvilket  system  synes  allt  mer  och  mer  vinna 
terräng  inom  den  svenska  handelsflottan.  De  sjögående 
lastångfartygen  för  året  äro  endast  tvänne  nämligen  Trettio- 
tvåan  om  930  och  Atlas  om  635  bruttotons,  af  hvilka 
den  förra  nybyggts  vid  Helsingborgs  varf  och  den  senare 
vid  Thorskogs  mek.  verkstad.  Tillväxten  för  år  1909  i 
ångbåtstonnage  utgör  enligt  Kommerskollegiums  statistiska 
uppgifter  omkring  2350  bruttotons,  motsvarande  9  ångare, 
hvartill  komma  3  motorfartyg  om  inalles  175  bruttotons ; 
det  seglande  tonnaget  för  året  ifråga  uppgår  enligt  samma 


källa  till  sammanlagdt  925  bruttotons  motsvarande  11  far¬ 
tyg.  Häraf  följer,  att  1909  års  fartygsnybyggnader  inalles 
skulle  utgöra  23  fartyg  om  sammanlagdt  cirka  3450  brutto¬ 
tons,  hvarvid  dock  endast  fartyg  om  minst  20  nettotons 
upptagits. 

Till  sist  må  beträffande  de  nybeställningar  å  fartyg, 
hvilka  ingått  år  1909,  men  icke  hunnit  under  året  utföras, 
omnämnas  tvänne  vid  Lindholmens  verkstad  beställda 
stora  lastångare  om  cirka  4  100  bruttotons  hvardera  samt 
tvänne  vid  Bergsunds  och  Eriksbergs  mek.  verkstäder  för 
utländsk  räkning  under  byggnad  varande  bogserångare. 

Tilläggas  bör  att  år  1909  synes  så  tillvida  blifva  ett 
bemärkelseår  för  den  svenska  skeppsbyggnadsindustrien, 
som  anledning  finnes  tro,  att  denna  industri  från  detta 
år  skall  gå  en  ljusare  framtid  till  mötes.  Så  har  exem¬ 
pelvis  under  förlidet  år  Svenska  Teknologföreningens  afdel- 
ning  för  Skeppsbyggnadskonst  genom  direkt  hänvändande 
till  regeringen  sökt  vinna  statsmakternas  bistånd  för  denna 
näringsgrens  höjande,  hvilket  föreslagits  böra  kunna  ske 
i  första  hand  genom  direkta  premier  af  statsmedel  för 
nybyggnad,  förbyggnad  eller  reparation  af  fartyg.  Det 
är  ock  att  hoppas  att  det  afsedda  målet  inom  en  ej  allt¬ 
för  aflägsen  framtid  skall  till  fullo  komma  att  nås  och 
skeppsbyggnadsindustrien  liksom  fordom  åter  blifva  en 
hufvudnäring  för  landet. 

På  den  elektriska  industrien  olika  områden  må 

följande  anföras:  Kraftindustrien.  Sydsvenska  kraftaktie¬ 
bolagets  kraftleveranser  hafva  under  1909  tagit  sin  början. 
Trollhätteverkets  kraftlinier  hafva  undei  året  nått  Göteborg, 
Alingsås  och  Sköfde,  till  hvilken  sistnämnda  stad  kraftleve¬ 
ransen  påbörjat.  Hemsjöbolagets  kraftstation  Torsebro  har 
under  året  igångsatts.  I  Norrland  har  Ungers  Industri¬ 
aktiebolagets  kraftstation  vid  Arbrå  trädt  i  verksamhet. 
Uddeholmsbolagets  kraftstation  vid  Forshult  och  Väster- 
dalälfvens  kraftbolags  kraftstation  vid  Mockfjäld  hafva  på¬ 
börjats  och  Hellefors  Bruks  aktiebolag  har  börjat  montera 
fyra  af  sina  vattenfall  i  Svartälfven.  Umeå  stad  har  på¬ 
börjat  en  utvidgning  af  sin  kraftstation  vid  Klabböle. 
Den  stora  ångturbinstationen  vid  Gellivare  är  just  vid 
årsskiftet  färdig  att  tagas  i  bruk. 

Elektricitetsverks  industrien.  Djursholms  och  Hudiks¬ 
valls  nya  elektriska  verk  hafva  under  året  tagits  i  bruk, 
nybyggnader  till  anslutning  till  vattenkraftsstationer  ut¬ 
förts  i  Sköfde  och  Halmstad;  i  Karlshamn  blifver  en  dy¬ 
lik  nybyggnad  snart  färdig.  Västerås  Elektricitetsverk  har 
varit  och  är  fortfarande  underkastadt  en  större  om-  och 
nybyggnad. 

Elektrokemiska  industrien.  För  att  grundligt  profva 
de  lof vande  metoder  för  den  elektriska  malmsmältningen, 
som  på  senare  tid  utarbetats,  har  Järnkontoret  vid  Troll¬ 
hättan  påbörjat  anläggandet  af  en  försöksugn.  I  Norge 
har  ännu  ett  fall,  det  stora  Rjukanfallet,  börjat  utbyggas 
för  luftkväfves  tillgodogörande  i  industriens  tjänst. 

Elektrisk  järnvägs-  och  spärvagnsdrift.  Under  det  gångna 
året  har  järnvägsstyrelsen  träffat  en  preliminär  öfverens- 
kommelse  med  tvänne  stora  firmor  angående  Riksgräns- 
banans  elektrifiering.  Denna  öfverenskommelse  kommer 
att  såsom  en  Kungl.  proposition  föreläggas  1910  års  riks¬ 
dag.  Gefle  stads  elektriska  spårvägar  hafva  under  året  öpp¬ 
nats  för  trafik. 

Belysningstekniken.  Wolfram-lampor  för  220  volt  kunna 
nu  tillverkas  för  25  nlj.,  110  volt  Wolfram-lampor  ned  till 
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16  nlj.  samt  Tantal-lampor  ned  till  io  nlj.  Sedan  me- 
■talltråds-lamporna  börjat  utföras  tör  ljusstyrkor  ända  upp 
r  till  1  000  nlj.,  hafva  de  med  framgång  upptagit  täflan  med 
båglamporna. 

Tillverkningen  af  elektriska  maskiner.  Efter  interna¬ 
tionell  konkurrens  har  tillverkningen  af  de  stora  genera¬ 
torerna  för  Rjukanfosanläggningarna,  de  största  generatorer 
som  hittills  varit  i  Europa  utförda,  uppdragits  åt  en  svensk 
firma. 

Telegraf  och  telefon.  En  nyhet  för  1909  är  den  af 
tvänne  svenskar  uppfunna  starkströms  mikrofonen.  Dess¬ 
utom  bör  nämnas,  att  två  af  banbrytarne  inom  den  tråd¬ 
lösa  telegrafens  område  i  år  belönats  med  det  fysiska  No¬ 
belpriset. 

Den  modärna  utvecklingen  inom  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsfacket  belystes  påett  storartadt  och  ganska  fullständigt 
sätt  genom  den  utställning  af  ritningar,  fotografier  m.  m 
som  anordnats  i  samband  med  Teknologföreningens  väg-  och 
vattenbyggares  första  årsmöte  på  hösten  1909.  Man  fick 
där  en  god  föreställning  om  de  mångskiftande  uppgifter, 
inföi  hvilka  den  modärna  väg-  och  vattenbyggaren  ställes, 
och  ett  starkt  intryck  af  den  utveckling,  som  det  senaste  år¬ 
tiondet  på  flere  områden  inom  facket  haft  att  uppvisa. 

Lndei  det  nu  gångna  året  hafva  nya  arbeten  naturligt 
nog  påbörjats  i  mindre  omfattning  än  under  de  närmast 
föiegående,  och  denna  minskning  kommer  säkerligen  att 
under  1910  göra  sig  än  mer  märkbar,  då  nu  äfven  kommu¬ 
nerna  väsentligt  sökt  draga  in  på  staten. 

På  järnvägsområdet  hafva  statens  banbyggnader  i  afsedd 
omfattning  fortgått  på  sträckan  Mor j ärv — Lappträsk  och 
Östersund— Ulriksfors,  hvarjämte  å  sträckan  Bastuträsk— 
Skellefteå  Kallholmen  arbetena  påbörjats  och  med  kraft 
bedrifvits.  Banan  Järna— Noir köping  har  till  hufvudsaklig 
del  utlämnats  på  entreprenad  och  arbetena  påbörjats. 

De  omfattande  undersökningarna  för  Inlandsbanan 
hafva  under  året  publicerats;  någon  utsträckning  af  redan 
beslutade  arbeten  torde  nu  ej  komma  att  ifrågasättas,  och. 
tanken  på  Inlandsbanans  nedie  del  (Dalarna— Bohuslän) 

1  *-01de  få  anses  uppgifven,  i  det  man  småningom  funnit  natur¬ 
ligare  och  mera  ekonomiskt  att  utnyttja  och  förbättra  be¬ 
fintliga  trafikleder  i  förening  med  utsträckning  af  bibanorna 
inom  gränsdistrikten. 

En  för  åi  et  märklig  tilldragelse  är  öppnandet  af  ängfärje- 
förbindelsen  Trellborg— Sassnitz,  därvid  den  s.  k.  kontinen¬ 
talbanan  (Malmö — Trelleborg)  öfvergått  till  Statens  järn¬ 
vägar. 

Af  enskilda  -järnvägar  har  under  året  den  betydande 
Orsa— Sveg-banan  (123  km.)  efter  växlande  öden  lyckligen 
nått  sin  fullbordan.  För  trafik  hafva  vidare  öppnats  Glim- 
åkra  Elmhult  (28  km.),  Borgholm — Färjestaden  (45  km.), 
Skara— Timmersdala  (26  km.)  och  Mariestad— Gårdsjö  (39 
km.)  m.  fl.  mindre  bansträckor.  Under  arbete  äro  19  banor 
med  sammanlagdt  c:a  290  km.  längd,  däribland  Uppsala— 
Enköping  (42  km.).  Koncession  har  meddelats  bl.  a.  Mar- 
karyd  Landeryd  (80  km.),  Enköping — Strängnäs  (34  km.), 
Beiga  Asheda  (47  km.),  Åsheda- — Hultsfred  (57  km.) 
m.  fl.  till  en  sammanlagd  längd  af  283  km.  I  samband  här¬ 
med  kan  förtjäna  nämnas,  att  å  koncessionerade  järnvägar 
om  sammanlagdt  1  313  km.  arbetena  ännu  ej  påbörjats, 
medan  ansökan  om  koncession  föreligger  för  järnvägar  om 
sammanlagdt  2  083  km. 

En  nyhet  för  landet  är  den  under  året  fullbordade  berg¬ 
banan  från  Åre  till  den  s.  k.  östra  platån  af  Åreskutan. 


Bland  större  landsvägsarbeten  märkas  Nattavaara— 
Junosuando,  Bjurholm — Fredrika,  Lycksele— Örträsk  och 
Fmnfors— Skellefteå,  alla  i  höga  Norden.  Landsvägsbroar 
hafva  fullbordats  öfver  Dalälfven  vid  Malung  och  vid  Söder¬ 
näs  färja  samt  öfver  Hjärpströmmen  och  påbörjats  öfver 
Ljungan  vid  Stöde. 

Frågan  om  det  framtida  ordnandet  af  Stockholms  för¬ 
stadkommunikationer  står  fortfarande  öppen  i  afvaktan  på 
beredningsutskottets  förslag;  ej  heller  har  det  genom  sam¬ 
arbete  mellan  järnvägsstyrelsen  och  staden  framkomna  för¬ 
slaget  till  västra  stambanans  inledning  ännu  publicerats, 
men  ansluter  sig  enligt  uppgift  till  det  s.  k.  Ossbahr-Pege- 
lowska.  Spårvägsnätets  utsträckning  fortgår. 

Stockholms  hamnarbeten  vid  Stadsgården  och  Värtan 
lortgå  efter  bestämd  plan.  I  Göteborg  närmar  sig  den  s.  k. 
Stigbergskajen  sin  fullbordan,  och  i  Sannegårdshamnen  pågå 
likaledes  beslutade  arbeten  för  massgodshamn  med  tillhö¬ 
rande  järnväg.  I  fråga  om  den  nya  hamnplanen  och  fri¬ 
hamnen  har  man  numer  med  upprifvande  af  föregående 
beslut,  grundad  t  på  en  omläggning  af  Göta  älfs  fåra,  beslutat 
förlägga  hamnen  till  norra  älfsidan  vid  Tingstad- vassen; 
dock  synes  ej  heller  denna  lösning  vara  att  betrakta  som  de¬ 
finitiv,  och  stor  ovisshet  synes  ännu  råda  om.,  hvilka  hamn¬ 
utvidgningar  stadens  utveckling  inom  den  närmaste  tiden 
kräfver.  Bland  andra  hamnarbeten  må  nämnas  ångfärje- 
hamnen  i  Trelleborg  samt  hamnarna  i  Skanör,  Cimbrishamn 
och  Barsebäck,  som  under  1909  fullbordats. 

På  kanalbyggnadsområdet  har  man  att  anteckna  det 
viktiga  beslutet  om  utvidgning  af  Trollhätte  kanal  till  4  m. 
seglationsdjup  (slussarnas  m.)  för  en  kostnad  af  22% millioner 
kionor.  Beslutet  härom  föregicks  af  en  utredning  genom  en 
särskild  kommission,  som  framför  allt  hade  att  pröfva  de 
båda  alternativa  sträckningarna  öfver  Uddevalla  och  Göte¬ 
borg;  utredningen  gaf  bl.  a.  vid  handen,  att  tiden  ej  vore  mo¬ 
gen  för  en  hafskanal  af  sådana  dimensioner,  som  kunde  bc- 
lättiga  sträckningen  öfver  Uddevalla  Kanalarbetena  i 
Göta  älf  komma  att  påbörjas  under  1910,  sedan  en  del  kom- 
plctteiande  undersökningar  slutförts.  För  öfrigt  hafva 
några  kanalarbeten  af  nämnvärd  omfattning  under  1909  ej 
bedrifvits. 

Bland  kommunalhygieniska  arbeten  må  nämnas  ut¬ 
vidgning  af  vattenledning  i  Kalmar,  vatten-  och  afloppsled- 
ningar  i  Engelholm  och  Laholm  samt  vattenledning  i  Kiruna, 
Stocksund,  Sollefteå  m.  fl.  samhällen. 

Hydrografiska  byrån  har  under  1909  fullföljt  sitt  orga¬ 
nisationsarbete  och  har  nu  c:a  350  vattenståndsskalor  under 
obseivation,  hvarjämte  vattenmängdsmätningar  och  andra 
studier  pågå  inom  Lule  älf,  Tåkerns,  Svartåns  (Nerike), 
Gullspångsälfvens  och  Lagans  flodområden. 

Statens  vattenfallsstyrelse  har  under  1909  utarbetat 
förslag  till  vattenkraftanläggning  vid  Porjus  i  Lule  älf  i  och 
för  Riksgränsbanans  elektrifiering,  således  ett  motförslag 
till  det  af  Järnvägsstyrelsen  framlagda  till  liknande  anlägg¬ 
ning  vid  Vakkokoski  i  Torne  älf.  Förslaget  till  elektrifi- 
eiing  af  linien  Kiruna — Riksgränsen,  som  vid  föregående 
liksdag  ej  hann  framläggas,  kan  i  hvarje  fall  förväntas  fram- 
lagdt  i  år. 

Några  större  vattenkraftanläggningar  hafva  icke  på- 
böijats  under  1909»  beroende  dels  på  de  tryckta  konjunktu- 
leina,  dels  betr.  Norrland  på  statens  återupplifvade  och 
ännu  obestämda  anspråk  på  vattenrätt.  De  förut  påbör¬ 
jade  anläggningarna  vid  Majenfors  och  Bassalt  (Sydsvenska 
Kraft  A, -B.),  Torsebro  (Hemsjö  Kraft  A.-B.),  Stenqvill— 
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Klinte,  Periöden,  Hallstahammar,  Arbrå  m.  fl.  hafva  under 
1909  fullbordats,  och  arbeten  hafva  pågått  bl.  a.  vid  Knä¬ 
red  (Sydsvenska  Kraft  A.-B.),  Hellefors,  Öjebro,  Forshult, 
Mockfjärd,  Bullerforsen  och  Klabböle  m.  fl.  Den  stora 
Trollhätteanläggningen  kommer  att  i  början  af  1910  igång¬ 
sättas. 

Som  en  under  året  viktig  tilldragelse  inom  den  ke¬ 
miska  industrien  kan  antecknas  den  sjunde  internatio¬ 
nella  kongressen  för  tillämpad  kemi  i  London  27  maj— 
2  juni.  Den  fråga,  som  vid  densamma  lyckades  samla 
det  största  intresset,  var  utan  tvifvel  fixeringen  af  luftens 
kväfve  i  och  för  framställning  af  gödningsämnen.  En  af 
direktörerna  vid  Badische  Anilin-  und  Sodafabrik,  Bernth- 
sen,  höll  därvid  ett  föredrag  i  detta  ämne,  och  man  fick 
då  närmare  kännedom  om  den  på  föranstaltande  af  nämnda 
fabrik  af  Schöneberg  och  Hessberger  utarbetade  nya  metoden 
för  framställning  af  salpetersyra  resp.  kalksalpeter,  som  för 
närvarande  är  i  drift  vid  Kristiansand  för  jämförelses  an¬ 
ställande  mellan  denna  och  den  Birkeland-Eydeska  metoden. 
Vidare  redogjordes  på  samma  kongress  i  andra  föredrag  för 
de  resultat,  som  tills  dato  vunnits  med  de  ur  luftkväfvet 
framställda  gödningsämnena,  kalksalpeter  och  kalkkväfve. 
Här  i  landet  ha  vi  endast  en  experimentfabrik  för  framställ¬ 
ning  af  kalkkväfve,  nämligen  vid  Månsbo,  men  resultaten 
ha  där  utfallit  så  gynnsamt,  att  under  året  påbörjats  anläg¬ 
gandet  af  en  större  sådan  fabrik  vid  Ljungan  nedanför  Alby, 
där  c  :a  15  000  hkr  torde  komma  till  användning  för  ändamå¬ 
let.  Årets  nobelpristagare  i  kemi,  professor  W.  Ostwald, 
behandlade  i  ett  föredrag  inför  Kemistsamfundet  på  Stock¬ 
holms  Högskola  den  9  december  äfven  gödningsämnesfrågan 
och  påpekade  därvid  för  koksverken  och  gasverken  fördelen 
af  att  i  stället  för  sulfat  framställa  ammoniumnitrat  enligt 
en  af  honom  utarbetad  metod  genom  katalytisk  förbränning 
till  salpetersyra  af  en  del  af  ammoniaken  i  rågasen.  Som 
skäl  härför  anförde  han,  dels  att  jordens  optimum  för  kal¬ 
ciumsulfat  snart  vore  uppnådt,  och  dels  svårigheten  att  på 
somliga  orter  få  svafvelsyra  till  billigt  pris.  Det  sista  skälet 
torde  dock  snart  komma  att  falla,  då  det  lyckats  W .  Feld 
att  direkt  ur  rågasen  genom  vätesvaflans  oxidation  utvinna 
ammoniumsulfat. 

Svenska  Teknologf öreningens  afdelning  för  Kemi  och 
Bergsvetenskap  hade  den  22  maj  ett  mindre  kemistmöte, 
hvarvid  bland  annat  diskuterades  det  af  en  särskild  kom¬ 
mitté  uppgjorda  förslaget  till  ny  tulltaxa,  som  torde  komma 
att  framläggas  för  innevarande  års  riksdag. 

Våra  största  kemiska  industrier,  cellulosa  och  papper, 
ha  gifvetvis  ej  att  uppvisa  några  goda  resultat  under  det 
gångna  året.  De  under  föregående  år  påbörjade  sträfvan- 
dena  att  tillgodogöra  affall  och  afgaser  ha  dock  med  fram¬ 
gång  fortsatts.  Så  ha  under  året  igångsatts  två  fabriker 
för  framställning  af  sprit  ur  sulfitaffallsluten,  den  ena  vid 
Skutskär  enligt  ingeniör  Ekströms  metod,  den  andra  vid  Köp¬ 
manholmen  enligt  ingeniör  W allins  metod.  Om  affallsluten 
från  samtliga  sulfitfabriker  i  Sverige  skulle  behandlas  på 
nämnda  sätt,  skulle  pr  år  kunna  framställas  c:a  30  000  000 
liter  100  %-ig  sprit.  Vid  sulfatfabrikerna  ha  numera  flera 
af  de  större  byggt  egna  reningsverk  för  terpentinolja.  Pr 
lcbm.  lufttorr  furuved  erhålles  därvid  c:a  1,2  kg.  renad  ter¬ 
pentinolja  och  c:a  2  kg.  hartssåpa,  hvilken  sistnämnda  borde 
kunna  få  användning  för  limning  af  papper. 

Dikningslagskommitténs  undersökningar  rörande  för¬ 


orenandet  af  luft  och  vatten  från  industriella  anläggningar 
och  bebyggda  samhällen  äro  nu  i  hufvudsak  afslutade. 

De  vid  Sibo  vid  Kilafors  uppförda  kolningsugnarna, 
som  utgöra  en  kombination  af  finsk  rörugn  och  ameri¬ 
kansk  vagnugn,  jämte  reningsverk  för  biprodukterna  med 
vakuumdestillation  enligt  Fagerlind  ha  under  året  visat 
gynnsamma  resultat.  En  annan  ugnstyp,  äfvenledes  base¬ 
rad  på  nyare  principer,  nämligen  Sohlmans,  har  under 
året  kommit  till  uppförande  vid  Vansbro.  En  jämförelse 
mellan  resultaten  från  dessa  båda  anläggningar  torde  komma 
att  bli  af  stort  intresse. 

På  träimpregncringsteknikens  område  har  under  året 
framkommit  ett  nytt  förfarande  af  G.  v.  He  idens  tam 
och  F.  Friedeman  med  kresolkalcium,  framställdt  ur 
kreosotolja  eller  trä  tjära,  och  det  lär  komma  att  nedbringa 
kostnaderna  för  impregnering  högst  betydligt. 

■  Vidare  torde  inom  den  kemiska  industrien  böra  om¬ 
nämnas  den  under  året  startade  fabriken  för  tillverkning 
af  radioaktiva  vatten  äfvensom  de  försök,  som  under  året 
blifvit  utförda  för  tillgodogörandet  af  kalihalten  i  våra  sven¬ 
ska  alunskiffrar,  och  som  komma  att  exploateras  af  A.-B. 
Alkalium. 

Äfven  järnindustrien  räknar  det  förflutna  året  till  ett 
af  de  ogynnsammaste  i  mannaminne.  De  exceptionellt  låga 
priserna  under  år  1908  ledo  under  1909  en  ännu  ytterligare 
försämring,  och  höstens  stora  arbetsinställelse  drabbade 
denna  industrigren  tyngre  än  någon  annan.  En  naturlig 
följd  häraf  har  varit,  att  inga  större  nybyggnader  eller 
utvidgningar  äro  att  inregistrera  på  årets  konto.  Den 
betydelsefullaste  händelsen  inom  järnhandteringen  under  året 
har  varit  slutförandet  af  experimenten  med  järnmalmsre- 
duktion  i  elektrisk  ugn  af  olika  typer  vid  Domnarfvet, 
hvarvid  A. B.  Elektrometalls  konstruktion  afgått  med  segern. 
Genom  Jernkontorets  frikostiga  beslut  att  anslå  1/i  million 
kronor  till  uppförandet  af  en  försöksanläggning  i  större 
skala  vid  Trollhättan  synes  denna  eminent  viktiga  fråga 
för  vår  järnhandtering  förts  ett  stort  steg  framåt  till  sin 
lösning. 

De  alltjämt  stegrade  träkolsprisen  synas  drifva  våra 
bruksägare  öfver  till  kokssmältning  i  masugnarna,  och  från 
såväl  Degerfors  som  Karmansbo  förspörj  es  att,  förberedelser 
företagas  för  sådan  drift.  Äfven  i  en  annan  riktning  ar¬ 
betas  på  att  frigöra  sig  från  de  dyra  träkolen  nämligen 
genom  direkt  framställning  af  mjukt  järn  genom  gasreduktion 
af  slig.  Vår  kände  uppfinnare  dr.  Gröndal  arbetar  sedan 
längre  tid  på  dagens  fråga  med  experiment  i  stor  skala, 
och  samtidigt  meddelas  från  Höganäs  om  lyckade  försök 
att  med  tillhjälp  af  inhemska  stenkol  reducera  slig  till 
mjuk  järnsvamp,  innehållande  98 — 99  %  järn,  med  synner¬ 
ligen  låg  svafvel-  och  fosforhalt.  Denna  järnsvamp  skulle 
enligt  utförda  smältningar  med  fördel  kunna  ersätta  skrot 
i  martinugnen. 

De  mycket  vackra  tekniska  siffror,  som  åtskilliga  elek¬ 
triska  stålugnar  i  utlandet  förmå  uppvisa,  hafva  gifvit  an 
ledning  till,  att  flera  svenska  stålverk  nu  planera  sådana 
anläggningar.  Särskildt  synas  Girods  och  Héroults  ugnar 
vara  föremål  för  den  största  uppmärksamheten.  På  alla 
områden  förmärkes  sålunda  en  sträfvan  att  omdana  vår 
järnframställning  för  utnyttjandet  af  de  fördelar  vår  rik¬ 
liga  vattenkraftstillgång  erbjuder  såsom  vapen  i  den  myc¬ 
ket  hårda  konkurrenskamp,  som  järnhandteringen  har  att 
utkämpa. 
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Årsskiftet  sker  emellertid  under  goda  auspicier  i  form 
af  höga  exportpriser  på  malm  och  tackjärn  samt  väsentligt 
lifligare  efterfrågan  för  alla  sorter  af  järn-  och  stålvaror,  och 
då  detta  utgör  endast  en  reflex  af  den  verkligt  lofvande 
vändning  världsmarknaden  för  järn  och  dess  råprodukter 
tagit,  är  det  att  hoppas,  att  dessa  tecken  gå  i  fullbordan. 


PATENT-  OCH  REGISTRERINGSVERKETS 
PROVISORISKA  LÖNEREGLERING. 

Kungl.  Maj: t  tillsatte  den  6  mars  1908  en  kommitté 
med  uppdrag  att  ej  mindre  verkställa  revision  af  gällande 
lagstiftning  rörande  patent  och  om  skydd  för  varumärken 
samt  vissa  mönster  och  modeller  och  i  samband  därmed 
utredning  rörande  lagstiftningsåtgärder,  som  till  stäfjande 
af  s.  k.  illojal  konkurrens  må  finnas  påkallade,  än  äfven 
anställa  utredning  rörande  behofvet  af  förändrad  organi¬ 
sation  af  patent-  och  registreringsverket  och,  i  samman¬ 
hang  därmed,  reglering  af  löneförhållandena  m.  m.  vid 
nämnda  ämbetsverk. 

Kommittén  upptog  arbetet  med  revisionen  af  patent¬ 
förordningen,  som  gifvetvis  måste  blifva  ganska  omfat¬ 
tande  och  kräfva  jämförelsevis  längre  tid,  då  gällande 
forordning  i  det  hela  kvarstår  på  den  grund,  som  den 
erhöll  för  mer  än  25  år  sedan. 

Och  innan  patentförordningen  och  måhända  äfven 
varumärkeslagen  blifvit  från  kommitténs  sida  slutbehand¬ 
lade,  kan  icke  arbetet  upptagas  med  patent-  och  registre¬ 
ringsverkets  organisation,  då  denna  i  väsentliga  delar  måste 
blifva  beroende  på  nämnda  författningars  innehåll. 

Emellertid  uppstod  under  år  1909  starkt  missnöje 
med  tillämpningen  af  förordningen  den  9  november  1888 
angående  förbud  mot  införsel  till  riket  af  varor  med 
oriktig  ursprungsbeteckning.  Det  blef  då  ifrågasatt,  huru¬ 
vida  kommittén  skulle  kunna  utbryta  denna  del  af  sitt 
uppdrag,  och  på  grund  af  sakens  brådskande  natur  måste 
arbetet  därmed  omedelbart  upptagas  samt  i  följd  däraf 
det  pabörjade  arbetet  med  patentförordningens  revision 
tills  vidare  läggas  åsido.  Det  visade  sig  snart,  att  arbe¬ 
tet  med  ursprungsförordningen  icke  lämpligen  kunde  slut¬ 
föras  utan  i  sammanhang  med  uppgörande  af  förslag  till 
författning  beträffande  den  så  kallade  illojala  konkurren¬ 
sen,  hvarfor  kommittén  nödgats  upptaga  äfven  detta  ar¬ 
bete.  Revisionen  af  patentförordningen  har  sålunda  för 
annu  längre  tid  skjutits  undan  och  därmed  också  patent- 
och  registreringsverkets  organisation  och  regleringen  af 
tjänstemännens  aflöningar. 

Det  synes  föga  sannolikt,  att  förslag  härom  kan  blifva 
förelagda  riksdagen  tidigare  än  år  1913,  hvadan  alltså 
en  lönereglering  knappast  kan  förväntas  träda  i  kraft  förrän 
tidigast  med  ingången  af  år  1914. 

Vid  sådant  förhållande  ansåg  sig  kommittén  böra 
hos  Kungl.  Maj: t  göra  framställning  om  en  provisorisk 
lönereglering  för  patent-  och  registreringsverkets  tjänste¬ 
män,  uppgjord  i  närmaste  öfverensstämmelse  med  det 
förslag  till  provisorisk  lönereglering,  som  ingifvits  från 
den  så  kallade  departementalkommittén  beträffande  stats- 
departementen.  Enär  departementens  omorganisation  är 
beroende  på  grundlagsändring,  kan  densamma  icke  heller 
genomföras  ännu  på  flera  år.  Då  kommerskollegiets  blif- 
vande  ställning  är  beroende  på  den  blifvande  departemcnts- 
organisationen,  gäller  om  kollegiet  detsamma. 


Kungl.  Maj: t  atlät  till  innevarande  års  riksdag  pro¬ 
position  om  provisorisk  lönereglering  för,  förutom  stats- 
departementen  och  kommerskollegiet,  patent-  och  registre¬ 
ringsverket  samt  några  andra  ännu  icke  reglerade  äm- 
betsvek. 

Propositionen  tillstycktes  i  allt  väsentligt  af  stats¬ 
utskottet,  dock  med  fem  reservationer  från  andra-kammar- 
ledamöter. 

Vid  behandlingen  i  kamrarna  bifölls  lönereglerings- 
förslaget  i  första  kammaren  utan  votering,  i  den  andra 
kammaren  däremot  bifölls  löneregleringsförslaget  beträf¬ 
fande  statsdepartementen  och  kommerskollegiet,  men  af- 
slogs  beträffande  de  öfriga  ämbetsverken,  däribland  patent- 
och  registreringsverket. 

Såvidt  af  referaten  i  dagspressen  framgår,  synes  det 
afgörande  motivet  i  andra  kammaren  hafva  varit  en  obe¬ 
nägenhet  i  allmänhet  för  dylika  provisoriska  åtgärder. 
Man  synes  hafva  menat,  att  den  definitiva  lönereglerin¬ 
gen  borde  i  ställat  påskyndas.  Den  välvilligare  stämnin¬ 
gen  mot  departementen  och  kommerskollegium  torde  helt 
och  hållet  framkallats  af  den  faktiska  omöjligheten  att 
kunna  genomföra  deras  omorganisation  och  lönereglering 
på  ännu  flera  år  framåt. 

Patent-  och  registreringsverket  befinner  sig  uppenbar¬ 
ligen  i  samma  ställning  och  borde  kunnat  påräkna  samma 
välvilja. 

Det  är  icke  något  större  belopp,  hvarom  är  fråga: 
17520  kronor.  I  själfva  verket  mindre,  då  med  den  pro¬ 
visoriska  löneregleringen  det  eljest  utgående  extra  löne¬ 
tillägget  bortfaller.  Att  märka  är  också,  att  patent-  och 
registreringsverkets  utgifter  icke  belasta  riksstaten  utan 
helt  och  hållet  bestridas  af  ämbetsverkets  egna  inkomster 
genom  afgifter  för  patent  och  varumärken  samt  registre¬ 
ring  af  aktiebolag. 

Sakens  afgörande  är  nu  beroende  på  gemensam  vo¬ 
tering. 

För  patent-  och  registreringsverket  är  frågans  lyckliga 
utgång  af  största  vikt.  Med  ämbetsverkets  nuvarande 
organisation  eller  rättare  brist  på  en  efter  den  nuvarande 
verksamhetens  omfattning  lämpad  organisation  möter  det 
for  ämbetsverket  stoi  svårighet  att  på  ett  tillfredsstäl¬ 
lande  sätt  fullgöra  sina  åligganden.  Därför  fordras  desto 
mer,  att  ämbetsverket  skall  kunna  åt  sig  förvärfva  och 
behålla  dugande  arbetskrafter.  Detta  är  redan  nu  förenadt 
med  svåiighet,  och  ställningen  måste  naturligtvis  förvärras, 
därest  patent-  och  registreringsverket  under  flera  år  framåt 
icke  blir  i  tillfälle  att  erbjuda  sina  ingeniörer  rimlig  er¬ 
sättning  och  åtminstone  motsvarande  hvad  som  står  till 
buds  inom  andra,  redan  reglerade  statens  ämbetsverk  och 
företag. 

Begynnelselönen  utgår  för  närvarande  till  byråingeniör 
inom  ämbetsverket  med  3  000  kronor,  hvartill  komma  två 
ålderstillägg  å  hvardera  500  kronor,  samt  till  öfveringeniör 
med  5  500  kronor  jämte  ett  ålderstillägg  å  500  kronor. 


NOTISER 


Triangelmätningsnämndens  arbeten,  som  pågått  i  nära 
fyra  år,  äro  nu  i  det  närmaste  afslutade.  För  triangelnätets  upp¬ 
rättande  fastställdes  först  följande  punkter:  Cedergrens  villa  vid 
Stocksund,  vattentornet  på  Lidingön,  Sicklaberget  norr  om  Storängen, 
Högdalen  i  Södertörns  villastad,  Hägersten  utanför  Liljehornen  och 
Dufbo  i  Spanga  samt  Storkyrkans  torn  som  centralpunkt.  Uortu 
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Soo  polygonpunkter  inom  staden,  i  regel  en  i  livarje  gatukorsning 
ha  dessutom  anslutits  till  triangelnätet.  Kostnaderna  för  uppmät¬ 
ningen  komma  att  uppgå  till  iio — 1 20000  kronor. 

Resultatet  väntas  bli  synnerligen  godt  och  det  är  ifrågasatt  att 
kartor  och  öfrigt  material  från  arbetet  skall  sändas  till  den  blifvande 
Allgemeine  Städtebau-Ausstellung  i  Berlin. 

Den  norske  professor  StOrmer  har  löst  problemet  om  fo¬ 
tografering  af  norrsken  och  i  Finnmarken  tagit  omkr.  800  lyckade 
norrskensfotografier. 

Amundsens  och  Scotts  expeditioner  komma  att  förses  med  Stor- 
merapparater. 

Verkmästarekongressen  i  Norrköping.  Sveriges  allmänna 
verkmästareförbund  har  under  påsken  varit  samladt  i  Norrköping. 
Kongressen  har  beslutat  öka  medlemsantalet  i  centralstyrelsen  från 
7  till  11.  Till  ledamöter  i  verkställande  utskottet  utsagos  hrr  A. 
Pettersson,  ordf.,  C.  G.  Pettersson,  kassör,  och  E.  Engberg  sekreterare, 
alla  från  Norrköping.  Supleant  hr  A.  Kindberg.  Öfriga  styrelse¬ 
ledamöter  blefvo  hrr  H.  Wallin,  redaktör  och  ansvarig  utgifvare  af 
förbundets  tidning,  E.  Arner,  Örebro,  A.  Gröndal,  Borås,  J.  Jönsson, 
Malmö,  O.  Dahlström,  Eskilstuna,  V.  Grönqvist  och  C.  Bengtson, 
Göteborg. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  Bih.  N:r  3.  —  Erfarenheter 
rörande  bergborrmaskiner  i  Sverige.  —  Krossmaskiner  för  laboratoriet*. 

—  Tysklands  tackjärnsproduktion  1909.  —  Järnmarknaden  i  Tysk¬ 
land  1909. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Mars  25.  —  Den  lägre  tekniska  un¬ 
dervisningen.  —  Om  ordnandet  af  undervisningen  i  metallurgi, 
geologi  m.  m.  vid  tekniska  högskolan.  —  Teori  och  praxis.  —  Fack- 
verksbroar  med  stag  för  upptagande  af  horisontala  sidotryck*.  — 
Om  skeppsturbiner*.  —  Nya  elektriska  lokomotiv  på  Pensylvania- 
banan*. 

ARCI1ITEKTEN  Mars  26.  —  Det  > gule  palae»  på  Torbenfeldt*- 

—  Industriföreningens  marsutställning.  —  Nya  branddörrar. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Mars  26.  —  Två  monumentala 
hallbyggnader  i  järnbetong*.  —  »Das  Kaufhaus»  i  Mannheim  och 
dess  ombyggnad  till  rådhus*.  —  Den  nya  lärometoden  vid  de  preus¬ 
siska  byggnadsskolorna.  —  »Gross-Berlin»,  dess  förhållande  till  den 
modärna  storstadsrörelsen*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Mars  26.  —  Nya  Schwei¬ 
ziska  järnvägsprojekt.  —  Nya  konstruktioner  af  >,Beartrap»-damm- 
byggnader*.  —  Morcoto*.  —  Landthus  vid  Caslano  vid  Luganosjön. 

—  Pristäflan  för  ny  reformert  kyrka  i  Arlesheim*. 


DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Mars  26.  — 
Om  körmotstånd  vid  traverskranar.  —  Om  pumpverk  för  bortföring 
af  kloakvatten.  —  Framställning  af  bränntorf  enl.  Ekenbergs  metod*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  1NGENI- 
EURE,  Mars  26.  —  Fartyg  för  utförande  af  undervattens-bergborr- 
ning*.  —  En  modärn  uppvärmningsanläggning  för  fabriker*.  —  Berg¬ 
borrmaskinerna  och  deras  nyare  utveckling*.  —  Undersökning  af  kyl- 
anordningar  för  automobiler*.  —  Indikeringsanordning  för  lokomo¬ 
tiv*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTEREEICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN-VEREINES,  Mars  25.  —  Förslag  till  för¬ 
bättring  af  Wiens  trafikförhållanden*.  —  Ett  nytt  sätt  för  godtyck¬ 
lig  vinkeldelning  enl.  stud.  geod.  A.  Khail*. 

ENGINEERING,  Mars  25.  —  Från  Institution  of  Mechanical 
Engineers.  —  Från  intern,  utställningen  för  aviatik  och  motorbåtar  i 
Olympia*.  —  Från  Institution  of  Naval  Architects.  klekanisk  ut- 
vexling  för  sjöturbiner*.  —  En  102"  gängningssvarf*.  —  En  1  500 
hkr.  snabbmaskin*.  —  Problem  vid  fartygskonstruktioner.  —  Från 
National  physical  Laboratory.  —  Elektriska  vågor  och  ljusets  elektro¬ 
magnetiska  teori. 

SCHIFFBAU,  Mars  9.  —  Ångpanne-  och  maskinanläggningen 
å  tyska  kanonbåten  »Drache»*.  —  Utkast  till  en  undervattensbåt. 

_  Maskinkonstruktionernas  utveckling  inom  engelska  marinen.  — 

Från  krigsmarinerna*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Mars  24.  —  Några 
nyare  frågor  från  den  elektriska  järnvägsdriften*.  —  Statstelefonver- 
kets  tariffer  och  teknik*.  —  Apparat  för  profning  af  dosströmbrytare*. 
—  Nyare  försök  med  elektrokultur*.  —  Prof.  Cerebrotanis  nya  tele- 
gram-skrifmaskin*. 

CHEMIKER-ZEITUNG ,  Mars  24,  26.  —  Ludvig  Schucht  f. 
Om  undersökning  af  vaxet  i  Florabysten.  —  Om  bestämning  af  tho- 
rium  i  monasitsand.  —  En  precisionsbyrett  för  farmaceutiskt  kemiska 
prof».  _  Jean  Reys  åminnelse.  —  Tillverkning  af  artificiell  kautschuk. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  11  april  1910  kl.  7,30  e.  m.  —  1.  Protokoll¬ 
justering.  _ 2.  Inval.  —  3.  Järnvägsbyggnader  i  Kanada  och 

kanalarbeten  i  Panama ,  föredrag  med  ljusbilder  af  major  H. 
Fogelmarck. 

Studentsektionen  sammanträder  lördagen  den  2  april.  —  Ären¬ 
den :  Protokolljustering.  —  Föredrag.  »  Om  skr  t ;f 'maskiner » ,  af  in- 
geniör  F.  Langlet. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 

Sturegatan  51.  Byråtid  1 — 3  e.  m.  Sekreteraren  träffas  vanligen  2 — 3  e.  m.  Rt.  49  22. 

Föreningen  sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  måndagen  den  18  april  kl.  2  e.  m.  a  Sv.  I  eknologföi  eningens 
lokal,  Jakobsgatan  19. 

A  renden : 

1.  Styrelsens  berättelse  öfver  föreningens  hittillsvarande  verksamhet. 

2.  Val  af  styrelse  samt  af  2  revisorer  med  2  suppleanter. 

3.  Fråga  om  reseersättning  för  Styrelsens  och  Arbetsutskottets  ledamöter. 

4.  Vattenkraftindustrien  i  Sverige,  föredrag  af  ingeniör  S.  Liibeck; 

a.  Dess  hittillsvarande  utveckling; 

b.  Redogörelse  för  statens  anspråk  på  vattenrätt  i  Norrland  och  däraf  föranledda  åtgärder ; 

c.  Vattenkraftföreningens  närmaste  uppgifter. 

5.  Vattenkraftfrågor  vid  årets  riksdag;  diskussion  med  inledningsföredrag  af  häradshölding  G.  Sandström, 

led.  Riksd.  II  K. 

a.  Sandströms  motion  om  utredning  rörande  koncessionslagstiftning  för  vattenfall  och  kraftstationer. 

b.  Hrr  Staaffs  m.  fl.  motion  om  rätt  för  staten,  event.  äfven  kommmuner,  att  expropriera  vattenfall. 


Styrelsen  sammanträder  samma  dag  kl.  12,30  e.  m. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


1910-  9  April 


V  E  C  K  OUPPLAGAN  40  årg.  •  häft.  14 

—  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND. 


INNEHÅLL:  Tulltaxekommitténs  förslag  till  ny  tulltaxa  rörande  elektrisk,  maskiner  och  starkströmapparater,  af  Nils  Westberg- Enkelt 
satt  att  bestamma  ett  bantSgs  hastighet;  Nägra  anteckningar  om  Falu  bergsskola  och  nya  bergsskolebyggnaden  i  Falun;  Den  internat 
kongressen  for  bergvetenskap;  Föreningsmeddelanden;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster;  Svenska  Vattenkraftföreningens  sammanträde.' 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1910 


TULLTAXEKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL  NY  TULLTAXA  RÖRANDE  ELEKTRISKA 

MASKINER  OCH  STARKSTRÖMAPPARATER. 


De  i  häftet  n:o  ii  af  Teknisk  Tidskrifts  veckoupp- 
laga  af  ing.  Fredholm  från  Allmänna  Svenska  Elektriska 
Aktiebolaget  i  Västerås  gjorda  anmärkningarna  angående 
min  kritik  af  det  nya  tulltaxeförslaget  rörande  elektriska 
maskiner  och  starkströmapparater  föranleda  mig  att  än 
en  gång  åtei komma  till  denna  fråga. 

Inledningsvis  framhåller  ing.  Fredholm,  att  kommit¬ 
téns  sammansättning  och  arbetssätt  enligt  hans  åsikt  bor¬ 
gar  för  en  opartisk  behandling  af  de  olika  intressena, 
men  anmärker  samtidigt,  att  just  maskinindustrien  ej  va- 
lit  lepresenterad  i  kommittén.  Denna  senare  omständig¬ 
het  har  naturligtvis  för  kommittén  försvårat  eller  omöj¬ 
liggjort  ett  bedömande  af  de  olika  intressena  på  grund 
af  egen  sakkunskap.  Det  framgår  af  kommitténs  utlå¬ 
tande,  att  vid  uppställandet  af  tullsatserna  de  inhemska 
elektriska  firmorna  förstått  att  göra  sig  bättre  hörda  än 
de  öfriga  intressenterna  och  lyckats  bibringa  kommittén 
föreställningen  om  en  »öfvermäktig  konkurrens  från  ut¬ 
landet,  särskildt  Tyskland  och  Schweiz,  för  denna  för  vårt 
land  lika  viktiga  som  naturliga  näringsgren»  (sid.  754  i 
utlåtandet).  Min  kritik  af  det  föreliggande  förslaget  är 
emellertid  oberoende  af  kommitténs  sammansättning  och 
arbetssätt  och  riktar  sig  lika  mycket  mot  de  premisser 
angående  felaktig  värdedeklaration,  öfvermäktig  utländsk 
konkurrens  m.  m.,  hvilka  blifvit  kommittén  ingifna  af  de 
inhemska  elektriska  firmorna,  som  mot  de  därur  dragna 
konsekvenserna.  I  hvarje  fall  kan  en  saklig  kritik  af  för¬ 
slaget  ej  försvagas  eller  tillbakavisas  genom  en  hänvis¬ 
ning  till  kommitténs  sammansättning  och  arbetssätt. 

fng.  Fredholm  försöker  vidare  bagatellisera  en  del  af 
mina  anmärkningar  angående  vikttullen.  I  fråga  om  vik" 
terna  å  samma  slags  maskiner  påstår  ing.  Fredholm,  att 
dessa  skulle  hos  olika  exportfirmor  uppvisa  »en  öfverras- 
kande  god  öfverensstämmelse».  Detta  påstående  veder- 
lägges  emellertid  fullständigt  af  erfarenheten,  och  jag  kan 
som  bevis  anföra  exempel  från  våra  större  elektricitets¬ 
verk,  såsom  spårvägsgeneratorerna  i  Göteborgs  Elektrici¬ 
tetsverk,  af  hvilka  3  st.  levererade  af  Brown  Boveri 
Co.  äro  betydligt  lättare  än  den  senare  för  samma  för¬ 
hållanden  af  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget 
levererade  generatorn,  vidare  de  till  Helsingborgs  Elektrici¬ 
tetsverk  af  Felten  Guilleaume-Lahmeyerwerke  levererade 
motorgeneratorerna  jämförda  med  de  af  Maschinenfabrik 
Örlikon  till  Malmö  Elektricitetsverk  levererade  för  samma 
effekt,  de  till  Stockholms  Elektricitetsverk  från  Allmänna 
Svenska  Elektriska  Aktiebolaget  och  Nya  Förenade  Elek¬ 
triska  Aktiebolaget  levererade  motorgeneratorerna  sins 
emellan  etc.  "1  ill  och  med  i  fråga  om  dessa  maskiner 


för  fullständigt  lika  förhållanden  förekomma  viktdifferen¬ 
ser  om  30  %  och  därutöfver.  Den  ena  firman  önskar 
göra  reklam  med  stora  tunga  maskiner,  den  andra  söker 
utvecklingen  i  annan  riktning.  I  fråga  om  maskiner  för 
olika  ändamål  synes  ing.  Fredholm  i  hufvudsak  lämna 
mina  påpekningar  obestridda,  men  han  föisöker  ge  dem 
sken  af  att  vara  undantagsfall.  Detta  är  emellertid  långt 
ifrån  förhållandet.  De  af  mig  anförda  exemplen  äro  en¬ 
dast  typiska  för  vissa  kategorier  maskiner.  Så  t.  ex.  får 
man  ung.  samma  förhållande  (ehuru  kanske  ej  samma 
absoluta  värden),  om  man  jämför  svängh julsgeneratorer  för 
Dieselmotorer  och  gasmotorer  med  vanliga  generatorer  för 
hastigt  gående  turbiner,  och  de  föreslagna  vikttullsatserna 
innebära  i  verkligheten  fullständigt  importförbud  för  alla 
svänghj  ulsgeneratorer . 

Ing.  Fredholms  upplysningai  angående  olika  tullsatser 
för  apparater  vid  införsel  till  Tyskland  från  Schweiz  och 
från  Sverige  äro  ägnade  att  väcka  förvåning  om  de  öfver- 
hufvud  taget  äro  riktiga,  hvilket  torde  vara  tvifvelaktigt. 

I  regeln  brukar  det  vara  så,  att  så  snart  ett  land  utverkat 
ändring  1  gällande  tulltariff,  dessa  ändrade  tullsatser  också 
tillämpas  mot  andra  länder,  som  ha  anspråk  på  behand¬ 
ling  som  mest  gynnad  nation.  Skulle  Sverige  gentemot 
Tyskland  härifrån  bilda  ett  undantag,  bör  detta  naturligt¬ 
vis  rättas  vid  de  kommande  traktatsunderhandlingarna. 

I  fråga  om  svårigheterna  vid  förtullning  efter  vikt 
tyckes  ing.  Fredholm  trösta  sig  med  att  de  tekniska  fram- 
stegen  pa  de  senaste  20  aren  böra  ha  möjliggjort  vägnin- 
gen  af  tunga  maskiner.  För  tidsförlusten,  risken  och  de 
ökade  omkostnaderna  har  han  däremot  ingen  förståelse. 
De  erforderliga  tekniska  anordningarna,  vägningen,  upp- 
och  inpackningen  af  sändningarna  komma  ju  att  »ge  arbete 
åt  många  svenska  armar»,  och  omöjligheten  att  ändå 
ibland  väga  tunga  delar  kommer  att  ge  »någon  klyftig 
karl  tillfälle  att  med  hjälp  af  meterstock  och  räkneskifva 
räkna  ut  hvad  biten  väger!»  För  den  skattdragande  all¬ 
mänheten  är  det  onekligen  tur,  att  ej  de  öfriga  statsin- 
stituterna  inrättats  efter  dylika  synpunkter. 

Enligt  ing.  Fredholm  äro  emellertid  fakturoina  huf- 
vudskälet  för  vikttullens  införande,  och  anser  han  frestel¬ 
sen  att  på  dotterbolagen  debitera  maskinerna  så  nära 
gränsen  för  konfiskering  som  möjligt  —  ända  nedåt  halfva 
marknadsvärdet  eller  så  —  vara  alltför  stark  för  att  resp. 
bolag  ej  skulle  hafva  begagnat  sig  af  detta  sätt.  Det  är 
just  denna  imotade  inbillning,  som  jag  med  min  samman¬ 
ställning  af  importvärdet  per  kg.  gentemot  exportvärdet 
pi  kg.  sökt  vederlägga.  Ing.  Fredholm  finner  nu  mina 
siffror  oriktiga  och  vill  ha  priserna  jämförda  på  sätt  att 
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importpriserna  i  svensk  hamn  utan  tull  jämföras  med  ex¬ 
portpriserna  i  den  hamn,  dit  det  svenska  exportgodset  är 
destineradt.  En  sådan  jämförelse,  som  möjligen  kan  ha 
sitt  intresse  för  att  bedöma  de  svenska  exportpriserna  på 
världsmarknaden,  är  naturligtvis  felaktig,  när  det  gäller 
att  bedöma,  huruvida  de  utländska  firmornas  värdede¬ 
klarationer  i  tullfakturorna  för  import  till  Sverige  äro  för 
låga  eller  ej.  Det  gäller  i  detta  fall  ej  priserna  på  världs¬ 
marknaden  utan  dem  på  den  svenska  marknaden.  Det 
är  fakturabeloppen  med  tillägg  af  frakt  och  tull,  som 
representera  importörens  inköpspris,  och  det  är  på  grund 
af  detta  inköpspris,  som  han  skall  konkurrera  med  de  in¬ 
hemska  firmorna.  För  att  ej  göra  jämförelsen  ogynnsam 
för  de  inhemska  firmorna  har  jag  utgått  från,  att  deras 
exportdeklarationer  motsvara  tillverkningspriserna  utan  han¬ 
delsvinst.  Om  jag  i  stället  förutsatt  att  exportdeklaratio¬ 
nerna  inneslutit  handelsvinst  —  hvilket  man  från  somliga 
håll  fordrar  af  de  utländska  firmorna  —  och  sålunda 
äfven  pålagt  impoitdeklarationerna  handelsvinst,  hade  ju 
jämförelsen  blifvit  för  de  svenska  elektriska  firmorna  ännu 
ogynsammare. 

De  i  min  föregående  artikel  angifna  siffrorna  äro  så¬ 
ledes  fullständigt  riktiga.  Man  kan  förstå,  att  de  på 
somliga  håll,  där  man  lefvat  i  andra  föreställningar,  ver¬ 
kat  öfverraskande  och  kanske  t.  o.  m.  generande.  Men 
huru  skulle  exportdeklarationerna  se  ut  i  jämförelse  med 
importdeklarationerna,  om  dessa  senare  enligt  ing.  Fred- 
holms  önskan  varit  ännu  högre?  Redan  nu  är  differen¬ 
sen  stor  nog  och  ägnad  att  väcka  eftertanke  på  många 
håll,  äfven  där  man  gärna  ser  en  sund  utveckling  af  ex¬ 
porten. 

Ingeniör  Fredholm  försöker  lämna  en  förklaring  till 
de  besvärande  låga  exportdeklarationerna  och  anför,  att 
år  1907  exporten  af  generatorer  hufvudsakligen  utgjordes 
af  ett  fåtal  stora  generatorer  om  c:a  10  000  hk.,  som  be¬ 
kant  till  Norge.  Enligt  statistiken  var  totala  exporten 
af  generatorer  till  Norge  detta  år  537  971  kg.  till  ett  an- 
gifvet  värde  af  kr.  479  606,  sålunda  till  ett  pris  af  89 
öre  pr  kg.  Till  Finland  exporterades  samma  år  89  972 
kg.  till  ett  pris  af  kr.  1,21  pr  kg.,  till  Danmark  62  257 
till  ett  pris  af  kr.  1,08  pr  kg.  och  till  Storbritannien  68  130 
kg.  till  ett  pris  af  kr.  1,07  pr  kg.  Till  dessa  tre  senare 
länder  exporterades  endast  medelstora  maskiner,  hvilka 
sålts  till  kilopris  endast  obetydligt  öfver  genomsnittet 
(kr.  1,03)  och  afsevärdt  lägre  än  kilopriset  å  de  importe¬ 
rade  maskinerna  (kr.  1,65  inkl.  tull).  Medelvärdet  af  kilo- 
piiset  förbättras  däremot  af  exporten  till  Ryssland  och 
de  transatlantiska  länderna,  där  konkurrensen  ännu  ej 
är  så  stark  som  på  den  europeiska  marknaden.  När  jag 
vid  jämförelsen  med  importdeklarationerna  ej  frånräknat 
exporten  till  de  transatlantiska  länderna,  så  har  jag  gif- 
vetvis  räknat  fördelaktigt  för  de  inhemska  elektriska  fir¬ 
morna. 

Angående  exporten  at  motorer  lämnar  ing.  Fredholm 
den  upplysningen,  att  densamma  år  1907  till  stor  del  ut¬ 
gjorts  af  sådana  afsedda  att  i  utlandet  kompletteras  med 
lindning.  Jag  förmodar  att  denna  export  af  halffärdiga 
motorer  också  gått  till  Norge  och  skall  därför  bortse  från 
hela  exporten  af  motorer  dit,  442  275  kg.  å  kr.  0,86  pr  kg. 
Näst  största  exporten  af  motorer  har  varit  till  Storbritannien 
med  19 1  434  kg.  till  pris  af  kr.  1,02  pr  kg,  och  i  tredje  rum¬ 
met,  men  med  stort  steg  nedåt,  kommer  Belgien  med  21  625 
kg.  å  kr.  1,35.  Exportpriset  till  Storbritannien  är  endast 


obetydligt  högre  än  genomsnittet  (0,98  kr.)  och  exportpriset 
till  Belgien  är  visserligen  bättre,  men  långt  under  medel¬ 
priset  för  importen  (kr.  1,96  inkl.  tull). 

Ing.  Fredholm  har  vidare  ur  de  förbättrade  export¬ 
siffrorna  för  generatorerna  för  år  1908  sökt  draga  möjli¬ 
gast  gynsamma  slutsatsen  utan  att  upplysa  om  anlednin¬ 
gen,  och  jag  skall  därför  i  detta  sammanhang  komplettera 
hans  uppgifter.  Sagda  år  utgjorde  exporten  till  Norge 
64  787  kg.  till  ett  pris  af  kr.  1,74  per  kg.  Förklaringen 
till  detta  ovanligt  höga  kilopris  ligger  däri,  att  detta  år 
levererades  nya  armaturspolar  för  reparation  af  de  förra 
året  exporterade  stora  generatorerna.  Om  man  bortser  från 
Norge,  så  ägde  den  största  exporten  af  generatorer  under 
år  1908  rum  till  Finland  med  kg.  358  028  till  ett  kilopiis 
af  kr.  1,09,  och  till  Storbritannien  med  kg.  63  233  till  ett 
kilopris  af  kr.  1,06,  hvilka  priser  äro  afsevärdt  lägre  än 
medelvärdet  (kr.  1,30)  och  genomsnittet  af  importen  (kr. 
1,35).  Siffrorna  för  exporten  år  1908  skulle  ej  heller  blif¬ 
vit  så  gynsamma,  om  de  transatlantiska  länderna  från- 
räknats  och  hänsyn  tagits  endast  till  den  europeiska 
marknaden,  och  det  synes  därför  finnas  största  anledning 
att  betrakta  export-  och  importdeklarationerna  med  något 
nyktrare  blick. 

Af  jämförelsen  mellan  import-  och  exportdeklaratio¬ 
nerna  har  jag  i  min  föregående  artikel  ej  dragit  annan 
slutsats,  än  att  importdeklarationerna  måste  vara  i  stort 
sedt  riktiga,  och  det  synes  mig,  att  beviset  för  detta  på¬ 
stående  är  tillräckligt  kraftigt  för  att  verka  öfverty gande. 

I  sitt  genmäle  framhållei  ing.  Fredholm  bl.  a.,  att 
de  utländska  firmorna  här  i  Sverige  sälja  sina  maskiner 
till  vida  lägre  pris  än  i  sitt  eget  land.  Äfven  om  så  vore, 
så  kan  det  väl  endast  anses  som  en  fördel  för  den  svenska 
allmänheten  att  få  köpa  sitt  behof  billigare  än  de  ut¬ 
ländska  konsumenterna,  synnerligast  som  staten  samtidigt 
erhåller  en  afsevärd  af  gift.  jag  kan  emellertid  såtillvida 
vederlägga  ing.  Fiedholms  påstående,  att  de  större  export¬ 
firmorna  ge  sina  filialer  i  de  olika  länderna  samma  rabatt¬ 
satser  och  att  sålunda  priserna  i  de  olika  länderna  diffe- 
rera  ung.  med  tullsatserna.  Däremot  är  det  uteslutet,  att 
de  svenska  elektriska  firmorna  skulle  som  regel  kunna 
konkurrera  på  den  europeiska  marknaden  med  de  i  Sverige 
på  grund  af  tullskyddet  gällande  priserna,  och  det  är 
därför  lika  nödvändigt  som  säkert,  att  de  svenska  elektriska 
firmorna  måste  ge  sina  europeiska  agenter  större  rabatter 
än  som  i  allmänhet  beviljas  kunderna  inom  Sverige.  Ing. 
Fredholm  tadlar  sålunda  hos  de  utländska  firmorma  hvad 
den  firma,  där  han  själf  är  anstäld,  tillämpar  och  måste 
tillämpa. 

Ing.  Fredholms  uttalanden  om  dessa  frågor  ge  osökt 
anledning  till  en  del  reflexioner.  När  det  gäller  att  mo¬ 
tivera  ett  ökadt  tullskydd,  påstår  han  att  de  utländska 
lirmornas  f åkturer  äro  för  låga,  så  nära  konfiskations- 
gränsen  som  möjligt.  De  ur  statistiken  beräknade  kilo¬ 
prisen  för  importen  nödga  emellertid  ing.  Fredholm  att 
söka  bortförklara  de  afsevärdt  lägre  exportdeklarationerna. 
När  de  utländska  firmornas  fakturer  äro  låga,  så  skall 
afsikten  vara  att  ge  härvarande  filialer  stor  handelsvinst; 
när  dessa  filialer  det  oaktadt  ej  få  någon  handelsvinst 
på  elektriska  maskiner,  så  kommer  sig  detta  däraf,  att 
de  i  sin  ordning  sälja  till  dumpingpriser.  Men  i  så  fall 
ha  ju  fakturerna  för  förtullningen  ej  angifvit  fingerade 
utan  verkliga  försäljningspriser.  När  de  utländska  fir¬ 
morna  sälja  billigt  för  att  kunna  erhålla  17  %  af  för- 
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brukningen,  så  är  detta  dumpingpriser,  men  när  de  in¬ 
hemska  firmorna  exportera  till  ännu  lägre  priser,  så  är 
detta  ett  lönande  geschäft.  Man  måste  vara  fången  i  djupt 
inrotade  föreställningssätt  för  att  ej  själf  upptäcka  de 
besvärande  motsägelserna  häri. 

När  man  har  ett  dotterbolag  i  ett  land  med  värdetull, 
blir  enl.  ing.  Fredholm  frestelsen  att  på  detta  bolag  de¬ 
bitera  maskinerna  så  nära  konfiskationsgränsen  som  möjligt 
i  ändamål  att  spara  tull  alltför  stark,  för  att  ej  veder¬ 
börande  bolag  skulle  begagna  sig  däraf.  Allmänna  Svenska 
Elektriska  Aktiebolaget  har  i  Norge  en  filial,  en  stor  del 
af  dess  export  går  till  Norge,  detta  land  har  värdetull- 
och  ing.  Fredholm  finner  det  naturligt,  att  man  faller  för 
fresteslen.  Detta  låter  verkligen  misstänkt,  men  det  är 
att  hoppas,  att  de  norska  elektriska  firmorna  ej  på  grund 
af  sådana  uttalanden  från  auktoritativt  svenskt  håll  skola 
påbörja  en  kampanj  mot  de  svenska  tullfakturornas  till¬ 
förlitlighet. 

Med  ing.  Fredholms  uttalanden  angående  den  känn-' 
baia  tullen  å  råmatarielierna  för  elektriska  maskiner  kan 
jag  däremot  lifligt  sympatisera.  Det  är  visserligen  föga 
glädjande  att  konstatera,  att  de  väsentliga  beståndsdelarne, 
järnplåt  och  koppar,  måste  importeras,  hvarigenom  det 
nationella  vid  de  elektriska  maskinerna  inskränkes  till  ar¬ 
betet  och  försäljningen,  men  då  så  är  förhållandet,  skulle 
det  ligga  närmare  till  hands  att  koncentrera  ansträng¬ 
ningarna  på  att  få  tullsatserna  å  råmaterialierna.  sänkta 
i  st.  f.  tullsatserna  å  den  färdiga  produkten  ytterligare 
höjda,  hvarigenom  de  svenska  afnämarne  af  elektriska  ma¬ 
skiner  afsevärdt  belastas.  I  skenet  af  dessa  upplysningar 
om  impoiten  af  och  importtullen  å  plåt  och  koppar  fram¬ 
stå  emellertid  sträfvandena  att  på  grundval  af  ett  högt 
tullskydd  och  en  hög  beskattning  af  de  inhemska  afnä¬ 
marne  vilja  upparbeta  en  större  export  af  elektriska  ma¬ 
skiner  i  ännu  egendomligare  dager.  Om  denna  export 
vore  ännu  mycket  att  säga,  men  skulle  det  föra  för  långt 
att  här  vidare  ingå  på  detta  ämne. 

Sedan  jag  skref  min  förra  artikel,  ha  några  omstän¬ 
digheter  blifvit  bekanta,  som  förtjäna  att  anföras.  Så  ha 
tullpackhusinspektionerna  i  Stockholm  och  Göteborg  af- 
styrkt  vikttull  och  tillstyrkt  bibehållandet  af  värdetull 
på  grund  af  de  med  vikttullen  förbundna  praktiska  svå¬ 
righeterna.  Äfven  Sveriges  Verkstadsförening  har  i  ett 
föi ra  året  afgifvet  utlåtande,  som  emellertid  först  nyligen 
kommit  till  min  kännedom,  för  de  flesta  icke  elektriska 
maskiner  skänkt  företrädet  åt  värdetullen  framför  det 
föreslagna  vikttullsystemet  på  grund  af  ojämnheterna  i 
detta  senare.  I  de  flesta  fall  begäres  likväl  en  höjning 
af  tullskyddet  till  15  %  af  värdet  i  likhet  med  hvad  som 
för  närvarande  föreskrifves  för  elektriska  maskiner. 

I  den  kungl.  propositionen  till  riksdagen  angående 
den  nya  tulltaxan  har  vid  de  elektriska  maskinerna  till¬ 
kommit  den  föreskriften,  att  för  dessa  och  de  specificerade 
delarna  däraf  tullen  i  hvarje  fall  skall  motsvara  minst 
15  %  af  värdet  och  i  tntet  fall  må  utgå  med  lägre  belopp 
än  för  högst  tullbeshattade  varor  i  närmast  lägre  viktgrupp. 
Härigenom  kompliceras  tullbehandlingen  ännu  mera.  Be¬ 
stämmelsen  om  att  tullbeloppet  bör  motsvara  minst  15  % 
af  värdet  torde  med  de  föreslagna  tullsatserna  och  det 
nuvarande  prisläget  sakna  praktisk  betydelse,  däremot 
innebär  den  andra  bestämmelsen  en  ytterligare  skärpning 
af  tullsatserna  för  en  del  viktgrupper.  Genom  att  ånyo 
uPpta  fakturorna  som  nödvändiga  för  tullbeloppets  fast- 
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ställande  har  man  emellertid  lämnat  den  principiella  stånd¬ 
punkten  att  göra  cig  oberoende  af  fakturorna,  och  det  är 
under  sådana  omständigheter  ännu  svårare  att  inse,  hvar- 
for  en  dyrbar  systemförändring  skall  anses  nödvändig. 

I  den  kungl.  propositionen  är  som  bihang  till  tull¬ 
taxan  upptagen  en  taratariff.  Denna  saknar  visserligen 
tarasatser  för  elektriska  maskiner,  men  det  torde  i  alla 
fall  föi tjäna  framhållas,  att  de  för  andra  maskiner  upp¬ 
tagna  tarasatserna  äro  ganska  låga  och  endast  i  ett  fåtal 
fall  motsvara  verkligheten.  Ehuru  förtullning  efter  biutto- 
vikten  med  taraafdrag  i  praktiskt  hänseende  erbjuder 
f öreträden,  kommer  den,  när  tullskyddet  är  så  högt  som 
i  den  svenska  tulltaxan,  att  medföra,  att  emballaget  drar 
en  tull  som  kan  uppgå  till  flera  gånger  värdet  af  det¬ 
samma,  h vilket  natuiligtvis  ej  är  rättvist.  Är  tarabe¬ 
räkningen  ej  obligatorisk,  kommer  den  därför  endast  i 
undantagsfall  till  användning,  är  den  däiemot  obligatorisk, 
borde  den  medföra  en  lämplig  sänkning  af  tullsatserna. 

JVt/s  Westberg. 

_  o 


ENKELT  SÄTT  ATT  BESTÄMMA  ETT  BANTÅGS 

HASTIGHET. 

I  ett  föredrag  vid  statens  järnvägars  4:de  distrikts 
tjänstemannaförenings  sammanträde  har  distriktschefen 
B.  O.  Ekman  behandlat  frågan  om  bedömande  af  ett 
järnvägstågs  hastighet  när  som  helst  och  påvisat  svårig¬ 
heterna  därvid  samt  olägenheterna  eller  bristerna  af  de 
hittills  använda  metoderna,  hvarvid  tabellers  obekvämlig¬ 
het  särskildt  framhålles. 

Herr  Ekman  rekommenderar  nu  en  annan  metod, 
som  gåi  ut  på  att  räkna  stötarna  i  rälsskarf varna  under 
en  viss  tid,  hvilket  han  anser  har  den  förtjänsten  fram¬ 
för  andra  beräkningssätt,  att  rälen  är  en  fullt  exakt 
längdenhet. 

Därefter  får  man  den  upplysningen,  att  vid  stats¬ 
banorna  användas  2  olika  rälslängder,  nämligen  7,315  m. 
och  10  m.,  samt  att  hufvudlinierna  söder  om  Håsjö  äro 
belagda  med  10  m.  räler,  under  det  att  hufvudlinierna 
norr  om  Håsjö  äro  belagda  med  räler  af  blott  7,315  m. 
längd.  1  illika  lämnas  det  rådet,  att,  skulle  man  vara 
oviss  om  rälslängden,  man  med  en  blick  genom  fönstret 
ganska  lätt  kan  se,  om  man  tagit  miste  i  fråga  om 
denna  längd. 

Beträffande  lokomotivförarne  vidgår  herr  Ekman,  att 
de  ej  ha  så  lätt  att  höra  stötarna  i  rälsskarfvarna,  hvar- 
för  som  bas  för  deras  beräkningar  rekommenderas  drif- 
hjulens  omkrets,  och  så  afslutas  föredraget  med  ett  par 
tabeller  för  lokomotivförarne,  eller  hvad  som  föredrags¬ 
hållaren  i  början  ansåg  som  »obekväma  hjälpmedel  på 
så  olämpliga  lokaler  som  ett  gående  lokomotiv». 

Så  länge  herr  Ekmans  meddelande  och  råd  stannade 
inom  den  slutna  krets,  där  föredraget  hölls,  var  ju  intet 
att  säga  däiom,  och  någon  kritik  kunde  då  ej  ifråga- 
komma  utifrån. 

Annorlunda  och  betänkligare  ställer  sig  dock  saken, 
när  Herr  Ekman  offentliggör  sitt  föredrag  under  ofvan- 
stående  lubrik  i  en  allmän  periodisk  publikation,  såsom 
nu  skett  i  Teknisk  Tidskrift,  veckoupplagan  häft.  I  1910, 
och  metoden  rekommenderas  till  såväl  järnvägsmän  som 
resande  i  allmänhet  för  dess  pålitlighet. 

Att  börja  med  vill  jag  till  föredragshållaren  göra 
en  fråga. 
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Han  säger,  att  »lokomotivpersonalen  bedömer  i  all¬ 
mänhet  hastigheten  på  grund  af  erfarenhet  och  vana, 
genom  direkt  observation  på  marken,  utan  några  som 
helst  beräkningar».  Har  föredragshållaren  verkligen  funnit 
detta  bekräftadt? 

Redan  för  flera  årtionden  sedan,  då  jag  började 
vid  järnvägen,  hörde  jag  dessa  underbara  historier,  att 
lokomotivförarne  »kände  på  sig»,  huru  fort  tåget  gick  etc. 
etc.  Under  min  långa  praktik  har  jag  emellertid  aldrig 
hört  någon  lokomotivförare,  som  kunnat  säga  bestämdt, 
att  nu  gå  vi  så  fort  och  nu  så  fort.  I  de  flesta  fall 
ha  svaren  blifvit  gissningsvis  och  ungefärligen,  därvid 
nästan  alltid  klockan  tagits  fram  med  uppgift,  att  vi 
ha  hållit  på  så  länge  och  ha  så  lång  tid  kvar  till  nästa 
station. 

Hur  skulle  för  öfrigt  förarne  kunnat  lära  sig  någon 
exakt  hastighetsbedömning,  och  af  hvem  ?  Skulle  hastig¬ 
heten  bedömas  blott  genom  observation  på  marken  och 
omgifvande  föremål,  kunde  ju  förarne  köra  med  bestämd 
hastighet  endast  vid  dagsljus,  under  det  att  körningen 
i  mörker  skulle  bero  på  en  slump  eller  »känseln».  Att 
så  ej  är  fallet  veta  nog  de  fleste  järnvägsmän.  En  god 
förare  kör  lika  jämnt  på  natten  som  på  dagen,  i  fall  han 
är  fullt  förtrogen  med  den  bana  han  befar,  och  hvad 
som  utgör  basen  för  hans  beräkningar  är  tiden  d.  v.  s. 
klockan.  Någon  föreställning  om  tågets  verkliga  hastig¬ 
het  i  hvilket  ögonblick  som  helst  har  han  nog  icke,  lika 
litet  som  flertalet  har  klart  för  sig,  hvad  som  menas 
med  medelhastighet  eller  största  hastighet.  Som  bevis 
härpå  vill  jag  anföra,  att,  sedan  Haushälters  hastighets- 
mätare  kommit  i  bruk  äfven  i  Sverige,  jag  flere  gånger 
vid  dagsljus  har  beträdt  lokomotivförare  med,  att  de  farit 
öfver  vissa  bansträckor,  för  hvilka  bestämd  ringa  hastig¬ 
het  föreskrifvits,  med  ända  till  dubbelt  så  stor  hastighet 
som  den  föreskrifna,  därvid  de  allvarligen  försäkrat,  att 
»de  ej  kunde  tro»  att  hastigheten  varit  så  stor.  Två  af 
våra  skickligaste  järnvägstekniker  utarbetade  på  sin  tid 
ett  förslag  till  bestämmelser  om  olika  tågs  och  maskin¬ 
typers  tillåtna  hastighet,  däri  dessa  herrar  yttra  sig  om 
möjligheten  att  vare  sig  med  observationer  på  marken 
och  omgifvande  föremål  eller  antal  hvarf  och  stötar  i 
maskinen  bedöma  ett  tågs  exakta  hastighet,  och  kommo 
till  det  resultatet,  att  så  snart  hastigheten  uppgår,  vill 
jag  minnas,  till  omkring  60  km.  i  timmen  eller  där- 
öfver,  är  det  omöjligt  att  tillförlitligt  bedöma  hastig¬ 
heten  i  hvilket  ögonblick  som  helst  utan  särskild  hastig- 
hetsmätare. 

När  vi  nu  ha  person-  och  snälltåg,  som  i  regel 
öfverskrida  förutnämnda  hastighet  och  få  gå  ända  till 
yo  km.  i  timmen,  torde  det  vara  klokast  att  ej  lita  på 
några  beräkningar  efter  stötar  och  slag,  utan  i  stället 
söka  få  allmänt  införda  hastighetsmätare,  så  att  »förarne» 
när  som  helst  kunna  se,  huru  fort  det  går. 

Vilja  de  resande  roa  sig  med  att  räkna  ut  tågens 
hastighet,  bör  man  ej  missunna  dem  den  förströelsen, 
men  det  förordade  systemet  är  ej,  som  föredragshållaren 
säger,  »pålitligt».  Att  räkna  rälerna  efter  skarfvarnas 
stötar  kan  ju  gå  rätt  bra  vid  ej  alltför  stor  hastighet 
och  i  2-axliga  vagnar.  Vid  numera  vanlig  snälltågshastig- 
het  och  i  bogievagnar  torde  det  emellertid  för  mången 
blifva  en  vansklig  uppgift,  och  jag  vågar  påstå,  att  vid 
flera  tillfällen  blir  nog  ej  observationen  så  särdeles  »skarp». 
Emellertid:  »Inget  nytt  under  solen». 


För  åtskilliga  år  sedan  rekommenderades  i  de  all¬ 
männa  tidningarna  hastighetsberäkningen  efter  stötarna 
i  rälsska  rf  varna.  Då  varande  förslagsställaren  hade  äfven 
reda  på,  att  det  fanns  räler  af  olika  längder,  men  ej  hvar, 
utan  de  resande  finge  af  honom  det  goda  rådet  att  fråga 
—  konduktörerna  å  tåget.  Dessa  funktionärer  skulle  alltså 
sitta  inne  med  en  vetenskap,  som  är  främmande  för  ett 
flertal  andra  järnvägsmän  och  äfven  för,  som  det  vill 
synas,  föredragshållaren,  i  det  han  satt  gränsen  mellan  10  m. 
och  7,315  m.  räler  i  Håsjö. 

Hela  malmtrafiksbanan  från  Luleå  till  Riksgränsen 
är  belagd  med  räler  af  1896  års  modell,  såvidt  jag  vet 
10  m.  långa,  och  den  banan  räknar  väl  ej  föredragshålla¬ 
ren  bland  »sidolinierna»  ?  Linien  Håsjö — Boden,  som  väl 
äfven  får  räknas  bland  hufvudlinierna,  är  belagd  med 
1878  års  räler,  och  på  herr  Ekmans  eget  distrikt  är  väl 
åtminstone  linien  Bräcke —Storlien  belagd  med  sistnämnda 
års  modell. 

På  flera  ställen  ligga  nog  äfven  1874  års  räler  kvar. 

Nu  är  det  så,  att  af  1874  och  1878  års  räler  finnas 
leveranser  af  såväl  7,315  rn.  som  10  m.  längd.  Å  hvilka 
speciella  bandelar  dessa  årsmodeller  förekomma  med  ena 
eller  andra  längden,  finnas  mig  veterligen  ej  några  upp¬ 
gifter  öfver  i  någon  tillgänglig  officiell  handling. 

De  finnas  ej  i  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  statistik 
eller  i  statens  järnvägars  banafdelnings  årsberättelser  lika 
litet  som  i  50-års  jubileumsskriften  för  statens  järnvägar. 

Att  konduktörerna  då  skola  ha  svårt  för  att  vinna 
klarhet  härutinnan  är  påtagligt,  och  ännu  svårare  blir 
det  för  den  vetgirige  resanden.  Men  hur  går  det  då 
med  föredragshållarens  hasti ghetsberäknin gar  ?  Att  som 
han  säger,  det  går  lätt  öfvertyga  sig  om  rälslängden  ifall 
man  »kastar  en  blick  genom  fönstret»,  är  väl  ej  allvarligt 
menadt,  knappast  om  man  »under  nattens  stilla  timme 
ligger  inbäddad  i  sin  sköna  sofkupé»,  då  det  i  regel  brukar 
vara  svart  som  i  en  säck  ute. 

Jag  framhöll  i  början,  att  herr  Ekmans  råd  och 
upplysningar  i  denna  sak  till  den  resande  allmänheten  äro 
betänkliga,  då  ju  mången  vill  blindt  tro  på  deras  ofelbar¬ 
het,  när  de  komma  från  sådant  håll. 

Huru  pass  allvarligt  det  är  vill  jag  nu  påvisa,  kör 
några  år  sedan  skedde  en  svår  olycka  i  öfre  Norrland 
genom  tågurspårning.  Skälet  uppgafs  vara,  att  föraren 
kört  lör  fort  öfver  en  bansträcka,  där  nedsatt  hastighet 
var  anbefald  och  signalerad  på  grund  af  reparation  af 
banken. 

Föraren  instämdes  till  häradsrätten,  och  ett  af 
vittnena,  som  varit  resande  på  tåget  ifråga,  hade  med 
tidsobservationer  under  resan  iakttagit  tågets  hastighet. 

Då  personen  ifråga  var  tekniskt  bildad,  finnes  ingen 
anledning  betvifla,  att  hans  iakttagelser  voro  i  möjligaste 
grad  riktiga.  Det  kan  emellertid  hända,  att  fall  kunna 
inträffa,  då  okritiske  passagerare  vid  någon  liknande  hän¬ 
delse  göra  hastighetsobservationer  efter  föredragshållarens 
exakta  rälslängder  och  pålitliga  metod,  men  hastigheten 
i  verkligheten  är  någon  annan,  emedan  de,  som  ju  efter 
ofvan  anförda  må  vara  förlåtligt,  misstagit  sig  på  räls¬ 
längden  med  så  stor  skillnad  som  öfver  25  %.  Skulle 
ett  domsslut  fällas  på  deras  vittnesmål,  vore  nog  bäst 
om  vittnena  lämnats  i  okunnighet  om  den  pålitliga 
metoden. 

Till  sist  vill  jag  nämna,  att  det  är  vilseledande,  då 
föredragshållaren  angifver  rälsen  som  en  »fullt  exakt» 
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längdenhet.  I  kurvor,  och  de  förekomma  ju  i  mängd  i 
Norrland,  ligga  en  hel  del  kortare  räler  i  inre  rälssträngen. 
Medellängden  af  rälerna  i  kurvorna  är  alltså  kortare  än 
i  rakspår,  och  följaktligen  får  jag  flera  skarfstötar  i  en 
kurva  än  på  rakbana  af  samma  längd.  Liknande  är  för¬ 
hållandet  med  hjulens  omkrets,  som  blir  mindre,  alltefter 
som  hjulringarna  slitas  och  omsvarfvas.  På  ett  A-loko¬ 
motiv  med  1880  mm.  drifhjulsdiam.  och  65  mm.  ring¬ 
tjocklek  minskas  omkretsen  med  mer  än  3  %,  ifall  rin¬ 
garna  nedsvarfvas  till  35  mm.  tjocklek. 

Jag  vill  nu  ej  bestiida,  att  i  stort  sedt  dessa  sist 
påpekade  variationer  i  tillryggalagd  väg  för  hvarje  skarf- 
stöt  eller  hjulhvaif  icke  ha  så  stor  betydelse,  men  för 
vissa  fall,  synnerligast  vid  reglementerade  hastighetsgrän¬ 
ser,  där  ett  öfverskridande  är  ett  påtagligt  brott  mot 
reglementet,  kunna  vid  användandet  af  föredragshållarens 
metod,  om  än  omedvetet  hos  vederbörande,  bevis  om 
sådant  brott  framläggas  mot  föraren,  ehuru  han  i  verk¬ 
ligheten  icke  gjort  sig  skyldig  därtill. 

Det  är  af  sådan  grund  jag  dristat  mig  taga  till 
ordet  i  denna  sak  för  att  påvisa,  att  metoden  ej  under 
alla  förhållanden  är  absolut  pålitlig  och  för  den  okritiske 
lätt  kan  leda  till  obehagliga  misstag,  ehuru  den,  under 
förutsättning  af  full  kännedom  om  den  verkliga  längden¬ 
heten,  kan  ha  sin  stora  nytta  för  järnvägsmän  och  sitt 
särskilda  intresse  för  de  resande. 

Hvad  vi  järnvägsmän  först  och  sist  böra  sträfva. 
efter  är  att  få  billiga,  enkla  och  pålitliga  hastighets- 
mätare  å  lokomotiven  utan  några  dyra  och  onödiga  re- 
gistieringsapparater,  som  blott  fördröjda  och  försvåra  de 
förras  anskaffande. 

Gammal  lokomotivman. 


NAGRA  ANTECKNINGAR  OM  FALU  BERGS¬ 
SKOLA  OCH  NYA  BERGSSKOLEBYGGNADEN 

I  FALUN. 

I  den  smakfullt  utförda  redogörelse,  som  utgifvits 
med  anledning  af  den  nya  Bergsskolebyggnadens  invigning 
och  hvilken  skrift  äfven  tillsändts  Teknisk  Tidskrifts 
Redaktion,  lämnas  en  intressant  historik  om  Falu  Bergs¬ 
skola  jämte  en  kortare  beskrifning  öfver  de  nya  loka¬ 
lerna,  och  tillåta  vi  oss  göra  några  utdrag  däxur. 

Sedan  beslut  fattats  att  öfverflytta  den  gamla  Bergs¬ 
skolan  i  Falun  till  Stockholm,  upptogs  frågan  om  inrät¬ 
tandet  af  en  lägre  bergsskola  i  Falun  i  likhet  med  den 
i  Filipstad.  En  del  af  för  saken  intresserade  ansågo 
det  tillräckligt  att  söka  åstadkomma  en  skola  för  utbil¬ 
dande  af  s.  k.  grufstigare,  under  det  att  andra  hötlo  på,  att 
afven  lägre  brukstjänstemän  skulle  kunna  här  erhålla  sin  ut¬ 
bildning.  Dessa  frågor  framfördes  redan  1867  inom  då¬ 
varande  Dalarnes  Bergsmannaförening  och  afgjordes  af 
Brukssociteten  vid  extia  sammanträde  i  juni  månad  nämnda 
år  men  enligt  ett  utöfver  förslaget  utvidgadt  program. 
Det  bestämdes  nämligen,  att,  för  såvidt  tjänlig  lokal 
skulle  kunna  anskaffas,  en  bergsskola  skulle  inrättas,  där 
undervisning  skulle  meddelas  för  utbildning  af  såväl  högre 
som  lägre  tjänstemän  för  järnverk  och  grufvor,  detta  i 
likhet  med  bestämmelserna  för  Filipstads  Bergsskola.  För 
anskaifande  af  lokal  afläts  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t,  att 
if  riksdagen  måtte  begäras  kostnadsfritt  upplåtande  af 


Denna  skrifvelse  ledde  ej  till  något  resultat,  utan  måste 
lånevägen  tillgripas.  Af  Stora  Kopparbergs  Bergsslag  er¬ 
hölls  ett  lån  på  15  000  kr.  Till  gäldande  af  detta  utfäste 
sig  delägarne  i  den  år  1817  bildade  Löwensköldska  fonden 
att  årligen  lämna  700  Rd.  Riksmynt  och  från  en  annan 
fond  erhölls  300  Rd.  Riksmynt  årligen.  Allt  framgent  har 
Falu  Bergsskola  åtnjutit  understöd  från  den  Löwensköld¬ 
ska  fonden  med  inalles  29  129,16  kr.  hvaraf  13  715,75  kr. 
användts  för  inköp  af  fastighet  och  resten  15  413,41  kr. 
till  reparationer  och  underhåll.  Den  nystartade  skolan 
hade  alltså  fått  lokalen,  och  undervisningen  kunde  taga 
sin  böljan  d.  1  nov.  1871,  då  2  elever  inskrefvos  i  den 
högre  afdelningen  och  5  i  den  lägre.  Som  skolans  första 
lärare  och  föreståndare  tjänstgjorde  extr.  tjänstemannen  i 
Bergsstaten  M.  S.  Nisser  och  som  föiste  inspektor  berg¬ 
mästare  C.  F.  Nordensson,  hvilken  samtidigt  var  ordfö¬ 
rande  i  den  at  Järnkontoret  tillsatta  direktionen.  Under¬ 
visningen  omfattade  ämnena  kemi,  mekanik,  ritning,  minera¬ 
logi  och  grufbrytning  samt  landtmäteri  och  nivellering. 
Skolan  åtnjöt  från  järnkontoret  ett  anslag  af  8  083,33  Rd. 
Riksmynt,  hvartill  för  inredningen  lämnades  1  500  Rd. 
Riksmynt.  Lärokursen  omfattar  ett  år.  Som  kompetens¬ 
villkor  för  inträde  fordrades  ungefär  5:te  klassens  kurs  i 
elementarskola  (fordringarna  i  matematik  voro  dock 
något  högre)  samt  x/2  års  praktisk  erfarenhet  från 
grufvor  eller  järnverk.  År  1877  infördes  grufmätning 
som  läroämne.  Skolans  lokaler  blefvo  snart  för  trånga. 
Genom  pekuniärt  bistånd  från  ilera  af  mellersta  Sveriges 
järnverk  och  grufvor  kunde  ett  nytt  laboratorium  inrättas, 
och  togs  detta  i  bruk  år  1898.  —  År  1903  fastställdes 
nytt  reglemente  för  Bergsskolorna  i  Filipstad  och  Falun. 
Undervisningen  skulle  meddelas  åt  hvardera  högre  och 
lägre  afdelningen  för  sig;  härigenom  blef  en  ökning  af 
lärarpersonalen  nödvändig.  Den  befintliga  extra  lärarbe- 
fattningen  blef  ändrad  till  ordinarie,  och  Järnkontoret 
anslog  härför  nödiga  medel.  För  Falu  Bergsskola  ökades 
det  årliga  anslaget  från  10  500  kr.  till  19  000  kr.  l  ack 
vare  detta  kunde  skolan  komplettera  undervisningsmate¬ 
rialet,  speciellt  för  grufmätning. 

Detta  nya  reglemente  af  år  1903  nödvändiggjorde 
uppdelning  af  lärosalarna,  en  för  högre  afdelningen  och 
en  för  den  lägre.  Återigen  var  det  delägarna  i  den  Löwen 
sköldska  fonden,  som  trädde  hjälpande  emellan.  Genom 
sammanslagning  af  2: ne  rum  i  skolans  nedre  våning  erhölls 
en  sal  för  11  elever,  afsedd  för  nedre  afdelningen,  under 
det  att  öfre  afdelningen  fick  den  gamla  salen  en  trappa 
upp  för  sitt  behof. 

Vid  den  år  1903  företagna  ändringen  i  stadgarna  hade 
ock  förordnats,  att  intiädesåldern  skulle  höjas  till  lägst 
18  år;  dessutom  skärptes  inträdesfordiingarna  till  högre 
afdelningen  och  bestämdes  om  ett  års  praktik  i  stället 
för,  som  förut  varit  gällande,  ett  halft  år.  Bergsskolans 
Styrelse  har  år  1906  bestämt,  att  en  elev  icke  kan  er¬ 
hålla  afgångsbetyg  från  skolan  utan  att  vara  godkänd  i 
vissa  hufvudämnen,  och  har  denna  bestämmelse  medfört 
godt  resultat  i  fråga  om  studiernas  bedrifvande. 


Medeltalet  elever  vid  Bergsskolan 


utgjorde  under 

Öfre 

Nedre 

Extra 

Afdeln. 

Afdeln. 

5  års-perioden 

1871—1875  9,6 

5 

2,8 

17,4 

>>  » 

1876 — 1880  10,6 

3.8 

1,4 

15.8 
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Ofre 

Nedre 

Extra 

Afdeln. 

Afdeln. 

5 

års-perioden 

1881— 

-1885 

5>2 

5>° 

I 

11,2 

» 

» 

1886 — 1890 

8,6 

3.4 

I 

13. 0 

» 

» 

1891 — 

-1895 

9.8 

3.8 

0,8 

14.4 

» 

1896 — 

-1900 

16,0 

8,0 

— 

24,0 

» 

» 

1901 — 

-1905 

15,6 

10,2 

0,2 

26 — 

4 

års-perioden 

1906 — 

-19x0 

I3U5 

T  0, 5 

0,5 

24,25 

Af  tabellen  framgår  ungefär,  huru  skolan,  varit  besökt 
af  elever  under  de  gångna  åren.  Högsta  antalet  ordina¬ 
rie  elever  hafva  årsklasserna  1900 — 1901  och  1901  — 1902 
haft  med  33  elever,  och  följa  därefter  årsklasserna  1902 
— 1903  och  1909 — 1910  med  32  ordinarie  elever. 

Med  den  stegiing  i  elevantalet,  som  visat  sig  under 
de  sista  åren,  samt  till  följd  af  det  otidsenliga  skick, 
lrvari  skollokalerna  befunno  sig,  hade  frågan  om  anskaffande 
af  nya  lokaler,  som  skulle  motsvara  tidens  kraf,  blifvit 
aktuell.  Ett  förslag  att  företaga  en  grundlig  reparation  af 
de  gamla  skollokalerna  visade  sig  icke  kunna  lämna  till¬ 
fredsställande  resultat  för  de  kostnader  en  dylik  reparation 
skulle  kräfva.  Genom  ett  energiskt  ingripande  af  skolans 
inspektor,  disponenten  E.  J.  Ljungberg,  fick  frågan  en 
sådan  lösning,  att  Falu  Beigsskola  numer  har  synnerligen 
präktiga  och  tidsenliga  lokaler  till  sitt  förfogande.  Disponent 
Ljungberg  och  numer  afl.  brukspatron  Wollrath  Tham  utfär¬ 
dade  i  november  1907  ett  upprop  till  för  saken  intres¬ 
serade  och  lyckades  åstadkomma  teckning  af  frivilliga  bidrag 
till  s:ma  135  000  kr.  Stadsarkitekten  Klas  Boman  i  Falun 
hade  fått  i  uppdrag  att  uppgöra  förslag  och  ritningar  till 
den  nya  byggnaden,  och  har  han  åstadkommit  en  på  samma 
gång  enkel  och  värdig  och  tidsenlig  byggnad.  I  maj  1908  på¬ 
börjades  arbetet  med  grundgräfningen  och  bedrefs  seder¬ 
mera  så  raskt,  att  inflyttningen  kunde  ske  i  november 
1909  —  oaktadt  storstejken  gjorde  ett  obehagligt  och 
oväntadt  afbrott.  Byggnaden  är  uppförd  i  2  våningar 
i  renässansstil  och  med  rymliga  källarlokaler  för  föiråd, 
pannrum  för  värmeledning,  varmluftskammare  för  ventila¬ 
tion,  gasverk  för  laboratoriet  m.  m. 

Grundmurarna  äro  stående  och  1  mtr.  tjocka,  gjutna 
på  en  betongplatta  1,8  meter  bred  och  1  meter  tjock  med 
inlägg  af  2  st.  i1/^"  ankarjärn.  Sockeln  är  af  kryssham- 
rad  ljusgrå  granit,  murarna  af  tegel;  graniten  har  levere¬ 
rats  från  Bergsgården  vid  Falun  och  teglet  från  Källvikens 
tegelbruk  också  inivd  Falun. 

Ytterväggarna  äro  af  iT/2-stens  mur  med  2"  luftrum, 
och  hafva  evakueringskanalema  dragits  upp  i  denna  hj ärt¬ 
mur.  Taket  är  täckt  med  grönfärgadt  cementtaktegel. 
Alla  salar  äro  hållna  i  ljusa  glada  färger,  och  hafva  alla 
innneväggar  it/2  mtr  hög  träpanel.  Ytterväggarna  äro 
slätputsade  med  kalkbruk  och  affärgade  i  gulröd  färgton. 
I  första  våningen  inrymmas  laboratoriet  för  30  elever  samt 
lärarens  rum,  vågrum,  vätesvaflerum  och  smältrum.  Labo¬ 
ratoriet  såväl  som  smältrummet  är  synnerligen  bekvämt 
inrättadt  med  gasbrännare,  vatten-  och  slaskledningar  för 
hvarje  elev,  anordningar  för  elektrolytiskautiällningar,  smält¬ 
ugn  för  guld-  och  silfverprof  samt  muffelugn  för  afdrif- 
ningar,  Säfströms  ässjor  för  degelprof  o  s.  v. 

Hvarje  elev  får  sig  anvisadt  ett  dragkapell.  Föi 
profvens  beredning  äro  anskaffade:  en  borrmaskin,  en 
kulkvarn  samt  en  horisontelt  roterande  skilva  för  polering 
af  såväl  metallurgiska  som  mineralogiska  preparat  för 
mikroskopisk  undersökning.  I  första  våningen  har  ock 
vaktmästaren  sin  bostad  med  2  rum  och  kök  och  alla 


bekvämligheter.  En  trappa  upp  äro  de  öfriga  salarna 
belägna.  På  hvardera  sidan  om  den  bekväma  trappan 
och  den  ljusa  och  rymliga  hallen  äro  föreläsnings-  och 
ritsalar  för  de  bägge  afdelningarna .  Vidare  inrymmer 
denna  våning  ett  fysiskt  kabinett,  bibliotek,  rum  för 
mineralsamlingarna  samt  rum  lör  föreståndaren  och  gtuf- 
ingeniören. 

Uppvärmningen  sker  genom  centraluppvärmning.  Belys¬ 
ningen  är  elektrisk  inom  hela  byggnaden.  För  hvarje 
ritbord  är  uppsatt  en  ställbar  ritpendel,  hvarigenom  syn¬ 
nerligen  god  belysning  kan  erhållas  för  ritaren. 

Kostnaderna  för  hela  bygget  framgå  af  följande  tablå: 


Husbyggnaden  .  95  708,92 

Värmelednings-  och  ventilationsan¬ 
läggning  .  15444,15 

Vatten-  och  afloppsledning .  6  133,89 

Installation  af  elektr,  belysning  .  .  4  243  32 

Snickeriinredning  .  9  405,20 

Div.  omkostnader,  frakter  m.  m.  131,54 
Aikitektarvode  .  5  000, 00  ^5  067,02 

Tecknade  belopp  .  135  000, 00 

Räntemedel .  1  103,50  136  103,50 

Utgifter .  136  067,02 

Öfverskott .  Kr.  36,48 

Byggnadskommitterade  hafva  varit:  v.  disponenten 


L.  Yngström,  ordf.,  ingeniören  K.  A.  Åkerblom  samt 
Bergsskolans  föreståndare  W.  Hamnqvist. 

Den  nya  bergsskolebyggnaden  gör  ett  synnerligen  till¬ 
talande  intryck  och  bär  vittne  om  de  ledandes  och  sty¬ 
randes  stora  intresse  för  saken  och  omtanke  om  att  hafva 
velat  åstadkomma  endast  det  bästa  och  för  ändamålet 
mest  praktiska. 

Donatorerna  hafva  öfverlämnat  den  nya  byggnaden 
till  den  Lövensköldska  fonden,  hvars  delägare  åtagit  sig 
framtida  vård  och  underhåll  af  dessa  lokalar  för  Falu 
Bergsskola  samt  medgifvit  donatorerna  rösträtt  vid  fon¬ 
dens  sammanträden  enligt  de  grunder,  som  närmare  an- 
gfivits  i  fondens  stadgar.  J.  E. 


DEN  INTERNAT.  KONGRESSEN  FÖR  BERG¬ 
VETENSKAP,  METALLURGI,  TILLÄMPAD 
MEKANIK  OCH  PRAKTISK  GEOLOGI 

i  Diisseldorf,  hvars  provisoriska  program  vi  haft  tillfälle  att 
delgifva  i  årets  första  häfte,  är  nu  bestämd  att  äga  rum  den 
19 — 23  instundande  juni.  Programmet,  som  nu  ock  föreligger 
i  detaljerad  form,  upptager  följande  ämnen  och  talare: 

I.  Af  delningen  för  grufvetenskap ; 

»De  hydrauliska  tryckpumparna  och  deras  arbetseffekt», 
af  bergassessor  Adam  Saarbrucken. 

»Ventilatorers  och  kompressorers  utveckling  inom  tyska 
grufbrytniugen»,  af  civilingeniör  v.  Bavier,  Diisseldorf. 

»Undersökningen  af  grufgas  på  optisk  väg»,  af  bergassessor 
Beyling,  Gelsenkirchen. 

»I  hvilken  utsträckning  äger  fortplantning  af  smittosamina 
sjukdomar  rum  genom  grufarbete?»  af  professor  Bruns,  Gel¬ 
senkirchen. 

»Värdesättning  af  mindervärdiga  bränslen»,  af  bergassessor 

Dobbelstein,  Essen. 

»Transporter  och  uppfordring  i  grufvor»,  af  professor 
Franke,  Berlin. 

>De  engelska  experimenten  beträffande  koldamm»,  af 
ingeniör  W.  E.  Garforth,  Sheffield, 
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Transport  medels  trycklufts-lokomotiv  i  grufvor»,  af  fa- 
briksdirektör  Giller,  Miilheim— Ruhr. 

»Nyheter  vid  konstruktion  ocli  drift  af  ventilatorer  och 
kompressorer»,  af  ingeniör  Goetze,  Bochum. 

»Användning  af  tryckluft  vid  schaktsänkning»,  af  berg¬ 
assessor  Grahn,  Bochum.  6 

»Nyheter  inom  markscheideriet,  inkl.  jordmagnetism.  och 
jordbäfningslära»,  af  professor  Haussman,  Aachen. 

»Om  koksuingsindustriens  utveckling  i  samband  med 
ungskonstruktionernas  och  de  mekaniska  hjälpmedlens»  af 
professor  Herbst,  Aachen. 

»Åstadkommande  af  enhetlighet  i  bergsstatistiken»  af  d-r 
Jiingst,  Essen. 

»Den  gruftekniska  utvecklingen  inom  minette  distriktet» 
af  d:r  Kohlmann. 

»De  tektoniska  förhållandena  vid  de  Neder-Rliensk- West¬ 
faliska  stenkolslagren  enligt  nyaste  synpunkter»,  af  bergsassessor 
Kukuk,  Bochum. 

»Läran  om  grufdriftens  ekonomi,  dess  föremål  och  grän¬ 
ser»,  af  bergassessor  Macco,  Biiihl. 

»Kolbrytning  medelst  maskin»,  af  ingeniör  Sam  Mavor 
Glasgow.  ’ 

Berlin  Elektridteten  in°m  grufdriften*>  af  öfveringeniör  Philippe, 

»Om  igensättning  med  hjälp  af  spolvatten»,  af  ingeniör 
Piitz,  Kattowitz. 

»Framsteg  beträffande  biprodukternas  utvinnande  vid 
koksugnar»,  af  professor  Rau,  Aachen. 

»Praktiskt  schrämförfarande  vid  kolgrufvor»,  af  Kaiserl 
Rat  Schember,  Wien. 

»Nyheter  inom  länshållningens  område»,  af  ingeniör 
Schul/e,  Essen. 

»Grufbyggnader  och  träkonservering»,  af  professor  Schwe- 
mann,  Aachen. 

»Användning  af  järnbetong  till  grufbyggnader»,  af  berg¬ 
assessor  Viebig,  Kray. 

»Frysningsförfarandet  och  dess  senaste  utveckling»,  af 
direktör  Zäringer,  Nordhausen. 

« Grunder  för  likformighet  vid  profning  af  gruflinor.» 

»Tubbingsbyggnad  i  större  djup.» 


II.  Afdelningen  för  metallurgi  ; 

a)  Praktisk  metallurgi. 

»Om  omvandling  i  sammansättningen  hos  eldfast  tegel», 
af  d:r  Blasberg,  Dahlhausen. 

»Framställningen  af  tjärfria  generatorgaser  af  bituminösa 
bränslen  i  ljuset  af  den  organiska  kemin»,  af  d:r  Hj.  Braune 
och  ingeniör  Edv.  Hubendick,  Stockholm. 

»Stål  för  rails»,  af  P.  Breuil,  Couillet. 

*Om*  blästerfärskningens  (bessemer)  n.  v.  ståndpunkt  i 
Tyskland»,  af  öfveringeniör  Esser,  Differdingen. 

»Om  malmbriketteringens  n.  v.  ståndpunkt  i  Tyskland», 
af  professor  G.  Franke,  Berlin. 

»Om  flamugnsfärskningens  (martin)  n.  v.  ståndpunkt  i  Tysk¬ 
land»,  af  direktör  R.  Genzmcr,  Julienhtitte,  öfveringeniörerna 
J.  Hoffman,  Witkowitz,  och  Terpitz,  Hubertushutte,  samt  in¬ 
geniör  Friedrich,  Julienhiitte. 

»Om  autogen-svetsningens  n.  v.  ståndpunkt  i  Tyskland», 
af  ingeniör  Th.  Kantny,  Köln. 

»Elektriciteten  inom  hyttdriften»,  af  öfveringeniör  Ma- 
leyka,  Berlin. 


»I3n  ny  anrikningsmetod  för  järnmalm»,  af  professor 
Mathesius,  Charlottenburg. 

j°m  den  ekonomiska  effekten  af  olika  drifsätt  för  blås- 
maskiner  till  stålverk»,  af  öfveringeniör  Mauritz,  Niirnberg. 

»Om  elektrostålmetodernas  n.  v.  ståndpunkt  i  Tyskland», 
af  professor  Neumann,  Darmstadt. 

»Konstruktiva  nyheter  vid  valsträner  under  sista  årtion- 
det»  af  direktör  H.  Ortmann,  Völklingen. 

»Nyare  forskningsresultat  från  valsverkstekuiken  i  Tysk¬ 
land»,  af  ingeniör  J.  Puppe,  Dortmund. 

»Om  rening  af  masugnsgas,  dess  n.  v.  ståndpunkt  i 
I  vskland». 


b)  Teoretisk  metallurgi. 

»hörloppet  vid  koncentrations-  och  raffinerings-processerna 
>'  kopparframställning,  deras  påskyndande  och  förenkling 
jenom  elektrisk  smältning»,  af  professor  Borchers,  Aachen. 


»Den  elektriska  ledningsförmågan  hos  metall-legeringar  i 
smält  tillstand»,  af  docent  Bornemann,  Aachen. 

»Värme-  och  materialbalansen  i  masugnar»,  af  ingeniör 
Gillhausen,  Aachen. 

»Om  gaser  i  järn»,  af  professor  P.  Goerens,  Aachen. 

»De  nyare  bestämningsmetoderna  för  nickel  i  nickelmalm 
och  mckelstål»,  af  d:r  Grossmann,  Berlin. 

»Om  specialstålens  värmebehandling»  och  »Några  obser¬ 
vationer  om  cementering  ur  teoretisk  och  praktisk  synpunkt* 
af  professor  Guillet,  Paris. 

»Värmebehandlingens  inflytande  på  järns  textur»,  af 
ingeniör  Joisten,  Aachen. 

»Gruners  ideal  för  masugnsskötsel»  och  »Fördelarna  af 
torkad  bläster»,  af  professor  J.  W.  Richards,  South-Bethlehem. 

»Systemet  järn-nickel»,  af  d:r  Ruer,  Aachen. 

Ä°m  betingelserna  för  reduktion  och  cementering  hos 
järn»,  af  professor  Schenck,  Aachen. 

»Om  cementering  i  lufttomt  rum»,  af  ingeniör  Weyl,  Aachen. 

»Om  förzinknings  inflytande  på  tråds  hållfasthet»,  af  d:r 
Winter,  Bochum. 

»Om  segringens  inflytande  på  götjärns  styrka»,  af  pro- 
fessor  Wiist  och  ingeniör  Felser,  Aachen. 

»Om  inflytandet  af  varm  och  torkad  bläster  på  förloppet 
i  masugnsstället»,  af  professor  Wiist,  Aachen. 

III.  Afdelningen  för  tillämpad  mekanik. 

»Hydrauliska  kompressorer»,  af  öfveringeniör  Bernstein 

Köln. 

»Utvecklingen  af  central-kondencering»,  af  direktör  Eck- 
manu,  Neubeckum. 

»Linbanor  för  hög  arbetseffekt»,  af  direktör  Ellingen, 

»Kostnadsreduktion  vid  materialtransporter  förmedelst 
elektriska  hängbanor»,  af  öfveringeniör  v.  Hanffstengel,  Leipzig. 

»Elektricitetens  inflytande  på  utvecklingen  och  arbets- 
effekten  af  lyft-  och  uppfordringsverk  inom  bergshandteringen» 
af  ingeniör  Heym,  Wetter. 

»Ankoppling  af  kraftmaskiner»,  af  ingeniör  d:r  Hoffmann 
Bochum. 

»Nyare  erfarenheter  inom  gasmaskinsdriften»,  af  professor 
Langer,  Aachen. 

»Bergshandteringens  plats  inom  maskinbyggnadskonstens 
historia»,  af  ingeniör  C.  Matschoss,  Berlin. 

»Anläggningar  för  utnyttjande  af  afloppsånga»,  »turbo¬ 
kompressorerna»,  af  professor  Rateau,  Paris. 

»Turbokompressorer»,  af  direktör  Regeubogen,  Sterkrade. 

»Transporter  i  grufvor»  (Streckenförderung),  af  ingeniör 
Tillmann,  Saarbriicken. 

»Pansarplåt,  dess  framställning  och  bearbetning»,  af  pro¬ 
fessor  A.  Wallichs,  Aachen. 

»Redogörelse  för  de  af  tyska  tekniska  föreningar  utförda 
försöken  med  uppfordringsmaskiner». 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  onsdagen  den  23  mars  under  disp.  Yngströms  ordfö¬ 
randeskap.  I  klubben  invaldes  ingeniörerna  H.  V.  Andersson,  A. 
Bertelsson,  F.  Sundevall  och  Ivar  Svalin,  alla  i  Falun.  Revisions¬ 
berättelsen  öfver  1909  års  förvaltning  föredrogs,  och  beviljades  den 
af  revisorerna  tillstyrkta  ansvarsfriheten  för  det  gångna  året.  Klub¬ 
ben  beslöt  att  antaga  kallelse  till  medlemskap  af  Svenska  Vatten¬ 
kraftföreningen. 

Bergsingeniör  B.  G.  Markman  höll  ett  med  skioptikonbilder  be¬ 
lyst  föredrag  om  »konstruktion  af  Blakes  tuggare»,  hvarvid  han 
lämnade  en  historik  öfver  utvecklingen  af  konstruktionen  af  de  olika 
delarna  och  de  fordringar,  som  nu  ställas  på  dem.  Med  anledning 
af  föredraget  yttrade  sig  herrar  Dahlblom,  Carlgren,  Hallberg  och 
P.  A.  Jonsson. 

Disponenten  \  ngström  lämnade  meddelande  om  Landéns  last- 
ningsmaskin,  som  nu  med  fördel  användes  för  lastning  af  berget  vid 
tunnelsprängningarna  för  kraftstationsanläggningen  i  Mockfjärd. 

Före  sammanträdet  var  tillfälle  beredt  för  medlemmarna  att  i 
l  alu  Bergsskolas  lokal  bese  Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  nya 
laboratoriekrossar  i  arbete.  jr  o _ 1 , 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  N:r  6.  —  Sv.  Pappersbruks- 
föreningens  möte  den  21  och  22  mars  1910.  Sveriges  industriför¬ 
bund,  dess  uppgifter  och  syften.  —  Oberättigad  beskyllning  mot 
pappersbruk.  —  Kortfattad  redogörelse  för  en  resa  till  Oscar  Dietrichs 
pappersbruk.  —  Marknadsläget.  —  Öfver  förlusterna  af  fiber  i  afrinnande 
utspädningsvatten  från  cellulosafabriker,  träsliperier  och  pappersbruk. 

TEKNISK  UGEBLAD,  April  1.  —  Omorganisation  af  Nor¬ 
ges  geografiska  uppmätning.  —  Festsalen,  dess  konstnärliga  utsmyck¬ 
ning.  —  Arkitekturundervisningen  vid  högskolan.  —  Om  radium  och 
radioaktiva  ämnen*.  —  Edisons  ackumulator  och  jämförelse  med 
blyackumulatorn*.  —  Försäljningspris  på  olika  slag  af  malm. 

ARCHITEKTEN,  April  2.  —  Resebref  från  en  tur  till  »Mikres 
Dhiles»*.  —  En  landsförening  af  arkitekter.  — •  Sarkofagen. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Mars  30,  April  2.  —  Segens- 
kirche  i  Berlin*.  —  Gross-  Berlin,  dess  förhållande  till  den  modärna 
storstadsrörelsen*.  —  Förflyttning  af  ICönigskolonnaden  i  Berlin*.  — 
Förslaget  till  ny  byggnadsstadga  för  Wien. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  April  2.  —  Kraftverket 
Cervara  och  den  elektriska  kraftöfverföringen  till  Narni*.  —  Pris- 
täflan  för  lungsotssanatorium  i  Arosa*.  —  Drifanordning  vid  elek¬ 
triska  godstågslokomotiv*.  —  C.  Vicarino  f  *. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  April  2.  — 
Försök  till  förklaring  af  förloppet  vid  tråddragning*.  —  Om  körmot- 
ståndet  vid  traverskranar*.  —  Framställning  af  bränntorf  enligt  Eken¬ 
bergs  metod.  —  Nya  patent  å  lyftkranar*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  April  2.  —  De  s/e-kopplade  snälltågslokomotiven  serien  210 
för  österrikiska  statsbanorna*.  —  Inflytandet  af  pannsten  på  upp- 
värmningsanläggningars  ekonomi  och  driftsäkerhet*.  Ombygg¬ 
nad  af  en  passagerarångare  på  Ziirichersjön  för  Dieselmotordrift*.  — 
Undersökning  af  kylanordningar  för  automobiler.  —  Nyare  konstruk¬ 
tioner  af  växelströmslokomotiv*- 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN-VEREINES,  April  1.  —  Förslag  till  för¬ 
bättring  af  Wiens  trafikförhållanden*.  —  Nyheter  vid  slagtörminskare 
för  indikering  af  snabbgående  maskiner*. 

ENGINEERING,  April  I.  —  Internat.  utställningen  i  Brussel*. 

_  Gjuterianläggning  med  tillhörande  maskineri*.  —  Från  Institution  of 

Naval  Architechts.  —  8-koppladt  14-hjuligt  lokomotiv  för  Natal*. 
Motor-räddningsbåtar.  —  Från  Institution  of  Civil  Engineers.  — 
Slädautomobil  för  Scotts  antarktiska  expedition*.  —  Sjömaskiner  med 
inre  förbränning*.  —  Kompoundering  och  öfverhettning  vid  Horwich- 
lokomotiv*. 


LE  GENIE  CIVIL,  April  2.  —  Förnyande  af  tramway-kon- 
cessionen  i  Paris.  —  Från  V:e  materialprofningskongressen.  —  Om 
betonkonstruktionerna  för  Panama-kanalens  slussar*.  —  Ordnings¬ 
föreskrifter  för  hygieniska  bostäder. 

SCHIFFBAU,  Mars  23.  —  Ångpanne-  och  maskinanläggningen 
å  tyska  kanonbåten  »Drache»*.  —  Maskinkonstruktionernas  utveck¬ 
ling  inom  engelska  marinen*.  —  Den  österrikiska  marinens  första 
Holland-båt*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Mars  31.  —  Nord¬ 
amerikas  koppartillverkning.  —  Nya  frågor  beträffande  elektrisk 
järnvägsdrift*.  —  Gisbert  Kapps  inträdestal  såsom  president  för 
Institution  of  Electrical  Engineers.  —  Likströmsmaskiner  för  konstant 
ström*.  —  Att  koka  med  elektricitet. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Mars  29,  April  2.  —  Kontrollen  öf¬ 
ver  näringsmedel.  —  En  ny  direkt  titreringsmetod  på  kobolt  och 
nickel.  —  Våta  förbränningar  medels  Caros  syra*.  —  Om  vatten¬ 
halten  i  hvete-  och  rågmjöl.  —  Fabrikstermometer  af  kvartsglas*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  15 
april  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden;  1.  Protokolljustering.  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Om  fj ärr  ledningar  och  den  tekniska  begränsningen  af 
deras  längd ,  föredrag  af  prof.  Arvid  Lindström. 

Afdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  tors¬ 
dagen  den  14  april  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  Inval.  —  Remis¬ 
ser  från  föreningens  styrelse  af  a)  föreningens  beslut  vid  senaste 
årsmöte  rörande  frågan  om  ett  svenskt  tekniskt  museum  jämte  upp¬ 
drag  för  afdelningen  att  utse  en  ledamot  och  en  suppleant  i  en 
kommitté  för  ärendets  behandlig,  b)  inbjudan  till  föreningen  att 
sända  en  representant  till  sommarens  internationella  geologkongress 
i  Stockholm,  c)  handlingar  rörande  en  köldteknisk  kongress  i  Wien. 
—  Kl.  8  e.  m.  Föredrag:  » Om  tillverkntng  af  sprit  ur  sulfit* , 
af  ing.  Bror  Segerfeldt. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen 
den  12  april  kl.  7  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Behandling 
af  inkomna  skrifvelser.  —  3.  Diskussion  om  skolhus,  hygien  och 
pedagogik  Inledningsföredrag  af  ark.  R.  Östberg  (kl.  7,45).  — 
4.  Meddelande  af  ing.  W.  Dahlgren:  » Om  uppvärmning  af 
Stora  Börssalen».  —  5.  Förevisning  af  modärna  fönsterkonstruk¬ 
tioner  af  ark.  C.  A.  Flodquist.  —  Utställning:  Ritningar  till 
skolor  af  ark.  Hagström  &  Ekman,  Lallerstedt,  G.  H.  Nilsson, 
Östberg  m.  fl.  —  Täflingsritningar  till  hyreskomplex  i  Örebro. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 

Sturegatan  51.  Byråtid  1—3  e.  m.  Sekreteraren  träffas  vanligen  2—3  e.  m.  Rt.  49  22. 

Föreningen  sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  i  Stockholm  måndagen  den  18  april  kl.  2  e.  m.  å  Jern- 
kontorets  lokal  Kungsträdgårdsgatan  4. 

Å  renden : 

1.  Styrelsens  berättelse  öfver  föreningens  hittillsvarande  verksamhet. 

2.  Val  af  styrelse  samt  af  2  revisorer  med  2  suppleanter. 

3.  Fråga  om  reseersättning  för  Styrelsens  och  Arbetsutskottets  ledamöter. 

4.  Vattenkraftindustrien  i  Sverige,  föredrag  af  ingeniör  S.  Liibeck; 

a.  Dess  hittillsvarande  utveckling; 

b.  Redogörelse  för  statens  anspråk  på  vattenrätt  i  Norrland  och  däraf  föranledda  åtgärder ; 

c.  Vattenkraftföreningens  närmaste  uppgifter. 

5.  Vattenkraftfrågor  vid  årets  riksdag;  diskussion  med  inledningsföredrag  af  häradshöfding  G.  Sandström, 

led.  Riksd.  II  K. 

a.  Sandströms  motion  om  utredning  rörande  koncessionslagstiftning  för  vattenfall  och  kraftstationer. 

b.  Hrr  Staaffs  m.  fl.  motion  om  rätt  för  staten,  event.  äfven  kommmuner,  att  expropriera  vattenfall. 


Slyrelseti  sammanträder  samma  dag  kl.  12,30  e.  m. 

Obs.!  Ändrad  lokal.  _ 
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rater,  af  Johan  Fredholm^NoLer"’  T^kriflI^kt.0inm,ttenS  ^  elektHska  maskiner  och  starkströmappa- 
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FABRIKSBOKFÖRING. 


\  id  ett  par  tillfällen,  där  det  gällde  själfkostnadsberäk- 
ning,  hade  jag  anledning  att  i  denna  tidskrifts  spalter  (se 
T.  T.  N:o  26  &  44  för  år  1909)  framhålla  nödvändigheten  af, 
att  bokföringen  för  ett  industriellt  företag  ordnas  i  full  öfver- 
ensstämmelse  med  dess  allmänna  organisation  och  framför 
allt  motsvarar  de  fordringar,  som  fabrikens  själfkostnads- 
beräkningssystem  ställer  på  densamma. 

Da  tvifvelsutan  en  ändamålsenlig  bokföring  är  ett  oefter- 
gifligt  villkor  för  ett  industriföretags  rationella  administra¬ 
tion,  men  mig  veterligt  denna  viktiga  fråga  hittills  föga  dis¬ 
kuterats  i  fackkretsar  inom  vårt  land,  så  vill  jag  här  beröra 
några  allmänna  synpunkter,  eftersom  denna  vidlyftiga  fråga 
naturligtvis  ej  tillnärmelsevis  kan  uttömmande  behandlas  uti 
en  tidskriftsartikel.  Jag  afser  därmed  endast  att  söka  i 
någon  mån  väcka  intresse  för  saken.  Den  är  säkerligen  värd 
all  uppmärksamhet. 

Fabriksbokföringen  består  af  den  merkantila  och  den 
tekniska  bokföringen.  Den  merkantila  bokföringen  är  åt¬ 
minstone  i  sina  hufvuddrag  tillräckligt  känd,  och  jag  torde  ej 
behöfva  uppehålla  mig  därvid.  Däremot  råder  en  viss  oklar¬ 
het  beträffande  den  tekniska  bokföringen  och  framför  allt 
med  afseende  på  sambandet  mellan  dessa  fabriksbokföringens 
båda  delar. 

I  regel  räknar  man  väl  till  den  merkantila  bokföringen 
den  del  af  företagets  bokföring,  som  befattar  sig  med  bok¬ 
mässig  notering  af  företagets  tillgångar  och  skulder  samt  dess 
inkomster  och  utgifter.  Den  tekniska  eller  driftbokföringens 
uPPgift  däremot  är  att  fastlägga  och  bokmässigt  ordna  de 
värdeförändringar,  som  försiggå  inom  fabriksrörelsen.  Det 
är  då  utan  vidare  klart,  att  ett  bestämdt  och  systematiskt 
samarbete  mellan  den  merkantila  och  den  tekniska  bokfö¬ 
ringen  måste  äga  rum.  Icke  desto  mindre  är  det  ingalunda 
sällsynt,  att  man  hos  tekniskt  för  öfrigt  välskötta  industri¬ 
företag  finner  den  tekniska  bokföringen  på  ett  lågt  utveck¬ 
lingsstadium  och  utan  systematiskt  samband  med  den  mer¬ 
kantila  bokföringen.  Att  ett  dylikt  tillstånd  obehindradt  kan 
få  existera  det  ena  året  efter  det  andra,  beror  nog  därpå,  att 
fabriksrörelsen  icke  absolut  nödvändigt  behöfver  den  tekniska 
bokföringen.  Den  merkantila  bokföringen  är  själfständig  och 
fullständig,  den  omfattar  rörelsen  i  dess  helhet  och  ett  någor¬ 
lunda  tillförlitligt  bokslut  kan  äfvenledes  utan  hjälp  af  den 
tekniska  bokföringen  åstadkommas.  Revisorerna  uti  indu¬ 
striella  aktiebolag  taga  ock  —  oriktigt  nog  —  i  regel  ingen 
som  helst  befattning  med  den  tekniska  bokföringen.  Allt 
detta  i  samband  med  den  tekniska  bokföringens  efter  rörel¬ 
sens  art  och  storlek  mera  eller  mindre  invecklade  natur  för¬ 
klarar,  att  mångenstädes  icke  nog  uppmärksamhet  ägnas  åt 
den  tekniska  bokföringen. 

Om  vi  nu  vilja  behandla  fabriksbokföringens  allmänna 


karaktär,  så  måste  vi  uppdela  de  industriella  företagen  i 
tvänne  skilda  grupper,  nämligen  sådana,  som  ägna  sig  åt: 

1)  blandad  tillverkning  och 

2)  massgodstillverkning. 

Produktionens  art  är  helt  olika  för  dessa  tvänne  grupper. 
På  samma  sätt  som  själf kostnadsberäkningen  är  helt  olika 
för  dessa  två  kategorier,  så  måste  gifvetvis  äfven  bokföringen 
rätta  sig  efter  produktionens  art.  Åt  blandad  tillverkning 
ägna  sig  mekaniska  verkstäder,  maskin-,  motor-,  vagn-,  me- 
tallvaru-,  snickeri-,  verktygs-,  bult-  och  skruf-,  velociped-  och 
automobilfabriker,  skeppsvarf  m.  m.  Massgods  däremot  pro¬ 
duceras  af  hela  montanindustrien,  såsom  grufvor,  järn-  och 
kopparverk,  anrikningsverk,  valsverk,  vidare  sågverk,  socker- 
och  kvarnindustrierna,  trämasse-  och  pappersindustrierna 
m.  m. 

Vid  denna  gruppering  gäller  alltså  ej  »blandad  tillverk- 

sasom  motsats  till  ^spccialtillvcrkning)).  JVIgcI  >>massgodS“* 
tillverkning»  afses  ej  heller,  hvad  man  vanligen  menar  med 
»masstillverkning».  Såväl  »specialtillverkning»  som  »mass¬ 
tillverkning»  höra  i  vår  föreliggande  gruppering  till  den  blan¬ 
dade  tillverkningen. 

I.  Blandad  tillverkning. 

De  värdeförändringar,  som  vid  blandad  tillverkning  för- 
sig§å,  äro  olika  för  fabrikatens  alla  delar.  Här  är  det  närmast 
själfkostnadsberäkningens  uppgift  att  konstatera  värde¬ 
förändringen  för  hvarje  del,  men  det  finnes  åtskilliga  på  fa¬ 
brikaten  hvilande  kostnader,  som  icke  kunna  direkt  konsta¬ 
teras  för  hvarje  pjäs,  utan  som  efter  lämpliga  grunder  måste 
fördelas.  Här  måste  själfkostnadsberäkningen  hafva  bok¬ 
föringens  hjälp.  Därjämte  är  det  bokföringens  uppgift  att 
kontrollera  själfkostnadsberäkningen. 

Det  finnes  två  principiellt  skilda  sätt  för  samverkan 
mellan  den  merkantila  och  den  tekniska  bokföringen,  näm¬ 
ligen: 

1)  Den  merkantila  och  den  tekniska  bokföringen  äro 
icke  separerade,  utan  arbeta  på  ett  för  hela  fabriksbokföringen 
gemensamt  kontosystem. 

2)  Den  tekniska  bokföringen  fungerar  såsom  en  del  af 
fabriksbokföringen  på  sådant  sätt,  att  ett  eller  flera  af  den 
merkantila  bokföringens  konton  uppdelas  och  vidare  bearbe¬ 
tas  af  den  tekniska  bokföringen. 

Det  förstnämnda  sättet  torde  endast  kunna  användas 
vid  små  eller  på  sin  höjd  medelstora  företag  eller  vid  industri¬ 
ella  verk,  där  rörelsen  är  af  enkel  beskaffenhet.  Hvad  som 
framför  allt  talar  emot  detta  sätt,  är  det  stora  antal  konton, 
som  äfven  vid  jämförelsevis  små  fabriker  erfordras.  Och 
äfven  om  man  ej  ryggar  tillbaka  för  denna  svårighet,  så  åter¬ 
står  dock  den  olägenhet,  att  själfkostnadsberäkningen  ford» 


Tablå  i.  Hufvudbok  eller  Driftkontobok.  Driftomkostnader.  Februari  igio 
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rar  cn  kontinuerlig  sammanställning  af  vissa  konton.  Detta 
kan  visserligen  uppnås  —  och  praktiseras  äfven  —  medelst 
uppläggning  af  kollektiv-  ellei  samlingskonton,  som  periodvis 

t.  ex.  manads-  eller  kvartalsvis  —  upptaga  saldot  från 
tillhörande  enskilda  konton.  Men  någon  verklig  öfverskåd- 
lighet  vinnes  likväl  icke  utan  separata  sammanställningar. 
Man  kan  här  dock  med  fördel  begagna  sig  af  följande  bok- 
föringssätt.  De  enskilda  konton,  som  i  och  för  själfkostnads- 
beräkningen  eller  af  andra  drifttekniska  skäl  utgöra  en  sam¬ 
manhängande  grupp,  kunna  föras  på  ett  gemensamt  konto. 
Detta  bildar  alltså  på  sätt  och  vis  ett  kollektivkonto.  Under¬ 
kontona  låter  man  framträda  genom  olika  rubriker  på  lik¬ 
nande  sätt,  som  den  amerikanska  bokföringen  använder 
På  samma  sätt  emellertid  som  vid  den  amerikanska  bok¬ 
föl  ingen  kontoantalet  äi  begränsadt  på  grund  af  praktiska 
skäl  man  begagnar  vid  den  amerikanska  bokföringen  i 
regel  ej  mera  än  8  å  io  konton  — ,  så  kan  äfven  här  för  vårt 
ändamål  ej  gärna  något  särdeles  stort  antal  underkonton  an¬ 
vändas.  Man  kan  dock  öka  kontoantalet,  om  man  vid  dessa 
kollektivkonton  bortser  ifrån  att  reservera  särskilda  sidor  för 
debet-  och  kreditposter  och  använder  samma  kolumner  för 
debet  och  kredit  samt  utmärker  kreditposterna  genom  att 
skrifva  dem  med  rödt  bläck.  Det  är  så  mycket  mindre  att 
invända  häremot,  som  vid  hithörande  konton,  hufvudsak- 
ligen  omkostnadskonton,  i  regel  sällan  kreditposter  före¬ 
komma.  Ett  dylikt  konto  ter  sig  då  t.  ex.,  såsom  tablå  i 
visar. 

Bokföringens  tekniska  del  består  i  föreliggande  fall  fört 
nämligast  uti  förandet  af  en  eller  flera  böcker  afsedda  att 
upptaga  resultatet  af  själfkostnadsberäkningen.  En  dylik 
Tillverknings-  eller  Fubrikcitionsbok  ter  sig  ungefär  så  som 
tablå  2  visar.  Denna  Tillverkningsbok  är  en  af  Hufvud- 
bokens  grundböcker.  Därifrån  sker  direkt  öfverföring  till 
Hufvudboken.  Denna  fabriksbokföringens  tekniska  bok  re¬ 
dovisar  alltså  kontinuerligt  allt  material,  som  verkstaden 
erhållit  från  lagret,  samt  alla  löner  och  omkostnader.  På 
sådant  sätt  uppnås  en  effektiv  kontroll. 

Afvikande  från  detta  sätt  att  låta  den  merkantila  och 
den  tekniska  bokföringen  arbeta  på  ett  gemensamt  konto¬ 
system,  är  den  metod,  som  åtskiljer  de  båda  delarna.  Såsom 
nämndes,  kan  detta  ske  så,  att  antingen  ett  eller  flera  af  den 
merkantila  bokföringens  konton  uppdelas  af  den  tekniska 
bokföringen.  Det  förstnämnda  sättet  tillämpar  firman 
Ludw.  Loewe  &  Co.,  Berlin.  Jag  vill  söka  att  i  korthet  be- 
skrifva  detsrmma,  sådant  det  finnes  demonstreradt  uti 
»Fabrikorganisation,  Fabrikbuchfuhrung  und  Selbstkosten- 
beiechnung  der  Firma  Ludw.  Loewe  &  Co.  Aktiengesell- 
schaft,  Berlin,  von  J.  Lilienthal».  Den  merkantila  bokfö¬ 
ringen  befattar  sig  hos  Loewe  icke  alls  med  driften.  Såväl 
inköpt  material  som  utbetalda  fabrikslöner  och  omkostnader 
påföras  den  tekniska  bokföringen  å  ett  enda  konto,  benämndt 
Diiftkonto  (Betriebs-Conto).  Den  tekniska  bokföringen  bil¬ 
dar  ett  fullständigt  och  själfständigt  bokföringssystem,  fördt 
efter  den  dubbla  bokföringens  principer.  Den  merkantila 
bokföringens  Driftkonto  motsvaras  af  ett  konto  i  den  tek¬ 
niska  bokföringen,  benämndt  »Central- Konto».  Det  ena 
kontots  debet-saldo  måste  alltså  alltid  vara  lika  med  det 
andra  kontots  kredit-saldo.  Merkantil  och  teknisk  bokföring 
stå  häi  alltså  i  samma  förhållande  till  hvarandra  som  tvänne 
affärsvänner.  Den  tekniska  bokföringen  har  således  sin  egen 
hufvudbok  med  tillhörande  grundböcker.  För  att  emellertid 
e] ^förväxla  de  tvänne  hufvudböckerna,  och  då  ett  och  samma 
företag  ju  ej  gärna  kan  ha  mera  än  en  »Hufvudbok»,  så  be¬ 


nämnes  den  tekniska  bokföringens  hufvudbok  Driftkontobok 
(Betriebscontenbuch) .  Denna  har  dock  fullständigt  hufvud- 
bokens  karaktär.  Kontona  i  densamma  äro  anordnade  unge¬ 
fär  såsom  ofvanstående  tablå  i  visar.  Antalet  underkonton 
är  mycket  varierande  vid  olika  hufvudkonton.  Somliga 
hufvudkonton  hafva  inga  underkonton  alls,  somliga  en  stor 
mängd.  Så  har  t.  ex.  kontot  »Maschinenbau»  43  st.,  kontot 
»Giesserei»  50  st.  underkonton.  Förandet  af  så  många  under¬ 
konton  är  möjliggjord  t,  genom  att  2  extra  blad  inlagts  i  kon¬ 
tot.  Att  så  många  underkonton  erfordras  har  sin  orsak  däri, 
att  nämnda  hufvudkonton  förutom  material  och  löner  äfven 
upptaga  alla  till  ifrågavarande  hufvudkonton  hörande  om¬ 
kostnader.  Nämnda  tvenne  hufvudkonton  debiteras  kvar¬ 
talsvis  med  verkligen  hafda  kostnader  för  material,  löner  och 
omkostnader  samt  krediteras  —  likaledes  kvartalsvis  —  för 
aflämnade  tillverkningar  enligt  själfkostnadsberäkningen.  Vi 
se  alltså  äfven  här  i  den  Loewe’ska  bokföringen,  hvad  jag 
ledan  förut  påpekat  såsom  särdeles  önskvärdt,  nämligen  att 
man  ej  nöjer  sig  med  att  beräkna  själf kostnaden  för  alla 
tillverkningar,  utan  äfven  sedermera  införlifvar  själf  kostnads¬ 
beräkningens  resultat  med  bokföringen.  Driftkontoboken  i 
den  Loewe’ska  bokföringen  hämtar  sina  uppgifter  från  en 
mängd  grundböcker,  samlingslistor,  räkningar  m.  m.  Det 
skulle  föi a  föi  långt  att  här  närmare  ingå  därpå.  Nämnda 
bok  af  Lilienthal  är  värd  att  af  hvarje  intresserad  ingående 
studeras.  Endast  så  mycket  må  vara  nämndt,  att  den  mer¬ 
kantila  och  den  tekniska  bokföringen  hos  Loewe  har  hvar 
sitt  eget  verksamhetsområde  och  sitt  eget  kontosystem.  Den 
merkantila  bokföringens  uppgift  är  här  hufvudsakligen  af- 
räknandet  med  leverantörer  och  kunder  samt  firmans  agenter, 
sammanställandet  af  själfkostnads-  och  försäljningsvärden, 
skilda  för  företagets  olika  fabrikationsgrenar,  såsom  Maschi¬ 
nenbau,  Werkzeugfabrik,  Normalienfabrik,  Giesserei  m.  m. 
och  slutligen  bokföringen  af  försälj  ningsomkostnader  och 
driften  ej  rörande  allmänna  förvaltningsomkostnader.  Hela 
den  öfriga  organisationen,  lagren  däri  inberäknade,  falla  under 
den  tekniska  bokföringen. 

Principen  i  sambandet  mellan  merkantil  och  teknisk 
bokföring  är  hos  Loewe  som  sagdt  den,  att  den  merkantila 
bokföringen  koncentrerar  allt,  som  angår  fabrikationen  på 
ett  konto,  som  vederbörligen  uppdelas  af  den  tekniska  bok¬ 
föringen.  Ett  annat  och  synbarligen  enklare  sätt  är  att 
redan  vid  den  första  införingen  i  böckerna,  nämligen  i  den 
merkantila  bokföringen,  på  ett  ändamålsenligt  sätt  gruppera 
äfven  de  poster,  som  beröra  fabrikationen.  Därmed  bespa¬ 
ras  den  tekniska  bokföringen  mycket  arbete  och  dess  upp¬ 
gift  är  då  endast  att  verkställa  en  uppdelning  af  vissa  den 
merkantila  bokföringens  konton.  Så  har  jag  t.  ex.  i  Tekn. 
Tidskrift  n:o  44  af  år  1909  sökt  visa,  huru  fabrikens  omkost¬ 
nader  i  den  merkantila  bokföringen  med  tillgodoseende  af 
själf  kostnadsberäkningens  kraf  lämpligen  kunna  fördelas 
på  3  konton:  lager-,  verkstads-  &  allmänna  omkostnader. 
Finnas  såsom  hos  Loewe  —  inom  samma  företag  skilda 
fabriker  eller  fabrikationsgrenar,  som  maskinfabrik,  verk- 
tygsfabrik  m.  m.,  så  måste  naturligtvis  hvarje  fabrik  eller 
gren  erhålla  sina  egna  omkostnadskonton.  Genom  den  tek¬ 
niska  bokföringen,  nämligen  i  Omkostnadsboken,  uppdelas 
omkostnaderna  i  sina  beståndsdelar.  Samma  bok  upptager 
äfven  lämpligen  konton  för  från  den  egentliga  fabrikationen 
afskilda  afdelningar,  såsom  t.  ex.  kraftstation  och  profrum, 
och  kan  då  lämpligen  —  såsom  hos  Loewe  —  kallas  Drift¬ 
kontobok.  ^  Några  konton  för  själfva  produktionsvärdet, 
såsom  hos  Loewe_kontot  »Maschinenbau»,  »Werkzeugfabrik», 


I  2Ö 


B-Malm. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

Tablå  4. 


16  April  1910 

K  a  1  k  u  1  a- 


Datum 

Text 

Vikt 

kg- 

C  u 

-halt 

Kr. 

Pris 

% 

kg. 

pr  ton 

malm 

pr  IOO  kg. 
Cu-halt 

pr  ton 

Jan. 

l 

Inventarium  . 

2.340.680 

2,5 

58.517 

37.450 

80 

16. — 

* 

4 

Från  X-grufvan . . 

825.070 

2,8 

23.102 

14-933 

75 

18.10 

8 

Frakt  å  dito  . 

— 

— 

— 

2.125 

— 

— 

9 

Från  Y-grufvan . 

350.160 

3,0 

10.505 

7.003 

20 

20. — 

10 

Frakt  och  omkostnader  å  dito 

— 

— 

1.890 

— 

— 

etc. 

etc. 

etc. 

( 

| 

6.135.260 

2,6 

1 59-5 1 7 

IOI.232 

50 

16.50 

63.50 

» 

3i 

Förbrukad  t  af: 

Anrikningsverket  . 

4.260.845 

2,5 

107.521 

68.275 

80 

16. — 

Brikettverket . 

328.790 

2,9 

9-535 

6.054 

7  0 

18.40 

63-50 

Smältverket  . 

153.285 

3,1 

4.752 

3.017 

50 

19.70 

' 

4.742.920 

2,6 

121.808 

77.348 

. — 

Rest 

1 

I.392.340 

2,6 

37.709 

23.884 

5° 

17.15 

63.50 

Febr. 

I 

|  Från  Z  grufvan . 

etc. 

etc. 

Anm.  Med  kursivstil  tryckta  siffror  skrifvas  med  rödt  bläck. 


etc.,  behöfva  ej  i  driftkontoboken  uppläggas,  ty  sedan  omkost¬ 
naderna  specificerats  separat,  är  någon  uppdelning  af  mot¬ 
svarande  i  den  merkantila  bokföringen  förekommande  kon¬ 
ton  näppeligen  behöflig. 

Såsom  ett  hufvudvillkor  för  all  rationell  fabriksbokföring 
—  oafsedt  systemet  som  användes  —  må  vara  framhållet, 
att  ett  fullständigt,  hela  fabriksbokföringen  omfattande 
konteringsschema  finnes,  som  klart  och  tydligt  utvisar,  hvad 
afsikten  med  h varje  konto  är,  hvad  som  afses  att  föra  i  de¬ 
bet  och  kredit  och  h varifrån  posterna  skola  hämtas.  Ett 
dylikt  konteringsschema  kan  t.  ex.  ha  följande  utseende: 


Debet. 

A  Kapital- Konton. 

Kredit. 

1.  Fastigheter. 

2.  Inventarier. 

3.  Arbetsmaskiner. 

4.  Verktyg  etc. 

Ingående  behållning  enl.  In-  Sålda  inventarier  m.  m.  enl. 

ventariebok.  Försälj ningsbok. 

Nybyggnader,  inköpta  in-  Afskrifningar  vid  årets  slut 


ventarier  m.  m.  enl.  In-  enl.  Memorial, 

köpsbok  &  Tillverknings 

bok.  Utgående  behållning  enl.  In- 

ventariebok. 


B.  Lager-Konton. 

11.  Råvaru-Lager. 

12.  Järn-Lager. 

13.  Produkt-Lager. 


Ingående  behållning  enl.  In- 
^  ventariebok. 

Inköpta  råvaror  och  järn  enl. 
Inköpsbok. 

Frakt,  tull,  speditionskostna- 
der  &  dyl.  enl.  Inköpsbok 
och  Kassabok. 

Från  verkstaden  till  lagren 
återlämnad  t  material  & 
inlämnade  nya  tillverk¬ 
ningar  enl.  Materialbok. 


Till  verkstaden  utlämnadt 
materialeni.  Materialbok. 
Utgående  behållning  enl.  In- 
ventariebok. 


C.  Af  delnings- Konton. 

14.  Afdelning  1. 

15.  Afdelning  2 

etc. 

Utbetalda  produktiva  &  im-  I  kalkyler  redovisade  löner 
produktiva  löner  enl.  Kas-  enl.  Tillverkningsbok. 

sabok. 

D.  Omkostnads- Konton. 


23.  Lager-Omkostnader. 

24.  Verkstads-Omkostnader. 

25.  Allmänna  Omkostnader. 

Hafda  omkostnader  enl.  Kas-  Genom  kalkyler  täckta  om- 
sabok,  Inköpsbok,  Me-  kostnader  enl.  Tillverk- 

morial  &  Tillverknings-  ningsbok. 

bok. 


26.  Kraftstationsdrift. 

Förbrukade  kol  enl.  Kraft-  Lämnad  kraft,  värme  &  be- 


stations-Journal  genom 
Memorial. 

Annat  material  enl.  Material¬ 
bok. 

Löner  &  omkostnader  enl. 
Kassabok  &  Tillverk¬ 
ningsbok. 


lysning  till  beräknad  sj  älf- 
kostnad  enl.  Kraftsta- 
tions-Journal  genom  Me¬ 
morial. 


27.  Profning. 

Löner  till  ingeniörer  &  mon-  Verkställda  profningar  till  be- 
törer  enl.  Kassabok.  räknad  själfkostnad  enl. 


T  illverkningsbok . 

Material  enl.  Materialbok. 

Kraft,  värme  &  belysning 
enl.  Tillverkningsbok. 


E.  Diverse  Konton. 


28.  Material- Konto. 

Ingående  behållning  (—  ma-  Från  verkstaden  till  lagren 
terial  under  arbete)  enl.  återlämnadt  material  enl. 

In  ventariebok.  H  Materialbok. 

Från  lagren  till  verkstaden  I  kalkyler  redovisadt  mate- 
lämnadt  material  enl.  rial  enl.  Tillverknings- 

Materialbok.  bok, 
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Datum 

Text 

Vikt 

kg- 

C  u  -  h  a  1 1 

Kr. 

Pris 

% 

kg- 

pr  ton 
slig 

pr  100  kg. 
Cu-halt 

pr  ton 

malm 

Jan. 

1 

Inventarium 

710.820 

8, t 

57-576 

44.909 

30 

63.20 

78.- 

31 

Prod.  pr  Januari : 

Malm-värde 

— 

— 

— 

68.275 

80 

49-3° 

62.50 

16. — 

Anrikning  enl.  Hufvudbok  ... 

— 

— 

— 

13.283 

40 

9.60 

12.15 

3.10 

Fabrikationsomk.  8  % 

— 

— 

— 

1.062 

70 

—•77 

—  •97 

—•25 

1.383.760 

7,9 

109.3 1  7 

82,621 

90 

59.67 

75.62 

19-35 

Summa 

2.094.580 

8,o 

166.893 

I27-53I 

20 

60.85 

76.40 

» 

3i 

Förbrukad  t  af: 

Brikettverket 

1.223.345 

8,2 

100.331 

76.652 

90 

62.60 

76.40 

Rest 

871.035 

7,6 

66.562 

50.878 

30 

58.40 

76.40 

Febr. 

28 

Prod.  pr  Februari: 

etc. 

etc. 

Utgående  behållning  (=  ma¬ 
terial  under  arbete)  enl. 
Inventariebok. 

29.  Allm.  Tillverkning. 

30.  Gjuteriets  Tillverkning. 

Tillverkadt  gods  efter  själf-  Till  Produkt- Lager  af  lämnade 
kostnadspris  enl.  kalky-  tillverkningar  efter  själf- 

ler  genom  Tillverknings-  kostnadspris  enl.  Mate- 

bok  rialbok. 

Utförda  leveranser  till  själf  - 
kostnadspris  genom  För¬ 
sälj  ningsbok. 

31.  Allm.  Försäljning. 

32.  Gjuteriets  Försäljning. 

Utförda  leveranser  till  själf-  Utförda  leveranser  till  för¬ 
kostnadspris  enl.  För-  säljningspris  enl.  För¬ 
sälj  ningsbok  sälj  ningsbok 

etc. 

Detta  konteringsschema  gör  ingalunda  anspåk  på  full¬ 
ständighet  eller  på  systematisk  bearbetning  för  ett  under 
vissa  förhållanden  arbetande  företag,  utan  skall  fastmera 
endast  visa  grunddragen  för  ett  dylikt  schema. 

II.  Massgodstillverkning. 

Medan  det  vid  den  blandade  tillverkningen  gällde  att 
beräkna  och  bokföra  värdet  för  alla  enskilda  artiklar,  möta 
vi  vid  massgodstillverkningen  en  kontinuerligt  fortlöpande 
fabrikation  af  likartade  produkter.  Oftast  är  dock  fabri¬ 
kationen  ingalunda  enkel,  utan  råvaran  undergår  en  mindre 
eller  större  mängd  olika  operationer,  tills  fabrikatet  föreligger 
färdigt,  men  det  är  bestämda  operationer,  som  oupphörligt 
återkomma.  Här  gäller  det  för  bokföringen  att  konstatera 
kostnaden  för  de  olika  operationerna. 

Hvad  som  under  rubrik  I  sades  om  förhållandet  mellan 
merkantil  och  teknisk  bokföring,  gäller  äfven  här  vid  mass¬ 
godstillverkning.  Också  här  torde  i  regel  vara  bäst  att  i 
den  merkantila,  företagets  hela  rörelse  omfattande  bokfö¬ 
ringen  i  större  konton  sammanhålla  kostnaderna  för  sådana 
operationer  i  fabrikationsrörelsen,  som  efter  sin  art  höra  till¬ 
sammans,  så  att  fabrikationsrörelsens  organisation  åter¬ 


speglas  i  bokföringen.  Likaså  sammanhållas  omkostna¬ 
derna  gruppvis  i  större  konton.  Den  tekniska  bokföringen 
däremot  verkställer  en  uppdelning  af  kostnaderna  i  deras 
beståndsdelar  samt  konstaterar  produktionsmängderna  för 
att  sålunda  kontinuerligt  kunna  påvisa  produktionskost¬ 
naden  i  alla  detaljer,  reducerad  pr.  kg.,  ton,  meter,  liter 
etc.  råvara  eller  produkt.  För  att  den  tekniska  bokfö¬ 
ringen  med  afseende  på  kostnadsfördelningen  må  blifva 
fullt  tillförlitlig  och  öfverensstämmande  med  den  merkantila 
bokföringen,  måste  gifvetvis  båda  bokföringarna  utgå  ifrån 
samma  underlag,  såsom  arbetssedlar,  materialsedlar,  kassa- 
verifikationer  m.  m.  Systemet  kan  naturligtvis  just  med 
afseende  på  de  första  anteckningarna  och  deras  införlifvande 
med  den  merkantila  och  den  tekniska  bokföringen  vara 
ordnadt  på  mångahanda  sätt,  men  principen  är  dock  enligt 
det  system,  som  jag  tillåtit  mig  rekommendera,  densamma, 
nämligen :  den  merkantila  bokföringen  behandlar  posterna 
summariskt,  den  tekniska  bokföringen  däremot  detalj  eradt. 
Hvad  den  sednare  beträffar,  så  sammanställas  kostnaderna 
först,  t.  ex.  månads-  eller  kvartalsvis,  å  lösa  kalkyl-blanketter, 
därvid  h varje  mindre  grupp  af  kostnader  erhåller  ett  för 
hela  året  gällande  stående  order-  eller  positions-nummer. 
Därefter  sammanställas  resultaten  i  öfverskådlig  form  uti 
en  Driftkontobok  liknande  den  i  T.  T.  n:o  44  af  år  1909 
demonstrerade  Omkostnadsboken,  därvid  åtminstone  kvar¬ 
tals-  eller  halfårsvis  kostnaden  för  alla  positionsnummer  be¬ 
räknas  per  råvaru-  eller  produkt-enhet. 

Därnäst  gäller  det  för  den  tekniska  bokföringen  att  no¬ 
tera  och  periodiskt  sammanställa  produktionsmängderna, 
därvid  samtidigt  sådana  drifttekniska  anteckningar  göras, 
som  för  en  effektiv  kontroll  af  driften  erfordras,  såsom  t.  ex. 
utvinningen,  affallets  mängd  och  beskaffenhet  m.  m.  Den 
första  anteckningen  af  hithörande  uppgifter  sker  vanligen 
af  respektive  förmän  å  för  ändamålet  anordnade  rapport¬ 
blanketter,  medan  sammanställningen  sedermera  sker  i 
en  eller  flera  drift-  eller  produktions-journaler.  En  dylik 
journal  t.  ex.  för  ett  smältverk,  som  smälter  kopparmalm 
tillsammans  med  kopparsligs-briketter  till  skärsten,  kan  ha 
ungefär  det  utseende,  som  tablå  3  visar.  Förutom  att  möj¬ 
liggöra  en  kontinuerlig  och  effektiv  drift-kontroll,  tjäna  dessa 
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journaler  dels  till  att  lämna  den  merkantila  bokföringen 
nödiga  underlag  med  afseende  på  material- förbrukning  ocli 
produktion,  dels  till  själfkostnadsberäkningen.  Denna  sed- 
nare  kan  t.  ex.  i  föreliggande  fall  ordnas  uti  en  för  hela  drif¬ 
ten  gemensam  Kalkulationsbok  enligt  tablå  4. 

Äfven  vid  massgodstillverkning  är  det  oundgängligt  att 
utarbeta  ett  hela  rörelsen  omfattande  planmässigt  ordnadt 
konteringsschema . 

Hafva  vi  t.  ex.  ett  kopparverk,  som  drifver  förädlingen 
så  långt,  att  den  mottager  kopparmalm  och  levererar  besse- 
mererad  c:  a  98  %-:ig  koppar,  sa  kan  fabrikationens  gång  vara 
följande:  Malmen  anrikas,  för  den  skull  krossas  och  finmales 
den,  h varefter  själfva  anrikningen  sker  medelst  separering  i 
slig  och  affall  t.  ex.  å  s.  k.  sättmaskiner.  Sligen  briketteras 
därpå  genom  pressning  tillsammans  med  en  mindre  kvantitet 
kalk  eller  annat  bindemedel.  Briketterna  smältas  med  koks 
i  ugnar  till  skärsten  om  c:a  20%  Cu,  skärstenen  omsmäl¬ 
tes  till  sådan  om  c:a  40  %  Cu,  och  slutligen  blåses  skärstenen 
i  bessemerkonvertorer  upp  till  koppar  om  c:a  98  %  Cu. 

För  ett  dylikt  verk  kan  ett  konteringsschema  ha  unge¬ 
fär  följande  utseende: 


Debet. 


A.  Kapital- Konton. 
Egendomen. 
Anrikningsverk. 
Brikettverk. 
Smältverk. 
Bessemerverk, 


Kredit. 


1. 

2. 

3- 

4- 

5- 


6.  Kraftstation. 

7.  Verkstad. 

8.  Laboratorium. 

9.  Ban-anläggningar. 

10.  Bostäder. 

11.  Fastigheter.. 

Ing.  behållning  enl.  Inven-  Sålda  Inventarier  etc.  enl. 

tariebok.  Försälj  ningsbok. 

Nybyggnader,  inköpta  ma-  Afskrifningar  vid  årets  slut 
skiner  etc.  enl.  Inköps-  enl.  Memorial. 

&  Kassabok.  Utg.  behållning  enl.  Inven- 

tariebok. 

B.  Varu-Konton. 

12.  Malm. 

Ing.  behållning  enl.  Inven-  Af  Anriknings-,  Brikett-  & 
tariebok.  Smältverk  förbrukad 

Inköpt  malm  enl.  Inköpsbok.  malm  till  själfkostnad 

Frakt  etc.  å  dito  enl.  Kassa-  enl.  Driftjournal  &  Kal¬ 
bok.  kulationsbok  genom  Me¬ 

morial. 

Utg.  behållning  enl.  Inven- 
tariebok. 

13.  Slig. 

14.  Briketter. 

15.  Skärsten. 

Inven- 


Ing.  behållning  enl 
tariebok. 

Producerad  slig,  briketter  & 
skärsten  till  själfkostnad 
enl.  Driftjournal  &  Kal¬ 
kulationsbok  genom  Me¬ 
morial.  iå 


Ing.  behållning  enl. 
tariebok. 


Förbrukad  slig,  briketter  & 
skärsten  till  själfkost¬ 
nad  enl.  Driftjournal  & 
Kalkulationsbok  genom 
Memorial. 

Utg.  behållning  enl.  Inven- 
tariebok. 

16.  Koppar. 

Inven-  Levererad  koppar  till  för¬ 
säljningspris  enl.  försälj  - 
sälj  ningsbok 


Producerad  koppar  till  själf¬ 
kostnad  enl.  Driftjour¬ 
nal  &  Kalkulationsbok 
genom  Memorial. 
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18. 

Ing.  behållning  enl.  Inven- 
tariebok. 

Inköpt  koks  &  material  enl. 
Inköpsbok. 

Frakt  etc.  å  dito  enl.  Kassa¬ 
bok. 


Utg.  behållning  enl.  Inven- 
tariebok. 

Koks. 

Material. 

Af  smältverket  förbrukad 
koks  enl.  Driftjournal  ge¬ 
nom  Memorial. 
Utlämnad  material  enl.  Ma¬ 
terialbok. 

Utg.  behållning  enl.  Inven- 
tariebok. 


C.  Drift-Konton. 


19.  Anrikning. 

20.  Brikettering. 

21.  Smältning. 

22.  Bessemerering 
Arbetslöner,  material  &  an¬ 
dra  driftkostnader  enl. 

Kassa-  &  Materialbok 
(&  Memorial. 

Beräknade  fabrikationsom- 
kostnader  enl.  Memorial. 

23.  Kraftstationsdrift. 

24.  Verkstadsdrift. 

25.  Bandrift. 

Arbetslöner,  material  &  an-  Till  konton  19—25  &  28 — 29 
dra  driftkostnader  enl.  öfverföres  månatligen 

Kassabok,  Materialbok  kostnaden  för  respektive 

&  Memorial.  verksförbrukning  af  kraft 

&  belysning  samt  för 
verkstadsarbeten  &  ban¬ 
drift  enl.  drift- journal 
genom  Memorial. 

D.  Omkostnads-Konton. 


26.  Räntor. 

27.  Afskrifningar. 

Månatliga  räntor  &  afskrif¬ 
ningar,  som  påföras  Fa¬ 
brik-  &  Allm.  Omkost¬ 
nader  genom  Memorial. 

2 8 .  F abrikations-Omkostnader . 


Månatliga  räntor  &  afskrif¬ 
ningar  enl.  Memorial. 
Löner  &  andra  driften  rö¬ 
rande  omkostnader,  som 
ej  kunna  direkt  påföras 
respektive  verk  enl.  Kas¬ 
sa-  &  Materialbok. 

29.  Allmänna 
Försäljnings-,  förvaltnings- 
&  andra  allmänna  om¬ 
kostnader,  enl.  Kassa-bok 
Materialbok  &  Memo¬ 
rial. 


Beräknade  fabrikationsom- 
kostnader,  fastställda  för 
hela  året  i  %  på  verkens 
egna  driftkostnader  enl. 
Memorial. 

S 

Omkostnader. 

Beräknade  allmänna  om¬ 
kostnader,  fastställda  föi 
hela  året  i  %  på  produk¬ 
tionsvärdet  af  levere- 
radt  koppar  enl.  Memo¬ 
rial. 


E.  Div  er  se- Konton. 


30.  Anrikningens  Material. 

31.  Briketteringens  Material. 

32.  Smältningens  Material. 

33.  Bessemereringens  Material. 
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Af  respektive  verk  förbrukad 
malm,  slig,  briketter  & 
skärsten  till  själfkostnad  j 
enl.  Drift  journal  &  Kal- 
knlationsbok  genom  Me-jj 
morial. 


Af  respektive  verk  produce¬ 
rad  slig,  briketter,  skär¬ 
sten  &  koppar  till  själf¬ 
kostnad  enl.  Driftjournal 
&  Kalkulationsbok  ge- 
^  nom  Memorial. 


34.  Kassa. 

Ing.  behållning  enl.  Inventa-  Utgifter  enl.  Kassabok. 

riebok.  Utg.  behållning  enl.  Inventa- 

Inkomster  enl.  Kassabok.  riebok. 

35.  Aktiekapital. 

Utg.  behållningn enl.  Inventa-  Ing.  behållning  enl.  Inventa- 
riebok.  riebok. 


Det  här  ofvan  valda  exemplet  af  ett  kopparverk  är  ty¬ 
piskt  för  massgodstillverkning.  Men  dess  bokföring  ställer 
sig  jämförelsevis  enkel,  ehuruväl  fabrikationsrörelsen  kan 
vara  rätt  stor.  I  de  flesta  fall  måste  bokföringen  blilva  mera 
komplicerad,  då  nämligen  ofta  i  samma  verk  olika  slag,  kva¬ 
liteter  eller  dimensioner  af  ett  och  samma  massgods  produ¬ 
ceras,  t.  ex.  olika  dimensioner  i  valsverk  eller  tråddragerier, 
olika  kvaliteter  i  pappersbruk  etc.  Här  måste  framför  allt 
den  tekniska  bokföringen  modifieras,  så  att  full  öfverskådlighet 
erhålles  och  kostnaderna  för  olika  tillverkningar  kontinuer¬ 
ligt  konstateras  med  sådan  noggrannhet,  som  efter  omstän¬ 
digheterna  kan  uppnås. 

Rörelsen  vid  åtskilliga  industriella  företag  är  ock  sådan, 
att  den  tillhör  båda  ofvannämnda  kategorier:  blandad  och 
massgodstillverkning.  Så  t.  ex.  glas-  och  porslinsfabrikation: 
massgodstillverkning  nämligen  så  långt  det  gäller  framstäl¬ 
landet  af  den  homogena  glas-  eller  porslinsmassan:  därtill 
ansluter  sig  sedermera  den  blandade  tillverkningen.  Här 
måste  alltså  de  båda  bokförings-sätten  kombineras  med 
hvarandra. 


Huru  de  enskilda  industriella  företagens  rörelse  än  må 
vara  beskaffad,  så  är  dock  ett  oeftergifligt  villkor  för  en  ra¬ 
tionell  administration,  att  hela  fabriksbokföringen  är  i  alla 
detaljer  väl  organiserad,  så  att  den  merkantila  och  den  tek¬ 
niska  bokföringen  samverka  och  man  sålunda  med  hjälp  af 
bokföringen  när  som  helst  kan  kontrollera  och  öfverskåda 
hela  rörelsen  och  dess  räntabilitet.  Friedrich  J äger. 


TULLTAXEKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL  NY 
TULLTAXA  RÖRANDE  ELEKTRISKA  MASKI¬ 
NER  M.  M. 

Med  anledning  af  ingeniör  Nils  Westbergs  senaste 
inlägg  i  denna  fråga  (Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga 
N-o  14)  ber  jag  härmed  att  i  allra  största  korthet  få  på¬ 
peka  följande,  h varvid  jag,  för  att  ej  onödigtvis  upptaga 
Tidskriftens  utrymme,  underlåter  upprepa  de  påståenden, 
iag  här  nedan  bemöter. 

x.  Beträffande  vissa  enl.  uppgift  lika  stora  maski- 
xer,  levererade  af  olika  firmor,  hvilkas  vikter  skulle  afse- 
/ärdt  differera,  förhåller  sig  härmed  sålunda : 

De  af  Brown  Boveri  resp.  Allmänna  Svenska  till 
jöteborgs  Spårvägar  levererade  maskinerna  äro  ej  lika  stora, 
le  föira  äro  å  215  kw.,  den  senare  275  kw.  vid  460  volt, 
'ålunda  nrer  än  25  %  större,  hvilket  till  fullo  torde  för- 
dara  den  till  c:a  4  ton  uppgående  viktskillnaden. 

De  af  Förenade  Elektriska  resp.  Allmänna  Svenska 


till  Stockholms  Elektricitet  verk  levererade  motor  generato¬ 
rerna  äro  af  samma  kapacitet.  Vikterna  differera  enl. 
de  uppgifter,  jag  erhållit,  med  7,4  %  .  Den  förra  är  kon¬ 
struerad  år  1909,  de  senare  år  1906.  Den  af  Allmänna 
Svenska  innevarande  år  offererade  motorgeneratorn  af  ny 
konstruktion  differerar  i  vikt  med  2  %  från  Förenade 
Elektriskas,  således  en  mycket  god  öfverensstämmelse. 

2.  Såvidt  jag  har  mig  bekant,  är  för  maskiner  m.  m. 
vikttullar  numera  införda  i  alla  Europas  länder  med  undan¬ 
tag  för  Norge.  Det  synes  under  sådana  förhållanden  egen¬ 
domligt,  att  just  i  vårt  land  svårigheten  att  väga  inkom¬ 
mande  maskiner  skulle  vara  så  stor,  att  för  denna  orsaks 
skull  värdetullarna  måste  bibehållas!  Detta  skäl  mot 
viktstullarnas  införande  väger  nog  skäligen  lätt,  eller  kan¬ 
ske  rättare  är  af  mycket  litet  värde! 

3.  Det  är  ing.  Westberg  och  ej  jag,  som  upptar 
jämförelsen  mellan  import-  och  exportpriserna,  för  att 
därmed  söka  bevisa  att  de  förra  ej  äro  för  lågt  angifna 
vid  förtullningen.  Men  då  en  dylik  jämförelse  upptages, 
är  ju  uppenbart  orätt  att  höja  de  förra  priserna  genom 
att  lägga  på  tull  och  frakt  m.  m.,  utan  att  göra  mot¬ 
svarande  korrektion  för  de  senare.  Det  är  denna  kor¬ 
rektion,  jag  verkställt,  för  att  göra  jämförelsen  någor¬ 
lunda  rättvis. 

4.  De  lämnade  upplysningarna  rör.  exporten  till 
olika  länder  är  i  stort  sedt  felaktig.  Jag  vill  sålunda 
rörande  exporten  åren  1907  och  1908  meddela : 

att  någon  export  till  Ryssland  då  ej  ägt  run, 

•  att  »  t>  »  Belgien  ej  häller  ägt  rum, 

att  »  »  »  Norge  af  halffärdiga  motorer  ej  häl¬ 

ler  skett. 

5.  Jag  har  sagt  att  utländska  firmorna  i  Sverige 
(d.  v.  s.  inkl.  tull)  sälja  maskiner  till  billigare  pris  än  i 
eget  land,  vid  hvilket  påstående  jag  står  fast,  Illa  stäm¬ 
mer  detta  med  påståendet  att  priserna  i  olika  länder 
skulle  differera  ungefär  med  tullsatserna,  men  väl  med, 
att  den  svenska  marknaden  får  tjäna  som  afsättnings- 
fält  för  vissa  utländska  firmors  produktion  till  rena  un¬ 
derpriser. 

6.  Slutligen  vill  jag  påpeka,  att  jag  aldrig  sagt, 
att  de  väsentliga  beståndsdelarna  för  den  elektriska  maskin¬ 
tillverkningen  importeras.  Jag  har  fäst  uppmärksamheten 
på  det  tullskydd,  tillverkarne  af  järnplåt,  koppartråd  m.  m. 
åtnjuta,  och  hvilket  naturligtvis  af  den  så  långt  som  möj¬ 
ligt  utnyttjas,  hvarigenom  för  deras  tillverkningar  får  be¬ 
talas  ungefär  samma  priser  som  för  utländsk  vara  plus 
tull.  Då  en  viss  vara  är  föremål  för  inhemsk  fabrikation, 
är  ju  afsikten  med  tullen  å  motsvarande  utländska  pro¬ 
dukter  ej  endast  att  fördyra  dessa  utan  äfven  att  häri¬ 
genom  bereda  ett  skydd  för  den  inhemska  industrien. 

Trots  detta  är  dock  en  export  af  de  färdiga  maski¬ 
nerna  möjlig,  dels  därför  att,  som  i  min  förra  uppsats 
antydts,  priserna  i  andra  länder  äro  högre  än  i  Sve¬ 
rige,  dels  därför  att  för  en  dylik  tillverkning  tullrestitu- 
tion  kan  erhållas. 

En  del  insinuationer  i  ing.  W:s  uppsats  är  här  ej 
platsen  att  besvara,  hvarför  jag  helt  lämnar  dem  åt  sitt 
värde. 

V  ester  ås  den  11  april  1910 


John  Fredholm. 
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NOTISER 


Stenografiska  referatet  öfver  Sv.  Teknologf öreningens 
årsmöte  den  17—18  mars  1910  föreligger  numera  i  manuskript 
och  finnes  till  påseende  å  föreningens  kansli  för  de  talare,  som  önska 
taga  del  af  referatet  före  publiceringen  af  förhandlingarna  i  Teknisk 
Tidskrift. 

Angående  den  skotska  kolmarknaden  har  vicekonsuln 

1  Glasgow  till  utrikesdepartementet  inberättat,  att  oaktadt  all  anled¬ 
ning  finnes  för  antagandet,  att  arbetareförvecklingarna'  i  South  Wales 
inom  kort  komma  att  biläggas,  håller  sig  marknaden  fast.  Priserna 
äro  såsom  följa: 

Watson’s  Splint  12/3  Glasgow,  12/9  Grangemouth.  Bent  Splint 
11/9  Glasgow,  12/3  Grangemouth.  Bästa  Hamilton  Eli  10/3  Glas¬ 
gow,  10/9  Grangemouth.  Bästa  Hamilton  Splint  10/9  Glasgow,  1 1/3 
Grangemouth.  Bent  eller  Watson’s  Hartley  1 1/6  Glasgow,  12/- 
Grangemouth.  Bästa  Lothian  Hartley  10  -  Leith.  Bästa  Lothian 
ångkol  9/-  Leith.  Gowdenbeath/Lochgelly  i;sta  klass  Fifeshire  ångkol 
10/6  f.  o.  b.  Methil  eller  Burnitsland  för  prompt,  11/6  april/decem¬ 
ber.  i:sta  klass  Fifeshire  Beans,  knappa  till  S/3  för  promt,  8/6  april/de¬ 
cember. 

Vicekonsuln  i  Glasgow  har  till  utrikesdepartementet  in¬ 
berättat,  att  den  lokala  efterfrågan  för  stålbillets  öfverstiger  produk¬ 
tionsförmågan,  och  att  producenter  äro  efter  med  sina  leveranser. 
Tillförseln  från  kontinenten  har  dessutom  minskats. 

Efterfrågan  för  skrot  är  i  tilltagande  med  tendens  till  ökade 
priser.  De  närvarande  noteringarna  äro  för  såväl  järn-  som  stålskrot 
omkring  65/-  pr  ton  för  leverans  vid  verken.  Detta  innebär  en  steg¬ 
ring  sedan  årets  början  af  9/-  för  järnbillets  och  10/-  för  stålbillets. 

Såsom  betecknande  för  läget  af  traden  för  tnanufaktureradt  järn 
skall  antecknas,  att  »the  Scottish  Manufactured  Iron  Trade  Consilia- 
tion  and  Arbitration  Board»  nyligen  tillerkänt  arbetarna  inom  facket, 
efter  tagen  kännedom  om  arbetsgifvarnes  medelförsäljningspriser  för 
fabrikat  under  januari  och  februari  månader,  en  löneförhöjning  af 

2  */2  procent. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  februari  månad  detta  år  utskeppats  föl¬ 


jande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen  till: 

England  och  Skottland .  Tons  198090 

Holland  (inberäknadt  transitskeppningen  till  Tyskland)  »  63  827 

Belgien  . f .  »  3  267 

Frankrike  . . .  »  44& 

Tons  265  532 


Vicekonsuln  i  Glasgow  har  till  utrikesdepartementet  inbe¬ 
rättat,  att  med  afseende  på  hematit  marknaden  är  synnerligen  fast 
med  ökade  priser  till  73/-  å  74/-  beroende  å  leveranstiden.  Då  man 
betänker,  att  under  sistlidne  augusti  varan  för  leverans  vid  stålverken 
stod  i  omkring  56/-,  synes  nuvarande  priset  ovanligt  högt.  Visser¬ 
ligen  har  under  det  senaste  året  »rubio  ore»  stigit  från  16/-  till  21/- 
per  ton  samt  kol  med  omkring  1/-  per  ton,  men  detta — utgående 
från  att  2  ton  malm  tagas  i  anspråk  för  1  ton  hematit  —  skulle  blott 
motsvara  en  ökad  produktionskostnad  af  11/-  per  ton. 

De  i  skrifvelsen  angifna  prisen  å  stål  —  fartygsplåt  £  6.  12.  6., 
ångpanneplåt  £  7.  7.  6.,  hörnjärn  £  6.  5.  o.,  allt  minus  5  procent  — 
hafva  i  sammanhang  härmed  vunnit  i  styrka;  och  torde  förenämnda 
artiklar  numera  ej  kunna  erhållas  till  sagda  priser. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  mars  månad  innevarande  år  utskeppats 


följande  kvantiteter  järnmalm  nämligen: 

Till  England  &  Skottland .  Tons  217,325 

»  Holland  (inbferäkn.  transitskeppningen  till  Tyskland  »  76,235 

»  Frankrike  .  »  6,132 

»  Belgien  .  »  2,511 


Summa  Tons  302,203 


Utställningen  i  Roubaix  1911.  Under  beskydd  af  franska  re¬ 
geringen  kommer  att  i  staden  Roubaix  år  1911  anordnas  en  internatio¬ 
nell  utställning  under  namn  af  »exposition  internationale  du  Nord 
de  la  France». 

Sveriges  minister  i  Paris  har  beträffande  nämnda  utställning  i 
skrifvelse  till  kommerskollegium  framhållit,  att  ett  utställande  där¬ 
städes  af  vissa  framstående  svenska  industrigrenar  särskildt  inom  trä- 
varubranschen  samt  maskin-  och  det  elektrotekniska  området  skulle 


kunna  bidraga  att  skingra  den  i  denna  del  af  Frankrike  rådande  obe¬ 
kantskapen  med  vår  industriella  utveckling  samt  tjäna  till  inledande 
af  affärsförbindelser. 

Utställningen  kommer  att  pågå  under  tiden  april  —  oktober  1911. 
Anmälningar  om  deltagande  skola  ingifvas  före  den  1  februari  1911. 

Närmare  upplysningar  om  utställningen  kunna  intresserade  er¬ 
hålla  i  utrikesdepartementet  eller  exportföreningen. 

Ett  porträtt  af  Gottfrid  Boberg,  utfördt  i  fotogravyr  (19 
x  24  cm)  af  A.  Börtzells  Tryckeri  A. -B.,  kan  erhållas  vid  rekvisi¬ 
tion  hos  Svenska  Teknologföreningen.  Priset  är  5  hr.  och  det  öfver- 
skott  utöfver  tillverkningskostnaderna,  som  eventuellt  kan  uppstå, 
beroende  på  antalet  försålda  ex.,  tillfaller  Bobergsfonden.  Repro¬ 
duktionen  har  tillkommit  på  grund  af  från  många  medlemmar  af 
föreningen  uttryckta  önskemål  att  erhålla  tillfälle  att  förskaffa  sig 
ett  porträtt  af  den  värderade  föreningsveteranen. 


TID  SKRIFTS  ÖFVER  SIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

STEN  OCH  CEMENT,  N:r  3.  —  Om  stenhuggaremärken.  — 
Elektriska  masugnar.  —  Chmelewskis  kombinerade  tork-,  fält-  och 
ringugn*.  —  Teknologföreningens  årsmöte.  —  Sveriges  industriför¬ 
bund. 

SVENSKA  BRYGGAREFÖRENINGENS  ÅRSSKRIFT  N:r  3. 
Mältningen,  några  moderna  synpunkter.  —  En  enkel  metod  att  göra 
svagdricka  starkt  rusgifvande.  —  Om  råämnenas  kolloidala  tillstånd 
inom  jäsningsindustiien.  —  Sackarinfrågan  inför  Kemistsamfundet. 

—  Rost  å  järn  speciellt  järnrör,  dess  orsaker  samt  medel  häremot. 

—  Studier  rörande  löslig  och  assimilerbar  ägghvita. 

TEKNISK  UGEBLAD,  April  8.  —  Tekniska  högskolan:  led¬ 
ningen  af  materialprofningsanstalten.  —  Den  norska  folkkonstens 
betydelse  för  nutiden.  —  Om  sjötransport  af  järnmalm*.  —  Nya  me¬ 
toder  för  rening  af  kloakvatten*.  —  Den  armerade  betongens  bety¬ 
delse  som  byggnadsmaterial. 

ARCHITEKTEN,  April  9.  —  Vilhelm  Petersen*.  —  Förslag 
till  återuppresning  af  »frihedsstotten»*.  —  Vox  populi.  —  Internat. 
konferens  om  stadsplaner  m.  m.  —  Utdrag  ur  finanslagen  1910 — II. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  April  6,  9.  —  Segenskirche  vid 
Schönhauser  Allee  i  Berlin*.  —  Förslaget  till  ny  byggnadsstadga  för 
Wien.  — -  Om  uppförandet  af  fabriker  och  skorstenar  med  särskild 
hänsyn  till  materialiers  och  konstruktionsdelars  eldfasthet*.  —  De 
planerade  nybyggnaderna  å  museiholmen  i  Berlin*.  —  »Gross-Berlin», 
dess  förhållande  till  den  moderna  storstadsrörelsen*.  —  Förarbetena 
för  Allmänna  stadsplaneutställningen  1910  i  Berlin. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  April  9.  —  Till  teorien 
för  jordtrycket  mot  stödmurar*.  —  Kolonien  Bergheim  i  Zitrich- 
Hirslandet*.  —  De  elektriska  lokomotiven  för  Berner-alpbanan*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  April  9.  — 
Elektriskt  drifna  lagerplatskranar*.  --  Framställning  af  hamplin*. — 
Körmotståndet  hos  traverskranar*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  April  9.  —  Elektriskt  drifven  mudderkran  med  aflastnings- 
anordning*.  —  Bergborrmaskinerna  och  deras  nyare  utveckling*.  — 
Nyare  konstruktioner  å  säkerhetsventiler*.  —  Inflytande  af  pannsten 
å  uppvärmningsanläggningars  ekonomi  och  driftsäkerhet. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN-VEREINES,  April  8.  —  Förslag  till  för¬ 
bättring  af  Wiens  trafikförhållanden*.  —  Användningen  af  nomo- 
grafien  för  hydrauliska  formler.  —  Oljeeldning  för  lokomotiv. 

ENGINEERING,  April  8.  —  Försök  ang.  vattens  utströmning 
genom  triangulära  munstycken*.  —  The  National  Physical  Labora- 
tory.  —  Motorskåp  af  järn  för  grufvor*.  —  Fasförskjutare  för  induk- 
tionsmotorer  och  generatorer*.  —  Syd-afrikanska  oceanångaren  »Bal¬ 
moral  Castle»*.  —  De  nya  Engelska  slagskeppen. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  April  7.  —  Elek- 
trostål  och  elektrotackjärn.  —  Om  mätning  af  försprångsvinkeln  hos 
växelströmgeneratorer  i  paralelldrift*.  —  Oljeströmbrytare  med  undre 
inkopplingskontakter*.  —  Nordamerikas  koppartillverkning.  —  Spän¬ 
ningsförhållandet  vid  omformare  särskildt  sådana  med  hjälppoler. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  April  7,  9.  —  Pyrofora  metaller*.  — 
Om  biologiskt  särskiljande  af  äggh vitarter,  —  Richard  Abegg  f.  — 
Om  plasticitet  och  koherens  hos  leror. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

1910.23  APRIL  VECKOUPPLAGAN  40  ÅRG.  .  HÄFT.  16 

- -  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  ■ 

I N NE H Å L L:  Ingenjörens  ställning  i  samhället;  Berättelse  öf.er  Sv.  Va«e„kr,ftföre„i„ge»s  verksamhet  frän  fore, tingens  konstituerande  till 

w  rh  r?  “rSn“0,e;  ^  m“ténS  KrSl“g  tiU  ny  tu,lta‘a  dektrbk.  maskiner  och  starkströmapparater  af  Nils 

Westberg,  Fndlysning  af  E  C.  Ericson;  Vag-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  berättelse  öfver  allmänna  arbeten  är  ,9oS;  Patentlag. 

:S“ISrS“ S:^ir::taing  ^  k0"k—  “  Notiser;  Eöreningl 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1910 


INGENIÖRENS  STÄLLNING  I  SAMHÄLLET. 

Ett  uppslag  som  borde  följas  äfven  i  Sverige. 


Ingeniörens  ställning  i  samhället  är  en  fråga,  som  alltmer  till¬ 
drager  sig  intresse,  helt  naturligt  för  öfrigt  med  den  riktning  det 
moderna  samhällets  ekonomiska  utveckling  tagit.  I  Tyskland  ha 
sträfvandena  att  höja  representanternas  för  den  tekniska  världen  so¬ 
ciala  ställning  och  inflytande  redan  tagit  en  fastare  form,  i  det  att 
för  att  befrämja  dessa  en  kommitté  bildats  på  tillskyndan  af  inflytelse¬ 
rika  män  och  ansedda  tekniska  föreningar.  Denna  kommitté  har  ut- 
sändt  ett  upprop,  som  här  nedan  meddelas  i  öfversättning. 

Det  tyska  teknikerståndet  har,  för  såvidt  dess  med¬ 
lemmar  utföra  kvalificeradt  tekniskt  arbete,  sedan  länge 
sträfvat  att  verksammare  befordra  sina  sociala  intressen. 
Ständigt  blir  verksamhetsområdet  för  teknikern  med  högre 
teoretisk  bildning  allt  trängre  och  alltmer  inskränkt  till  spe¬ 
cial-tekniska  uppgifter,  och  dennes  inflytande  på  stats-  eller 
stadsförvaltningen  och  på  enskilda  företag  är  litet.  Ja,  man 
drager  sig  understundom  för,  såsom  erfarenheten  lär,  att 
sätta  en  tekniker  i  spetsen  för  stora  tekniska  företag.  Sällan 
finner  man  en  tekniker  i  de  tyska  parlamenten,  ehuruväl  tek¬ 
nikens  nationalekonomiska  uppgifter  år  ifrån  år  lägga  beslag 
på  alltmera  intresse  och  tid  vid  parlamentens  förhandlingar. 

Höjandet  af  den  högskolebildade  teknikerns  sociala  ställ¬ 
ning  är  ett  mål,  hvars  uppnående  ännu  synes  stå  i  vida  fältet. 
Ännu  är  tekniken  såsom  en  kulturfaktor  föga  värderad  i 
vårt  fädernesland.  Blott  genom  att  i  första  rummet  oför- 
tröttadt  understödja  de  häraf  intresserade  föreningarna  och 
förbunden  och  genom  att  förtroendemän  för  samtliga  tyska 
högskolebildade  teknici  från  början  understödja  dessa  sträf- 
vanden,  är  en  bestående  förbättring  möjlig. 

För  att  förverkliga  detta  vidtomfattande  mål  bildades 
den  22  november  1908  en  kommitté,  hvilken  tillkom  genom 
vissa  fackkretsars  förtroende,  och  som  skulle  förstärkas  ge¬ 
nom  kompletteringsval.  Den  »Tekniska  kommittén»  har 
den  21  april  1909  erhållit  registrering  och  är  införd  i  Berliner 
Amtgerichts  föreningsregister  under  N:o  967. 

Den  Tekniska  kommittén  vill  genom  en  verksamhet,  som 
ansluter  sig  till  de  sträf vanden,  hvilka  utmärka  föreningarna 
och  förbunden  af  högskolebildade  teknici,  befordra  tekniker¬ 
ståndets  gemensamma  intressen  och  vill  hos  det  tyska  folket 
inprägla  förståelse  för  hvad  tecnici  uträtta. 

Såsom  vårt  stånds  gemensamma  mål  måste  i  första  rum¬ 
met  uppsättas : 

1.  Att  höja  det  tekniska  inflytandet  i  parlamenten,  i 
stats-,  stads-  såväl  som  enskilda  förvaltningar  och  företag. 

2.  Att  fördjupa  den  tekniska  bildningen  hos  de  hög¬ 
skolebildade  teknici,  som  redan  hafva  anställningar  eller 


dnfva  egen  verksamhet,  genom  att  i  hela  riket  anordna  kurser 
för  fortsatt  utbildning  i  nationalekonomiskt  och  administra¬ 
tivt  hänseende. 

3.  Att  inverka  på  de  tekniska  högskolornas  läroplaner 
och  på  kompetensfordringarna  för  statstjänstemän,  så  att 
kommande  generationer  ändamålsenligt  utbildas. 

4-  Att  befoidra  sådana  sträfvanden,  som  gå  ut  på  att 
skapa  en  förmanskår  och  arbetarpersonal,  som  bättre  äro  i 
stånd  att  fylla  sin  uppgift. 

5.  Att  upptaga  till  behandling  nationalekonomiska  och 
nationalekonomiskt  allmän-tekniska  frågor  (entreprenadvä- 
sende,  skiljedomsförfarande,  sakkunskapsinstitution,  skydd 
för  intellektuell  äganderätt  etc.). 

Den  Tekniska  kommittén  hoppas  finna  ett  kraftigt  stöd 
i  densamma  näi  stående  kretsar,  nämligen  i  befintliga  tekniska 
föreningar  och  i  alla  tyyska  teknici,  som  på  grund  af  sina  stu¬ 
dier  vid  någon  af  afdelningarna  vid  högskolorna  eller  på  grund 
af  annoi  ledes  förvärfvad  teknisk  kunskap  och  förmåga  ut- 
öfva  själfständig  verksamhet  eller  bekläda  högre  eller  ledande 
ställningar  vid  företag  och  i  ämbetsverk.  Kommittén  litar 
\  idare  på  de  tyska  teknicis  kända  offervillighet  för  grundan¬ 
det  af  en  fond  stor  nog  att  garantera  ett  bestående  och  säkert 
fullföljande  af  planerade  arbeten. 

Hvar  och  en  tekniker,  som  lämnar  bidrag  till  Kommittén, 
läknas  tillhöra  Kommitténs  befrämjare.  Mot  insändande  af 
ett  årligt  bidrag  af  minst  to  mark  erhålles  kommitténs  pub¬ 
likationer  och  ekonomiska  redogörelse.  Befrämjare,  som  in¬ 
betala  en  sammanlagd  summa  af  16  mark,  erhålla  kostnads- 
frtit  från  1  :sta  januari  »Das  Technische  Magazin». 

Personer,  som  särskildt  göra  sig  förtjänta  om  Kom¬ 
mittén,  kunna  utnämnas  till  hedersledamöter. 

Årsbidrag  torde  insändas  före  den  i5:te  januari  hvarje 
är.  Alla  bidrag  mottagas  af  Deutsche  Bank,  Depositenkasse 
A,  Mauemtrasse  25 — 28  under  adress  »Technisches  Kommit- 
teei 

Måtte  vår  uppfordran  tränga  till  hjärtat  hos  alla  repre¬ 
sentanter  för  och  vänner  till  teknisk  verksamhet.  Det  gäller 
nu  tekniker  ståndets  framtid  och  anseende,  för  hvilka  vi  vilja 
bereda  väg  till  välsignelse  för  fäderneslandet  och  dess  tek¬ 
niska  utveckling.  I  samma  grad  som  fackkamraters  och  vän¬ 
ners  intresse  för  saken  utgör  ett  talande  bevis  på  våra  be¬ 
mödanden,  i  samma  grad  skall  den  Tekniska  kommittén  vara 
i  stånd  att  framgångsrikt  fullfölja  sin  uppgift. 
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BERÄTTELSE  OFVER  SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGENS  VERKSAMHET  FRÅN  FÖR 
ENINGENS  KONSTITUERANDE  TILL  1910  ÅRS  ORDINARIE  ÅRSMÖTE. 


Svenska  Vattenkraftföreningen  konstituerades  vid  ett 
talrikt  besökt  möte  å  Jernkontoret  d.  5  okt.  1909.  Å 
mötet,  hvartill  föreningens  organisationskommitté  utfärdat 
ett  större  antal  inbjudningar,  fastställdes  föreningens  stad¬ 
gar  samt  antecknades  såsom  ledamöter  74  enskilda  per¬ 
soner  och  10  affärsföretag,  hvarjämte  styrelse,  till  ett  an¬ 
tal  af  12  personer  (med  3  suppleanter),  valdes  att  fun¬ 
gera  intill  1910  års  ordinarie  årsmöte. 

Omedelbart  efter  föreningens  konstituerande  vidtogos 
åtgärder  för  föreningens  inträdande  i  ordnad  verksamhet. 

Å  sammanträde  d.  13  nov.  1909  konstituerade  sig  före¬ 
ningens  styrelse  och  utsåg  inom  sig  till  ordförande  ju- 
stitierådet  Hellner,  till  vice  ordförande  professor  Richert 
och  disponenten  Ljungberg  samt  till  sekreterare  ingeniör 
Lubeck ;  därjämte  utsågos  till  medlemmar  af  det  i  stad¬ 
garnas  §  6  omförmälda  arbetsutskottet,  utom  styrelsens 
ordförande  och  två  vice  ordförande,  direktör  Dahlander 
och  ingeniör  Liibeck,  med  disponenterna  Magnuson  och 
Hedin  såsom  suppleanter. 

Styrelsen  har  sammanträdt  3  gånger,  nämligen  d.  13 
nov.  1909  samt  24  febr.  och  18  april  1910,  hvarjämte 
genom  cirkulärskrifvelser  o.  d.  styrelsens  medlemmar  satts 
i  tillfälle  att  deltaga  i  viktigare  frågors  handläggning.  — 
Arbetsutskottets  medlemmar  hafva,  utom  å  styrelsesamman¬ 
trädena,  samlats  in  pleno  tvänne  gånger,  nämligen  d.  3 
dec.  och  d.  1  febr. 

Enligt  styrelsens  beslut  utfärdades  under  slutet  af 
förra  året  kallelser  till  medlemskap  till  samtliga  de  perso¬ 
ner  och  affärsföretag,  hvilka  inbjudits  till  det  konstitue¬ 
rande  mötet,  äfvensom  till  ytterligare  ett  antal  personer 
m.  fl.  Den  härigenom  vunna  anslutningen  till  föreningen 
har  varit  mycket  tillfredsställande,  i  det  föreningen  för 
närvarande  räknar  som  medlemmar  186  enskilda  personer 
och  55  affärsföretag.  Därjämte  har  styrelsen  å  sitt  senaste 
sammanträde  beslutat  till  korporativa  medlemmar  af  före¬ 
ningen  kalla  ett  antal  industriella  och  tekniska  föreningar, 
af  hvilka  flera  redan  förklarat  sig  villiga  biträda  Vatten- 
kraftföreningen.  Af  utländska  föreningar  med  likartadt 
syfte  har  som  korresponderande  ledamot  upptagits  »Tur- 
binentechnische  Gesellschaft  E.V.»  i  Berlin,  hvilken  i  samma 
egenskap  upptagit  Vattenkraftföreningen. 

Af  föreningens  medlemmar  har  beklagligtvis  redan  en 
afgått  med  döden,  nämligen  den  framstående  industri¬ 
männen,  bruksägaren  F.  H.  Kockum,  som  d.  18  febr.  d.  å. 
slutat  sitt  verksamma  lif. 

Sedan  d.  1  jan.  d.  å.  disponerar  föreningen  egen 
byrålokal,  bestående  af  tvänne  rum  1  tr.  upp  i  huset  Sture- 
gatan  5.  Expeditionen  hålles  därstädes  öppen  hvarje  helg¬ 
fri  dag  kl.  1 — 3.  Å  lokalen  finnes  tillgängligt  föreningens 
arkiv,  ett  mindre  bibliotek,  omfattande  till  föreningens 
verksamhet  hörande  litteratur,  samt  div.  tidskrifter.  Till 
biträdande  sekreterare  med  regelbunden  tjänstgöringstid  å 
föreningslokalen  har  utsetts  civilingeniören  M.  Serrander. 
Erforderlig  bokförings-  och  skrifhjälp  har  tillfälligt  an¬ 
skaffats. 

Rörande  viktigare  frågor,  som  hittills  kommit  under 
föreningens  behandling,  må  följande  nämnas. 

Genom  vederbörande  i  civildepartementet  har  förenin¬ 
gen  satts  i  tillfälle  att  yttra  sig  öfver  upprättade  förslag 
till  grundey  lör  förvaltningen  af  vissa  staten  tillhöriga  vatten „ 


fall  samt  All  lag  om  s.  k.  vattenfall  sr  ätt,  i  hvilka  frågor 
k.  propositioner  varit  ämnade  att  aflåtas  till  årets  riks¬ 
dag.  Efter  granskning  af  förslagen  har  föreningens  styrelse 
till  Konungen  ingifvit  ett  utförligt  yttrande  i  frågan.  Med 
hänsyn  till  den  betydelse  dessa  förslag  hafva  för  utveck¬ 
lingen  af  landets  vattenkraftindustri,  torde  det  få  anses 
synnerligen  lyckligt  att  Vattenkraftföreningen  fått  tillfälle 
att  i  denna  angelägenhet  häfda  synpunkter,  hvilka  eljest 
icke  b  lif  vit  vederbörligen  betonade. 

Under  utarbetande  är  f.  n.  en  framställning  rörande 
de  förändringar,  som  visat  sig  önskvärda  i  gällande  ex- 
propriationslagstiftning  för  framdragande  af  kraftledningar; 
i  denna  fråga  ha  utförliga  redogörelser  inhämtats  från  ett 
flertal  af  landets  större  kraftdistributionsföretag.  Berörda 
framställning  kommer  att  inlämnas  till  Konungen  och  torde 
blifva  remitterad  till  den  nu  arbetande  expropriationslag- 
stiftningskommittén . 

Till  granskning  har  vidare  upptagits  de  i  det  nyligen 
publicerade  förslaget  till  jordabalk  innehållna  bestämmel¬ 
serna  om  rätt  till  erhållande  af  inteckningar  i  kraftled¬ 
ningar  m.  m. 

Med  uppmärksamhet  följer  styrelsen  utvecklingen  af 
statens  anspråk  på  äganderätt  till  vissa  vattenfall  i  Norr¬ 
land,  som  hittills  ansetts  vara  i  enskild  ägo. 

För  kompletterande  af  kännedomen  om  landets  utbyggda, 
vattenkraft  har  i  samråd  med  Hydrografiska  byrån  upp¬ 
rättats  ett  frågeformulär,  med  hjälp  hvaraf  ett  möjligast 
fullständigt  statistiskt  material  skall  inhämtas  och  bearbe 
tas.  På  grundval  af  f.  n.  tillgängliga,  relativt  bristfälliga 
uppgifter  har  utarbetats  en  öfversiktskarta  öfver  befintligy 
mera  betydande  vattenkraftanläggningar  såväl  i  Sverige 
som,  för  jämförelsens  skull,  i  Norge,  hvilken  karta  repro¬ 
ducerats  i  en  mindre  upplaga  och  försålts. 

Sin  programenliga  föreläsningsverksamhet  har  förenin¬ 
gen  redan  haft  åtskilliga  tillfällen  att  utöfva.  Sålunda 
har  sekreteraren  hållit  en  serie  föreläsningar  i  »Vatten¬ 
kraftsekonomi»  å  Tekniska  högskolan  och  kommer  en  lik¬ 
nande  serie  att  anordnas  å  Handelshögskolan.  Vidare  hafva 
föredrag  i  ämnen  inom  föreningens  verksamhetsområde 
hållits  inför  Börssällskapet  i  Göteborg,  Polytekniska  för¬ 
eningen  i  Norrköping  samt  Tekniska  föreningen  i  Jönkö¬ 
ping.  Dessutom  har  föreningen  låtit  sig  representera  vid 
tillfällen,  då  föreningens  verksamhet  berörande  frågor  be¬ 
handlats,  såsom  vid  Tekniska  föreningen  i  Gefle  (diskus¬ 
sion  rörande  »Koncession  på  vattenfall  och  kraftledningar») 
och  Svenska  Fiskareförbundet  (»Intressemotsatser  i  de  sven¬ 
ska  vattendragen»). 

Som  organ  för  föreningsmeddelanden  och  öfriga  pu¬ 
blikationer  har  tills  vidaie  anlitats  Teknisk  Tidskrift. 
Förutom  smärre  meddelanden  hafva  hittills  införts  följande 
uppsatser  och  artiklar:  »Om  sjöregleringar  i  Sverige  och  dess 
grannländer,  till  utjämnande  af  vattendragens  afrinning» 
af  Sven  Liibeck,  »Den  elektrokemiska  industrien  i  Schweiz», 
öfversättning  från  La  Houille  Blanche,  »Svenska  Vatten- 
kraftföreningens  yttrande  öfver  förslag  till  grunder  för  för¬ 
valtningen  af  vissa  kronan  tillhöriga  vattenfall  och  till  lag 
om  vattenfallsrätt»,  samt  »Frågan  om  utvidgad  koncessions- 
lagstiftning  med  afseende  å  vattenfall  och  kraftstationer» 
af  Sven  Liibeck.  Samtliga  dessa  publikationer,  hafva  i 
separat  tillställts  föreningens  ledamöter  liksom  också:  »Aro 
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utvidgade  koncessionsbestämmelser  för  elektriska  anlägg¬ 
ningar  behöfliga  eller  önskvärda?»,  föredrag  och  diskussion 
vid  Svenska  Teknologföreningens  Afd  s  för  Elektroteknik 
sammanträde  den  6  nov.  1909. 

Föreningens  bibliotek,  hvilket  gifvetvis  ännu  icke 
hunnit  erhålla  afsedd  omfattning,  har  anlitats  af  förenin¬ 
gens  medlemmar  samt  af  en  del  officiella  institutioner. 

Såsom  sammanfattning  vill  styrelsen  uttala,  att  för¬ 
eningen,  såsom  väntadt  var,  under  sin  hittillsvarande  korta 
tillvaro  redan  funnit  åtskilliga  viktiga  uppgifter,  till  hvilkas 
lyckliga  lösning  föreningen  af  allt  att  döma  har  goda  för¬ 
utsättningar  att  kunna  verksamt  bidraga.  Styrelsen  vill 
därför  till  föreningens  medlemmar  rikta  en  maning  att 
med  intresse  följa  och  stödja  föreningens  verksamhet  och 
att  dessutom  verka  för  en  alltjämt  ökad  anslutning,  till 
gagn  för  föreningens  utveckling.  Detta  kräfves  särskildt 
med  hänsyn  till  den  förestående  behandlingen  af  förslaget 
till  en  ny  vattenrättslagstiftning  som  under  innevarande 
år  kommer  att  framläggas. 

Stockholm  den  18  april  1910. 

Svenska  Vattenkraftföreningen 
Joh.  Hellner. 

Sven  Liibeck. 


TULLTAXEKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL  NY 
TULLTAXA  RÖRANDE  ELEKTRISKA 
MASKINER  OCH  STARKSTRÖM¬ 
APPARATER. 

I  häftet  no.  15  af  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga 
har  ing.  Fredholm  än  en  gång  tagit  till  orda  angående 
min  kritik  af  det  nya  tulltaxeförslaget,  och  ehuru  hans 
uttalanden  ej  innebära  någonting  af  vikt  i  själfva  hufvud- 
saken,  torde  det  vara  lämpligt  att  beriktiga  dem,  hvarvid 
jag  följer  samma  uppställning. 

1)  Ingeniör  Fredholms  påstående,  att  spårvägsgene- 
ratorerna  i  Göteborgs  Elektricitetsverk  differera  med  23  % 
i  fråga  om  storleken,  vederlägges  bl.  a.  af  den  beskrif- 
ning  öfver  nämnda  elektricitetsverk  af  dir.  Wikander, 
som  finnes  intagen  i  Teknisk  Tidskrifts  upplaga  för  Elek¬ 
troteknik  för  detta  år  häftet  no.  4,  hvari  meddelas,  att 
samtliga  4  spårvägsgeneratorer  äro  utförda  för  460  amp. 
vid  600  volt,  sålunda  276  kw.  Denna  uppgift  af  Göte- 
borgs^Elektricitets verks  chef  måste  anses  äga  vitsord  fram¬ 
för  ing.  Fredholms  påstående. 

2)  Svårigheterna  att  väga  de  inkommande  maskinerna 
bli  för  Sverige  tyvärr  ej  mindre,  därför  att  äfven  andra 
länder  ha  vikttull.  Svårigheterna  med  vikttullsystemet 
äro  lätta  att  inse,  de  existera  faktiskt  i  de  andra  län¬ 
derna,  som  redan  ha  vikttull,  och  de  ha  t.  ex.  vid  in¬ 
försel  till  Frankrike  ett  par  gånger  föranledt  diplomatiskt 
inskridande  från  den  importerande  statens  sida  på  grund 
af  de  trakasserier,  till  hvilka  vikttullbestämmelserna  i 
många  fall  inbjuda. 

3) ^Motiveringen^för  tullskyddet  är  ju,  att  de  utländ¬ 
ska  firmorna  kunna  tillverka  billigare  än  de  inhemska. 
När  tullskyddet  är  afsedt  att  utjämna  denna  differens,  så 
måste  jämförelsen  göras^å  ena  sidan  mellan  de  inhemska 
firmornas  tillverkningspris  och  å  andra  sidan  de  utländ¬ 
ska^  firmornas  tillverkningspris  med  tillägg  af  frakt  och 
tull  för  import  till  Sverige,  såsom  jag  gjort.  Om  man 
såsom  ing.  Fredholm  vill  likställa  de  inhemska  firmor- 
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nas  tillverkningspris  med  de  utländska  firmornas,  så  bort¬ 
faller  ju  motivet  för  det  höga  tullskyddet. 

4)  De  af  mig  angåede  exporten  meddelade  siffrorna 
aro  hemtade  ur  den  officiella  statistiken,  som  måste  an¬ 
ses  äga  vitsord  gentemot  ing.  Fredholms  påståenden. 
Hvad  exporten  till  Belgien  angår,  så  är  det  möjligt,  att 
den  ej  stannat  därstädes  utan  gått  vidare  till  något  utom¬ 
europeiskt  land.  I  så  fall  kan  det  jämförelsevis  höga 
kilopriset  för  denna  export  ej  längre  anföras  till  förmån 
föi  de  inhemska  elektriska  firmornas  föisäljningspriser  på 
den  europeiska  marknaden.  Om  exporten  af  halffärdiga 
motoier  ej  gått  till  Norge,  utan  det  ifrågavarande  låga 
kilopriset  af  Kr.  0.86  gäller  för  färdiga  motorer  af  sam¬ 
manlagd  vikt  442  275  kg.,  så  måste  detta  låga  exportpris 
anses  ännu  betänkligare. 

5)  Trots  de  höga  importdeklarationerna  per  kg.  håller 
ing.  Fredholm  fortfarande  fast  vid  sina  idéer  om,  att  den 
svenska  marknaden  får  tjäna  som  afsättningsfält  för  ut¬ 
ländska  firmors  produktion  till  rena  underpriser.  Om  ej 
de  meddelade  siffrorna  haft  förmågan  att  öfvertyga  ing. 
Fredholm  om  hans  villfarelse  härutinnan,  måste  jag  afstå 
från  vidare  försök.  För  den  opartiske  läsaren  torde  dessa 
siffror  innebära  nog  bevis. 

6)  Om  meningen  med  tullskyddet  å  råmaterialierna 
är  att  för  de  inhemska  elektriska  firmorna  möjliggöra 
användandet  af  inhemska  materialier,  så  kan  väl  å  dessa 
ej  någon  tullrestitution  erhållas.  Förutsättningen  för  den 
af  ing.  Fredholm  beräknade  tulhestitutionen  är  just,  att 
utländskt  material  användes.  För  öfrigt  kommer  densamma 
endast  de  utländske  afnämnarne  genom  minskning  i  priset 
till  godo,  under  det  att  de  inhemska  konsumenterna  måste 
betala  de  af  tullskyddet  betingade  högre  priserna. 

För  att  återkomma  till  hufvudsaken  torde  det  få 
anses  till  fullo  ådagalagdt,  att: 

1)  något  missbruk  med  den  nuvarande  värdeförtull- 
ningen  af  elektriska  maskiner  ej  i  stort  sedt  kan  påvisas, 
utan  att  de  från  inhemska  fabrikanter  i  denna  riktning 
gjorda  insinuationerna  äro  obefogade, 

2)  att  en  öfvergång  till  vikttull  kommer  att  medföra 
afsevärdt  högre  kostnader  för  statsverket  utan  i  motsva¬ 
rande  grad  förbättrad  kontroll, 

3)  att  den  nuvarande  importen  af  elektriska  maski¬ 
ner  af  i  genomsitt  under  de  senaste  5  åren  15,5  %  af 
förbrukningen  inom  landet  ej  har  den  storlek,  att  den  kan 
anses  påfordra  ytterligare  ökadt  tullskydd. 

4)  att  däremot  de  föreslagna  vikttullsatserna  innebära 
ej  ^blott  en  afsevärd  ojämnhet  i  fråga  om  beskattningen 
af  olika  slags  elektriska  maskiner  och  starkströmapparater 
utan  äfven  genomgående  en  så  afsevärd  ökning  gentemot 
den  nuvarande  värdetullen,  att  Sverige  skulle  komma  att 
uppvisa  det  högsta  tullskyddet  bland  de  europeiska  län¬ 
derna  med  undantag  af  Ryssland, 

5)  att  därför  en  omarbetning  och  reduktion  af  dessa 
vikttullsatser  måste  anses  i  hög  grad  önskvärd. 

Nils  W estberg. 


FRIDLYSNING. 

Den,  som  ägnat  någon  uppmärksamhet  åt  nu  gällande 
bestämmelser  (19  kap.  strafflagen)  rörande  ansvar  för 
åverkan  å  kanaler,  järnvägar,  elektriska  ledningar  nr.  m., 
torde  ej  undgått  att  finna  dem  i  ett  afseende  ganska 
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egendomliga.  Det  stadgas  nämligen,  att  samma  straff, 
som  tillämpas  vid  skadegörelse  å  statens  anläggningar,  må 
äfven  tillämpas  för  enskildes  anläggningar,  om  Konungen 
så  förordnar  (§  14).  Har  något  sådant  förordnande  ej 

meddelats,  blifver  i  det  senare  fallet  straffet  lindrigare. 
Åverkan  å  en  rikstelefontråd  kan  exempelvis  föranleda 
fängelsestraff,  undei  det  att  samma  åverkan  å  en  bred- 
vidliggande  enskild  tråd  straffas  med  böter. 

Hvar  och  en  som  önskar  det  bästa  skydd  för  sin 
egendom,  som  lagen  medgifver,  måste  alltså  ingifva  en 
ansökan  därom  till  konungen.  En  dylik  ansökan  är  huf- 
vudsakligen  en  formalitet,  då  någon  fordran  att  anlägg¬ 
ningen  skall  vara  af  viss  beskaffenhet  ej  torde  uppställas. 
Den  behandlas  och  bifalles,  och  resolutionen  inflyter  i 
sinom  tid  uti  Svensk  Författningssamling.  Om  man  stu¬ 
derar  de  senare  årgångarna  af  detta  verk,  skall  man  finna, 
att  dess  innehåll  till  en  ej  oväsentlig  del  utgöres  af  frid- 
lysningsresolutioner  för  det  eller  det  järnvägsspåret  och 
den  eller  den  telefon-  eller  kraftledningen.  Sedermera  in¬ 
föras  dessa  utslag  i  länskungörelserna  samt  kungöras  i 
kyrkorna. 

Man  frågar  sig  ovillkorligen,  om  ej  hela  detta  för¬ 
farande  är  opraktiskt  och  obehöfligt.  Det  vore  väl  lämp¬ 
ligare,  att  lagarna  så  affattades,  att  deras  tillämplighet 
ej  vore  beroende  på,  huruvida  en  enskild  person  i  hvarje 
fall  anhållit  därom  eller  ej.  Den  stora  omfattning  och 
betydelse,  som  enskilda  järnvägs-  och  elektriska  anlägg¬ 
ningar  nu  hafva  fått,  synes  göra  ett  dylikt  önskemål  än 
mer  berättigadt.  En  sådan  lagändring  skulle  äfven  befria 
Kungl.  Maj:t  från  ett  afsevärdt  antal  ärenden  af  en  syn¬ 
nerligen  obetydlig  beskaffenhet  samt  inbespara  tid  och 
kostnader  på  flera  håll.  Detta  förhållande  bör  ej  förbises 
i  en  tid,  då  man  måst  inrätta  ett  särskildt  ämbetsverk 
för  att  öfvertaga  några  af  de  ärenden  af  allehanda  slag, 
som  hos  oss  skola  afgöras  i  högsta  instans. 

De  nu  gällande  lagbestämmelserna  härleda  sig  från 
en  Kungl.  kungörelse  af  1855,  hvilken  sedermera  1865 
införlifvades  med  strafflagen.  Redan  vid  1881  års  riksdag 
väcktes  frågan  om  en  lagändring  i  här  antydd  riktning 
med  anledning  af  några  smärre  tillägg,  som  då  gjordes 
till  ifrågavarande  lagparagrafer.  Emellertid  blef  förslaget 
då  af  formella  skäl  ej  upptaget.  Sedan  dess  synes  saken 
blifvit  bortglömd,  och  man  har  under  ytterligare  29  år 
fortsatt  att  skrifva  fridlysningsansökningar  och  trycka 
resolutioner. 

Nu  i  dagarna  har  Kungl.  Maj:t  framlagt  en  propo¬ 
sition  om  utsträckning  och  fridlysning  (enligt  §  11)  till 
att  omfatta  äfven  spårvägar.  Det  torde  då  ej  vara  ur 
vägen  att  fästa  uppmärksamheten  på  det  här  berörda 
förhållandet. 

Mars  1910. 

E.  C.  Ericson. 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSSTYRELSENS 
BERÄTTELSE  ÖFVER  ALLMÄNNA  ARBETEN 

ÅR  1908 

har  utkommit.  Uppställd  såsom  under  de  senaste  åren  varit 
brukligt,  ha  några  mindre  och  förtydligande  förändringar 
gjorts  i  en  del  tabellbilagor,  hvarjämte  tvänne  kartor 
öfver  Sveriges  järnvägar  och  med  statsbidrag  byggda  lands¬ 


vägar  och  hamnar  1  skalan  1  milhdel  tillkommit;  desamma 
borde  vara  ägnade  att  gifvaberättelsen  spridning  äfven 
utanför  de  närmast  intresserade  fackmännens  krets. 

Ur  redogörelserna  för  styrelsens  arbeten  under  året 
eller  ur  de  innehållsrika  inspektionsberättelserna,  som  tyd¬ 
ligt  visa  den  ständigt  ökande  mängden  af  de  allmänna 
arbeten,  som  tillkomma  V.  V.  St:ns  ämbetsbefattning,  torde 
ej  vara  skäl  här  framhålla  något  särskildt.  Ur  tabellbi¬ 
lagorna  vilja  vi  däremot  meddela  en  del  intressanta  upp¬ 
gifter,  som  visa  de  stora  belopp,  som  af  statsmedel  ställts 
till  förfogande  för  de  allmänna  väg-  och  vattenbyggnader, 
som  utförts  genom  enskilda  personer,  bolag  eller  menig¬ 
heter  eller  genom  styrelsens  omedelbara  förfogande. 

Under  tiden  1841 — 1908  har  statsunderstöd  lämnats 
till  följande  antal  företag  och  belopp  i  mill.  kronor. 


Vägar 

Järnvägar 

Rensning  af 
farleder 

Brobyggnader 

Kanaler 

Utdikningar 

H  amn- 
byggnader 

Öfriga  företag 

Summa 

Antal  företag 

2037 

99 

60 

167 

24 

3055 

146 

24 

5612 

Anslag  . 

29,00 

4,18 

2,31 

4,69 

3>26 

8,63 

4)79 

1,09 

57,95 

Lån . 

— 

88,57 

0,27 

0,23 

2,13 

20,45 

2,45 

0,39 

1 14-49 

Hufvudparten  af  anslagen  gå  till  vägar  såsom  synes, 
af  lånen  däremot  till  utdikningar  och  järnvägar.  Då  så 
betydande  belopp  statsmedel  lämnats  för  produktiva  före¬ 
tag  synes  emellertid  ej  blott  teknisk  utan  ock  ekonomisk 
kontroll  från  statens  sida  vara  behöflig. 

Anläggningskostnadernas  stegring  under  senare  tid  fiam- 
går  äfven  särskildt  ur  de  tabeller,  som  visa  de  beräknade 
kostnaderna  för  väg-,  vattenaftappnings-  och  utdiknings- 
arbeten.  Då  emellertid  tid  efter  annan  synnerligen  in¬ 
tressanta  utredningai  rörande  byggnadskostnaden  för  en¬ 
skilda  järnvägar  med  statsunderstöd  gjorts  af  styrelsen, 
bör  framhållas  lämpligheten  af,  att  en  ny  tabell  utvisande 
dessa  intages  i  årsberättelsen  ett  kommande  år. 


1900 

1901 

1902 

1903 

I904 

Beräknad  medelkostnad ; 

för  en  meter  väg . Kr. 

3,46 

3,82 

4,25 

4,24 

4,42 

för  en  hektar  förbättrad  eller 
nyvunnen  jord .  Kr. 

101,47 

107,27 

128,78 

107,16 

I  11,75 

1905 

1906 

I907 

1908 

Beräknad  medelkostnad : 

för  en  meter  väg  .  Kr. 

4,69 

4,77 

5,85 

5,24 

!  för  en  hektar  förbättrad  eller 
nyvunnen  jord .  Kr. 

121,20 

112,73 

123,40 

125,14 

Det  synes  häraf,  att  medelkostnaden  för  en  meter 
väg  stigit  sedan  år  1900  med  omkring  50  %  och  för  en 
hektar  jord  med  omkring  25  % ,  helt  visst  orsakade  af  de 
väl  kända^ typiska  förhållandena  på  arbetsmarknaden.  För 
en  verklig  jämförelse  tarfvas  emellertid,  att  den  slutliga 
anläggningskostnaden  uppställes  vid  sidan  af  den  beräknade. 

N.  C. 
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PATENTLAGSTIFTNINGSKOMMITTÉNS  FRÅGE 
FORMULÄR  ANGÅENDE  LAGSTIFTNING  MOT 
ILLOJAL  KONKURRENS. 

Den  af  kungl.  maj: t  den  6  mars  190S  tillsatta  kommittén  för 
utredning  bl.  a.  rörande  de  lagstiftningsåtgärder,  som  till  stäfjande 
af  illojal  konkurrens  kunna  erfordras,  har  till  Svenska  Teknologför- 
eningen  öfverlämnat  ett  antal  exemplar  af  ett  frågeformulär  med  af- 
sikt  att  genom  de  inlöpande  svaren  erhålla  någon  ledning  för  kom¬ 
mitténs  arbeten.  Cirkuläret,  som  finnes  tillgängligt  å  föreningens 
kansli,  återgifves  här  nedan. 

Detsamma  har  af  Sv.  Teknologföreningens  styrelse  öfverläm- 
nats  för  lämpliga  åtgärder  till  kommittén  för  skydd  åt  konstruktions- 
ritningar,  hvilken  som  bekant  i  några  år  arbetat  på  ett  besläktadt 
spörsmål  och  inom  kort  torde  framlägga  ett  betänkande  härom  för  för¬ 
eningen. 

Nämnas  kan,  att  öfveringeniören  i  patentverket  Nils  Rahm  den 
27  april  vid  Svenska  föreningens  för  industriellt  rättskydd  årsmöte  i 
Stockholm  (å  Hotel  Kronprinsen  kl.  7  e.  m.)  kommer  att  hållla  ett 
föredrag  öfver  ämnet  »Illojal  konkurrens.» 

I. 

Anses  illojal  konkurrens  förekomma  i  sådan  omfattning  och 
innebära  den  fara,  att  lagstiftningen  bör  däremot  ingripa? 

II. 

1 1  vil  ket  af  nedannämnda,  i  utlandet  tillämpade  system  för  dy¬ 
lik  lagstiftning  är  att  för  vårt  land  föredraga: 

1)  det  franska,  enligt  hvilket  i  lagen  generellt  stadgas,  att 
hvarje  handling,  hvarigenom  någon  förorsakar  en  annan  skada,  med¬ 
för  skyldighet  för  den,  genom  hvars  förskyllan  skadan  uppkommit, 
att  ersätta  densamma,  men  åt  teori  och  praxis  öfverlämnas  att  af- 
göra,  i  hvilka  speciella  fall  illojal  konkurrens  skall  anses  föreligga; 

2)  det  i  1S96  ars  tyska  lag  mot  illojal  konkurrens  tillämpade 
systemet,  enligt  hvilket  i  lagen  uppräknas  och  förbjudas  endast  vissa 
slag  af  illojal  konkurrens  samt  stadgas,  att  den,  som  i  något  afse- 
ende  bryter  mot  lagens  bestämmelser,  kan  förpliktas  att  upphöra 
med  förfarandet  i  fråga  och  understundom  äfven  att  utgifva  skade¬ 
stånd  samt  i  vissa  fall  jämväl  dömas  till  straff;  eller 

3)  det  system,  som  tillämpats  i  1909  års  tyska  lag  mot  illojal 
konkurrens  och  enligt  hvilket  i  lagen  visserligen,  på  sätt  i  1896  års 
lag  skett,  uppräknas  och  särskildt  behandlas  vissa  slag  af  illojal  kon¬ 
kurrens,  mot  hvilka  det  särskildt  visat  sig  behöfligt  att  lagstifta,  men 
därjämte,  för  bekämpande  äfven  af  andra  former  af  illojal  konkur¬ 
rens,  meddelas  en  allmän  lagbestämmelse  af  innehåll  att  den,  som  i 
konkurrenssyfte  företager  någon  handling,  hvilken  strider  mot  goda 
seder,  kan  förpliktas  att  därmed  upphöra  äfvensom  att  ersätta  upp¬ 
kommen  skada? 

III. 

Mot  hvilka  af  nedannämnda  former  af  illojal  konkurrens  anses 
lagstiftningen  böra  ingripa? 

1. 

Offentlig  svindelaktig  reklam. 

a)  Bör  såsom  offentlig  svindelaktig  reklam  anses  icke  endast 
oriktiga  uppgifter  i  tidningsannonser,  cirkulär,  prospekt  eller  å  till 
»skyltning»  utställda  varor  o.  d.  utan  äfven  oriktiga  uppgifter  å  salu- 
hallna  varor,  som  icke  äro  utställda  till  »skyltning»? 

(Jmfr  frågan  under  m)  här  nedan.) 

b)  Hvilka  former  af  offentlig  svindelaktig  reklam  äro  de  oftast 
förekommande  och  farligaste? 

c)  Bör  det  vara  förbjudet  för  den,  som  inköpt  ett  konkursvaru¬ 
lager,  att  vid  försäljningen  af  detsamma  uppgifva,  att  de  salubjudna 
varorna  förskrifva  sig  från  ett  konkursbo,  eller  bör  det,  om  ett  så¬ 
dant  förbud  icke  anses  kunna  uppställas,  åligga  honom  att,  därest 
han  lämnar  en  dylik  uppgift,  uttryckligen  angifva,  att  lagret  ej  längre 
tillhör  konkursboet? 

d)  Bör  det  åligga  den,  som  kungör,  att  slutför  sälj  ning  hos 
honom  äger  rum,  att  härvid  jämväl  uppgifva  anledning  till  slutför¬ 
säljningen  ? 

e)  Bör  det  vara,  helt  och  hållet  eller  delvis,  förbjudet  att  vid 
slutförsäljning  hålla  till  salu  varor,  som  anskaffats  endast  för  slut¬ 
försäljning? 

f)  Kan  det  lämpligen  åläggas  den,  som  önskar  anställa  slut¬ 
försäljning,  att  förut  till  offentlig  myndighet  göra  anmälan  därom 
med  tillkännagifvande  om  anledning  till  slutförsäljning  och  tiden,  då 
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den  skall  börja,  äfvensom  att,  särskildt  för  kontroll  mot  öfverirädel- 
ser  af  det  under  e)  ifrågasatta  förbud,  aflämna  förteckning  å  Å  va¬ 
ror,  som  skola  försäljas? 

g)  Böra  de  under  d),  e)  och  f)  omnämnda  bestämmelser  'ut¬ 
sträckas  att  afse  icke  endast  slutförsäljningar  utan  äfven  andra  sl.^ 

af  realisationer? 

(Jmfr.  frågan  under  h)  här  nedan.) 

h)  Bör  från  de  under  d),  e)  och  f)  omförmälda  bestämmelser 
undantag  göras  för  säsong-  och  inventeringsrealisationer;  och  böra  i 
så  fall  särskilda  föreskrifter  gifvas  rörande  antal,  tid  och  varaktighet 
för  sådana  realisationer? 

j)  Bör  det  åligga  den,  som  anställer  realisation,  att  härvid 
hålla  de  varor,  som  realiseras,  skilda  från  andra  varor? 

k)  Bör  principal  göras  ansvarig  för  handlingar,  innefattande 
offentlig  svindelaktig  reklam,  hvilka  med  hans  vetskap  begås  af  hos 
honom  anstäld  person  ? 

I  sammanhang  med  ofvanstående  spörsmål  angående  den  of¬ 
fentliga  svindelaktiga  reklamen  äro  följande  båda  frågor  att  besvara : 

l)  Erfordras  lagstadganden  till  förhindrande  däraf,  att  vid  verk- 
l/g  konkursrealisation  (afyttrande  af  ett  konkursbos  varulager  genom 
konkursförvaltningen)  försäljningen  dragés  oskäligt  långt  ut  på  tiden, 
särskildt  genom  rörelsens  fortsättande  och  uppköp  af  nya  varor? 

m)  Bör  det  stadgas  förbud  mot,  att,  sedan  utländska  varor 
hit  till  riket  införts  omärkta,  desamma  eller  deras  emballage  här 
förses  med  en  svensk  handlandes  eller  fabrikants  namn  eller  firma¬ 
beteckning  jämte  namnet  å  den  ort,  där  denne  har  sin  verksamhet, 
eller  med  hans  handels-  eller  fabriksmärke  äfvensom  mot  att  sålunda 
märkta  varor  här  hallas  till  salu,  utan  att  den  svenska  ursprungs- 
beteckning,  hvilken  sålunda  kan  sägas  hafva  åsatts  varorna,  på  något 
sätt  neutraliseras,  t.  ex.  genom  påsättande  af  ordet  »import»  eller 
anbringande  framför  personnamnet  eller  firmabeteckningen  af  orden 
»Försäljes  hos»  e.  d.? 

(Jmfr.  Kungl.  Förordningen  den  9  november  1888  angående 
förbud  mot  införsel  till  riket  af  varor  med  oriktig  ursprungsbeteck- 

ning.) 

2. 

Skadande  af  annans  näring  eller  kredit  genom  miss¬ 
ledande  uppgifter  om  honom  själf,  hans  affär  eller  hans 

varor. 

Bör  principal  göras  ansvarig  för  handlingar  af  ifrågavarande 
slag,  som  med  hans  vetskap  begås  af  hos  honom  anställd  person? 

3. 

Framkallande  af  förväxling  med  annans  affär  eller  varor. 

a)  Anses  det  missförhållandet,  att  sedan  någon  låtit  för  en 
kommun  registrera  sin  firma,  annan  låter  för  en  annan  kommun  re¬ 
gistrera  samma  eller  liknande  firma  och  därefter  konkurrerar  med 
den  förre,  lämpligen  böra  afhjälpas  genom  ett  lagstadgande  af  inne¬ 
håll,  att  den  yngre  firmainnehafvaren  på  yrkande  af  den  äldre  kan 
förbjudas  att  använda  ifrågavarande  firmabeteckning  samt  eventuellt 
förpliktas  att  utgifva  skadestånd;  och  bör  dylik  talen  kunna  väckas 
oberoende  af,  hur  länge  firmabeteckningen  opåtalt  användts  af  den 
sistnämnde? 

b)  Erfordras  därutöfver  förbud  mot  att  i  affärsverksamhet  an¬ 
vända  sitt  eget  namn  eller  sin  egen  firmabeteckning  på  ett  sätt,  som 
är  ägnadt  att  framkalla  förväxling  med  det  namn  eller  den  firmabe¬ 
teckning,  som  en  annan  behörigen  använder? 

c)  Erfordras  jämväl  skydd  för  sådana  särskilda  benämningar 
å  affärsföretag,  som  icke  utgöra  registrerade  firmabeteckningar,  men 
ändock  användas  för  att  skilja  de  affärer,  hvilka  däraf  begagna  sig, 
från  andra  (fantasinamn)? 

d)  Kan  det  anses  erforderligt,  att  förbud  meddelas  mot  att 
olofligen  förse  varor  med  utstyrsel,  som  i  handeln  anses  känneteckna 
en  annans  likartade  varor,  äfvensom  mot  att  hålla  till  salu  med  så¬ 
dan  utstyrsel  olofligen  försedda  varor;  och  bör  talan  mot  den,  som 
bryter  mot  ett  sådant  förbud,  kunna  väckas  oberoende  af,  hur  länge 
han  opåtaldt  användt  ifrågavarande  utstyrsel? 

4. 

Obehörigt  yppande  eller  användande  af  yrkeshemligheter. 

a)  Bör  det  vara  förbjudet  för  en  anställd  att  under  tjänstetiden 
för  annan  yppa  eller  själf  tillgodogöra  sig  någon  principalens  yrkes- 
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hemlighet,  som  den  anställde  på  grund  af  tjänsteförhållandet  fått 
kännedom  om? 

b)  Bör  det  jämväl  vara  förbjudet  för  en  anställd  att  efter  tjänste¬ 
tidens  slut  yppa  eller  tillgodogöra  sig  yrkeshemlighet,  som  han  pa 
grund  af  det  föregående  tjänsteförhållandet  erhållit  kunskap  om ;  och 
i  h vilken  utsträckning  bör  i  så  fall  ett  dylikt  förbud  gälla? 

5. 

Skydd  för  ritningar  m.  m. 

Kan  det  anses  erforderligt,  att  hos  oss  stadgas  förbud  för  den, 
som  för  affärsändamål  fått  sig  anförtrodda  ritningar,  modeller,  scha¬ 
bloner,  recept  e.  d.,  att  för  egen  räkning  begagna  eller  åt  annan 
meddela  desamma? 

(Ex.:  ett  gjuteri,  som  har  till  uppdrag  af  en  fabrikant  att  till¬ 
verka  hans  gjutgods,  använder  denne  fabrikants  modeller  för  att  äfven 
tillverka  gjutgods  åt  oberättigad  tredje  person,  ehuru  chefen  för  gju- 
teriet  vet,  att  den  förstnämnde  fabrikanten  är  angelägen  om,  att  ingen 
annan  får  draga  nytta  af  hans  modeller.) 

6, 

Användande  af  mutor  vid  ekonomiska  uppgörelser. 

a)  Anses  både  den,  som  tager  mutor,  och  den,  som  gifver  så¬ 
dana,  böra  straffas? 

b)  Anses  jämväl  blotta  fordrandet  och  erbjudandet  af  mutor 
böra  beläggas  med  straff? 

c)  Böra  undantag  i  lagen  göras  för  gåfvortill  en  anställd,  hvilka 
mottagas,  fordras  ellep  erbjudas  med  principalens  vetskap  eller  t.  o. 
m.  medgifvande,  äfvensom  för  sådana  smärre  gåfvor  som  drickspen¬ 
ningar,  födelsedagsgåfvor  o.  d.? 

7. 

Kvantitetsbeteckningar. 

Kunna  bestämmelser  angående  förbud  mot  att  i  minuthandeln 
tillsaluhålla  vissa  slags  varor  (t.  ex.  garn,  tråd,  ljus)  annorledes  än  i 
föreskrifna  myckenheter  eller  med  en  å  varorna  eller  deras  emballage 
förekommande  uppgift  om  kvantiteten  anses  hos  oss  erforderliga? 

Anses  lagstiftningen  böra  ingripa  äfven  mot  andra 
slag  af  illojal  konkurrens,  och  i  så  fall  mot  hvilka? 

IV. 

Hvem  bör  —  utom  i  de  under  III  2  —  5  afsedda  fall,  där  det 
lagstridiga  förfarandet  är  speciellt  riktadt  mot  en  viss  näringsidkare 
och  denne  på  grund  häraf  ensam  bör  äga  att  beifra  förseelsen  — 
vara  berättigadj  attj  föra  talan  angående  öfverträdelse  af  lagen:  en 
hvar,  allmän  åklagare,  den  särskildt  kränkte  (t.  ex.  den  som  genom 
svindelaktig  reklam  förledts  att  köpa  en  vara),  näringsidkare  inom 
samma  bransch  som  den,  inom  hvilken  den  lagstridiga  handlingen  be¬ 
gåtts,  eller  föreningar  för  näringarnas  befrämjande  eller  flera  af  dessa 
kategorier  ? 


PRISTÄFLAN  RÖRANDE  SKYDDS¬ 
ANORDNINGAR. 

Departementet  för  åkerbruk,  industri  och  handel  i  Italien  har 
för  att  gynna  uppfinnare  af  system  och  apparater  för  arbetareskydd 
ett  cirkulär  utfärdat  inbjudning  till  internationell  täflan  om  följande 
pris: 

1:0)  Tio  tusen  francs  för  en  teoretisk  och  experimentel  uppsats 
behandlande  »Ledningsförbindelse  med  jorden»  vid  elektriska  indu¬ 
strianläggningar. 

I  denna  uppsats  bör  särskildt  tagas  hänsyn  till  följande: 

a)  De  fenomen,  som  uppstå,  när  någon  del  af  en  elektrisk 
ström  kommer  i  ledande  förbindelse  med  jorden. 

b )  Det  inflytande,  som  jordens  art  och  sammansättning  utöfvar 
på  sagda  fenomen. 

c)  Det  inflytande,  som  strömmens  art  och  spänning  utöfvar  på 
sagda  fenomen. 

d)  Tillfälliga  eller  permanenta  jordledningars  skyddande  inver¬ 
kan  på  de  fenomen,  som  framkallas  af  för  hög  spänning. 

e )  Medel  att  vidmakthålla  och  undersöka  jordledningar. 


I  uppsatsens  alla  afdelningar  bör  noga  behandlas  såväl  de  in¬ 
dustriellt  använda  strömmarna  i  ledningen  som  de  strömmar,  hvilka 
hafva  sitt  upprinnande  i  inre  rubbningar  i  ledningen  själf. 

Uppsatsen,  som  skall  vara  affattad  på  italienska  eller  franska, 
skall  vid  inlämnandet  vara  åtföljd  af  uppgift  om  ett  tillräckligt  antal 
utförda  experiment. 

Täflingsskrifterna  skola  ingifvas  till  departementet  före  den 
31  december  1911. 

2;o)  Fyra  tusen  francs  för  en  apparat  afsedd  att  anbringas  vid 
en  remskifva  i  ändamål  att  möjliggöra  drifremmens  tilkopplande,  under 
det  transmissionen  är  i  gång. 

Framför  de  anordningar,  hvilka  för  närvarande  användes  för 
samma  ändamål,  skall  apparaten  i  fråga  besitta  fördelen  att  kunna 
fungera  för  drifremmar  gående  med  en  hastighet  af  minst  18  meter 
i  sek.  och  med  en  bredd  af  100  till  150  mm.  Dessutom  bör  den 
vara  af  billig  kostnad,  säkert  verkande  och  lätt  att  installera,  upptaga 
liten  plats  och  kunna  lätt  manövreras  af  en  enda  arbetare,  äfven  då 
transmissionen  befinner  sig  på  en  för  honom  otillgänglig  plats. 

Apparatens  konstruktion  och  dimensioner  skola  vara  sådana,  att 
densamma  kan  användas  vid  långvariga  praktiska  experiment. 

Täflingsmaterialet  skall  vara  inlämnadt  den  31  december  igu. 

3:0)  Fyra  tusen  francs  för  en  omflyttbar  apparat,  lämpad  att 
koppla  drifremmar  till  remskifvor  af  något  olika  diameter,  anbragta 
på  axlar  af  varierande  storlek. 

Denna  apparat  bör  vara  lätt  och  hastigt  manövrerbar  och  ägnad 
att  tillkoppla  ända  till  150  mm.  breda  drifremmar,  hvilkas  hastighet 
uppgår  till  minst  18  meter  i  sek.,  och  skall  för  öfrigt  kunna  användas 
vid  långvariga  praktiska  experiment. 

Detta  täflingsmaterial  skall  vara  inlämnadt  den  31  december  1910 

4:0)  Två  tusen  fra?ics  för  en  apparat  lämpad  att  aflägsna  de 
faror,  för  hvilka  arbetare  äro  utsatta  vid  kallvalsning  af  metaller,  där¬ 
igenom  att  sagda  apparat  åstadkommer  införandet  af  band  och  pla- 
tar  af  bly,  tenn,  koppar,  mässing  etc  mellan  valsarna  i  ett  valsverk. 

Apparaten  skall  vara  enkel  och  af  kraftig  konstruktion,  får  ej  för¬ 
svåra  arbetet  eller  förorsaka  arbetsstyckets  eventuella  införande  öfver 
den  öfre  valsen,  så  att  operationen  måste  utföras  två  gånger.  Den 
maskin,  för  hvilken  apparaten  är  afsedd,  bör  äfvenledes  visas.  Man 
kan  likväl  härvid  taga  särskild  hänsyn  till  maskiner  använda  vid  ra¬ 
tionella  verk.  I  sådant  fall  bör  den  täflande  till  ministern  ställa  en 
särskild  ansökan  med  bifogad  ritning  och  beskrifning  öfver  den  appa¬ 
rat,  för  hvilken  hans  täflan  är  afsedd. 

Detta  täflingsmaterial  skall  vara  inlämnadt  den  31  december  1910. 

5:0)  Tio  tusen  francs  för  en  uppsats  behandlande  medel  att  före- 
bygga  den  fara  för  pestsmitta,  för  hvilken  garfveriarbetare  äro  utsatta  vid 
hudars  transport  och  behandling. 

Sådana  skyddsmedel  få  på  intet  sätt  förringa  hudarnas  värde, 
och  bör  deras  effektivitet  vara  garanterad  genom  ingående  experiment. 

Uppsatsen,  som  skall  vara  affattad  på  italienska  eller  franska, 
skall  vara  inlämnad  den  31  december  19 11. 

Äganderätten  till  det  inlämnade  täflingsmaterialet  stannar  hos 
den  täflande,  men  förbehåller  sig  ministern  rättigheten  att  efter  täf- 
lingens  slut  publicera  samtliga  beskrifningar  och  konstruktioner. 

De  utfästa  prisen  kunna  ej  delas  och  komma  för  öfrigt  att  till¬ 
erkännas  endast  sådana  täflande,  hvilka  hafva  inkommit  med  i  alla 
afseenden  tillfredsställande  lösningar. 

Cirkuläret  rörande  ofvannämnda  pristäflan  är  undertecknadt 

Rom  den  1  december  1909  af  departementets  Minister 

F.  Cocco-  Or  tu. 


NOTISER 


Internationella  föreningen  för  industriellt  rättsskydd 

afhåller  sin  I4:de  kongress  den  2  ■ — -5  juni  1910  i  Bryssel.  Bland 
öfverläggningsämnena  märkas  frågorna  om  prioritetsrätten,  tillverk- 
ningstvånget,  illojal  konkurrens,  enhetlig  patentlagstiftning  i  olika 
länder  inom  patentunionen  m.  m.  Programmet  finnes  tillgängligt  a 
Svenska  Teknologföreningens  bibliotek. 

Norra  stambanans  nya  bro  öfver  Ångermanälfven  vid 
Forsmo.  Sedan  järnvägsstyrelsen  infordrat  anbud  från  en  del  svenska 
verkstäder  angående  tillverkning,  leverans  och  uppsättning  af  öfver- 
byggnaden  till  ny  bro  för  norra  stambanan  öfver  Ångermanälfven 
vid  Forsmo,  hade  inom  den  för  anbudspröfningen  bestämda  tiden  in¬ 
kommit  anbud  från  Motala  mekaniska  verkstads  nya  aktiebolag,  Nya 
aktiebolaget  Atlas,  Bergsunds  mekaniska  verkstads  aktiebolag  ocl 
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Göteborgs  nya  verkstads  aktiebolag  å  respektive  324  460,  440  000, 
389000  och  497  700  kronor  för  allt  järnarbete,  under  förutsättning 
att  erforderliga  ställningar  uppfördes  och  bekostades  af  järnvägssty¬ 
relsen.  Alternativt  hade  de  3  förstnämnda  bolagen  erbjudit  sig  verk¬ 
ställa  öfverbyggnadens  uppförande  inklusive  anordnande  och  bekost¬ 
ande  af  erforderliga  ställningar  för  respektive  39S  900,  525  000  och 
461,000  kronor. 

Vid  anbudens  pr^fning  den  4  upril  1910  har  styrelsen  antagit 
det  af  Motala  mekaniska  verkstads  nya  aktiebolag  afgifna  anbudet 
å  398  900  kronor. 

Den  nya  bron  bestar  af  4  spann  å  tillsammans  262,2  meters 
teoretisk  spännvidd.  Spännet  öfver  själfva  strömmen  har  en  öpp¬ 
ning  af  104  meter  och  blifver  det  största  i  Skandinavien  hittills 
förekommande  brospann. 

Öfverbyggnaden  skall  vara  färdiguppsatt  på  sin  plats  den  1 

april  1912. 

Järnvägsspåret  å  bron  kommer  att  ligga  49  meter  öfver  älfvens 
vattenyta  vid  lägsta  vattenstånd. 

Anordningar  för  transport  af  post  mellan  posthuset 
och  bantågen  vid  ifrågasatt  ny-  eller  ombyggnad  af  cen- 

tralbangarden  i  Stockholm.  Bland  ifrågasatta  anordningar  för 
transpoit  af  post  mellan  posthuset  härstädes  och  bantågen  vid  blif- 
vande  ny-  eller  ombyggnad  af  centralbangården  har  generalpoststy¬ 
relsen  uttalat  sig  för  följande. 

I  osten  borde  föras  mellan  posthuset  och  bangården  i  automo- 
biler,  som  kunde  köra  upp  eller  ned  på  de  plattformar,  vid  hvilka 
vagnar  innehållande  post  vore  stående,  så  att  posten  kunde  lastas 
fran  automobilerna  direkt  in  i  postkupéerna  och  tvärtom. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  det  gångna  kvartalet 
utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande 
försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  51  S43.  Under 
samma  tid  hafva  968  olycksfall  anmälts  till  anstalten,  till  begrafnings- 
hjälp  för  8  dödsfall  har  utanordnats  kr.  480:  — ,  för  lifräntor  åt  änkor 
och  barn  samt  invalida  arbetare  har  utanordnats  kr.  53  023:  63  samt 
för  sjukhjälpsersättningar  kr.  34413:75,  tillsammans  kr.  87927:38. 
Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  63  nya 
fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort  24. 
Utlåtanden,  som  enligt  §  i5  af  lagen  den  5  jnli  1901  begärts  af  ar- 
betsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet  angå¬ 
ende  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  93  fall, 
och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  utlåtanden 
afgifvits  uti  sammanlagdt  2  316  fall. 

Smalspårig  järnväg  från  Kjerstinbo  till  Uppsala.  Se- 

dan  herrar  G.  Ribbing,  Ii.  W.  Söderman  med  flera  uti  en  till  Kungl. 
Maj. t  ingifven  skrift  anhallit  dels  om  koncession  å  anläggning  af 
järnväg  med  0,891  meters  spårvidd  från  Kjerstinbo  station  å  Sala— 
Gysinge— Hagaströms  järnväg  till  Uppsala,  dels  om  rätt  att  öfverlåta 
koncessionen  a  det  aktiebolag,  som  sökandena  hade  för  afsikt  att 
bilda  med  ändamal  att  anlägga  och  trafikera  järnvägen  ifråga,  samt 
utlåtanden  häröfver  afgifvits  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen, 
länsstyrelserna  i  Uppsala  och  Västerås,  järnvägsstyrelsen  samt  chefen 
för  generalstaben,  har  Kungl.  Maj:t  den  25  februari  1910  beviljat 
sökandena  rättighet  att  anlägga  och  till  allmänt  begagnande  mot  af- 
gift  upplata  den  af  sökandena  föreslagna  järnvägen. 

Enligt  den  för  järnvägen  uppgjorda  planen  skulle  densamma 
utgå  från  Kjerstinbo  och  på  omkring  5  kilometers  längd  följa  lands 
vägen  till  Barkarby  samt  därefter  i  ostlig  riktning  framgå  till  Öster- 
yala  kyrka,  hvarifran  den  skulle  ungefärligen  följa  landsvägen  söderut 
till  Järlebo  och  därifrån  framdragas  förbi  Åkerlänna,  Skuttungeby 
och  Bälinge  öfver  Fyrisån  vid  Ulfva  samt,  sedan  banan  korsat  å 
viadukt  Uppsala— Gefle  järnväg  och  vidliggande  landsväg,  i  båge 
fran  nordost  ingå  på  Uppsala — Lenna  järnvägsstation  i  Uppsala. 

Järnvägens  längd  skulle  blifva  66,71  kilometer,  och  stationer 
an  äggas  vid  Öster-Vala,  Harbo,  Åkerlänna,  Skuttunge  och  Bälinge. 

Kostnaden  har  beräknats,  med  rullande  materiel,  till  1  827  000 
kronor,  hvilken  summa  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  ansetts 
böra  höjas  till  2  1 70  000  kronor. 

Trafikering  af  Lund — Bjerreds  spårväg.  Sedan  Lund  — 
Bjerreds  spårvägsaktiebolag  blifvit  urståndsatt  att  uppehålla  trafiken 
a  sin  spårväg  mellan  Lund  och  Bjerred,  har  Kungl.  Maj:t  den  13 
apnl  1910  dels  förordnat,  att  sagda  trafik  tills  vidare  skall  ombesör- 
JaS.  fatens  järnvägar  med  användande  af  bolagets  materiel  och 
11  riga  tillhörigheter,  med  rätt  för  bolaget  att  uppbära  den  behållna 
ifi  omsten,  dels  tillkännagifvit,  att  därest  bolaget  icke  inom  14  da¬ 


gar,  efter  det  bolaget  nedlagdt  trafiken,  vidtager  åtgärder  för  densam- 
mas  bedrifvande  genom  bolagets  försorg,  Kungl.  Maj:t  kommer  att 
förklara  den  lämnade  koncessionen  förverkad  och  låta  i  föreskrifven 
ordning  försälja  spårvägen. 

Det  första  tyska  polyteknikum  för  funtimmer  utgör  en 
afdelning  af  ingeniörsakademien  i  Wismar,  hvilken  erbjuder  damer 
bästa  tillfällen  att  utbilda  sig  vid  institutets  fackskolor  såväl  för  arki¬ 
tekter  och  byggnadsingeniörer  som  för  maskiningeniörer  och  elektro- 
teknici,  pa  samma  sätt  som  de  manliga  studerande.  Den  praktiska 
utbildningen  kan  likaledes  vinnas  genom  samma  läroanstalt.  Närmare 
underrättelser  äfvensom  undervisningsprogram  erhållas  från  akademiens 
sekretariat. 

Katrineholms  Tekniska  Platsbyrå  är  en  anstalt, ^som  ny¬ 
ligen  startats  och  som  vi,  efter  de  upplysningar  vi  om  densamma 
mottagit,  tillåta  oss  anbefalla  i  hrr  verkstadsägares  åtanke  vid  behof 
af  förmän,  verkmästare  m.  fl. 

Byrån ^  har  nämligen  till  uppgift  att  medverka  till  anskaffande 
af  platser  at  från  Katrineholms  I  ekniska  skola  afgångna  elever. 
Denna  skolas  ändamal  är  att  bereda  tillfälle  åt  personer,  som  af  en 
eller  annan  anledning  äro  förhindrade  att  genomgå  en  flerårig  teknisk 
skola,  företi  ädesvis  sadana  med  långvarig  arbetspraktik  inom  indu¬ 
strien,  att  inhämta  grundliga  elementära  och  för  industrien  nyttiga 
teoretiska  kunskaper  inom  den  tekniska  vetenskapens  viktigaste  ämnen. 
Skolans  elever  böra  följaktligen,  genom  sin  grundliga  praktiska  ut¬ 
bildning,  hvartill  kommer  den  teoretiska  underbyggnad,  som  lämnas 
vid  skolan,  i  allmänhet  vara  väl  skickade  att  fylla  en  förmans-,  verk¬ 
mästare-  eller  ritarebefattning.  Till  följd  af  elevernas  mogna  ålder 
och  däraf  beroende  större  förmåga  att  absorbera  kunskaper  samt 
vakna  intresse  för  teoretiskt  vetande  möjliggöres  genom  rationella 
lärometoder  bibringandet  af  ett  effektivt  och  gediget  kunskapsmått. 

Föreståndare  för  Katrineholms  1  ekniska  Platsbyrå  är  civilingenj¬ 
ören  Arvid  Hultgren,  förste  lärare  vid  Katrineholms  Tekniska  Skola. 

Rörande  denna  skola  kunna  några  kortfattade  meddelanden 
här  vara  pa  sin  plats.  Savidt  vi  funnit,  torde  den  numera  som 
bildningsanstalt  inom  det  tekniska  området  tillfredsställa  jämförelse¬ 
vis  högt  satta  fordringar,  hvilket  synes  framgå  af  den  stora  tillslut¬ 
ning,  som  dess  samtliga^  afdelningar  vunnit. 

Lärarpersonalen  utgöres  af  högskolebildade  ingeniörer,  hvar- 
jämte  alltid  en  arkitekt  är  anställd  vid  skolan.  Kurserna,  som  blif¬ 
vit  genomgångna  inom  respektive  afdelningar,  angifvas  alltid  å  af- 
gångsbetygen,  hvarigenom  det  blir  möjligt  för  vederbörande,  hos  hvilka 
anställning  sökes,  att  bilda  sig  ett  fullt  exakt  omdöme  om  den  sö¬ 
kandes  kompetens. 

Elever,  som  med  goda  vitsord  genomgått  Tekniska  skolan,  ha 
utan  svårighet  erhållit  förmånliga  platser,  hvilket  tyder  på,  att  sko¬ 
lan  vunnit  herrar  arbetsgifvares  förtroende. 

Hvad  ändamalet  med  Tekniska  skolans  olika  kurser  angår,  så 
afse  de  lägre  kurserna  att  utbilda  arbetsförmän  inom  respektive 
brancher,  men  i  mellankurserna  och  de  högre  kurserna  utbildas  ri¬ 
tare,  verkmästare  och  arbetsledare. 

Skolan  bidrager  på  ett  effektivt  sätt  att  skaffa  platser  åt  af- 
gående  elever. 

Universal  Kombinations-måttsatsen,  system  »Johansson», 
prisbelönad  i  Paris  1903'och  Liege  1905  samt  af  K.  Vetenskaps¬ 
akademien  1908,  anmäldes  i  en  nyligen  utkommen  illustrerad  kata¬ 
log,  hvilken  vi  anbefalla  till  alla  dem,  som  lärt  sig  värdera  noggranna 
mätverktyg  och  enkla  men  tillförlitliga  uppmätningsmetoder  såsom 
ett  villkor  för  rationell  användning  af  goda  arbetsmaskiner.  Kata¬ 
logen  själf  lämnar  alla  behöfliga  upplysningar  jom  _måttsatsens  'an¬ 
vändning  för  sina  olika  ändamål.  Därjämte  hänvisas  till  den  redo¬ 
görelse  för  systemet  som  lämnats  i  Tidskriften  1908,  afd.  för  Kemi 
och  Bergsv.  sid.  39. 

Aktiebolaget  Malmö  Armaturfabrik  har  utgifvit  en  aflö- 
nings-  och  räknetabell,  som  gratis  utdelas.  Tabellen  innehåller  svar 
på  6  000  sådana  räknefrågor  där  det  gäller  att  uträkna  kostnaden 
för  ett  visst  antal  tTex.  timmar,  kg.  etc.  efter  ett  visst  pris  pr  timme 
eller  kg.  etc,  samt  är  klart  och  tydligt  uppställd. 

Redogörelser  för  maskin-  och  redskapsprofningar.  Sty¬ 
relsens  för  maskin-  och  redskapsprofningsanstalterna  \Weddelande  n\r 
23,  innehållande  redogörelser  öfver  vid  Alnarp  utförda  profningar 
af  hand-  och  maskinseparatorer  samt  smörsalt,  har  utkommit  och  er- 
halles  genom  rekvision  å^Styrelsens  för  profningsanstalterna  expedition 
adr.  Rosersberg.  Priset  är  35  öre,  hvartill  kommer  postbefordringsaf- 
giften,  som  utgör  8  öre  eller  vid  försändning  motpostförskott  18  öre. 
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IjVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 
Afdeiningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  15  april 
under  ordfölandeskap  af  öfvering.  Aug.  Decker. 

Från  .föreningens  styrelse  förelåg  två  skrifvelser  till  behandling. 
Den  ena  sirifvelsen  innehöll  afslag  å  en  af  afdeiningen  gjord  hem¬ 
ställan,  atr  sidantalet  i  Elektroteknik  för  1910  skulle  få  ökas  från 
144  till  I7|>.  I  den  andra  uppdrog  styrelsen  åt  afdeiningen  att  för 
sin  del  utje  en  representant  jämte  en  suppleant  i  den  af  årsmötet 
beslutade  ktrmmittén  för  utredning  af  frågan  om  ett  tekniskt  museum. 

Däreäter  beslöt  afdeiningen,  att  maj-sammanträdet  skulle  upp¬ 
taga  ett  bliök  vid  Värta- elektricitetsverket  med  båtfärd  därifrån  till 
Djursholms’  resturant  för  intagande  af  supé.  Dagen  bestämdes  till 
den  21  maji  med  samling  kl.  6  e.  m.  vid  Värta-verket. 

Härda  hölls  af  prof.  Arvid  Lindström  föredrag:  »Om 
fjärrlednin  jar  och  den  tekniska  begränsningen  af  deras  längd.»  Före¬ 
draget,  sc$u  åhördes  med  största  intresse,  föranledde  några  frågor 
från  ing.  Landtmanson  och  Rossander,  som  besvarades  af  prof- 
Lindström  och  ing.  Montelius,  hvarefter  sammankomsten  upplöstes- 

1 VENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 

sammanträ  Ide  på  måndagen  d.  18  april  till  sitt  första  ordinarie  års¬ 
möte  på  J  rnkontoret  under  ordförandeskap  af  professor  Richert. 

Seda  1  styrelsens  berättelse  öfver  föreningens  verksamhet  sedan 
dess  bildamle  i  oktober  sistlidne  år  föredragits,  företogos  val.  Den 
afgående  styrelsen  jämte  suppleanter  omvaldes.  Revisorer  blefvo 
kapten  Nojdlund  och  dr  Ekström  med  ingeniörerna  Grönwall  och 
Rahm  som  suppleanter. 

Förediag  om  Vattenkraftindustrien  i  Sverige  hölls  därefter  af 
ingeniör  Livbeck.  Tal.  ingick  därvid  äfven  på  frågan  om  statens 
anspråk  på  \attenrätt  i  Norrland  och  de  däraf  föranledda  åtgärderna. 
Efter  att  hafva  redogjort  för  Vattenkraftföreningens  uppgifter  upp¬ 
ställde  tal.  följande  resolution,  som  af  mötet  antogs: 

»Svenskl  Vattenkraftföreningens  årsmöte  1910  uttalar  den  för¬ 
väntan,  att  statsmakterna  skyndsamt  söka  bringa  till  definitiv  lösning 
de  rättsfrågor,  som  uppstått  eller  kunna  förväntas  uppstå  genom  kro¬ 
nans  nyligen  framställda  anspråk  på  vattenrätt.  I  afvaktan  härpa  bör 
det  för  industrien  menliga  osäkerhetstillståndet  snarast  möjligt  häfvas; 
för  detta  ändi.mål  synas  grunderna  för  förvaltningen  af  statens  vatten¬ 
fall  böra  föri  läggas  den  nu  samlade  riksdagen,  hvarigenom  möjlighet 
kan  beredas  att  äfven  i  tvistiga  fall  utan  dröjsmål  utnyttja  vatten¬ 
kraften  på  giiindvalen  af  villkorliga  aftal.» 

Ingeniöi  Liibecks  föredrag  kommer  att  införas  i  ett  följande 
nummer  af  Tlknisk  Tidskrift. 

Härefter;  följde  föredrag  af  vice  häradshöfding  G.  Sandström 
om  VattenkrXftfragor  vid  årets  riksdag.  Tal.  redogjorde  för  hr 
Staaffs  m.  fL  motion  om  rätt  för  staten  och  eventuellt  äfven  kom¬ 
muner  att  expropriera  vattenfall  samt  för  sin  egen  motion  om  utred- 
oncessionslagstiftning  för  vattenfall  och  kraftstationer, 
ussion,  hvari  förutom  inledaren  deltogo  kanslirådet  C. 
■nenten  Hedin,  ingeniörerna  B.  Carlson  och  S.  Liibeck 
ström,  vidtog  härefter,  hvarvid  de  flesta  talarne  under¬ 
enheter,  som  befaras  medfölja  en  eventuell  lagstiftning 
nografiskt  referat  af  inledningsanförandet  jämte  dis- 
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kussionen  korjmer  att  sedermera  publiceras. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

sammanträdd^  i  lördags  å  Hippodromen  under  ingeniör  J.  O.  Hall¬ 
grens  ordföra  ideskap. 

Vid  sa  nmanträdet  höll  marindirektör  Ivar  Falkman  föredrag 
om  »Turbini  askiner  å  krigsfartyg». 

Af  föi  idraget  framgick,  att  turbinerna  i  mycket  stor  utsträck¬ 
ning  antagit  såsom  framdrifningsmedel  för  de  olika  fartygstyperna, 
med  undantag  af  undervattensbåtar  och  transportfartyg. 


TI  D  SKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De'  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
SKANDINAVISK  MÅNADSSKRIFT  FÖR  TEXTILINDU¬ 
STRI  N:r  j  —  Skatterna  å  olika  orter  i  riket  för  löntagare  å  2  000 
kronor.  —  Den  textiltekniska  undervisningen  i  Förenta  Staterna.  — 
Föreslagna  ändringar  af  mått-  och  viktsystem  inom  bomullsindustrien. 


IDSKRIFT 


_  Praktiska  råd  ang.  ringmaskiner,  mulemaskiner  samt  fabriksan¬ 
läggningar  för  spinning  af  finare  bomullsgarn.  —  Bindningslära*  — 
Jacquardväfveriets  teknik*. 

TEKNISK  UGEBLAD,  April  15.  —  De  tekniska  mellansko- 
lorna.  —  Den  geografiska  uppmätningens  omorganisation.  —  Ny  norsk 
industri*.  —  Finkisugn  vid  sulfitfabriker*.  —  Skeppsmaskiner*. 

ARCHITEKTEN,  April  16.  —  Posthus  i  Maribo*.  —  Post¬ 
hus  i  Hong*.  —  Architekten  som  sociolog*.  —  Akademisk  Architekt- 
forenings  medlemsförteckning  april  1910.  —  Hojrups  kyrka.  —  Inter¬ 
nationell  konkurrens. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  April  14,  16.  —  De  planerade 
nybyggnaderna  på  Museumsön  i  Berlin1-.  —  Tva  monumentala  hall¬ 
byggnader  i  järnbetong*.  —  Ombyggnad  af  gamla  rådhuset  och 
gamla  börsen  i  Leipzig*.  —  »Gross-Berlin»,  dess  förhållande  till  den 
modärna  storstadsrörelsen*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  April  16.  —  Elektrici¬ 
tetsverk  vid  Löntsch*.  —  Ombyggning  af  Altstadt  i  Stuttgart  . 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  April  16.  — 
Konstruktion  af  skrufvar*.  —  Mekaniska  anordningar  för  transport 
och  lagring  af  kol*.  —  Grafisk  beräkning  af  sektioner  å  axlar  med  böj¬ 
nings-  och  vridningspåkänning*.  —  Nyare  patent  å  lyftkranar*.  — 
Märkliga  tekniska  nyheter  inom  sockerindustrien  första  halfåret  1909*. 

ZEITSCPIRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  April  16.  —  Den  nya  högfjellsbanan  Kristiania— Bergen*. 

_  Automatiska  spänningsregulatorer  för  likströms-  och  växelströms- 

centraler*.  —  Systematisk  undersökning  och  beräkning  af  handbrom¬ 
sar*,  _ Försök  med  isoleringsmedel*.  —  Inflytande  af  pannsten  på 

uppvärmningsanläggningars  ekonomi  och  driftsäkerhet. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN-VEREINES,  April  15.  —  Nya  försök  för 
bestämmande  af  jordtryck*.  —  Massfabrikation  vid  mindre  industrier*. 

ENGINEERING,  April  15.  —  Gjuterianläggning*.  —  Försök 
ang.  vattens  utströmning  genom  triangulära  munstycken*.  —  Käns¬ 
lig  radiell  borrmaskin*.  —  Kanonbåt  för  Macao'.  Sex-koppladt 
lokomotiv  för  Tientsin - Pukow-järnvägen  i  Kina*.  —  Det  nya  en¬ 
gelska  slagskeppet  »Colossus»*.  —  Den  syd-afrikanska  oceanangaren 
»Balmoral  Castle»*. 

le  GENIE  CIVIL,  April  9.  —  Hängbroar,  system  Gisclard*. 

_  Från  femte  materialprofningskongressen.  —  Vattentorn  i  armerad 

betong*.  —  Från  landtbruksutställningen  i  Paris  1910. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  April  14.  —  Er¬ 
farenheter  från  driften  af  motorelektricitetsmätare*.  —  Järnförlusterna 
vid  roterande  ommagnetisering*.  —  Elektriska  driften  å  de  bayerska 
statsbanorna*.  —  Förenta  Staternas  koppartillverkning.  —  Ett  bidrag 
till  frågan  om  stöd  åt  privatinitiativ  för  elektriska  stambanor. 

CHEMIKE R-ZEITUNG ,  April  14,  16.  —  Framsteg  inom  ter- 
penernas  och  de  eteriska  oljornas  område.  —  Phonolitmjöl  (kalisi- 
likat),  ett  nytt  gödningsmedel.  —  Om  katalys.  —  Årsmöten. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Studentsektionen  sammanträder  lördagen  den  23  april.  —  Ären¬ 
den:  —  1.  Protokolljustering.  —  2.  Val  af  klubbmästare.  —  3- 

Om  kortegen  valborgsmässoafton.  —  Efter  sammanträdet  uppföres 
en  tvåaktare,  skrifven  af  en  sektionsmedlem. 

Afdeiningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  27  april 
kl.  7. so  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  — 
3.  Skrifvelse  från  föreningens  styrelse  rörande  val  inom  afd.  afen 
ledamot  och  en  suppleant  i  föreningens  museikommitté.  —  4 
Föredrag  af  ingeniör  C.  Appelberg:  »Den  svenska  Dieselmotorns 
utveckling  och  nuvarande  fulländning.»  Föredraget  illustreras  af 
skioptikonbilder. 

JERNKONTORET. 

Vid  tekniska  diskussionsmötet  i  Jernkontoret  den  26  maj  komma 
följande  ämnen  att  behandlas: 

1)  Den  svenska  järnmalmsanrikningens  nuvarande  ståndpunkt.  (.In¬ 
ledare;  professor  Walfr.  Petersson). 

2)  Huru  skall  bättre  tillgång  på  träkol  kunna  beredas  den  svenska 
järnhandteringen.  (Inledare:  jägmästare  Wilhelm  Ekman. ) 

3)  Om  alstring  af  tjär-  och  sotfri  generatorgas.  (Inledare:  dr. 
Hjalmar  Braune  och  ingeniör  E,  Hubendick. ) 
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VATTENKRAFTINDUSTRIEN  I  SVERIGE. 

Föredrag  vid  Svenska  Vattenkraftföreningens  första  årsmöte  den  18  april  1910  af  ingeniör  Sven  Liibeck. 


a.  Vattenkraftindustriens  hittillsvarande  utveckling. 

Redan  på  4  århundradet  e.  K.  torde  de  svenska  vatten¬ 
fallen  kommit  i  bruk  för  drifvande  medelst  vattenhjul  af 
kvarnar  —  de  s.  k.  skvaltkvarnarna  —  och  senare  för  sågar, 
benstampar  och  andra  enklare  inrättningar.  Vattenhjulen, 
föga  moderniserade,  var  det  också,  som  drefvo  de  första 
järnbruken,  då  de  på  1400-  och  1500-talen  uppstodo  i  landet, 
och  än  i  dag  påträffar  man  ju  mångenstädes,  där  vatten¬ 
tillgången  är  riklig,  äfven  vid  i  öfrigt  ganska  moderna  verk 
dessa  gamla  vattenhjul. 

Järnbruken  voro  förr  vida  mer  spridda  öfver  landet  än 
1111 ,  från  Blekinge  ända  upp  till  Kalix-trakten.  Företagsam¬ 
heten  uppsökte  platser  med  god  tillgång  på  träkol  och  lämp¬ 
lig  vattenkraft;  malmen  och  det  färdiga  järnet  fraktade  man 
långa  sträckor.  Så  t.  ex.  seglades  malm  upp  till  Nyland  vid 
Ångermanälfven  och  kördes  därifrån  om  vintern  upp  till 
Graninge.  Småningom  har  järnindustrien  koncentrerats  till 
mellersta  Sverige;  vattenhjulen  hafva  under  senare  hälften 
af  1800-talet  alltmer  ersatts  af  turbiner,  och  elektrisk  kraft¬ 
distribution  inom  verken  börjar  blifva  vanlig.  Med  1900- 
talet  hafva  de  elektriska  ugnarna  kommit  i  praktiskt  bruk, 
först  för  framställning  af  stål  och  kvalitetsjärn,  och  numera 
lär  väl  äfven  det  elektriska  tackjärnsproblemet  få  anses  löst. 

Ett  annat  viktigt  led  i  utvecklingen  representerar  trä¬ 
industrien.  Efter  att  länge  hafva  användts  endast  för  de 
obetydliga  vattensågarna  började  vattenkraften  på  1870- 
talet  finna  användning  för  träsliperierna,  som  under  de  båda 
senaste  årtiondena  högst  betydligt  ökats.  Inom  cellulosa- 
och  pappersindustrierna  användes  numera  också  vattenkraft 
i  stcr  utsträckning,  hufvudsakligen  för  mekaniska  ändamål. 

Med  endast  turbiner  var  kraftindustrien  bunden  till  be¬ 
stämda  platser,  och  däri  ligger  säkerligen  förklaringen  till 
att  man  på  1880-talet  kunde  konstatera  ett  stillestånd,  ja 
t.  0.  m.,  såsom  i  L  rankrike,  en  tillbakagång  i  utnyttjad  vatten¬ 
kraft,  medan  ångkraften  vann  terräng.  I  och  med  den  elek¬ 
triska  kraftöfverföringen  blef  vattenkraften  mera  användbar 
och  begärlig.  Numera  öfverför  man  inom  landet  10  ooo-tals 
hkr  med  spänniugar  upp  till  50  000  volt  (föreslagen  spänning 
upp  till  80  000  volt) ;  småningom  hafva  också  maskinsyste¬ 
mens  storlek  vuxit,  under  loppet  af  blott  de  senaste  5  åren 
från  c:a  3  000  upp  till  12  000  hkr.  Glädjande  nog  tillverkas 
numera  såväl  turbinerna  som  den  elektriska  utrustningen 
hufvudsakligen  inom  landet,  om  än  det  kvarstår  som  ett 
önskemål  af  vikt  att  i  större  omfattning  kunna  använda  inom 
landet  bearbetade  materialier  (plåt,  fasonjärn  etc.)  för  till¬ 
verkningen. 

fe  Een  första  kraftöfverföringen  i  Sverige  utfördes  1893, 
3°u  hkr  från  Hellefors  till  Grängesberg.  1902  öfverfördes 


ett  par  tusen  hästkrafter  från  Näs  till  Sandviken,  c:a  50 
km.,  med  20  000  volt  spänning.  På  de  senaste  tio  åren  hafva 
utförts  hydroelektriska  kraftanläggningar  om  c:a  250  000 
khr,  inberäknadt  de  under  byggnad  varande.  Kraftnäten 
omspinna  stora  delar  af  södra  och  mellersta  Sverige.  En 
mängd  nya  industrier,  baserade  på  elektrod  ugnar  cch  elektro- 
lys,  hafva  de  elektriska  kraftanläggningarna  framkallat,  i 
Sverige  tillverkning  af  karbid,  zink,  stål,  kiseljärn,  klorat  och 
snart  kalkkväfve  (gödningsämne);  i  Norge  och  annorstädes 
som  bekant  också  kalksalpeter  och  aluminium  m.  m.  Slut¬ 
ligen  är  också  frågan  cm  införande  i  stor  omfattning  af  elek¬ 
trisk  järnvägsdrift  aktuell.  Här  öppna  sig  således  på  flera 
områden  storartade  möjligheter  för  vidgad  användning  af 
vår  vattenkraft. 

Den  af  Vattenkraftföreningen  utgifna  kartan  —  ehuru 
med  nu  tillgänglig  statistik  ofullständig  —  illustrerar  dock 
väl  det  nuvarande  utvecklingsstadiet  af  den  svenska  vatten¬ 
kraftindustrien.  Man  finner  anläggningarna  efter  storleken 
(i  turbiner)  fördela  sig  sålunda: 

3  st.  större  än  ... .  20  000  hkr 

2  »  om  .  10 — 20  ooo  » 

8  »  »  .  5 — 10  000  >) 

102  »  »  . .  1 —  5  000  ;> 

Sammanlagda  effekten  af  på  kartan  upptagna  anlägg¬ 
ningar  (större  än  500  hkr.)  utgör  c:a  450  000  hkr,  därvid 
dock  den  utnyttjade  medeleffekten  är  afsevärdt  mindre.  Så- 
vidt  nu  kunnat  utrönas  fördelar  sig  denna  eflekt  (resp.  kom¬ 
mer  att  fördela  sig)  på  olika  slag  af  användning  sålunda: 


Järnindustri  . 

80  000 

Träindustri . 

140  000 

Elektrokemisk  industri 

Textilindustri  . 

JJ 

IO  000 

Kraftdistribution  till 

diverse 

industri  och  belysning 

» 

185  000 

450  000  turbinhkr. 

Af  landets  95  städer  hafva  70  skaffat  sig  vattenkraft 
redan  nu  eller  träffat  anstalter  för  att  tå  inom  de  närmaste 
åren,  däraf  ungefär  hälften  från  egna  eller  statens  vattenfall. 
Bland  dessa  70  befinna  sig  landets  24  största  städer  utom 
Jönköping  och  Kalmar,  hvilka  båda  emellertid  också  hafva 
goda  möjligheter  att  erhålla  vattenkraft. 

Hand  i  hand  med  bebyggandet  af  vattenfallen  hafva 
gått  vattenregleringarna,  d.  v.  s.  regleringen  af  vattendragens 
afrinning  och  profiler  i  syfte  att  utnyttja  vattenkraften  så 
fullständigt  och  ekonomiskt  som  möjligt.  Sjöreglering  för 
magasinering  af  vatten  från  flöden  till  lågvattenperioder  har 
i  mindre  skala  bedrifvits  sedan  århundraden  vid  våra  gamla 
bruk,  där  man  vid  ganska  små  sjöar  flerstädes  påträffar  akt- 
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ningsvärda  cch  intressanta  arbeten.  De  enda  större  sjöreg¬ 
leringar  för  kraftändamål,  som  hittills  genomförts,  äro  emel¬ 
lertid  Hjälmarens  sänkning,  hvars  hufvudsyfte  dock  var  torr¬ 
läggning  af  jord,  Hafverns  och  Homsjöns  (i  Ljungans  dal¬ 
gång)  samt  Rottnens  (Ronnebyån)  reglering.  Många  storar¬ 
tade  regleringsföretag  äro  aktuella,  t.  ex.  regleringen  af  La¬ 
gans  sjöar,  Asnen  och  Sömmen,  Vänern,  Skagern,  Torrvarpen, 
Siljan,  Gimåns  sjöar  m.  fl.1  Ett  svårt  hinder  mot  dessa 
viktiga  företag  är  den  nuvarande  lagstiftningens  brister, 
hvilka  som  bekant  yttra  sig  dels  i  omöjligheten  att  framtvinga 
en  skälig  uppgörelse  med  ägare  af  verk  och  byggnader  kring 
sjöarna  (hvilket  däremot  vid  torrläggning  af  en  sjö  är  möj¬ 
ligt),  dels  i  att  verkägare  godtyckligt  kunna  undandraga 
sig  att  betala  andel  af  regleringskostnaderna,  äfven  då  de 
begagna  sig  af  regleringens  fördelar.  Dessa  brister  äro  bland 
de  viktigaste  den  nya  vattenlagen  har  att  afhjälpa.  Med 
tillfredsställelse  kan  man  emellertid  konstatera,  att  redan 
nu  frivilliga  sammanslutningar  för  genomförande  af  bety¬ 
dande  regleringsföretag  kommit  till  stånd,  omfattande  alla 
viktigare  vattenverk  i  resp.  floddalar.  Detta  gäller  t.  ex. 
om  Ronnebvåns  regleringsförening  u.  p.  a.  Sömmens  regle- 
ringsintressenter  (längs  Svartån),  Gimåns  regleringsintres- 
senter  m.  fl. 

Regleringen  af  vattendragens  profil  åsyftar  i  första  hand 
att  möjligast  fullständigt  utnyttja  fallhöjden,  men  ofta  dess¬ 
utom  att  ofvanför  och  nedanför  vattenverken  skapa  rymliga 
bassänger,  som  dels  möjliggöra  en  under  dygnet  eller  veckan 
varierande  belastning,  t.  ex.  för  järnvägsdrift,  belysning, 
motorer  för  dagdrift  etc.,  dels  bidraga  till  att  hindra  grund¬ 
isbildning.  Sådana  profilregleringar  kräfva  framför  allt 
dispositionsrätt  till  däraf  berörda  fallsträckor,  hvilka  för 
närvarande  oita  endast  med  stora  svårigheter  kunna  för- 
värfvas  till  skäligt  pris.  Den  nya  vattenlagen  afser  att  be¬ 
främja  dessa  prolilregleringar,  bl.  a.  genom  en  föreskrift,  att 
ägare  af  mindre  fallandelar  af  en  majoritetsinnehafvare,  som 
vill  utnyttja  en  viss  fallsträcka  event.  skola  tillförsäkras 
kraft  till  motsvarande  belopp,  levererad  å  motoraxel  till  den 
stora  anläggningens  själf kostnadspris.  (Sålunda  allt  annat 
än  en  expropriation,  som  man  på  sina  håll  velat  se  i  denna 
anordning).  —  Redan  nu  hafva  betydande  svenska  vatten¬ 
drag  att  uppvisa  en  storstiladt  planerad  och  delvis  genomförd 
profilreglering;  jag  kan  som  exempel  nämna  Mörrumsån, 
Lagan,  Nissan,  Viskan,  Göta  älf,  Norsälfven,  Klarälfven, 
Svartälfven,  Motala  ström  och  Svartån,  Dalälfven,  Ljungan, 
nr.  fl.  Man  ser  i  utlandet  vattenfallsteoretici  cfta  uttala, 
att  staten  måste  taga  hand  om  vattendragens  reglering  och 
bebyggande,  ty  eljest  skulle  stora  kraftbelopp  gå  förlorade. 
Hos  oss  kan  man  glädjande  nog  konstatera,  att  detta  i  prak¬ 
tiken  visat  sig  öf  cerflödigt;  här  har  den  enskilda  företagsam¬ 
heten  målmedvetet  gått  i  spetsen  för  ett  nationalekonomiskt 
tillvaratagande  af  resurserna,  därvid  mycket  ofta  stundens 
ekonomi  fått  sitta  emellan.  Härpå  skulle  jag,  om  tiden  med- 
gåfve,  kunna  lämna  åtskilliga  exempel.  Denna  gagneliga 
företagsamhet  förtjänar  väl  att  af  lagstiftningen  understödjas. 

Den  raska  utvecklingen  har  gifvetvis  äfven  i  andra  afse- 
enden  gjort  formerna  besvärliga  och  oekonomiska.  Detta 
gäller  bl.  a.  proceduren  vid  öfverbyggande  af  kungsådra, 
som  nu  kan  föranleda  intill  ett  40-tal  handläggningar,  ut¬ 
låtanden  från  myndigheter  och  resolutioner,  ehuru  det  torde 
vara  uppenbart,  att  de  med  kungsådran  förknippade  allmänna 
intressena  skola  med  enklare  medel  kunna  lika  effektivt  till¬ 

1  Tekn.  Tidskr.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  den 
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godoses.  Af  detta  och  många  andra  skäl  är  vattenrätts- 
kommitténs  förslag  att  inrätta  särskilda  vattendomstolar  af 
största  betydelse. 

Ett  nytt  moment  i  arbetet  för  den  svenska  vattenkraf¬ 
tens  nyttiggörande  tillkom  då  staten  själf  började  exploatera 
sina  större  vattenfall  (numera  genom  Vattenfallsstyrelsen). 
Den  ståtliga  anläggningen  vid  Trollhättan  är  som  kändt 
nyligen  igångsatt,  och  nu  planeras  en  stor  anläggning  i  Norr¬ 
botten,  afsedd  främst  för  Riksgränsbanans  elektrificering, 
men  äfven  för  industriella  behof  vid  Kiruna  och  Gellivare. 
Sina  medelstora  och  mindre  fall  ämnar  staten  utarrendera 
med  s.  k.  vattenfallsrätt,  och  har  Vattenkraftföreningen  för 
kort  tid  sedan  ingående  yttrat  sig  om  de  för  ändamålet  före¬ 
slagna  bestämmelserna.1  Statens  uppträdande  som  kraft¬ 
producent  skall  säkerligen  blifva  den  kraftkonsumerande 
industrien  till  stort  gagn  och  bör  från  alla  håll  kunna  hälsas 
med  tillfredsställelse,  blott  staten  visar  sig  allt  framgent 
kunna  uppträda  som  lojal  affärsidkare  samtidigt  med  att 
affärsverksamheten  strängt  skiljes  från  statens  administra¬ 
tiva  kontroll-  och  domarverksamhet. 

b.  Statens  anspråk  på  vattenrätt  i  Norrland  m.  m. 

Statens  ånyo  framträdande  anspråk  på  vattenrätt  i 
Norrland  i  större  utsträckning  än  statens  vattenfallskom- 
mitté  vid  sin  undersökning  åren  1900 — 1903  påstått,  ha  på 
senaste  tiden  väckt  uppseende.  Jag  erinrar  om  att  redan 
vattenfallskommitténs  jurist  och  sekreterare,  doc.  A.  Åström, 
uppställde  hypoteser  om  vidsträcktare  statslig  vattenrätt, 
utan  att  några  åtgärder  från  statens  sida  däraf  föranleddes. 

De  nya  anspråken  från  statens  sida  framställdes  först  i 
början  af  förra  året  vid  Hammarforsen  i  Indalsälfven,  då 
vederbörande  strandägare  begärde  häradssyn  i  och  för  fal¬ 
lets  bebyggande.  Statens  anspråk  ogillades  af  häradsrät¬ 
ten,  hvars  utslag  öfverklagades,  och  uppdrog  K.  M:t  därvid 
åt  tre  juridiska  sakkunniga  att  afgifva  utlåtande  dels  betr. 
Hammarforsen,  dels  betr.  statens  anspråk  i  allmänhet  på 
vattenrätt  i  Norrland.  Utlåtande  i  Hammarfors-saken  af- 
gafs  i  juli  1909  i  form  af  en  P.  M.  till  Svea  hofrätt,  där  frågan, 
sedan  erinringar  inkommit  från  sökandena,  nu  väntar  sitt 
afgörande. 

1  juni  1909  begärde  Hissmofors  A. -B.  häradssyn  i  och 
för  öfverbyggande  af  kungsådran  i  Indalsälfven  vid  Krokom. 
Vid  föregående  syner  åren  1894  och  1896,  därvid  kro noom¬ 
bud  varit  närvarande,  hade  bolaget  erhållit  rätt  att  utföra 
vissa  dammbyggnader  i  samband  med  de  betydande  vatten¬ 
verk  och  industriella  anläggningar,  som  på  platsen  kommit 
till  stånd,  bl.  a.  för  kraftöfverföring  till  Östersunds  stad.  Den 
nya  ansökan  om  häradssyn  föranleddes  af  behofvet  att  genom 
uppdämning  skydda  sig  mot  grundisbildningar  samt  att 
kunna  bättre  tillvarataga  vattenkraften;  härvid  uppträdde 
kronoombndet  med  anspråk  på  äganderätt  för  statens  räk¬ 
ning  till  hela  vattenfallet.  Målet  har  nu  4  gånger  varit  före 
vid  häradsrätten,  därvid  parterna  ömsesidigt  utvecklat 
sin  talan.  —  Ungefär  samtidigt  har  behandlats  en  liknande 
ansökan  från  strandägare  vid  den  strax  nedanför  liggande 
Kattstrupeforsen,  och  med  enahanda  påföljd. 

Vid  de  af  Stockholms  stad  från  Söderfors  Bruks  A. -B. 
inköpta  Tamms-  och  Kvarnforsarna  i  Dalälfven  hafva  under 
snart  ett  decennium  pågått  synebehandling  i  olika  instanser 
därvid  kronoombud  närvarit  och  bl.  a.  tre  gånger  K.  M:ts 
tillstånd  att  öfverbygga  kungsådra  erhållits.  Då  efter  er- 

y 

hållande  af  sådant  tillstånd  (i  administrativ  väg)  för  det  se- 
1  Tekn.  Tidskr.  Veckoupplagan  den  19  Mars  i9ro. 
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naste  byggnadsförslaget,  detta  skulle  i  vanlig  ordning  slut¬ 
behandlas  vid  häradsrätten,  uppträdde  staten  med  anspråk  på 
äganderätt  till  vattnet  i  stora  delar  af  de  strömområden,  som 
af  anläggningen  beröras,  Rätten  att  bygga  meddelades  dock 
af  häradsrätten,  i  det  frågan  om  äganderätten  hänvisades 
till  behandling  i  särskild  ordning.  K.  n.  ligger  saken  öfver- 
klagad  hos  hofrätten.  Justitiekanslärsämbetet  och  Vatten¬ 
fallsstyrelsen  hafva  hvar  för  sig  infordrat  utlåtande  i  saken 
från  Landtmäteristyrelsen,  som  därvid  yttrat  sig  till  förmån 
för  statens  anspråk. 

Slutligen  har  statens  vid  Lanforsen  i  Dalälfven,  där 
ägaren,  Sandvikens  Järnverks  A. -B.,  sommaren  1909  begärde 
rätt  att  bygga,  uppträdt  med  anspråk  å  hela  vattenfallet. 
Efter  handläggning  vid  häradsrätten  har  sökanden  hänvisats 
att  begära  K.  M:ts  tillstånd  att  öfverbygga  kungsådran,  och 
pågår  under  tiden  utredning  om  äganderätten.  Kammar¬ 
kollegium  och  Justitiekanslärsämbetet  hafva  för  sin  del 
funnit  staten  vara  rätt  ägare  till  fallet. 

Detta  är  frågans  yttre  konturer  i  de  fall,  där  byggnads- 
frågan  varit  aktuell  och  saken  sålunda  kommit  till  officiell 
behandling;  i  åtskilliga  andra-  fall  torde  man  kunna  förut¬ 
sätta  att  påtänkta  nya  företag  eller  utvidgningar  af  äldre 
fått  bero  till  dess  statens  allmänna  anspråk  blifvit  närmare 
utvecklade.  Det  är  följaktligen  mycket  stora  ekonomiska 
intressen  som  stå  på  spel,  och  indirekt  återverkar  frågan  i 
hög  grad  på  den  industriella  utvecklingen  i  Norrland,  som 
inrymmer  %  af  hela  landets  vattenkraft.  Vattenkraftföre¬ 
ningens  styrelse  har  därför  gifvetvis  ansett  sig  böra  med  upp¬ 
märksamhet  följa  frågans  utveckling  och  vill  bidraga  till  att 
såvidt  möjligt  förkorta  det  nuvarande  osäkerhetstillståndet. 
Regeringen  behj ärtar  vikten  af  att  rättsfrågans  allmänna 
sida  snarast  blir  klargjord;  i  början  af  innevarande  år  infor¬ 
drades  skyndsamma  upplysningar  från  länsstyrelserna  i  Norr¬ 
land  rörande  de  större  vattenfallen  och  ägofördelningen  vid 
desamma,  och  har  regeringen  uppdragit  åt  förutnämnda 
sakkunnige  att  inkomma  med  fortsatt  utredning  i  ämnet. 

Man  kan  nu  fråga  sig,  om  det  är  en  dylik  detaljerad, 
öfver  hela  Norrland  sig  sträckande  utredning  som  situationen 
kräfver;  en  utredning,  som  möjligen  kan  befaras  kräfva  flere 
år,  särskildt  om  de  sakkunnige  icke  komma  att  i  hufvudsak 
ägna  all  sin  tid  åt  uppgiften,  hvilket  man  väl  knappast  kan 
förvänta.  (I  motiveringen  till  det  anslag,  som  årets  riksdag 
beviljat  till  påbörjandet  af  en  beskrifning  öfver  Norrlands 
vattenkraft,  afsedd  att  fullföljas  under  loppet  af  åtskilliga 
år,  har  Vattenfallsstyrelsen  som  sin  andel  i  arbetet  bl.  a. 
också  upptagit  en  utredning  om  äganderättsförhållandena. 
Det  synes  ej  vara  klart  i  hvad  mån  detta  arbete  sammanfal¬ 
ler  med  det  som  blifvit  de  sakkunnige  förelagdt.) 

Eör  närvarande  synes  emellertid  vikten  ligga  på  att  huf- 
vudgrunderna  för  statens  anspråk  blifva  framställda  och  be¬ 
dömda  och  torde  detta  syfte  enklast  vinnas  genom  att  några 
typiska  processer  blifva  utan  onödigt  dröjsmål  från  statens 
sida  fullföljda.  Att  det  hela  i  hufvudsak  rör  sig  endast  om 
ett  par  rättsprinciper  synes  vid  granskning  af  föreliggande 
handlingar  framgå.  Jag  hänvisar  till  de  sakkunniges  fram¬ 
ställning  rörande  de  motiv  för  statens  vattenregal,  som 
kunde  härledas  ur  det  s.  k.  Helgeandsholmsbeslutet  af  1282, 
Gustaf  I:s  plakat  af  1542,  Carl  XI:s  bref  af  1683  etc.,  äfven- 
som  betr.  Jämtland  till  afvittringsstadgans  §  11,  så  lydande: 

Större  strömfall  på  Kronomarkerna  och  inom  Krono- 
henimans-  samt  afradslandsområden,  'hvilka  till  farleders 
öppnande,  sjöars  uttappning,  ofvanför  belägna  ägors  befrielse 
frän  öfver svämningar  jämte  dylikt  mera  i  framtiden  kunna 
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användas,  böra  icke  genom  skatteköp  Oss  och  kronan  afhän- 
das,  utan  dispositionsrätten  därtill  alltid  kronan  förbehållas 
och  i  detta  afseende  af  den  omkringliggande  kronomarken  ett 
utmål  till  ett,  två  å  tre  tunnland  eller  mera,  om  sä  nödigt 
pröfvas ,  därtill  af  sättas». 

Nämnda  bestämmelser  i  afvittringsstadgans  §11  gå  orda¬ 
grannt  igen  i  K.  M:ts  bref  af  28  dec.  1822  samt  Kammar- 
kollegii  kungörelse  af  24  jan.  1823  angående  vissa  föreskrifter 
till  förekommande  af  den  skada,  som  i  odlingsväg  förorsakas 
genom  uppdämningar  för  fisken  och  vattenverk  m.  m.  På 
denna  bestämmelse  synes  i  stort  sedt  kronans  anspråk  på 
vattenrätt  i  Dalälfven  grundas,  i  det  stränderna  vid  Lan¬ 
forsen  och  delvis  vid  Stockholms  stads  fall  utgjort  rekogni- 
tionshemman,  som  kronan  afhändt  sig  under  hänvisning  till 
berörda  kungörelse. 

Det  är  emellertid  för  lekmannen  svårt  att  förstå,  hur 
åt  nämnda  bestämmelser  skall  kunna  gifvas  af  kronan  åsyf¬ 
tad  innebörd.  Såväl  af  motiven  som  af  formuleringen  synes 
tvärtom  framgå,  att  syftet  var  tillgodoseende  af  ett  sådant 
allmänt  intresse,  som  kungsådran  har  till  uppgift  att  skydda. 
Vidare  är  ju  tydligt,  att  endast  vissa  strömfall  afsågos  undan¬ 
tagna,  och  att  vid  dessa  skulle  afsättas  utmål,  hvilket  icke 
skett  i  något  af  här  afhandlade  rättsfall.  Uttrycket  »dylikt 
meia»  kan  gifvetvis  endast  hänföras  till  sådana  kungsådre- 
intressen,  som  förut  uppräknats,  däremot  icke  till  vatten¬ 
kraften.  Detta  är  så  mycket  tydligare,  som  strandägaren 
längre  fram  i  kungörelsen  uttryckligen  förklaras  berättigad 
att  äfven  i  sådana  strömfall,  som  befunnits  böra  på  angifvet 
sätt  undantagas,  nyttja  vattenkraften  till  dess  något  af  de 
af  sed  da  intressena  nödvändiggjorde  vattenverkens  utlö¬ 
sande.  Därvid  kvarstod  således  under  alla  förhållanden 
rätten  att  nyttja  den  del  af  strömfallet,  som  för  berörda  in¬ 
tressen  (torrläggning,  farled,  flottled  och  »dylikt»)  ej  behöfde 
tagas  i  anspråk. 

Utan  att  här  närmare  kunna  ingå  på  frågans  detaljer  vid 
de  olika  rättsfallen  och  gifvetvis  utan  anspråk  på  att  vara 
orienterad,  än  mindre  att  kunna  orientera  andra  i  den  nära 
tusenåriga  juridiska  labyrinten,  vill  jag  betona,  att  det  här 
hufvudsakligen  synes  gälla  att  bringa  klarhet  i  två  rättsprin¬ 
ciper  : 

1)  I  hvad  mån  kunna  Gustaf  I:s  »plakat»  och  dylika 
handlingar  kullkasta  den  rättsgrund  beträffande  strand¬ 
ägares  rätt  till  vattnet,  som  genom  nu  gällande  lagstiftning 
med  full  kännedom  om  berörda  plakat  proklamerats,  och 
som  följaktligen  sedermera  i  god  tro  tillämpats? 

2)  Är  icke  den  tolkning  uppenbart  oriktig,  som  Justi- 
tiekanslersämbetet  m.  fl.  myndigheter  nu  vilja  inlägga  i 
Kammarkollegii  kungörelse  af  1823  samt  i  motsvarande  be¬ 
stämmelser  i  afvittringsstadgarna  ? 

Alldeles  bortsedt  från  hur  det  juridiska  svaret  på  dessa 
frågor  utfaller  får  man  emellertid  ej  glömma,  att  tvistefrågan 
har  kommit  till  sitt  nuvarande  läge  genom  eventuella  försummel¬ 
ser  af  statens  egna  organ  under  det  senaste  århundradet,  ty 
Gustaf  Vasas  plakat  och  afvittringsstadgarna  äro  som  nämndt 
icke  några  nyuppdagade  dokument.  Saken  får  därför  icke 
anses  utagerad,  om  högsta  domstolen  (kanske  med  4  röster 
mot  3)  förklarar  statens  anspråk  juridiskt  befogade.  Staten 
kommer  under  alla  förhållanden  att  hafva,  man  kan  väl  säga 
»moraliska»  förpliktelser  gentemot  alla  dem,  som  i  god  tro, 
ofta  under  medverkan  af  skickliga  jurister,  förvärfvat  eller 
ansett  sig  äga  vattenrätt  i  Norrland,  ty  denna  rättsuppfatt¬ 
ning  har  under  statens  hägn  utvecklats.  Det  vore  ett  demo¬ 
raliserande  föredöme  om  staten  i  skydd  af  delningsansvaret 
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dess  skilda  organ  emellan,  skulle  undandraga  sig  dessa  för¬ 
pliktelser. 

1  främsta  rummet  kan  man  med  fog  förvänta,  att  staten 
icke  lägger  svårigheter  i  vägen  för,  utan  tvärtom  på  allt  sätt 
underlättar  de  villkorliga  aftal,  som  från  flera  håll  ifrågasättas 
för  att  under  processtiden  stagnation  ej  skall  behöfva  inträda. 
Dessa  aftal  böra  gifvetvis  vara  rent  villkorliga,  så  att  strand- 
ägarne,  om  rättegången  utfaller  till  deras  förmån,  icke  skola 
hafva  andra  förpliktelser  gentemot  staten  än  lagen  eljest 
stadgar.  Staten  beviljar  genom  dessa  aftal  icke  någon  ynnest 
utan  fyller  blott  sin  naturliga  uppgift  att  främja  den  industri¬ 
ella  utvecklingen.  —  Skulle  staten  tillerkännas  den  omtvis¬ 
tade  vattenrätten,  så  ligger  det  i  sakens  natur  att  köpe- 
eller  arrendevillkoren  i  hvarje  fall  böra  vara  liberala,  på  sätt 
Vattenkraftföreningen  i  sitt  yttrande  öfver  förslaget  till  för- 
valtningsgrunder  för  statens  vattenfall  närmare  utvecklat. 
Till  undvikande  af  tidsutdrägt  och  andra  olägenheter  synes 
K.  l\l:t  (event.  Vattenfallsstyrelsen)  snarast  böra  bemyndigas 
att  träffa  aftal  med  de  strandägare,  som  så  önska,  enligt 
vissa  normalbestämmelser. 

l  innas  annorstädes  i  Norrland  andra  principiella  förut¬ 
sättningar  för  anspråk  från  statens  sida  än  som  hittills  fram¬ 
kommit,  så  bör  detta  gifvetvis  snarast  klargöras. 

1  anslutning  till  hvad  jag  i  denna  säregna  Norrlandsfråga 
anfört,  ber  jag  få  framlägga  följande  resolutionsförslag  som 
blifvit  af  Vattenkraftföreningens  styrelse  gilladt: 

»bvenska  vattenkraftföreningens  årsmöte  tqto  uttalar  den 
förväntan,  att  statsmakterna  skyndsamt  söka  bringa  till  definitiv 
lösning  de  rättsfrågor ,  som  uppstått  eller  kunna  förväntas  uppstå 
genom  kronans  nyligen  framställda  anspråk  på  vattenrätt.  /  af- 
vaktan  härpå  bör  det  för  industrien  menliga  osäkerhetstillståndet 
snarast  möjligt  häfvas;  för  detta  ändamål  synas  grunderna  för 
förvaltningen  af  statens  vattenfall  böra  föreläggas  den  nu  sam¬ 
lade  riksdagen,  hvarigenom  möjlighet  kan  beredas  att  äfven  i 
tvi  stiga-  fall  utan  dröjsmål  utnyttja  vattenkraften  på  grundvalen 
af  villkorliga  aftal.» 

c.  Vattenkraftföreningens  närmaste  uppgifter. 

H vilka  betydelsefulla  uppgifter,  som  under  den  närmaste 
tiden  föreligga  för  Vattenkraftföreningen,  torde  med  det 
sagda  och  genom  styrelsens  berättelse1  vara  i  väsentliga  delar 
klargjordt.  Föreningens  positiva  uppgift  att  befrämja  ett 
nationalekonomiskt  utnyttjande  af  landets  vattenkraft,  bl.  a. 
genom  lämpliga  regleringar  af  sjöar  och  floder,  samman¬ 
hänger  intimt  med  genomförandet  ai  den  eftersträfvade  nya 
vattenlag,  hvartill  förslag  i  midten  af  detta  år  kommer  att 
framläggas  och  som  väntas  komma  till  behandling  vid  1912 
års  riksdag.  1  afvaktan  härpå  har  föreningen  att  genom 
upplysningsverksamhet  skapa  förståelse  för  det  berättigade  i 
lagförslagets  redan  bekanta  hufvudprinciper.  Det  miste 
framför  allt  blifva  kändt  och  erkändt,  att  det  här  endast  gäller 
rent  praktiska  reformer  till  hjälp  vid  ett  möjligast  ekonomiskt 
utnyttjande  af  vattenkraften,  gagneliga  icke  blott  för  enskilda 
utan  i  samma  grad  för  staten  och  kommuner.  Vattenrätts- 
reformen  är  icke  i  sig  själf  någon  politisk  fråga,  utan  kan 
stödjas  af  alla,  som  inse  vattenkraftens  betydelse  för  vårt 
näringslif;  den  får  därför  icke  onödigtvis  indragas  i  politi¬ 
ken,  hvars  experiment  och  tvister  såvidt  möjligt  torde  böra 
förläggas  till  områden,  där  en  förhalning  icke  såsom  här 
skulle  blifva  till  stor  ekonomisk  skada  för  landet  i  den  inter¬ 
nationella  konkurrensen. 

Något  annorlunda  förhåller  det  sig  med  frågan  om  kon- 
1  Tekn.  Tidskr.  Veckoupplagan  den  23  April  1910. 


cessionslagstiftning  för  distribution  af  elektrisk  energi,  hvilken 
fråga  i  vissa  tall  kan  direkt  beröra  samhällslifvet  och  som  ju 
visat  sig  kunna  uppväcka  partilidelser.  Men  därför  är  det  af 
desto  större  vikt  att  hålla  vattenrätts-  och  koncessions  frå¬ 
gorna  åtskilda,  hvilket  icke  heller  möter  några  praktiska  olä¬ 
genheter.  Motionären  i  koncessionsfrågan  vid  årets  riksdag, 
häradshöfding  Sandström,  som  af  politiska  skäl  icke  är  främ¬ 
mande  för  en  dylik  kombination,  har  emellertid  också  fram¬ 
hållit,  att  koncession  borde  häfta  vid  kraftdistributioner  icke 
blott  från  vattenfall  utan  äfven  från  ångcentraler  o.  d.1  Där¬ 
med  bör  det  också  vara  klart,  att  koncessionslagstiftningen 
har  lika  litet  att  skaffa  med  vattenrättsreformen  sem  med 
framstegen  inom  ångtekniken,  ångpannelägstiftning  o.  s.  v. 
Genom  att  i  detta  sammanhang  beröra  denna  sak,  har  jag 
blott  velat  fästa  uppmärksamheten  vid  den  fara,  som  hotar 
vattenrättsreformen,  om  den  indrages  i  koncessionspolitiken, 
en  fara,  som  det  enligt  min  uppfattning  åligger  Vattenkraft¬ 
föreningen  att  i  sin  mån  söka  afvärja. 

I  samband  med  dessa  frågor  vill  jag  erinra  därom,  att 
enligt  riksdagens  beslut  år  1907  frågan  om  tryggande  af 
energileverans  genom  aftalslagstiftning  är  föremål  för  en 
utredning,  h  vars  resultat  snart  borde  kunna  förväntas.  Denna 
fråga  är  af  stor  betydelse  för  både  kraftproducenter  cch  kraft¬ 
konsumenter,  och  påkallar  i  hög  grad  föreningens  intresse. 
Från  dagens  styrelseberättelse  erinrar  jag  vidare  om,  att 
föreningen  inom  kort  kommer  att  göra  framställning  i  fråga 
om  dels  ordnande  at  rätten  att  inteckna  kraftledningar,  dels 
införande  af  bekvämare  former  vid  lagstadgad  expropriation 
för  kraftledningar,  i  hvilka  atseenden  olägenheter  som  bekant 
redan  framträdt. 

Vattenkraftföreningens  ordinarie  studie-  och  upplys¬ 
ningsverksamhet  bör,  utom  hvad  rör  lagstiftningen  och  for¬ 
merna  i  öfrigt  vid  tillkomsten  af  vattenkraftanläggningar  och 
vattenregleringar  m.  m.,  äfven  omfatta  bl.  a.  följande  om¬ 
råden  : 

1)  Praktiska  åtgärder  för  vattenkraftens  fullständiga 
och  ekonomiska  utnyttjande,  särskildt  genom  sjö- och  profil¬ 
regleringar,  samt  huru  därvid  öfriga  intressen,  främst  flott- 
nings-,  farleds-  och  fiskeintressen,  skola  kunna  tillgcdcses  med 
minsta  möjliga  förlust  af  vattenkraft. 

2)  De  naturliga  förutsättningarna  för  den  svenska 
vattenkraftens  ekonomiska  utnyttjande  med  hänsyn  äfven 
till  läge,  klimat  och  kommunikationer  m.  m. 

3)  Kostnader  för  modärna  vattenkraftföretag  (i  an¬ 
läggning  och  årligen),  företagens  räntabilitet  och  naturkraf¬ 
tens  värde. 

4)  Det  nuvarande  behofvet  af  drifkraft  och  tillgången 
på  vattenkraft  i  Sverige,  jämfördt  med  utlandet. 

5)  Vattenkraftens  användning  och  betydelse  för  olika 
slag  af  industri  samt  *ör  kommunikationerna,  jordbruket  och 
handtverket. 

For  sistnämnda  tre  uppgifters  fyllande  behöfver  för¬ 
eningen  det  statistiska  material,  med  hvars  tillhandahållande 
föreningens  byrå  inom  kort  ämnar  besvära  sina  medlemmar 
och  andra. 


Låt  mig  slutligen  säga,  att  om  också  de  positiva  uppgif¬ 
ter,  jag  här  berört,  skola  vara  föreningens  främsta,  så  kunna 
vi  för  närvarande  tyvärr  ej  undgå  att  ägna  tid  åt  bekämpande 
af  den  negativism,  som  utmärker  tiden  och  som  icke  minst 
berör  vattenkraftindustrien.  Det  finnes  tyvärr  många,  som 
icke  hafva  någon  synnerlig  känsla  för  nödvändigheten  af,  att 
1  Tekn,  Tidskr,  Veckoupplagan  26  Mars  1910, 
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industrien  finner  lugn  och  trefrad  i  landet  och  som  därför, 
ofta  utan  förmåga  att  öfverblicka  de  ekonomiska  följderna, 
tro  sig  kunna  omgärda  produktionen  med  kontroll  och  villkor 
af  den  mest  vidtsväfvande  art,  det  må  gälla  koncession,  in¬ 
spektion,  begränsad  utdelning  å  aktier  eller  annat.  Kontroll 
och  ordning  måste  gitvetvis  finnas  i  den  industriella  som  i 
all  annan  utveckling,  men  öfverdrifterna  göra  skada,  äfven 
om  de  stanna  på  papperet.  Särskildt  behöfver  vattenkraft¬ 
industrien,  för  att  kunna  kraftigt  utvecklas  och  fylla  sin  riks- 
viktiga  uppgift,  snart  få  börja  arbeta  under  stabila  förhållan¬ 
den,  och  därtill  hafva  vi  alla  att  hvar  i  sin  stad  efter  bästa 
förmåga  bidraga 


OM  VAL  OCH  INKÖP  AF  STENKOL  FÖR 
ÅNGPANNEELDNING. 

Af  ing.  B.  E.  Lindblad. 

Användningen  af  lämplig  kolsort  inverkar  i  synner¬ 
ligen  hög  grad  på  den  ekonomi,  som  kan  uppnås  vid  en 
ångpanneanläggning  och  skulle  betydande  besparingar 
säkerligen  kunna  göras  om  respektive  förbrukare  ägnade 
val  och  inköp  af  kol  större  uppmärksamhet.  Det  är  tyd¬ 
ligt,  att  den  kolsort  bör  väljas,  som  vid  användet  lämnar 
en  viss  kvantitet  ånga  till  lägsta  pris,  men  därvid  måste 
alla  samverkande  faktorer  medräknas;  sålunda  utom  in¬ 
köpspriset,  transportkostnader,  lagringsförhållanden,  kost¬ 
nader  för  eldningen,  underhåll  af  eldstäder  och  pannor 
samt  slutligen  kostnaderna  för  slaggens  och  askans  bort¬ 
skaffande. 

Det  första,  som  vid  valet  af  kolsort  måste"iakttagas, 
är  att  densamma  passar  för  de  eldstadsanordningar,  i 
h vilka  kolen  skola  brännas  samt  för  det  drag  som  är 
disponibelt.  De  mer  eller  mindre  automatiska  eldnings- 
apparater,  som  förekomma,  afse  bland  annat  äfven  att 
kunna  bränna  kol  af  sämre  kvalitet  och  hafva  i  detta 
afseende  olika  förmåga.  Finnas  sådana  apparater  instal¬ 
lerade,  bör  leverantören  af  dessa  kunna  lämna  någorlunda 
tillförlitliga  uppgifter  om  de  egenskaper  bränslet  bör  äga 
för  att  bäst  lämpa  sig  för  apparaten.  Vanligen  är  det 
halten  af  flyktiga  ämnen  hos  kolen  och  slaggningsproble- 
mets  lösning  vid  eldningsapparaten,  som  därvid  äro  afgö- 
rande.  Om  i  afseende  på  allmän  lämplighet  fordringarna 
äro  uppfyllda,  äro  de  vid  valet  afgörande  faktorerna: 
priset  per  värmeenhet,  askhalt,  fuktighetsha.lt,  kolstorlek 
och  svafvelhalt. 

Beträffande  värmevärdet  angifves  detsamma  antingen 
som  kalorimetriskt  eller  effektivt.  Med  effektivt  värme¬ 
värde  afses  den  värmemängd,  som  ett  kg.  bränsle  med 
den  vid  anvädningen  befintliga  fuktighetshalten  skulle 
lämna  vid  fullständig  förbränning  i  öppen  eldstad,  h var¬ 
vid  allt  vattnet  afgår  i  form  af  ånga  tillsammans  med 
rökgaserna.  Detta  är  alltid  lägre  än  det  kalorimetriska 
värmevärdet,  hvilket  anger  den  värmemängd,  som  alstras 
då  ett  kg.  torrt  bränsle  förbrinner  och  därvid  det  vid 
förbränningen  bildade  vattnet  kondenseras  till  vätska  så¬ 
som  i  kalorimetern.  För  bedömandet  af  en  kolsorts  värde 
som  bränsle  måste  man  känna  antingen  det  effektiva 
värmevärdet  eller  det  kalorimetriska  jämte  fuktighets¬ 
halten. 

Det  är  tydligt,  att  under  i  öfrigt  lika  förhållanden 
kolens  pris  bör  vara  proportionellt  mot  värmevärdet  A 

De  i  bränslet  ingående  oorganiska  ämnena,  som  bilda 
askan,  äro  af  stor  betydelse  vid  kolets  värdering.  Den 


slagg,  till  hvilken  askan  ger  upphof,  medför  ökadt  arbete 
för  eldaren  och  försvårar  ofta  i  hög  grad  erhållandet  af 
en  god  ekonomi  vid  eldningen.  Från  denna  synpunkt  är 
det  emellertid  vid  rimlig  askhalt  ej  mängden  af  bildad 
slagg  utan  beskaffenheten  af  densamma  som  är  afgörande. 
Hvit  aska  bildar  i  regel  håidsmält  slagg  af  grusartad 
beskaffenhet  och  är  vid  apparater  med  någorlunda  auto¬ 
matisk  slaggning  äfven  vid  hög  askhalt  till  föga  olägenhet 
för  eldningen.  Röd  aska  (innehållande  järnföieningar) 
bildar  en  slagg,  som  vanligen  (kemiskt)  angriper  och  hop¬ 
smälter  med  murverk  och  roster  medförande  utom  svå¬ 
righeter  vid  eldningen  äfven  ökade  underhållskostnader. 
Vid  valet  af  eldfast  sten  för  eldstaden  måste  särskild 
hänsyn  tagas  till  slaggens  egenskaper.  Frånsedt  ofvan- 
nämda  större  eller  mindre  olägenheter  medför  en  hög 
askhalt  alltid  ökade  kostnader  för  transporten,  först  för 
transport  af  askan  från  grufvan  till  eldstaden  och  där¬ 
efter  från  askugnen  till  disponibel  afstjälpningsplats. 
Dessa  senare  kostnader  kunna  i  vissa  fall  bli  ganska  af- 
sevärda.  Askhaltens  inverkan  på  kolens  värde  är  sålunda 
beroende  af  förbrukningsortens  afstånd  från  och  kommu¬ 
nikationsförhållanden  med  grufvor  samt  de  transportan¬ 
ordningar,  som  finnas  vid  anläggningen.  Det  är  också 
tydligt,  att  värdet  sjunker  hastigare  än  askhalten  stiger. 
Skulle  askhalten  uppgå  till  40  å  50  % ,  torde  kolen  vara 
värdelösa  äfven  vid  grufvan.  För  erhållandet  af  en  be¬ 
kväm  jämförelse  med  andra  kolsorter  bör  askhalten  räk¬ 
nas  på  torrt  bränsle. 

Fuktighetshalten  inverkar  likaledes  ogynnsamt  på 
bränslets  transportkostnader,  i  det  att  en  fuktighetshalten 
motsvarande  procent  af  dessa  kostnader  erlägges  för  trans¬ 
port  af  vatten.  Men  dessutom  medför  fuktigheten  en 
sänkning  af  bränslevärdet,  därigenom  att  det  värme,  som 
åtgår  för  vattnets  afdunstning,  ej  kan  tillgodogöras,  då  ju 
vattnet  afgår  i  ångform  tillsammans  med  rökgaserna.  Då 
fuktighetshalten  kan  växla  ganska  afsevärdt  från  dag  till 
dag,  bör  värdesättningen  af  bränslet  hänföra  sig  till  tid¬ 
punkten  för  leveransens  emottagande. 

Beträffande  kolstorleken,  betinga  »stoia  kol»  alltid 
högre  pris,  men  då  de  representera  kolflötsens  bästa  kol, 
är  det  i  vissa  fall,  såsom  vid  en  del  ångfartyg  och  på 
platser  med  dåliga  kommunikationer,  fördelaktigt  att  köpa 
kol  af  den  bästa  kvalitet  som  kan  erhållas.  Ju  jämnare 
kolen  äro  i  storlek,  desto  lättare  kan  en  jämn  fyr  under¬ 
hållas,  hvilket  i  hög  grad  bidrager  till  en  god  verknings¬ 
grad  vid  eldningen.  För  en  anläggning,  där  ett  visst 
drag  är  disponibelt,  inverkar  kolstorleken  så,  att  ju  mindre 
kolen  äro,  desto  mindre  blir  den  ångmängd,  som  per 
tidsenhet  är  möjlig  att  geneiera.  Halten  af  stybb  inver¬ 
kar  i  hög  grad,  ej  endast  på  ångpanneanläggningens  för¬ 
måga  att  leverera  ånga  utan  äfven  på  möjligheten  till 
en  ekonomisk  eldning.  Som  stybben  fordrar  starkt  drag, 
måste  fyrarna  hållas  tunna,  hvarvid  bara  fläckar  med 
åtföljande  förluster  äro  svåra  att  undvika.  Användas 
däremot  tjockare  fyiar  och  starkare  drag,  kunna  afsevärda 
mängder  af  oförbrändt  finfördeladt  kol  mediölja  rökga¬ 
serna  och  oafsedt  den  direkta  kolförlusten  gifva  upphof 
till  rök  samt  stybbsättningar  i  pannor  och  rökkanalen. 
Då  stybben  innehåller  det  mesta  af  kolens  föroreningar, 
uppstå  lätt  vid  hög  stybbhalt  svårigheter  att  erhålla  en 
ekonomisk  eldning  på  grund  af  stor  slaggbildning. 

Det  i  kolen  förekommande  svaflet  ingår  vanligen  i  så 
ringa  mängd,  att  hänsyn  därtill  ej  torde  behöfva  tagas, 
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då  frågan  är  om  vanliga  ångpanneanläggningar.  Enligt 
uppgift  användes  i  Amerika  utan  olägenhet  kol  hållande 
upp  till  5  %  svafvel. 

Med  afseende  på  lagringsförhållanden  erbjuda  hårda 
kol  inga  afsevärda  olägenheter,  hvarken  med  afseende  på 
minskadt  värmevärde  eller  fallenhet  för  själfantändning. 
Ju  gasrikare  kolen  äro,  desto  större  blifva  förlustarna 
vid  lagringen  och  desto  oftare  förekommer  själfantändnig. 
Såväl  värmevärdesförlusten  som  själfantändningen  anses 
bero  på  en  oxidationspiocess.  Stora  kol  förlora  mindre  i 
värmevärde  och  äro  mindre  utsatta  för  själfantändning, 
på  grund  af  att  de  ytor,  som  komma  i  beröring  med 
luften,  äro  relativt  små,  hvarjämte  det  vid  oxideringen 
utvecklade  värmet  lättare  kan  bortledas  genom  de  mel¬ 
lanrum,  som  förekomma  mellan  kolstyckena.  Vid  bland¬ 
ning  af  småkol  och  stybb  är  kolytan  ofantligt  mycket 
större,  hvarjämte  mellanrummen  mellan  kolstyckena  äro 
fyllda  med  stybb,  som  hindrar  luftcirkulation  och  där¬ 
igenom  det  utvecklade  värmets  bortförande.  Följden  blir, 
att  temperaturen  stiger,  hvarigenom  oxidationsprocessen 
än  mer  underlättas  och  ofta  kan  åstadkomma  så  hög 
temperatur,  att  antändning  äger  rum.  Därvid  torde  kolen 
medföljande  träbitar,  halm,  etc.  äga  ganska  stor  betydelse, 
då  dessa  ämnens  antändningstemperatur  är  lägre  än  ko¬ 
lens.  Ifiåga va  rande  oxidationsprocess  bör  jar  omedelbart 
efter  brytningen  och  är  slutförd  på  4  å  6  månader  samt 
anses  sänka  värmevärdet  5  å  10  %. 

På  sådana  orter,  där  vintern  nödvändiggör  lagring  af 
större  eller  mindre  kolkvantiteter,  torde  bästa  tiden  för 
kolleveransers  fullgörande  vara  så  sent  på  hösten,  som 
utan  ökade  fl  aktkostnader  kan  ske.  Utom  den  räntebe- 
sparing,  som  härigenom  vinnes,  blifva  lagringsförlusterna 
mindre,  dels  på  grund  af  den  kortare  lagringstiden,  dels 
på  grund  af  den  då  rådande  lägre  temperaturen.  Risken 
för  själfantändning  minskas  naturligtvis  samtidigt. 

Då  kol  är  en  vara  som  af  industrien  förbrukas  i 
ofantliga  kvantiteter,  är  det  förvånande,  att  handeln  med 
denna  vara  ej  för  länge  sedan  ordnadts  efter  rationella 
principer.  Vid  handel  med  de  allra  flesta  råvaior  (malm, 
gödningsämnen  etc.)  är  priset  i  hufvudsak  beroende  på 
halten  af  det  ämne  köparen  önskar  förskaffa  sig.  Vid 
inköp  af  stenkol  är  det  däremot  vanligt,  att  priset  be¬ 
stämmes  utan  några  exakta  uppgifter  om  kolens  kvalitet, 
utan  nöjer  sig  köparen  t.  ex.  med  fordran,  att  kolen 
skola  vara  »Best  Souht  Yorkshire»  eller  »antracit»  eller 
»goda  ångkol»  etc.  Detta  skulle  vid  inköp  af  järnmalm 
motsvara  en  bestämmelse,  att  malmen  skulle  vara  t.  ex. 
»Norrlandsmalm»  eller  »Myrmalm»  eller  af  »god  beskaffen¬ 
het»  eller  dyk,  bestämmelser  som  ju  ej  säga  vidare  mycket 
om  kvaliteten.  Förklaringen  till  detta  egendomliga  för¬ 
hållande,  att  priset  på  kolen  i  stor  utsträckning  baseras 
på  det  namn  kolsoiten  erhållit  i  marknaden,  torde  ligga 
däri,  att  vissa  koldistrikt  blifvit  berömda  för  kol  särskildt 
lämpliga  för  vissa  ändamål.  Så  t.  ex.  brukar  uttrycket 
»Waleska  kol»  bibringa  föreställningen,  att  kolen  äro  hårda, 
röksvaga,  synnerligen  lämpliga  till  eldning  af  ångpannor. 
1  verkligheten  brytas  emellertid  i  Wales  alla  slags  kol 
från  gasrika  till  antracit.  Liknande  är  förhållandet  med 
»Skotska  kol»,  som  vanligen  anses  för  gasrika,  under  det 
att  i  Skottland  brytes  kol  af  alla  slag  från  cannel  till 
antracit. 

Kolköpare  som  något  närmare  satt  sig  in  i  förhål¬ 
landena  bruka  fordra,  att  kolen  skola  komma  från  viss 


bestämd  grufva,  och  tro  sig  därmed  vara  säkra  på  eihål- 
landet  af  ett  kol  af  konstant  kvalitet. 

Genom  en  dylik  bestämmelse  kan  man  i  regel  försäkra 
sig  om  kol  med  likartade  allmänna  egenskaper,  men  detta 
innebär  ej,  att  kolens  värde  är  någorlunda  kostant.  Som 
exempel  kan  anföras  nedanstående  sammanställning  repre¬ 
senterande  generalprof  å  två  under  samma  år  till  Stoc- 
holms  Elektricitetsverk  levererade  båtlaster  (Rough  Smalls), 
enligt  grufcertifikat  härstammande  från  en  och  samma 
grufva. 


Aska  i  torrt  kol 

% 

Fuktighetshalt 

% 

Kolorim. 

värmevärde 

Effektivt 

värme¬ 

värde 

Båtlast  A: 

23.1 

5.7 

6  135  v.  e. 

5  540  v- e 

»  B: 

1 1  >3 

4.5 

7  180  » 

6  590  » 

I  båda  fallen  hade  köparen  att  betala  samma  pris  pr  1 
ton  bränsle, 

Dessa  stora  variationer  bero  på  flera  olika  förhål¬ 
landen.  Dels  bearbetas  oftast  i  samma  grufva  flera  olika 
kolflötser,  som  väsentligt  kunna  skilja  sig  från  hvar 
andra,  dels  kan  samma  kolflöts  ändra  karaktär,  alltefter¬ 
som  brytningen  fortskrider,  och  slutligen  är  kolflötsen  i  sig 
själf  aldrig  homogen,  utan  ligga  vanligen  i  midten  de 
bästa  kolen,  som  försämras  mot  yttersidorna.  Genom 
sortering  erhållas  också  alltid  från  samma  grufva  och  från 
samma  flöts  kol  af  flera  olika  kvalitetsgrader,  och  beror 
det  i  mycket  på  behandlingen  vid  och  efter  brytningen, 
huru  de  olika  kolsorterna  i  kvalitativt  hänseende  utfalla. 

Det  torde  vara  af  intresse  att  något  närmare  ingå 
på  tillvägagångssättet  vid  kolens  brytning  och  sortering. 
Kolflötsen  ligger  vanligen  inbäddad  i  skiffer,  sandstens- 
eller  lerlager.  Från  flötsens  midt  erhållas  som  nämndt 
de  bästa  kolen,  och  dessa  brytas  i  så  stora  stycken  som 
möjligt.  Då  vid  brytningen  flötsens  ytterpartier  uttagas, 
medfölja  vid  uthackningen  delar  af  skiffer,  lera  etc.  och 
blifva  de  sålunda  erhållna  kolen  betydligt  förorenade.  Det 
är  tydligt,  att  kvaliteten  i  detta  fall  blir  ganska  variabel 
på  grund  af  större  eller  mindre  vana  hos  den  personal, 
som  verkställer  uthackningen,  eller  om  brytningen  vid  ett 
visst  tillfälle  måste  forceras  etc.  Då  kolen  komma  upp 
ur  schaktet,  äger  sortering  rum.  Vid  besök  vid  en  grufva 
nära  Newcastle  erhölls  här  nedan  relaterade  uppgifter, 
som  uppgåfvos  vara  typiska  för  behandlingen  af  engelska 
ostkustkol.  Första  sorteringen  skedde  medelst  en  roterande 
harpa  försedd  med  runda  28  mm.  (i1/^")  hål.  Här¬ 
igenom  uppdelades  de  i  grufvan  brutna  kolen  i  »large 
coals»  och  »small  coals»,  hvilken  senare  grupp  sålunda 
omfattar  allt  (kol,  skiffer,  lera  etc),  som  passerat  genom 
harpans  28  mm.  hål.  De  stora  kolen  föras  därefter 
öfver  ett  sorteringsbord,  hvarvid  föroreningar  bestående 
af  skiffer  och  medföljande  lerklumpar  utplockas  samt  en 
sortering  för  hand  efter  utseendet  äger  rum.  Därvid  er¬ 
hållas  dels  »best  round  coais»,  som  härstamma  från  flöt¬ 
sens  centrala  parti  och  utmärka  sig  för  större  glans  och 
vanligen  rektangulära  brottytor,  dels  »gray  round  coals» 
som  sakna  glans  och  visa  lagrad  skifferartad  struktur  och 
komma  från  flötsens  mindre  centrala  delar.  Dessa  senare 
kol  lämna  mer  aska  och  hålla  mera  svafvel  än  de  först 
nämnda  (vid  en  del  grufvor  förekomma  dock  ej  »gray 
round  coals») .  Dessutom  utsorteras  »band  coals»  och  »splint 
coals»  bestående  af  mindre  stycken  af  de  båda  föregående. 
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>essa  två  kvaliteter  förekomma  ej  i  större  mängd  och 
jras  vanligen  ej  i  marknaden  utan  förbi ukas  som  hus- 
ållskol  at  grufpersonalen. 

De  vid  den  första  haipningen  afskilda  småkolen  föras 
ntingen  direkt  i  marknaden  under  namn  af  »rough  smalls» 
ller  undergå  vissa  sorteringar  och  förbättringar  och  gå 
å  under  gemensamt  namn  »prepared  smalls».  Vid  den 
■esökta  giufvan  harpades  småkolen  genom  en  harpa  med 
3  mm.  1 2  )  kvadratiska  maskor,  och  erhölls  därigenom 
els  »nuts»  dels  »duff»  eller  stybb. 

Ordnade  efter  kvalitet  erhålles  följande  sammanställ- 
iing  för  grufvan  i  fråga : 


Large  Coals 


Small  Coals 


1.  »Best  Round  Coal» 

2.  »Grey  Round  Coal 

3.  »Band  Coal» 

»Splint  Coal» 


Gemensam  (Pris  9  /  4*/2 
benämning  fob.  Blyth) 
»Round  Coal» 


(Förekomma  ej  i  marknaden) 

»Nuts»  (kallas  på  en  del  platser  »beans») 
»Smalls»  eller  »Rough  Smalls»  (Pris  5/ —  fob. Blyth) 
»Duff»  (kallas  på  en  del  platser  »Peas») 


Alltmer  har  man  vid  grufvorna  börjat  förbättra  de 
i.  k.  »Rough  Smalls»  del  genom  harpning,  så  att  småkolen 
ned  afseende  på  storleken  förekomma  i  åtskilliga  kvali- 
etsgrader  (»Single»  resp.  »Double  Nuts»  eller  »Beans», 
Peas»  eller  »Pearls»  etc).  Dels  förbättras  kolen  genom 
vättning,  antingen  enbart  eller  i  förbindelse  med  harp- 
ling.  Härvid  upplöses  den  inblandade  let  an  och  bort- 
;polas  tiilsammans  med  en  del  af  det  mest  finfördelade 
volet.  Slutligen  föibättras  på  en  del  platser  de  sämsta 
imåkolen  genom  uppblandning  med  bättre  småkol  från 
rågot  annat  schakt.  Genom  en  sådan  blandning  kunna 
ifven  framställas  kolsorter  med  vissa  önskade  egenskaper 
ämpliga  för  vissa  eldstadsanordningar.  Härvid  bör  dock 
påpekas,  att  en  sådan  blandning  har  föga  utsikt  att  hålla 
sig  homogen,  om  ej  kolstorleken  vid  de  två  kolsorterna 
är  ungefär  densamma.  Vid  tiansporter,  tippningar  och 
omlastningar  äger  nämligen  en  naturlig  harpning  rum,  så 
att  de  minsta  kolen  samlas  vid  botten. 

En  stor  olikhet  råder  med  afseende  på  värdet  hos 
kol,  som  gå  under  den  gemensamma  benämningen  »Små 
kol»  beroende  på  att  någon  öfverenskommelse  ej  finnes 
beträffande  relationen  mellan  benämningen  och  storleken 
af  de  harpor,  som  användts.  Sålunda  förekommer  i  en 
del  distrikt  namnet  »Beans»  för  kolstorlekar,  som  i  andra 
benämnas  »Peas»,  äfvensom  beteckningen  »Peas»  för  kol 
motsvarande  »Duff».  Det  är  därför  af  största  vikt  att 
före  inköp  erhålla  uppgift  om  storleken  af  de  harpor, 
öfver  och  genom  hvilka  kolen  hafva  passerat. 

Slutligen  kan  beträffande  kolens  behandling  vid  bryt- 
ningsoiten  meddelas, att  något  förråd  af  brutnakolsällanföie- 
kommer,  hvarför  uppgifter  på  kolens  fallenhet  för  själf- 
antändning  och  försämring  genom  lagring  vanligen  ej 
kunna  erhållas  från  grufägaren. 

För  eisättning  af  förluster,  som  uppstå  vid  tiansporter 
och  omlastningar,  är  det  vanligt,  att  leveransen  vid  giuf¬ 
van  omfattar  I/2  %  större  kolmängd  än  den,  som  köparen 
beställt.  För  vanliga  förhållanden  torde  detta  öfverskott 
räcka  väl  till,  men  om  kolen  äro  tvättade  strax  före  af- 
sändandet  från  grufvan,  förekommer  att  kolen  under  trans¬ 
porten  torka  mer,  än  som  svarar  mot  tillägget. 

En  del  större  förbrukare  af  stenkol  hafva  länge  haft 

..  .  rr~ 

ogonen  öppna  för  de  brister,  som  vidlåda  handeln  med 
kol,  men  hafva  i _ de  flesta  fall  ej  kunnat  åstadkomma 


någon  ändring  på  grund  af  grufägarenes  vägran  att  åtaga 
sig  några  garantier.  På  senare  åren  har  dock  en  förbätt- 
ling  i  detta  afseende  inträdt,  och  åtskilliga  mer  eller  mindre 
goda  metoder  hafva  föreslagits  och  en  del  äfven  kommit 
till  användning.  Alla  gå  ut  på  att  ställa  priset  i  viss 
proportion  till  kolens  förbrukningsvärde,  så  att  om  kolen 
visa  sig  sämre  än  garantien,  betalas  ett  lägre  pris  än 
normal-  eller  standardpriset,  i  motsatt  fall  höjes  priset. 

Den  viktigaste  synpunkten  för  köparen  är,  att  han 
erhåller  kol,  som  lämpa  sig  för  de  eldstadsanordningar 
som  förefinnas.  Om  detta  är  fallet,  kunna  öfriga  faktorer 
omräknas  i  pengar.  För  säljaren  är  det  nödvändigt  att 
försäkra  sig  om,  att  kolen  ej  refuseras,  då  de  anlända  till 
förbi ukningsplatsen.  Båda  dessa  villkor  uppfyllas,  om 
gränserna  för  variationerna  i  kolens  sammansättning  göras 
tillräckligt  rymliga,  och  erbjuder  detta  ingen  svårighet, 
hvarken  för  säljare  eller  köpare.  Gränserna  bestämmas 
af  köparen,  hvarefter  det  för  säljaren  gäller  att  känna 
egenskaperna  hos  sina  kol,  så  att  standardpriset  kan  sättas 
för  sådana  kvantitetsgarantier,  som  verkligen  motsvara 
medelvärdet  af  de  levererade  kolen.  Skulle  säljaren  sätta 
för  högt  pris,  riskerar  han  att  hans  anbud  ej  antages. 
Sätter  han  däremot  med  afsikt  lågt  pris  och  beräknar 
att  få  detsamma  höj  dt  genom  erhållandet  af  premie,  med¬ 
för  detta  ingen  olägenhet  för  köparen,  om  den  öfverens- 
komna  korrektionen  af  standardpriset  är  riktigt  afpassad, 

Ofta  känna  kolhandlarna  åtminstone  i  England  bättre 
en  kolsorts  egenskaper  än  grufägaren,  och  är  det  därför 
oftast  kolhandlaren,  som  åtager  sig  garantien.  Med  hän¬ 
visning  till  hvad  ofvan  är  sagdt  angående  kolens  behand¬ 
ling  vid  grufvan  är  det  tydligt,  att  äfven  med  god  vilja 
hos  säljaren  stora  vanskligheter  föreligga,  om  det  gäller 
att  lämna  kvantitetsgaranti  på  »rough  smalls»,  där  stora 
variationer  i  sammansättningen  äro  omöjliga  att  undvika. 
Med  afseende  på  »prepared  coals»  möta  däremot  inga 
svårigheter,  då  dessa  kolsorter  äro  tämligen  homogena. 

Sedan  år  1907  användas  af  Amerikanska  staten  för 
kolinköp  specifikationer,  som  synas  vara  lämpliga.  I 
hufvudsak  hafva  dessa  sedan  två  år  tillämpats  vid  inköp 
af  kol  för  Stockholms  Elektricitetsverk.  Då  ju  de  mesta 
kolen  för  Sverige  inköpas  från  England,  återgifvas  här 
specifikationarna  på  originalspråket. 

PROPOSALS  MUST  BE  MADE  AND  SIGNED  IN  DUPLICATE. 

PROPOSAL  FOR  COAL  FOR  THE  HOWARD  UNI- 

VERSITY. 


. .  1908 

The  undersigned  hereby  agree  to  furnish  to  the  Depart¬ 
ment  of  the  Interiör,  for  the  use  of  the  Howard  University, 
during  the  fiscal  year  ending  June  30,  1909,  the  coal  described, 
in  tons  of  2  240  pounds  each,  and  in  quantity  10  per  cent 
more  or  less  than  that  stated  on  page  4,  as  may  be  required 
during  the  fiscal  year  ending  June  3o,  1909,  in  strict  accor- 
dance  with  this  specifikation;  the  coal  to  be  delivered  in  such 
quantities  and  at  such  times  as  the  Government  may  direct. 
Price  per  ton  (2  240  pounds),  Item  1,  page  4 . $ . 

(Insert  price  here  as  well  as  on  page  4,  after  Item  1.) 

Price  per  ton  (2  240  pounds),  Item  2,  page  4 . $ . 

(Insert  price  here  as  well  as  on  page  4,  after  Item  2.) 

Price  per  ton  (2  240  pounds),  Item  3,  page  4  .  $  . 

(Insert  price  here  as  well  as  on  page  4,  after  Item  3.) 

Price  per  ton  (2  24a  pounds),  Item  4,  page  4 . $ . 

(Insert  price  here  as  well  as  on  page  4,  after  Item  4.) 

Price  per  ton  (2  240  pounds),  Item  5,  page  4 . $ . 

(Insert  price  here  as  well  as  on  page  4,  after  Item  5.) 
Commercial  name  of  the  coal . 


30  April  1910 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


Name  of  tlie  mine  or  mines  . . . 

Location  of  the  mine  or  mines  . 

Name  or  otker  designation  of  the  coal  bed  or  vein . 

Size  (iudicate  information  which  will  apply)  — 

Unsized .  Lump . Run  of  mine . 

I  Round  |  q  . 

Screened,  through . inch  and  over . incli  Square  j  pe  g 

|  Bar  screen. 


Data  to  éstdblish  a  basis  for  fiayment; 

British  thermal  units  in  bituminous  coal  as  delivered,  Item  i, . 

Ash  in  dry  coal  (Method  of  American  Chemical  Society): 
Item  1,....  Item  2,....  Item  3,....  Item  4,.. ..Item  5,....  per  cent. 

It  is  important  that  the  above  information  does  not  establish  a  higher  stan¬ 
dard  than  can  be  actually  maintained  Under  the  terms  of  the  contract;  and  in 
this  connection  it  should  be  noted  that  the  small  samples  taken  from  the  mine 
are  invariably  of  higher  quality  than  the  coal  actually  delivered  thereform.  It  is 
evident,  therefore,  that  it  will  be  to  the  best  interests  of  the  contractor  to  fur- 
nish  a  correct  descriptidn  with  average  values  of  the  coal  offered,  as  a  failure  to 
maintain  the  standard  established  by  contractor  will  result  in  deductions  from  the 
contract  price,  and  may  cause  a  cancellation  of  the  contract,  while  deliveries  of 
a  coal  of  higher  grade  than  quoted  will  be  paid  for  at  an  increased  price. 


Siguature: .... 
Adress: 


Name  of  Corporation  . . 

Name  of  president  . 

Name  of  secretary  . . . . . 

Under  what  law  (State)  Corporation  is  organized: . 

Proposals,  to  receive  consideration,  must  be  submitted  upon  this 
form  and  contain  all  of  the  information  requested. 


GUARANTY. 

(NOTE. — If  preferred,  a  certified  check  may  be  submitted  with  bid  in  lieu 
of  this  g-uaranty.  See  page  3  of  specifications.) 

We,  . 

. . . .- . -  for  value  received,  hereby 

guarantee  and  bind  ourselves  and  each  of  us,  our  and  each 
of  our  heirs,  executors,  administratörs,  and  assigns,  in  the 
event  that  a  contract  for  furnishing  Coal  for  the  Howard 
University,  according  to  the  advertisement  and  specifications 
of  March  11,  1908,  shall  be  awarded  to  . 


that  he  ,  the  said . will,  within  the 

time  limited  by  the  specifications,  enter  into  and  duly  execute, 
as  required  by  the  said  specifications,  a  contract  accordingly, 
and  this  guaranty  is  based  upon  and  governed  by  the  said 
specifications  as  to  its  scope  and  extent;  and  in  case  of  failure 
of  the  said  . 


.  to  enter  into  contract  as  above, 

that  we  will  forfeit  and  pay  to  the  United  States  the  sum 


of* . . .  dollars 

(<$ . . . ),  for  which  forfeiture  we  will  be  jointly 


and  severally  liable  as  fixed  and  settled  damages,  and  not  as 
a  penalty  to  be  reduced  or  diminished. 

Dated  at . 


,  1908. 


Signatures  of  guarantors: 


(Post- Office  address:) 


(Post-office  address:) 


CERTIFICATE. 

The  undersigned,  .  in 

the  State  of  . ,  certifies  that  he  is  acquainted 

with  the  above  guarantors  and  knows  them  to  be  citizens  of 
the  United  States,  men  of  property,  and  able  to  make  good 
their  guaranty. 

Dated  at . . . 

. .  i9oS- 

.  t . 

(Official  character:) . 

*  $250  for  each  bid  of  $1  000  or  less;  $500  for  each  bid 

exceeding  $1  000  and  not  exceeding  $5  000;  $1  000  for  each  bid 

exceeding  $5000  and  not  exceeding  $10000;  $3000  for  each  bid 

exceeding  $10  000. 

•j*  This  certificate  must  be  signed  by  the  postmaster,  United 
States  judge,  United  States  attorney,  United  States  commissioner, 
United  States  collector  of  internal  jrevenue,  or  the  clerk  .of  a  court 
of  record  at  or  nearest  the  place  of  residence  of  the  bidder. 

(Forts.) 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Studentsektionen  sammanträdde  lördagen  den  23  dennes.  — : 
Till  klubbmästare  efter  hr.  S.  Lundberg,  som  afsagt  sig,  valdes  hr. 
N.  Knaust. 

Sektionen  beslöt  deltaga'  i  den  sedvanliga  kortegen  Valborgs¬ 
mässoafton.  Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  af  cirka  150  sek- 
tionsmedlemmar,  uppfördes  ett  lifligt  senteradt  tvåaktsspex  på  vers 
och  prosa,  skrifvet  af  teknolog  K.  von  Sivers. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  Bih.  N:r  4.  —  Henrik  Evald 
Tholander  f  *.  — ■  Om  erfarenheter  rörande  bergborrmaskiner  i  Sverige. 

—  Förekomst  af  högmolekulära  feta  syror  i  trätjära  m.  m.  —  Den 
nya  franska  tulltariffen.  —  Tysklands  in-  och  utförsel  af  malmer, 
järn  och  järnvaror  år  1909.  —  Englands  järnmarknad  under  år  1 909. 

—  Den  tyska  järnindustriens  utveckling. 

SVENSKA  BRYGGAREFÖRENINGENS  MÅNADSBLAD, 
April.  —  Tillverkningen  af  maltdrycker  I/10  1908 — 1/10  1909.  — 
Själfuppvärmning  och  själfantändning  af  stenkol.  —  Restauratörerna 
och  nykterhetslagstiftningen. 

TEKNISK  UGEBLAD,  April  22.  —  Högskolans  professors¬ 
platser.  - —  Den  lägre  tekniska  undervisningen.  —  Utkast  till  lag  om 
offentlig  kontroll  af  vattendragen.  —  Ferdinand  Boberg*.  —  Aale- 
sunds  kyrka*.  —  De  elektriska  järnvägarnes  senaste  utveckling  ur 
maskinteknisk  synpunkt.  —  Om  saluprisen  å  olika  slag  af  malm.  - — 
Landales  patenterade  stensåg*.  —  Den  norska  tegelindustriens  ut¬ 
veckling. 

ARCHTTEKTEN,  April  23  —  Handelsbankens  nybyggnad*. 

—  Utdrag  ur  finanslagen  1/i  1910 — 3l/3  1911. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  April  20,  23.  —  Förflyttningen 
af  Königskolonnaden  i  Berlin*.  —  Takkonstruktion  af  armerad  betong*. 

—  Järnbetong  till  schaktmurning  i  stenkoisberg.  —  Ombyggnad  af 
gamla  rådhuset  och  gamla  börsen  i  Berlin*.  —  Två  monumentala 
hallbyggnader  i  järnbetong*. 

SCI1WEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  April  23.  —  Pristäflan 
för  nytt  konstmuseum  i  Basel*.  —  De  schweiziska  järnvägarna  år 
1909*.  —  Elektricitetsverket  vid  Lönsch*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  April  23  - 

Mekaniska  anordningar  för  transport  och  lagring  af  kol*.  —  Märk¬ 
ligare  tekniska  nyheter  inom  sockerindustrien  i:a  halfåret  1909*.  — 
Polyteknisk  öfverblick*. 

ZE1TSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  April  23.  —  Nyare  pater-noster-mudderverk*.  —  Den  nya 
högfjällsbanan  Kristiania  — Bergen*.  —  Kol-  och  transportanläggningen 
för  Miinchens  gasverk*.  —  Bergborrmaskinerna  och  deras  nyare  ut¬ 
veckling*.  —  Inflytandet  af  pannsten  på  uppvärmningsanläggningars 
ekonomi  och  driftsäkerhet*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN-VEREINES,  April  22.  —  Stadsplan  och 
byggnadsstadga  med  hänsyn  till  småvåningar.  —  Om  spänningsför¬ 
hållandena  i  axlar  vid  variabel  och  flyttande  belastning. 

ENGINEERING,  April  22.  —  Forges  et  chantlers  de  la  Medi- 
terranée*.  —  Vattendrifna  centrifuger  å  Brtissel-utställningen*.  — 
Linbana  vid  Abertillery  i  Syd- Wales*.  —  Kermodes  apparat  för  fly¬ 
tande  bränsle  för  tubångpannor*,  —  Den  nya  Syd-Wales-banan.  — 
Försök  med  härdning  af  kol-  och  wolframstål*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  April  21.  —  Elek¬ 
triciteten  på  världsutställningen  i  Briissel  1910*.  —  Om  trefas-kol- 
lektormaskiner*.  —  Starkströmsteknikens  utveckling  i  Tyskland  och 
Förenta  Staterna.  —  Om  logaritmiskt  papper  och  dess  användning 
inom  elektrotekniken,  särskildt  vid  järnundersökningar*. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  April  21,  23.  —  Bestämning  af  svaf- 
vel-  och  kalogen  i  organiska  kroppar*.  —  Om’  röstning  af  olika 
järnsorter  i  fuktig  luft*.  —  Om  laboratorieapparater*.  —  Förenings¬ 
möten. 
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-  ■■  ■  -  =  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  - 

INNEHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  stämma  den  17  mars;  Om  val  och  inköp  af  stenkol  för  ångpanneeldning,  af  B.  E.  Lindblad; 
Enkelt  sätt  att  bestämma  ett  bantågs  hastighet,  af  B.  O.  Ekman;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 


Centraltryckeriet  ,  . 

Stockholm  1910 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STÄMMA  DEN  17  MARS  1910. 


Svenska  Teknologföreningens  ordinarie  vårstämma  inne¬ 
varande  år  ägde  i  samband  med  årsmötet  rum  å  Grand 
Hotel  i  Stockholm  den  17  mars.  Stämman  öppnades  kl. 
3,30  e.  m.  af  föreningens  ordförande  direktör  Rob.  Dahlander. 
Sedan  föreningen  förklarat  densamma  vara  i  behöiig  ordning 
utlyst,  utsågs  majoren  Fr.  Enblom  att  såsom  ordförande 
leda  förhandlingarna  vid  stämman. 

Till  behandling  förelåg  dels  styrelsensberättelse  öfver  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  verksamhet  under' år  1909,  hvilkenjäm- 
te  tillhörande  ekonomiska  tablåer  varit  införd  1  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  veckoupplaga,  häft.  10,  föt  den  12  mars  1910,  dels 
revisorernas  berättelse  öfver  granskningen  af  1909  års  för¬ 
valtning.  Revisionsberättelsen,  som  vid  stämman  förelåg  i 
ett  särtryck,  var  af  följande  lydelse. 

Till  Svenska  T eknologf öreningen. 

Undertecknade  å  allmänt  möte  den  12  nov.  1909  ut¬ 
sedde  till  revisorer  för  granskning  af  föreningens  räken¬ 
skaper  och  förvaltning  under  år  1909,  få  härmed  efter 
fullgjordt  uppdrag  afgifva  följande  berättelse. 

Efter  verkställd  granskning  af  verifikationer  och  rä¬ 
kenskaper  få  revisorerna  vitsorda  riktigheten  af  de  af  sty¬ 
relsen  framlagda  tablåerna  öfver  inkomster  och  utgifter 
samt  tillgångar  och  skulder  för  det  år,  revisionen  afser. 

Revisorerna  kunna  icke  underlåta  att  påpeka,  att 
den  af  föreningen  å  mötet  den  30  nov.  1908  antagna  in¬ 
komst-  och  utgiftsstaten  för  år  1909  i  vissa  fall  betydligt 
öfverskridits.  Detta  gäller  särskildt  omkostnaderna  för 
årsmöten,  sammanträden,  trycksaker  m.  m.,  som  i  bud¬ 
geten  upptagits  till  kr.  5  050:  — ,  men  uppgått  till  kr. 
13  °49:  46,  hvilket  visar  att  föreningsarbetets  utveckling 
kräft  afsevärda  medel. 

Styrelsens  förslag  att  öfverföra  kr.  2  500:  —  från  re¬ 
servfonden  till  allmänna  fonden  anse  sig  revisorerna  böra 
biträda,  men  vilja  i  sammanhang  härmed  i  likhet  med 
styrelsen  påpeka  nödvändigheten  af  att  åtgärder  vidtagas 
för  att  stärka  föreningens  ekonomiska  ställning. 

Å  under  året  inköpta  böcker  för  biblioteket  och  di¬ 
verse  inventarier  hafva  afskrifningar  i  önskvärd  grad  ej 
kunnat  verkställas,  men  äro  biblioteket  och  inventdrierna 
på  grund  af  tidigare  afskrifningar  ej  högt  upptagna. 

Ränta  har  icke  tillgodogjorts  byggnadsfonden,  sedan 
densamma  nu  mera  är  tillfullo  använd  för  sitt  ändamål, 
och  finna  revisorerna  denna  åtgärd  i  öfverensstämmelse 
med  stadgarnas  bestämmelse  om  fondens  förvaltning.  Vid 
det  förhållande  att  en  nybildning  af  nämnda  fond  allt¬ 
jämt  sker,  dels  genom  stadgeenligt  påförande  af  hälften  af 
inträdesafgifterna,  dels  genom  frivilliga  bidrag,  bör  emeller¬ 
tid  en  åtskillnad  göras  mellan  den  i  fastigheten  nedlagda 
icke  räntedragande  delen  af  fonden  och  den  nybildade 


delen.  Vi  föreslå,  att  denna  omständighet  antecknas  å 
motsvarande  konto  i  föreningens  hufvudbok  till  ledning 
vid  förvaltning  och  revision  under  kommande  år. 

Föreningens  värdehandlingar  hafva  af  oss  inspekterats 
samt  styrelsens  protokoll  genomsetts  och  icke  gifvit  an¬ 
ledning  till  anmärkning.  Räkenskaperna  med  tillhörande 
verifikationer  hafva  granskats  och  befunnits  i  god  ord¬ 
ning,  och  få  vi  vitsorda,  att  den  omläggning  af  bokförings¬ 
systemet,  som  å  stämman  den  22  mars  1909  omnämnts, 
har  medfört  större  öfverskådlighet  och  reda  uti  förenin¬ 
gens  räkenskaper. 

Vidare  anse  sig  revisorerna  böra  nämna,  att  stäm¬ 
mans  beslut  att  inom  föreningens  egendom  å  Jakobsgatan 
uppsätta  en  minnestafla  ännu  ej  blifvit  verkstäldt. 

Då  någon  anmärkning  i  öfrigt  ej  förekommit,  få  re¬ 
visorerna  tillstyrka,  att  styrelsen  beviljas  full  och  tack¬ 
sam  ansvarsfrihet  för  1909  års  förvaltning. 

Stockholm  den  12  mars  1910. 

Hj.  Unander.  G.  Jacobsson.  Ph.  Rundstedt. 

I  enlighet  med  revisorernas  tillstyrkan  af  styrelsens  för¬ 
slag  beslöt  föreningen,  att  ett  belopp  af  2  500:  —  kronor  skall 
öfverföras  från  reservfonden  till  allmänna  fonden  för  att  be¬ 
täcka  den  under  1909  uppkomna  bristen  i  sistnämnda  fond. 
Revisorernas  uttalande  om  byggnadsfondens  förvaltning  bi¬ 
träddes  af  föreningen.  Föreningen  beslöt  därefter  att  bevilja 
styrelsen  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  1909  års  för¬ 
valtning. 

Af  styielsen  hade  på  stämmans  föredragningslista  vidare 
uppsatts  frågan  om  beredande  af  ökade  rörelsemedel  för 
föreningsverksamheten.  Denna  fråga  inleddes  af  föreningens 
sekreterare  ingeniör  G.  Holmberger  med  en  redogörelse  för 
de  förslag,  som  diskussionsvis  inom  föreningen  vid  olika 
tillfällen  dryftats  såsom  tänkbara  åtgärder  att  för  föreningens 
allmänna  verksamhet  kunna  erhålla  ökade  penningmedel. 

Förslagen  grupperades  i  denna  framställning  hufvud- 
sakligen  kring  fem  punkter,  hvilka  karakteriserades  på 
följande  sätt; 

1.  Höjda  föreningsafgifter  (årsafgifter) . 

2.  Upptagande  af  afgifter  för  deltagande  i  såväl  för¬ 
eningens  som  fackafdelningarnas  årsmöten. 

3.  Särskilda  afgifter  för  medlemskap  i  fackafdelning. 

4.  Minskning  af  föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tid¬ 
skrift  .'t.  ex.  genom  inskänkning  af  tidskriftens  textinnehåll). 

5.  Ökad  rekrytering  af  föreningen  genom  inval  af  nya 
medlemmar. 

Dessutom  påpekades,  att  frågan  om  statsanslag  för 
åsyftade  ändamål  så  tillvida  var  för  föreningens  vid¬ 
kommande  bragt  ur  räkningen,  att  föreningen  ålagt  styrelsen 
att  ej  begära  understöd  af  statsmedel  föi  andra  ändamål 
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än  bestridande  af  direkta  utgifter  åsamkade  genom  arbeten 
på  uppdrag  af  offentliga  myndigheter  eller  eljest  för  det 
allmänna.  Genom  en  del  grafiska  framställningar  åskådlig¬ 
gjordes  äfven  vissa  viktiga  faktorer  i  föreningens  ekonomi¬ 
ska  förhållanden,  sådana  de  gestaltat  sig  under  tioårsperio¬ 
den  1900  —  1909.  Dessa  kurvor  återgifvas  här  i  fig.  1 


7cccc  U~i 


Ull  m.  Fen  d  u 
i$c  cc 

\ 

\ 

\ 

\ 

/c.ccc 

\ 

A 

IV #6 

7 Fsyr 

t o*ioj 

Thitkttt  tm 

TTi  dfRrifc 

f  ©CC. 

0 

ixn 

7/?f 

an 

U</b 

iSSS 

19  00 

iqci 

i<)OX 

/<?os 

iqch 

/<?C5 

/fe  C 

>?ö7 

/qcs 

/fOf 

Fig.  1.  Grafisk  framställning  af  variationerna  åren  1900 — 1909  i 
föreningens  Allmänna  fond  (rörelsekapital)  samt  tillskott  till 
Teknisk  Tidskrift. 


och  2.  Som  slutsats  af  den  gjorda  utredningen  framhölls 
det  förhållandet,  att  de  former  hvari  föreningen  nu  arbetar 
de  stora  årsmötena,  de  omfattande  kommittéutrednin¬ 
garna,  de  stegrade  anspråken  på  stenografiska  referat, 
utförliga  trycksaker  o.  d.  medför  väsentligt  ökade  kostnader 
för  föreningsarbetets  bedrifvande.  Samtidigt  måste  emellertid 
konstateras,  att  de  ökade  utgifterna  motsvaras  af  en  ökad 
lifaktighet  och  verksamhetslust  inom  föreningen.,  Direkta 
besparingar  genom  inskränkning  af  föreningsarbetet  vore 
därför  icke  i  någon  utsträcktare  grad  möjlig  eller  tillrådlig, 
utan  vore  man  hänvisad  att  på  ett  eller  annat  sätt  öka 
de  gamla  inkomstkällornas  afkastning  eller  skapa  nya. 

Sedan  ordföranden  därefter  meddelat,  att  afsikten 
med  ärendets  upptagande  vid  stämman  varit  att  få  höra 
medlemmarnes  åsikter  om  de  olika  möjligheterna  att  för¬ 
bättra  föreningens  ekonomi,  till  ledning  vid  styrelsens 
vidare  behandling  af  saken,  följde  ett  kort  meningsutbyte. 

Professor  C.  J.  Magnell  var  af  de  anförda  utvägarna  mest  till¬ 
talad  af  n  ro  4,  då  han  ej  kunde  finna  att  tidskriftens  kvalitet 
skulle  lida  af  att  kvantiteten  något  minskades. 

Öfveringeniör  Aug.  Decker  ansåg,  att  föreningsafgifterna  väl 
kunde  tåla  en  höjning  och  rekommenderade  medlen  n:ris  1  och  2 
men  varnade  för  n:ris  3  —  5. 

Öfverste  F.  V.  Hansen  instämde  med  herr  Decker,  men  på¬ 
pekade  att  en  progressiv  skala,  t.  ex.  efter  ålder,  samtidigt  borde  an¬ 


läggas,  afstyrkte  n:ris  3  och  4,  samt  framhöll  att  det  utom  föreningen 
ännu  finnes  många  kompetenta  ingeniörer,  som  det  återstår  att  vinna 
som  medlemmar,  dock  bör  propagandan  för  n:o  5  ej  göras  alltför  of¬ 
fentlig.  Tilläde,  att  han  vid  delta  tillfälle  ej  kunde  underlåta  att 
erinra  i  huru  förvånande  ringa  grad  föreningen  ihågkommits  med 
donationer. 

Direktör  Rob.  Dnhlander  trodde,  att  en  höjning  af  föreningsaf¬ 
gifterna  nog  på  något  sätt  skulle  kunna  låta  sig  göra  utan  mindre  önsk¬ 
värda  konsekvenser,  opponerade  sig  mot  n:ris  4  för  såvidt  det  an- 
ginge  inskränkning  af  textutrymmet,  samt  påpekade  att  rekryteringen  af 
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Fig.  2.  Grafisk  framställning  af  variationerna  åren  1900  — 1909  i  balans¬ 
summorna  af  föreningens  samt  Teknisk  Tidskrifts  inkomster  och  utgifter, 
i  inkomster  af  årsafgifter  samt  i  utgifter  för  föreningsverksamheten. 

föreningen  kanske  skulle  vara  lifligare,  om  man  i  landsorten  allmän¬ 
nare  hade  sig  bekant  de  lättnader  i  invalsbestämmelser,  som  sedan 
några  år  varit  genomförda. 

Byråingeniör  E.  G.  IVindahl  uttalade,  att  den  nuvarande  pro¬ 
portionen  mellan  landsorts-  och  Stockholmsmedlemmarnes  afgifter  ej 
är  riktig.  De  förra  borde  kunna  vidkännas  ett  något  drygare  tillskott 
till  den  gemensamma  ekonomien  i  form  af  högre  prenumerationspris 
på  Teknisk  Tidskrift. 

Disponent  V.  Schsvartz  påpekade,  att  om  man  införde  afgifter 
för  deltagande  i  årsmöten,  detta  åtminstone  ej  kunde  få  gälla  stämman 
där  bl.  a.  beslutes  om  ansvarsfrihet  för  den  ekonomiska  förvaltningen, 
Anslöt  sig  till  dem,  som  trodde  att  landsortsledamöterna  ej  skulle 
undandraga  sig  en  något  högre  afgift  till  föreningen.  Rekryteringen 
af  föreningen  främjas  bäst  genom  påverkan  under  hand.  Afgifter 
enligt  n:ris  3  voro  alldeles  olämpliga. 

Ingeniör  E.  F.  Hammarström  varnade  för  en  höjning  af  landsorts- 
ledamöternas  afgifter  under  hänvisning  till  de  olika  afgifter  man  ute  i 
landet  har  för  deltagande  i  andra  lokala  eller  fackliga  tekniska 
sammanslutningar.  Vitsordade,  att  det  finnes  många  verkliga  för¬ 
mågor  bland  våra  ingeniörer,  som  ej  äro  inregistrerade  i  något  tek¬ 
niskt  samfund  alls  på  grund  af  bristande  företagsamhet  hos  dem 
själfva  eller  deras  vänner. 

Bergsingeniör  Arvid  Johansson  ansåg  det  oklokt,  att  Teknologför- 
eningen  nu  vidtoge  några  förändringar  i  sina  landsortsmedlemmars  ob¬ 
ligatoriska  afgifter,  innan  frågan  om  samarbetet  med  landets  öfriga 
tekniska  föreningar  blifvit  slutbehandlad.  Erinrade,  att  den  under- 
handlingsbasis,  som  sedan  ett  år  är  framlagd,  utgår  från  ungefär 
samma  afgifter  som  nu.  Medlet  n:r  2  rekommenderade  tal.  för 
öfrigt  såsom  varande  en  fullt  frivillig  afgift. 
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Diskussionen  fick  utgöra  svaret  på  det  uppställda 
spörsmålet. 

Protokollet  öfver  stämman  har  justerats  inför  styrel¬ 
sen  den  6  april. 

_  [  G.  H-r. 


OM  VAL  OCH  INKÖP  AF  STENKOL  FÖR 
ÅNGPANNEELDNING. 

Af  ing.  B.  E.  Lindblad. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r). 

SPECIFICATION  AND  PROPOSAL  FOR  SUPPLYING 

COAL. 

Department  of  the  Interiör, 

Washington,  D.  C.,  March  //,  igo8. 

Sealed  proposals  will  be  received  at  this  Office  uutil  2 
o’clock  p.  m.,  Wednesday,  April  15,  1908,  for  supplying  such 
coal  as  may  be  required  by  the  Howard  University  during  the 
fiscal  year  ending  June  30,  1909. 

The  quantity  of  coal  stated  is  based  upon  the  previous 
annual  consumption,  and  proposals  must  be  made  upon  the 
basis  of  a  delivery  of  10  per  cent  more  or  less  than  this 
amount,  subject  to  the  actual  requirements  of  the  service. 

Proposals  must  be  made  on  this  form,  and  include  all 
expenses  incident  to  the  delivery  and  stowage  of  the  coal, 
which  must  be  delivered  in  such  quantities,  and  at  such  times 
within  the  fiscal  year  ending  June  30,  1909,  as  may  be  re¬ 
quired. 

Guaranty. 

The  proposal  must  be  accompanied  with  a  guarantv, 
signed  by  at  least  two  responsible  guarantors,  that  the  bidder 
shall,  within  ten  days  after  being  called  upon  to  do  so,  exe- 
cute  a  contract  in  accordance  whit  the  terms  of  his  proposal, 
and  give  a  bond  for  the  faithful  performance  thereof,  with 
good  and  sufficient  sureties  as  hereinafter  required.  The  re- 
sponsibility  and  sufficiency  of  the  signers  of  such  guaranty 
to  be  certified  to  by  the  postmaster,  United  States  attorney, 


or  the  clerk  of  a  court  of  record  at  or  nearest  to  the  place  of 
residence  of  the  bidder.  The  guaranty  must  be  in  the  penal 
sum  of  $250  if  the  value  of  the  artides  embraced  in  the  pro¬ 
posal  is  $1  000  or  less;  of  $500  for  a  bid  of  more  than  $1  000 
and  not  exceeding  $5  000;  of  $1  000  for  a  bid  of  more  than 
$5  000  aQd  not  exceeding  $10000;  and  of  $3000  for  a  bid  of 
O  ver  $10  000.  If  preferred,  a  certified  check  for  like  amounts , 
payable  to  the  order  of  the  Secretay  of  the  Interiör ,  may  be  filed 
in  lieu  of  guaranty ,  the  amount  of  said  check  to  be  forfeited  to 
the  Government  in  event  of  failurt  on  the  part  of  the  bidder  to 
enter  into  contract  in  accordance  with  the  proposal.  If  the  amount 
of  the  bid  is  not  greater  than  $250,  a  certified  check  for  a 
sum  equal  to  20  per  cent  of  said  amount  may  be  submitted 
in  lieu  of  guaranty  bond. 

Award. 

In  determining  the  awrard  of  the  contract,  consideration 
will  be  given  to  the  quality  of  the  coal  offered  by  the  bidder, 
as  well  as  the  price  per  ton,  and  should  it  appear  to  be  to 
the  best  interests  of  the  Government  to  award  the  contract 
for  supplying  coal  at  a  price  higher  than  that  named  in  lowrer 
bid  or  bids  received,  the  award  will  be  so  made. 

If  the  bidder  to  whom  the  first  award  may  be  made 
should  fail  to  enter  into  a  contract  as  herein  provided,  then 
the  award  may  be  annulled  and  the  contract  let  to  the  next 
most  desirable  bidder  in  the  opinion  of  the  Secretary  of  the 
Interiör;  and  such  bidder  shall  be  requiered  to  fulfill  every 
stipulation  embraced  herein  as  if  he  were  the  original  party 
to  whom  the  contract  was  awarded. 

None  of  the  contracts  can  in  any  case  be  lawfully  trans- 
ferred  or  assigned. 

Contracts  will  be  awrarded  only  to  established  dealers  in 

coal. 

Bids  will  be  considered  on  each  itern  separately  and  con¬ 
tract  awarded  to  the  lowest  responsible  bidder. 

No  proposals  will  be  considered  from  any  person,  firm, 
or  Corporation  in  default  af  the  performance  of  any  contract 
or  agreement  made  with  the  Department,  or  that  has  failed 
to  perform  the  same  to  the  satisfaction  of  the  Department, 
nor  will  any  contract  hereafter  be  awarded  to  such  person, 
firm,  or  Corporation. 


Description  of  coal  desired.1 

Bids  are  desired  on  coal  described  as  follows: 


2 

o 


n 

B 


Estimated 

Quantity. 


400  tons 


100  tons 


100  tons 


5o  tons 


ARTICLES. 

(Delivered  inside  of  building.) 


Price. 

I 

j 

Dollars.  :  Cts. 


300  tons  Coal,  Cumberland,  best  run  of  mine  .  pr  ton 


(Here  State  true  name  of  conipany  or  mine  by  which  coal  offered  is  generally  known  in  market). 

Coal,  hard  wdiite  ash,  furnace  .  pr  j.on 


( 1  lere  State  true  name  of  company  or  mine  by  which  coal  offered  is  generally  known  in  market.) 

Coal,  hard  wdiite  ash,  egg  .  pr  ton 


lHere  s^te  true  name  of  company  or  mine  by  which  coal  offered  is  generally  known  in  market.) 

Coal,  chestnut,  free-burning .  per  ton 


(Here  State  true  name  of  company  or  mine  by  which  coal  offered  is  generally  known  in "märket. j . 

Coal,  stove,  free  burning .  pr  ton 


(Here  State  true  uame  of  company  or  mine  by  which  coal  offered  is  generally  known  in  market.) . 

1  Note.— This  information  will  be  given  by  the  Government  as  may  be  determined  by  boiler  and  furnace  equipmcnt  operatine 

ttions,  and  the  local  market. 
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Coals  contaiuing  more  than  the  following  percentages 
based  upon  dry  coal,  will  not  be  cousidered: 

Antracite  coal. 


Bituminous  coal. 

Ash  .  xo  per  cent. 

Volatile  matter  .  20  per  cent. 

Sulphur  .  i'/2  per  cent 

1  Dust  and  fine  coal  as  delivered  at  point  of  con- 

smuption .  1 5  per  cent. 

Delivery,  inspection,  etc. 

Coal  furnished  under  this  proposal  and  conlract  must  be 
delivered  in  such  quantities  as  may  from  time  to  time  be  orde¬ 
red  by  the  President  of  the  Howard  University.  To  be  deli¬ 
vered  at  the  University  without  charge  for  delivery. 

Coal  must  be  delivered  at  such  times  as  the  President  of 
the  Howard  University  may  direct.  Bidders  must  state  name 
of  mine  or  company  whose  coal  is  offered. 

Coal  must  be  furnished  promptly  as  ordered.  On  the 
failure  of  the  contractor  to  deliver  any  coal  within  a  reasonable 
time  after  it  is  ordered,  and  of  a  satisfactory  quality,  the  right 
is  reserved  to  the  Secretary  of  the  Interiör  to  purchase  such 
coal  in  open  market,  if  the  exigencies  of  the  service  require 
it,  charging  the  excess  of  cost  over  the  contract  price  to  the  con¬ 
tractor  or  the  sureties  on  his  bond,  or  declare  the  contract 
forfeited;  in  case  a  new  contract  is  entered  into  at  a  greater 
price  than  that  prescribed  in  the  original  contract,  the  parties 
to  the  latter  and  the  sureties  on  their  bond  will  be  charged 
with  the  difference  in  price  between  the  old  and  new  contracts 
on  the  total  amount  purchased. 

Coal  will  be  inspected  within  a  reasonable  time  after  deli¬ 
very,  and  if,  in  the  opinion  of  the  President  of  the  Howard 
University,  or  his  duly  authorized  agent,  it  is  not  in  accordance 
with  the  contract  requirements,  it  will  be  rejected.  The  decision 
of  the  President  of  the  University  on  these  points  to  be  final. 

Contractors  will  be  allowed  to  deliver  coal  at  the  insti¬ 
tution  during  the  usual  hours  of  teaming,  from  8  a.  m.  to 
dark,  and  will  be  allowed  to  fill  the  storage  bins  to  their  full 
capacity  during  the  summer  season  while  business  is  slack, 
and  in  no  case  will  the  analysis  and  inspection  of  coal  cause 
delay  in  the  payment  for  the  coal  delivered  during  each  month. 

The  coal  will  be  weighed  by  a  representative  of  the  Departe¬ 
ment ,  without  expense  to  the  contractor,  as  required  by  the  act  of 
March  2,  1895. 

Contractors  bond. 

Each  contractor  will  be  required  (in  the  discretion  of  the 
Secretary  of  the  Interiör)  to  give  a  bond  in  the  sum  of  at  least 
50  per  cent  of  the  amount  of  the  contract,  with  two  respon- 
sible  individual  sureties  or  oue  satisfactory  surety  company, 
conditioned  upon  the  faithful  performance  by  the  contractor 
of  all  the  covenants,  stipulations,  and  agreements  of  the  con¬ 
tract  on  the  part  of  the  contractor  to  be  performed  as  therein 
set  forth. 

Individual  sureties  will  be  required  to  justify  their  responsi- 
bility  by  affidavit,  showing  that  they  severally  own  and  possess 
property  of  the  clear  value  in  the  aggregate  of  double  the  amount 
specified  in  the  bond  over  and  above  all  debst  and  liabili- 
ties  and  all  property  by  law  exempt  from  execution. 

1  Note.— All  coal  which  will  pass  through  a  1  j^-inch  round-hole. 


Corporate  sureties,  before  acceptance,  must  show  full 
compliance  with  all  the  requirements  of  the  act  of  Congress 
approved  August  13,  1894,  relating  to  such  corporations. 

Corporate  sureties  on  bonds  are  preferred  to  individual 
sureties. 

If  at  any  time  during  the  continuauce  of  the  contract 
the  sureties,  or  either  of  them,  shall  die,  or  become  irrespon- 
sible  or  iusolvent,  the  Secretary  of  the  Interiör  shall  have  the 
right  to  require  additional  and  sufficient  sureties,  which  the 
contractor  shall  furnish  to  the  satisfaction  of  the  Secretary  of 
the  Interiör  within  ten  days  after  notice,  and  in  default  thereof 
the  contract  may  be  ann  ulled. 

Reservations. 

The  Secretary  of  the  Interiör  reserves  the  right  to  reject 
any  and  all  bids,  to  waive  technical  defects,  and  to  accept  any 
part  of  any  bid  and  reject  the  other  part  if,  in  his  judgment, 
the  interests  of  the  Government  shall  require  it;  also  the  right 
to  aunul  any  contract  if,  in  his  opinion,  there  shall  be  a  failure 
at  any  time  to  perform  faithfully  any  of  its  stipulations,  or  in 
case  of  a  willful  attempt  to  impose  upon  the  Government  arti¬ 
des  inferior  to  those  required  by  the  contract,  and  any  action 
taken  by  the  Secretary  of  the  Interiör  in  pursuance  of  this 
latter  stipulation  shall  not  affect  or  impair  any  right  or  claini 
of  the  United  States  to  damages  for  the  breach  of  any  of  the 
covenants  of  the  contract  by  the  contractor. 

Sampling. 

All  coal  will  be  tested. 

Samples  of  the  coal  delivered  will  be  taken  by  a  repre¬ 
sentative  of  the  Government.  Immediately  on  receipt  of  the 
sample  it  will  be  analyzed  and  tested  by  the  Government,  follow- 
ing  the  method  adopted  by  the  American  Chemical  Society, 
and  using  a  bomb  calorimeter.  A  copy  of  the  result  will  be 
mailed  to  the  contractor  upon  the  completion  thereof. 

In  all  cases  where  it  is  practicable  the  coal  will  be  sampled 
at  the  time  it  is  being  delivered  to  the  building.  In  case  of 
small  deliveries  it  may  be  necessary  to  take  these  samples  from 
the  yards  or  binds.  The  sample  taken  will  in  no  case  be  less 
than  the  total  of  one  hundred  (100)  pounds,  to  be  selected  pro- 
portionally  from  the  lumps  and  fine  coal,  in  order  that  it  will 
in  every  respect  truly  represent  the  quality  of  coal  under  con- 
sideration. 

In  order  to  minimize  the  loss  in  the  original  moisture 
content  the  gross  sample  will  be  pulverized  as  rapidly  as  possible 
until  none  of  the  fragments  exceed  l/a  inch  in  diameter.  The 
fine  coal  will  then  be  mixed  thoroughly  and  divided  into  four 
equal  parts.  Opposite  quarters  will  be  thrown  out  and  the 
remaining  portions  thoroughly  mixed  and  again  quartered, 
throwing  out  opposite  quarters  as  before.  This  process  will 
be  continued  as  rapidly  as  possible  until  the  final  sample  is 
reduced  to  such  amount  that  all  of  the  final  sample  thus  ob- 
tained  will  be  contained  in  the  shippping  can  or  jar  and  sealed 
air-tight. 

The  sample  will  then  be  forwarded  to  The  Fuel  Testing 
Laborator)',  care  Director  Geological  Survey,  Washington,  D.  C. 

If  desired  by  the  coal  contractor,  permission  will  be  given 
to  him,  or  his  representative,  to  be  present  and  witness  the 
quartering  and  preparation  of  the  final  sample  to  be  forwarded 
to  the  Government  laboratories. 

Causes  for  rejection. 

A  contract  entered  into  under  the  terms  of  this  specifica- 
tion  shall  not  be  binding  if,  as  the  result  of  a  practical  service 
test  of  reasonable  duration,  the  coal  fails  to  give  satisfactory 
results  due  to  excessive  clinkering  or  to  a  prohibitive  amount 
of  smoke. 

It  is  understood  that  the  coal  delivered  during  the  year 
will  be  of  the  same  character  as  that  specified  by  the  contrac¬ 
tor.  It  should,  therefore,  be  supplied,  as  nearly  as  possible, 
from  the  same  mine  or  group  of  mines. 

Coal  containing  percentages  of  volatile  matter,  sulphur, 
and  dust  higber  than  the  limits  indicated  in  the  table  on  page 
4,  and  coal  containing  a  percentage  of  ash  in  excess  of  the 
maximum  limits  indicated  in  the  table  on  the  same  page  will 
be  subject  to  rejection. 


Furnace. 

m 

Orq 

OQ 

Stove. 

Chestnut. 

Pea. 

Buckwheat. 

Ash  . 

10 

IO 

1 2 

14 

16 

18 

Volatile  matter 

6 

6 

6 

6 

6 

6 

Sulphur 

1 

I 

1 

1 

1 

1 

Dust 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

Maximum  limits  for  ash 

14 

14 

16 

18 

20 

2 1 

screen. 
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In  the  case  of  coal  which  has  been  delivered  and  used 
for  trial,  or  which  has  been  consumed  or  remains  on  the  pre- 
inises  at  the  time  of  the  determination  of  its  quality,  payment 
will  be  made  therefor  at  a  reduced  price  computed  under  the 
terms  of  this  specification. 

Occasional  deliveries  containing  ash  up  to  the  percentage 
indicated  below  in  the  column  of  »Maximum  limits  for  ash», 
may  be  accepted.  Frequent  or  continued  failure  to  maintain 
the  standard  established  by  the  contractor,  however,  will  be 
cousidered  sufficieut  cause  for  cancellation  of  the  contract. 


1  Price  and  payment  for  bituminous  coal. 

Payment  will  be  made  on  the  basis  of  the  price  named 
in  the  proposal  for  the  coal  specified  therein,  corrected  for 
variations  in  heating  value  and  ash,  as  shown  by  analysis, 
above  and  below  the  standard  established  by  contractor  in  this 
proposal.  For  example,  if  the  coal  contains  two  (2)  per  cent, 
inore  or  less,  British  thermal  units,  thau  the  established  stan¬ 
dard,  the  price  will  be  increased  or  decreased  two  (2)  per  cent 
accordiugly. 


Ash  as  established  in 

proposal. 

No 

deduc- 
tion  for 
limits 
below — 

Cents  per  ton  to  be  deducted. 

Maxi¬ 

mum 

limits 

for  ash 

2 

4 

7 

12 

18 

25 

35 

Percentages  of  ash  in  dry  coal. 

Per  cent. 

5  . 

7 

7-  8 

8-  9 

9 — 10 

10 — 1 1 

1 1  —  1  2 

12—13 

13—U 

12 

6  . 

8 

8-9 

9—10 

10 — 11 

1 1  — 12 

12—13 

13-14 

14-15 

13 

7 . 

9 

9-10 

10—  1 1 

1 1  — 12 

12—13 

13—14 

14-15 

15—16 

14 

8 

10 

10 — 1 1 

11  — 12 

12  —  13 

13—  »4 

H—15 

15  —  16 

16—  1 7 

14 

9  . 

11 

11  — 12 

12-13 

13—H 

•4—15 

15  —  16 

16 — 17 

17—18 

'5 

10  . 

12 

12  —  13 

13  —  14 

14-15 

15 — 16 

16 — 17 

17-18 

16 

11  . 

13 

13—14 

14—15 

15—16 

16 — 17 

17—18 

18-19 

16 

12  . 

14 

H  —  15 

i5  — 16 

16  —  17 

17 — 18 

18—19 

19 — 20 

17 

13  . 

15 

15  -  16 

16 — 17 

17  —  18 

18 — 19 

19 — 20 

20 — 21 

18 

14  . 

16 

16  —  17 

17  —  18 

18 — 19 

1 9—20 

20 — 2  1 

2  1 — 22 

19 

i5  . 

17 

17  —  18 

18—19 

19—20 

20  —  21 

21  —  22 

IQ 

16 

iS 

18  —  19 

19 — 20 

20 — 2 1 

21  —  22 

22—23 

20 

G  . 

>9 

19 — 20 

20 — 2  i 

21  —  22 

22—23 

2  I 

18 

20 

20 — 2  1 

21  —  22 

22— 23 

22 

Price  and  payment  for  Anthracite  Coal. 

Payment  will  be  made  on  the  basis  of  the  price  named  in  the  proposal  for  the  coal  specified,  corrected  for  variations  in 
ash  as  shown  by  analysis,  above  and  below  the  standard,  as  indicated  by  the  following  tables: 

TABLE  FOR  CORRECTION  IN  PRICE  OF  ANTHRACITE  BUCKWHEAT  COAL. 

Additions  and  deductions  on  account  of  variations  in  the  percentages  of  ash  from  the  standard  of  eighteen  (18)  per  cent 
in  the  dry  coal.  \  1  r 


Cents  to  be  added  to  the  price  per  ton. 


12 

IO 

8 

6 

4 

14.51 

to 

15.00 

1501 

to 

15  50 

15-51 

to 

16.00 

16.01 

to 

16.50 

16.51 

to 

1 7.00 

Standard  contract  price. 


Cents  to  be  deducted  from  the  price  per  ton. 


8 

! 

14 

21 

32 

Percentage  of  ash  in  the  dry  coal. 


17.01 

to  and  including 
19.00 


48 


I9.OI 

I9-5I 

20.01 

20.51 

21.01 

21.51 

to 

to 

to 

to 

to 

to 

I9-50 

20.00 

20.50 

2  1.00 

21.50 

22.00 

TABLE  FOR  CORRECTION  IN  THE  PRICE  OF  FURNACE  AND  EGG  COAL. 

Additions  and  deductions  on  account  of  variations  in  the  percentages  of  ash  from  the  standard  of  ten  (10)  per  cent  in  the 
dry  coal.  v  ' 


Cents 

:o  be  added  to  the  price  per  ton. 

Standard  contract 

Cents  to  be  deducted  from  the  price  per  ton. 

24 

21  18  i5 

price. 

15  18  21 

24 

Percentage  of  ash  in  the 


6.01 

to 

6.51 

to 

7.01 

7-51 

8.01  to  12.00, 

to 

to 

6.50 

7.00 

7.50 

8.00 

inclusive. 

dry  coal. 


12  01 
to 

12.50 


12.51 

to 

13.00 


I3-OI 

i3-5i 

to 

to 

13-50 

14.00 

1  Note.  —  The  economic  value  of  a  fuel  is  affected  by  the 
actual  amount  of  combustible  matter  it  contains,  as  determined  by 
■ts  heating  value  shown  in  British  thermal  units  per  pound  of  fuel, 
and  al  so  by  other  factors,  among  which  is  its  ash  content.  The  ash 


content  not  only  lowers  the  heating  value  and  decreases  the  capacity 
of  the  furnace,  but  also  materially  increases  the  cost  of  handling 
the  coal,  the  labor  of  firing,  and  the  cost  of  the  removal  of  ashes, 
etc. 
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TABLE  FOR  CORRECTION  IN  PRICE  OF  ANTHRACITE  PEA  COAL. 

Additions  and  deductions  to  be  made  on  account  of  variations  in  the  percentages  of  asli  from  the  standard  of  sixteen  (16^ 
per  cent  in  the  dry  coal. 


Cents  to  be  added  to  the  price  per  ton. 

Standard  contract 

Cents  to  be  deducted  from 

the  price 

15 

12.5 

| 

10  7-5  5 

price. 

5  7-5 

10 

12.5 

»5 


Percentage  of  ash  in  the  dry  coal. 


12.51 

13.01 

I3-5I 

14.01 

14-51 

to 

to 

to 

to 

to 

13.00 

13-50 

14.00 

14.50 

15.00 

15.01  to  17.00, 
inclusive. 


17.01 

17.5' 

18.01 

18.51 

19.01 

to 

to 

to 

to 

to 

17-50 

18.00 

18.50 

19.00 

19  50 

Payments  will  be  made  within  sixty  days  for  such  coal  as  may  be  delivered  in  conformity  with  the  contract  and  accepted, 
and  after  proper  examination  and  adjustment  of  accounts. 

Payments  may  be  withbeld  by  the  Secretary  of  the  Interiör  if  it  shall  appear  to  his  satisfaction  that  the  contract  has  not 
been  complied  with  in  any  particular. 

Address  of  proposals. 

Proposals  must  be  securely  enveloped.  sealed,  and  indorsed  (on  the  envelope)  »Proposals  for  Coal  for  the  Iloward  Universiy», 

and  addressed  to  the  Secretary  of  the  Interiör ,  Washington,  D.  C. 


The  price  will  also  be  further  corrected  for  the  percen¬ 
tages  of  ash.  For  all  coal  which  by  analysis  contains  less 
ash  than  that  established  in  this  proposal  a  premium  of  1  cent 
per  ton  for  each  whole  per  cent  less  ash  will  be  paid.  An 
increase  in  the  ash  content  of  two  (2)  per  cent  over  the  stan¬ 
dard  established  by  contractor  will  be  tolerated  without  exact- 
ing  a  penalty  for  the  excess  of  ash.  When  such  excess  exceeds 
two  (2)  per  cent  above  the  standard  established,  deductions 
will  be  made  from  price  paid  per  ton  in  accordance  whith  the 
above  table: 

Generella  skalor  för  korrigering  af  standardpriset  kunna 
ej  uppställas,  om  priset  skall  noga  följa  växlingarna  i  ko¬ 
lens  sammansättning,  utan  måste  skalorna  rätta  sig  efter 
de  förhållanden,  som  förekomma  vid  resp.  anläggningar 
där  kolen  förbrukas.  Särskildt  inverkar  därvid  som  förut 
framhållits  transportkostnader  samt  möjligheten  att  bli 
af  med  slaggen. 


Vid  tillämpning  af  ifrågavarande  metod  för  smäne 
förbrukare,  som  ej  hafva  upplagsplats  utan  låta  kolhand¬ 
laren  leverera  kolen  i  mån  af  förbrukning,  uppstå  vissa 
svårigheter  vid  proftagningen,  som  ju  bör  ske  af  opar¬ 
tisk  person.  I  Amerika,  där  systemet  tillämpas  äfven  vid 
en  hel  del  privata  företag,  har  bildats  ett  bolag,  som 
besörj  ei  proftagningen  och  utför  analyserna.  Vid  Stock¬ 
holms  Elektricitetsverk  är  saken  ordnad  så,  att  kolhand¬ 
laren  eller  hans  ombud  har  rätt  att  närvara  vid  piof- 
tagningen,  som  sker  under  hela  den  tid  som  lossning  af 
kolbåten  pågår.  Analyserna  utföras  af  Tekn.  Högsk. 
Materialprofningsanstalt.  För  Stockholm  borde  lämpligen 
någon  konsulterande  ingeniörsfirma  kunna  åtaga  sig  prof¬ 
tagningen  och  för  öfrigt  tillhandagå  kolförbrukare  med  väl- 
behöfliga  råd  och  upplysningar  vid  kolköpens  uppgörande. 


ENKELT  SÄTT  ATT  BESTÄMMA  ETT  BANTÅGS  HASTIGHET. 


I  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga,  häfte  14  för  i  år 
finnes  intagen  en  artikel,  undertecknad  »Gammal  lokomo¬ 
tivman»,  hvari  denne  underkastar  en  af  mig  under  ofvan- 
stående  rubik  förut  införd  uppsats  en  omild  för  att  icke  säga 
hjärtlös  kritik.  Det  är  rysliga  saker  »Gammal  lokomotivman» 
har  att  förkunna  om  »min  metod.»  Fängelsestraff,  nöd  och 
elände  för  oskyldiga  människor.  Se  där,  hvad  den  kan  föra 
med  sig!  Aldrig  hade  jag  kunnat  tänka  mig,  att  min  lilla 
oskyldiga  artikel  skulle  kunna  åstadkomma  något  så  fruk- 
tansvärdt.  Sannerligen  borde  icke  mitt  samvete  känna 
sig  alldeles  förkrossadt  efter  sådana  upplysningar.  Men 
det  gör  det  inte.  Och  skälet  härtill  är  det,  att  h varje 
praktiskt  tänkande  människa  inser,  att  dessa  svartmålnin¬ 
gar  ingenting  annat  äro  än  konstprodukter  af  en  istadig 
fantasi. 

Men  för  att  gå  i  ordning  med  frågorna  skall  jag 
bedja  att  få  bemöta  anmärkningarna  en  och  en,  alltefter¬ 
som  de  förekomma  i  »Gammal  lokomotivmans»  artikel. 

Artikeln  lämnar  först  ett  litet  referat  af  mitt  före¬ 
drag,  slutande  med  följande  passus: 

» —  —  och  så  afslutas  föredraget  med  ett  par  tabeller 
för  lokomotivförarne,  eller  hvad  som  föredragshållaren  i 
början  ansåg  som  obekväma  hjälpmedel  på  så  olämpliga 
lokaler  som  ett  gående  lokomotiv.» 


Denna  passus  måste  jag  tyvärr  karakterisera  såsom 
en  medveten  vantolkning.  Ty  nog  inser  väl  äfven  »Gam¬ 
mal  lokomotivman»,  att  dessa  tabeller  icke  äro  afsedda 
att  läsas  å  ett  gående  lokomotiv?  Jag  hade  ju  strax  förut 
sagt,  att  den  tidsperiod,  som  skall  användas  vid  observa¬ 
tionen,  är  konstant  lör  hvarje  lokomotiv.  Föraren  behöf- 
ver  således  ingen  tabell  med  sig  på  resan,  utan  kan,  innan 
han  ger  sig  ut,  hemma  i  stugan  taga  reda  på  det  antal 
sekunder,  som  gäller  för  hans  lokomotiv,  och  detta  enstaka 
tal  lär  han  kunna  behålla  i  minnet  utan  tabeller.  Nog 
har  väl  »Gammal  lokomotivman»  reda  på,  att  diametern 
hos  ett  par  lokomotivhjul  icke  under  vägen  undergår  några 
plötsliga  förändringar  ? 

Därefter  riktar  »Gammal  lokomotivman»  till  föredrags¬ 
hållaren  följande  fråga:  »Han  säger,  att  lokomotivpersonalen 
bedömer  i  allmänhet  hastigheten  på  grund  af  erfarenhet 
och  vana,  genom  direkt  observation  på  marken,  utan  några 
som  helst  beräkningar.  Har  föredragshållaren  verkligen 
funnit  detta  bekräftadt?» 

På  denna  fråga  vill  jag  svara  ett  obetingadt  ja.  Och 
det  förefaller  egendomligt,  att  »Gammal  lokomotivman», 
oaktadt  han,  enligt  egen  uppgift,  i  flera  årtionden  varit 
järnvägsman,  icke  hunnit  göra  samma  iakttagelse.  Jag 
har  många  gånger,  då  jag  färdats  på  lokomotiv,  frågat 
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föraren  om  hastigheten  och  har  alltid  fått  ett  direkt  svar. 
Någon  gång  har  visserligen  hans  klocka  varit  framme,  men 
ej  föi  det  ändamål,  som  »Gammal  lokomotivman»  uppgif- 
ver,  utan  för  att  kontrollera  hastigheten  med  tillhjälp  af 
kilometerpålarna. 

Jag  medgifver,  att  en  dylik  uppskattning  alltid  blir, 
om  det  också  icke  utsäges,  ungefärlig.  Men  ingen  för¬ 
ståndig  människa  kan  väl  förutsätta  något  annat?  I  de 
flesta  fall  torde  dock  felet  ej  vara  så  stort,  att  det 
har  någon  praktisk  betydelse.  Detta  har  jag  just  genom 
»min  metod»  kunnat  konstatera, 

»Gammal  lokomotivman»  frågar:  »Huru  skulle  för 
öfrigt  förarne  kunnat  lära  sig  någon  exakt  hastighets- 
bedömning,  och  af  hvem  ?»  Att  tala  om  exakt  hastig- 
hetsbedömning  är,  som  jag  förut  antydt,  nonsens.  Den 
vana  att  bedöma  hastigheten,  som  föraren  faktiskt  be- 
besitter,  har  han  gifvetvis  förvärfvat  med  hjälp  af  klockan 
och  kilometerpålarna,  och  det  är  lör  det  ändamålet  som 
i  förarens  instruktion  är  införd  den  tabell,  om  hvilken  jag 
talade  i  mitt  föredrag. 


»Gammal  lokomotivman»  påstår,  att,  om  hastigheten 
bedömes  blott  genom  observation  på  marken  och  omgif- 
vande  föremål,  så  skulle  förarne  kunna  köra  med  bestämd 
hastighet  endast  vid  dagsljus.  Enligt  »Gammal  lokomotiv¬ 
mans»  mening  skulle  föraren  således  under  natten  icke 
kunna  se  marken.  Strax  därpå  säger  »Gammal  lokomo¬ 
tivman»:  »En  god  förare  kör  lika  jämnt  på  natten  som 
på  dagen,  i  fall  han  är  fullt  förtrogen  med  den  bana, 
som  han  befar.»  Skall  föraren  hafva  någon  nytta  af  sin 
förtrogenhet  med  banan,  så  måste  han  se  den.  Alltså  i 
detta  sammanhang  är  det  »Gammal  lokomotivmans»  upprik¬ 
tiga  mening,  att  äfven  under  natten  föraren  ser  marken 
och  omgifvande  föremål. 


I  själfva  verket  är  det  nog  så,  att  föraren  äfven 
under  natten  ser  något  af  sin  omgifning.  Ser  han  ej 
marken,  så  kan  han  nog  se  trädtoppar  och  andra  höga 
föremål  mot  den  ljusare  himmelen.  Hvad  han  i  alla  hän¬ 
delser  alltid  ser,  det  är  den  af  lokomotivlyktorna  belysta 
delen  af  banan  framför  tåget,  och  detta  är  fullt  tillräck¬ 
ligt  för  honom  för  att  kunna  bedöma  hastigheten. 

Som  ett  bevis  för  sin  åsikt,  att  förarne  icke  hafva 
någon  föreställning  om  tågets  verkliga  hastighet,  nämner 
»Gammal  lokomotivman»,  att  han  flera  gånger  beträdt 
lokomotivförarne  med  att  hafva  farit  med  ända  till  dub¬ 
belt  så  stor  hastighet  som  den  föreskrifna,  och  att  »de 
ej  kunde  tro»,  att  hastigheten  varit  så  stor.  Är  verkligen 
»Gammal  lokomotivman»  så  naiv,  att  han  tagit  denna 
lokomotivförarnes  försäkran  för  kontant? 

Jag  har  också  funnit,  att  förarne  ganska  ofta  köra 
for  fort,  men  jag  har  aldrig  iakttagit  så  stor  differens  som 
»Gammal  lokomotivman».  Frågar  man  sedan  föraren  om 
hastigheten,  och  han  ser  en  förman  framför  sig,  så  är  det 
ju  klart,  att  han  försäkrar,  att  enligt  hans  bedömande  has¬ 
tigheten  icke  varit  för  stor. 


Jag  leste  en  gång  på  en  enskild  järnväg.  Någon 
tid  förut  hade  jag  deltagit  i  afsyningen  af  samma  bana 
och  visste  därför,  att  den  tillåtna  maximihastigheten  var 
40  km.  per  timme.  Tågets  hastighet  var  dock  mellan  så 
godt  som  alla  stationer  uppe  vid  60  km.  Vid  en  station 
gick  en  bekant  till  lokomotivföraren  fram  till  denne  och 
\ttrade  ungefär  så:  »Ni  kör  bra  på  den  här  järnvägen. 
Hur  mycket  kan  det  vara?»  Föraren  upplyste  honom  då 
om,  att  det  var  60  km.  i  timmen,  och  att  de  brukade 


halla  det  så.  Jag  åhörde  samtalet  från  kupéfönstret.  Hade 
nu  »Gammal  lokomotivman»  vid  nästa  station  gått  fram 
till  föraren  och  gjort  samma  fråga,  så  hade  föraren  säker¬ 
ligen  lyft  på  mossan  och  allvarligen  försäkrat,  att  han 
aldrig  kunde  tro,  att  det  varit  mer  än  40. 

»Gammal  lokomotivman»  åberopar  ett  yttrande  af  två 
af  våra  skickligaste  järnvägstekniker,  hvari  framhålles 
svårigheten  att  bedöma  tågets  hastighet,  så  snart  denna 
uppgår  till  eller  öfverstiger  60  km.  i  timmen.  Äfven  jag 
känner  till  detta  yttrande,  men  måste  tyvärr  erkänna,  att 
jag  icke  helt  och  hållet  delar  dessa  två  järnvägsteknikers 
åsikt.  Min  erfarenhet  är  tvärtom  den,  att  det  icke  är 
synnerligen  mycket  svårare  att  uppskatta  hastigheter  öfver 
60  km.  1  timmen  än  under  denna  gräns.  Allt  beror  på 
vana  och  erfarenhet.  En  bodbetjänt,  som  dagligen  väger 
upp  smör,  kan  med  stor  säkerhet  bedöma  vikten  af  en 
smorkhmp,  som  ligger  på  disken.  En  gammal  erfaren 
kolforman  uppskattar  ganska  noggrant  vikten  af  en  på 
marken  liggande  stor  kolhög.  Men  skall  bodbetjänten 
bedöma  vikten  af  kolhögen  och  kolförmannen  gissa,  hvad 
smörklimpen  väger,  så  komma  de  nog  hvar  för  sig  på 
villovägar. 

Sak  samma  med  förarne  och  hastigheten.  En  förare, 
som  aldrig  kört  annat  än  godståg,  torde  nog  finna  det 
svårt  att  bedöma  hastigheter  på  80  å  90  km.,  men  för 
en  förare,  som  dagligdags  använder  dessa  hastigheter,  är 
saken  ej  så  svår.  Om  någon  exakt  bestämning  på  detta 
satt  af  hastigheten  kan  det  ju  icke  vara  tal,  sådant  är 
omöjligt  vare  sig  hastigheten  är  stor  eller  liten,  men  om 
ett  bedömande,  tillräckligt  noggrant  för  de  flesta  fall. 

Ehuru  jag  således  är  öfvertygad  om,  att  förarne  kunna 
ganska  bra  bedöma  tåghastigheten  utan  extra  hjälpmedel, 
delar  jag  dock  fullkomligt  »Gammal  lokomotivmans»  åsikt 
om  önskvärdheten  af  införandet  å  lokomotiven  af  enkla 
hastighetsmätare  utan  registrering.  En  sådan  apparat  är 
nämligen  för  föraren  en  bekväm  och  säker  hjälpreda  och 
medför  dessutom  den  fördelen,  att  en  förare  icke  kan  slå 
i  en  lättrogen  förman  sådana  historier,  som  att  han  »ej 

kunde  tro»,  att  han  kört  dubbelt  så  fort,  som  han  haft 
tillåtelse  till. 

Men  hastighetsmätare  finnas  ännu  endast  på  ett  få¬ 
tal  lokomotiv,  och  det  torde  kanske  dröja  länge,  innan 
de  bli  allmänna.  Jag  ansåg  därför,  att  det  ej  kunde 
skada  att  påvisa  ett  enkelt  sätt,  på  h vilket  en  förare, 
som  icke  har  någon  hastighetsmätare,  skulle  kunna  med 
ganska  stor  noggrannhet  bestämma  hastigheten. 

»Gammal  lokomotivman»  tviflar  på,  att  man  vid 
större  hastighet  skall  kunna  räkna  stötarna  från  rälsskarf- 
varna.  Detta  visar,  att  han  icke  ens  pröfvat  metoden, 
innan  han  gaf  sig  till  att  skrifva  om  den,  hvilket  för 
öfrigt  framgår  af  flera  af  hans  yttranden.  Det  är  emel¬ 
lertid  lätt  att  visa,  att  det  går  för  sig.  Vår  största  snäll- 
tågshastighet  är  90  km.  i  timmen.  Man  skulle  alltså  på 
en  bana  med  10  meters  räls  behöfva  räkna  90  stötar  på 
36  sekunder,  hvilket  motsvarar  150  stötar  på  en  minut. 
Nu  vet  hvar  och  en,  som  sysslat  med  indikering  af  ång¬ 
maskiner,  att  man  kan,  om  ock  med  någon  svårighet, 
läkna  ända  till  300  hvarf  i  minuten.  Följaktligen  är  det 
en  lätt  sak  att  räkna  endast  hälften  så  hastigt. 

»Gammal  lokomotivman»  har  långa  funderingar  i  fråga 
om  ralslangden.  Där  är  naturligtvis  en  svårighet,  jag 
medger  det.  Jag  kunde  därför  i  mitt  föredrag  endast 
gifva  en  antydan  i  största  allmänhet  om  denna  sak.  Att 
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jag  i  detta  sammanhang  nämnde  Håsjö  och  Långsele  be¬ 
rodde  på,  att  det  utbyte  af  äldre  räls  af  7,315  meters 
längd  mot  nyare  af  to  meters  längd,  som  de  senare 
åren  pågått  i  Norrland,  förra  året  framkom  till  Håsjö 
och  är  afsedt  att  detta  år  fortsättas  till  Långsele.  Angå¬ 
ende  bandelarna  Luleå — Riksgränsen  och  Bräcke — Stor¬ 
lien  så  får  »Gammal  lokomotivmam  ursäkta,  att  jag  i 
hastigheten  gaf  dem  en  så  vanvördig  benämning  som  »sido¬ 
linjer».  Det  hade  måhända  varit  artigare  att  kalla  dem 
tvärbanor. 

Det  är  ju  uppenbart,  att  om  man  ej  har  reda  på 
rälslängden,  kan  denna  icke  användas  såsom  utgångspunkt 
för  hastighetsbestämningen,  Men  äfven  de  knappa  anvis¬ 
ningar  om  densamma,  som  jag  gifvit,  torde  för  de  flesta 
resande  vara  tillräckliga,  och,  såsom  jag  äfven  påpekade, 
en  kontrollering  är  ofta  nog  möjlig.  Jag  vill  uppmana 
»Gammal  lokomotivman»  att  själf  försöka, 

Såsom  ett  bevis  för  risken  att  använda  den  af  mig 
föreslagna  metoden  hänvisar  »Gammal  lokomotivman»  till 
Nyåkers-olyckan.  En  tekniskt  bildad  resande  hade  då, 
säger  »Gammal  lokomotivman»,  »med  tidsobservationer» 
under  resan  iakttagit  tågets  hastighet,  hvarom  han  äfven 
vittnade  vid  rättegången.  Om  »Gammal  lokomotivman» 
själf  är  i  besittning  af  teknisk  bildning,  borde  han  veta, 
att  för  en  hastighetsbestämning  erfordras  icke  blott  tids¬ 
observationer  utan  äfven  väglängdsobservationer.  M.  a.  o. 
man  måste  iakttaga,  huru  lång  tid  som  åtgår  för  att 
öfverfara  en  viss  våglängd.  Då  »Gammal  lokomotivman» 
synes  hysa  stort  förtroende  till  denna  resandes  hastighets- 
mätning,  är  att  antaga,  att  han  begagnade  sig  af  en  nog¬ 
grant  bestämd  våglängd.  Det  kan  då  svårligen  hafva 
varit  annat  än  afståndet  mellan  kilometerpålarna.  Jag 
framhöll  i  mitt  föredrag,  att  en  kilometer  måste  anses 
vara  en  alltför  lång  vägsträcka  för  att  kunna  lämna  ett 
tillfredsställande  resultat,  enär  tågets  hastighet  under  tiden 
kan  variera  högst  betydligt.  Att  t.  ex.  tågets  hastighet 
vid  kilometerns  början  är  60  och  vid  dess  slut  20  km.  i 
timmen,  inträffar  ofta  vid  vanlig  bromsning.  Under  så¬ 
dana  förhållanden  genomlöpes  kilometern  på  90  sekunder. 
En  dylik  hastighetsbestämning  är  naturligtvis  föga  värd. 
Hade  hastigheten  uppmätts  på  af  mig  föreslaget  sätt,  skulle 
visserligen,  äfven  då,  endast  en  medelhastighet  hafva  er¬ 
hållits,  men  då  mätningen  kunnat  företagas  på  tionde¬ 
delen  af  nyss  nämnda  tid,  skulle  ett  tio  gånger  noggran¬ 
nare  resultat  hafva  uppnåtts. 

»Gammal  lokomotivman»  anmärker  naturligtvis,  att 
mätningen  skulle  varit  värdelös,  emedan  den  resande  kunde 
hafva  tagit  fel  i  fråga  om  rälslängden.  Därtill  vill  jag 
svara,  att  domstolen  gifvetvis  bort,  innan  den  godtager 
uppgiften,  öfvertyga  sig  om  den  saken.  Om  hastigheten 
mätts  under  antagande  af  en  rälslängd  af  7,315  m,  men 
banbefälet  intygar,  att  densamma  i  verkligheten  är  10  m., 
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så  har  hastigheten  varit  — — —  af  den  uppgifna.  En  dy- 
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lik  undersökning  och  eventuell  justering  är  således  synner¬ 
ligen  enkel. 

Slutligen  tillvitar  mig  »Gammal  lokomotivman»  att 
fara  med  vilseledande  uppgifter,  då  jag  säger  att  rälen 
är  en  fullt  exakt  längdenhet.  Jag  medger,  att  uttrycket 
kan  tolkas  på  två  sätt.  Tager  man  det  i  dess  strängaste 
bemärkelse,  såsom  »Gammal  lokomotivman»  nu  gjort,  så 
har  han  rätt,  men  då  vill  jag  påstå,  att  det  icke  finnes 
några  exakta  mått,  ty  icke  ens  de  finaste  mätinstrument 


lämna  matematiskt  fullt  exakta  resultat.  Tager  man  där¬ 
emot  uttrycket,  på  sätt  jag  gjort,  mera  praktiskt,  näm¬ 
ligen  liktydigt  med  »tillräckligt  exakt  för  alla  här  ifråga- 
kommande  behof»,  så  tror  jag  mig  kunna  stå  för  det. 

»Gammal  lokomotivman»  preciserar  närmare  sin  an¬ 
klagelse  därmed,  att  en  hel  del  kortare  räls  förekommer 
i  kurvorna  samt  att  lokomotivhjulens  diameter  minskas 
genom  omsvarfningarna.  Hvad  nu  kurvorna  beträffar,  så 
skulle  t.  o.  m.  i  en  så  skarp  kurva  som  en  300-meters 
felet  icke  ens  uppgå  till  en  half  procent  och  således  vara 
absolut  betydelselöst.  Angående  lokomotivhjulen,  så  skulle 
nog  felet  kunna  blifva  större,  men  jag  vill  då  erinra  om, 
att  den  af  »Gammal  lokomotivman»  så  högt  värderade  Haus- 
hälters  hastighetsmätare  lider  af  precis  samma  fel.  Och 
vill  man  gå  in  på  småsaker,  så  skulle  man  kunna  säga, 
att  denna  senare  är  i  detta  afseende  mindre  noggrann, 
alldenstund  densamma  icke  kan  justeras  med  hänsyn  till 
den  förändrade  diametern,  hvilket  däremot  lätt  låter  sig 
göra  med  »min  metod». 

Östersund  den  16  april  1910.  B.  O.  Ekman. 
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Af  delningen  for  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samma 

träder  lördagen  den  21  maj  19 10  å  Vaxholms  Hotell.  —  1.  A 
resa  från  Stockholm  å  tid,  som  angifves  å  kallelsekorten.  — 
Gemensam  middag  å  Vaxholms  Hotell.  —  3-  Förhandlingar 
Protokolljustering,  b.  Inval,  c.  Taxekommitténs  förslag,  meddelan 
af  löjtnant  H.  G.  Torulf.  —  4.  Samkvåm. 
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C.  A.  L.  MANNERHEIM. 


Ingeniör  Kavl  August  Ludvig  Mannerheim  föddes  den 
9  november  1873  i  Willnäs  i  Finland  och  var  son  till 
grefve  C.  B.  Mannerheim  och  hans  maka  född  von  Julin. 

Redan  vid  unga  år  öfverflyttade  han  till  Sverige  och 
antogs  efter  utbildning  vid  svenskt  elementarläroverk 
år  1891  till  elev  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan,  där  han 
1894  af  lade  afgångsexamen 
i  fackskolan  för  maskinbygg¬ 
nadskonst  och  mekanisk  tek¬ 
nologi,  elektriska  grenen. 

Under  studietiden  praktise¬ 
rade  han  å  Forsviks  och 
Bergsunds  mek.  verkstäder 
samt  såsom  eld  are  å  ångbåt. 

1894 — 95  anställd  som 
ingeniör  vid  H.  Löfqvists 
affär  för  elektr.  belysnings- 
anläggningar  i  Stockholm 
började  han  därefter  sina 
vandringsår  i  utlandet.  1895 
— 96  var  Mannerheim  an¬ 
ställd  som  montör  i  The 
Single  Wire  Multiple  Signal 
Telephone  C:is  verkstäder  i 
London,  1896 — 97  anställd 
som  montör  och  öfvermon- 
tör  hos  Siemens  &  Halske 
i  Berlin  samt  1897 — 98  an¬ 
ställd  som  inspektör  vid 

* 

Berliner  Elektricitätswerke 
i  Berlin. 

Därefter  återvände  han 
till  sitt  fädernesland  Finland 
och  var  1898 — 1900  chef- 
ingeniör  hos  Finska  Elekt¬ 
riska  A. -B.  i  Helsingfors  och 
utförde  därvid  diverse  be¬ 
lysnings-  och  kraftöfverfö- 
rmgsanläggningar  samt  där¬ 
efter  från  1900 — 1904  chef 
för  Elektriska  Aktiebolaget 
A.  E.  G.  i  Helsingfors  och 
utförde  därvid  bl.  a.  belvs- 
ningsanläggningar  för  städernaKristinestad,  Fredrikshamn, 
Willmanstrand  och  Nykarleby  samt  kraftöfverföringsanlägg- 
ningar  i  Svartå  elektriska  järnväg,  den  första  i  Finland. 

1904  lämnade  Mannerheim  Finland  och  blef  då  chef 
för  The  A.  E.  G.  Electrical  C:o  of  South  Africa  Ltd  i 
Johannesburg,  den  tyska  Firman  A.  E.  G:s  då  nystartade 


filial  i  Afrika.  Under  hans  chefskap  därstädes  utfördes 
bl.  a.  af  firman  elektriska  hamnanläggningar  med  kranar 
pumpar  och  belysning  för  Capetown,  East  London  och 
Lourenzo  Marques  och  grufanläggningar  med  uppfordrings- 
verk,  pumpar,  kulkvarnar  och  stampkvarnar ;  öfver  50  000 

hästkrafter  i  elektriska 
maskiner  installerades  å 
Mit  .vaters  rand  Goldfields. 

Då  Mannerheim  på 
grund  af  bl.  a.  politiska 
omständigheter  lämnade 
Finland  för  att  tillträda  sin 
sista  anställning  i  Syd- 
Afrika,  rådde  därstädes  en 
mycket  skarp  depression  i 
affärslifvet,  som  oafbrutet 
gjorde  sig  gällande  under 
alla  de  5  år  han  tillbragte 
i  Syd- Afrika.  Först  då  han 
i  början  af  1909  på  grund 
af  hälsoskäl  blef  absolut 
tvingad  att  lämna  Afrika, 
hade  det  länge  väntade 
uppsvinget  inom  industrien 
där  nere  börjat  att  ge  sig 
till  känna,  och  han  fick  så¬ 
lunda  aldrig  skörda  fruk¬ 
terna  af  det  energiska  och 
målmedvetna  arbete,  som 
han  därstädes  nedlagt. 

Efter  att  hafva  lämnat 
Afrika  gjorde  Mannerheim 
en  längre  rekreationsresa 
kring  jorden,  och  var  det  hans 
mening  att  efter  återvunnen 
hälsa  få  ägna  sina  krafter  åt 
någon  ny  verksamhet  i  sitt 
andra  fädernesland  Sverige. 
Detta  blef  honom  dock  icke 
förunnadt,  och  efter  svåra 
lidanden  afled  han  den  22 
april  detta  år,  sörjd  af 
maka,  född  Nordenfeldt, 
fränder  och  otaliga  vänner. 
Ehuru  Mannerheim  på  grund  af  sin  förtidiga  död 
aldrig  hann  att  fylla  de  löften,  som  hans  kunskaper  och 
energi  gåf\  o,  toide  det  dock  finnas  få  människor,  hvars 
bortgång  blifvit  mera  kännbar.  Detta  förhållande  är  att 
tillskiifca  de  ovanliga  personliga  egenskaper,  af  hvilka 
Mannerheim  var  i  besittning. 
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Hans  öppenhet,  oräddhet  och  flärdfrihet,  parad  med 
en  aldrig  sinande  humor  gjorde  hans  uppträdande  i  hög 
grad  sympatiskt,  och  för  dem,  som  stodo  honom  nära 
kommer  han  alltid  att  framstå  som  typen  för  en  gentle¬ 
man. 

Redan  under  sin  »teknistid»  åtnjöt  Mannerheim  bland 
kamraterna  en  mycket  stoi  popularitet,  och  den  krets  af 
vänner,  som  han  då  samlade  omkring  sig,  ser  säkerligen  1 
samvaron  med  honom  ett  af  sina  ljusaste  ungdomsminnen. 

Denna  tillgifvenhet  från  ungdomsvännernas  sida  följde 
honom  lika  varmt  ända  till  döden,  trots  det  att  på  grund 
af  hans  verksamhet  ett  personligt  sammanträffande  icke 
ofta  kunde  ifrågakomma.  Då  Mannerheim  någon  gång 
passerade  Stockholm,  samlades  alllid  hans  vänner  för  att 
hälsa  honom. 

Jag  vet  knappast,  om  det  var  vemod  eller  beundran 
som  mest  behärskade  nedskrifvaren  af  dessa  rader,  då 


jag  hade  tillfälle  att  icke  långt  före  hans  död  göra  Man¬ 
nerheim  ett  sista  besök. 

Trots  kroppsliga  smärtor  var  hans  sinne  fullt  af  verk¬ 
samhetslust  och  midt  i  sjukdomen  var  han  upptagen  med 
planläggningen  af  nya  företag.  Särskildt  var  han  varmt 
intresserad  för  det  nybildade  Industriförbundet,  och  jag 
spar  som  ett  kärt  minne  efter  honom  en  liflig  bref väx¬ 
ling  under  de  sista  månaderna  af  hans  lif  rörande  denna 
sammanslutning  och  de  uppgifter,  han  förslagsvis  fram¬ 
ställde  som  lämpliga  att  upptaga. 

Mannerheim  fick  aldrig  fullfölja  sin  afsikt  att  i 
Sverige  skaffa  ett  nytt  fält  för  sin  arbetsförmåga  och 
energi.  Sveriges  ingeniörer  kunna  dock  vara  stolta  öfver 
att  räkna  honom  som  sin;  trots  sin  finska  härstamning 
hörde  han  Sverige  till,  och  hans  sista  tankar  gälde  svensk 
företagsamhet  och  svensk  industri. 

Erland  Nordlund. 


SVENSKA^TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  17  OCH  18  MARS  1910. 


Det  fjärde  i  ordningen  af  Svenska  Teknologföreningens 
allmänna  årsmöten  ägde  rum  torsdagen  den  17  och  fre¬ 
dagen  den  18  mars  å  Grand  Hotels  stora  sal  i  Stockholm, 
och  hade  omkring  400  medlemmar  från  skilda  delar  af 
landet  infunnit  sig.  H.  K.  H.  Kronprinsen-Regenten  hed¬ 
rade  mötet  med  sin  höga  närvaro  under  öppnandet  och 
den  första  delen  af  förhandlingarna,  hvilka  äfven  öfver- 
voros  af  inbjudne  representanter  för  riksdagen,  statsför¬ 
valtningen,  korresponderande  tekniska  föreningar  m.  fl. 

Förhandlingarna  öppnades  den  17  mars  kl.  11,15  f-  m. 
af  föreningens  ordförande  direktör  Rob.  Dahlander  med 
följande  anförande. 

Eders  Kungliga  Höghet!  Mina  Herrar! 

Svenska  Teknologföreningen  står  nu  i  begrepp  att 
afhålla  sitt  fjärde  årsmöte.  Dessa  möten  ha  alltjämt  haft 
att  glädja  sig  åt  en  liflig  anslutning  och  stort  intresse 
icke  minst  från  landsortsmedlemmarnas  sida,  af  hvilka 
de  flesta  endast  vid  dessa  årsmöten  äro  i  tillfälle  att 
personligen  deltaga  i  föreningens  förhandlingar.  Många 
stora  och  viktiga  frågor  af  teknisk  och  tekniskt  ekono¬ 
misk  eller  administrativ  natur  hafva  vid  dessa  möten 
behandlats,  och  våga  vi  hoppas  och  tro,  att  de  uttalan¬ 
den,  som  därvid  gjorts,  och  de  synpunkter,  som  därvid 
framkommit,  skola  hafva  i  sin  mån  bidiagit  till  utre¬ 
dandet,  respektiye  lösningen  af  dessa  viktiga  frågor  och 
därigenom  varit  af  gagn  för  vårt  fosterland.  Föreningen 
har  äfven  vid  flera  tillfällen  tillåtit  sig  att  i  underdånig¬ 
het  till  Kungl.  Maj: t  öfverlämna  vid  dessa  möten  fattade 
resolutioner  samt  referat  af  förda  diskussioner  i  sådana 
ärenden  af  betydelse  för  det  allmänna. 

Förra  året  tillät  sig  föreningen  att  till  sitt  årsmöte 
i  underdånighet  inbjuda  H.  M:t  Konungen.  Då  denna 
inbjudan  af  H.  M:t  antogs  och  föreningen  hedrades  af 
hans  höga  närvaro,  ansågo  vi  oss  häruti  finna  såväl  ett 
erkännande  i  allmänhet  af  teknikens  och  ingeniörskon- 
stens  stora  vikt  och  betydelse  för  det  moderna  samhället 
som  äfven  ett  erkännande  åt  och  intresse  för  Svenska 
Teknologföreningens,  landets  största  och  mest  representa¬ 
tiva  ingeniörsförenings,  mångåriga  och  gagnade  verk¬ 
samhet. 


Teknologföreningen  hedras  nu  i  år  af  H.  K.  H.  Kron- 
prinsen-Regentens  höga  besök,  och  vågar  föreningen  äfven 
häruti  se  ett  tecken  till  intresse  såväl  för  tekniken  och 
ingeniörskonsten  som  för  vår  förening.  Då  jag  nu  till 
E.  K.  H.  å  Svenska  Teknologföreningens  vägnar  tillåter 
mig  att  i  underdånighet  rikta  en  välkomsthälsning  och 
tack  för  att  E.  IC.  H.  velat  med  sin  höga  närvaro  hedra 
detta  vårt  årsmöte,  tillåter  jag  mig  äfven  uttala  den 
förhoppningen,  att  E.  K.  H.  alltjämt  i  framtiden  ville 
med  intresse  följa  vår  förenings  verksamhet  och  sträf- 
vanden. 

Till  Eder,  mina  herrar  inbjudna  gäster,  som  talrikt 
mött  vid  detta  tillfälle,  ber  jag  få  frambära  en  vördsam 
välkomsthälsning,  och  vill  jag  till  slut  uttala  den  för¬ 
hoppningen,  att  förhandlingarna  vid  detta  årsmöte  genom 
sakliga  och  värdefulla  inlägg  i  de  betydelsefulla  frågor, 
som  stå  på  mötets  program,  måtte  blifva  till  gagn  för 
det  allmänna  och  till  heder  för  vår  förening. 

Härmed  förklarar  jag  detta  årsmöte  öppnadt! 

Därefter  lämnades  ordet  åt  inledaren  af  det  första 
öfverläggningsämnet  ingeniör  C.  Rossander,  som  höll  föl¬ 
jande  föredrag  öfver  frågan: 

Staten  i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien. 

Den  senare  tidens  utveckling  i  många  olika  afseenden, 
framför  allt  på  det  industriella  området,  har  bland  annat 
äfven  medfört,  att  Staten  i  allt  större  utsträckning  börjat 
utöfva  industriell  verksamhet,  och  det  har  härvid  icke  kun¬ 
nat  undvikas,  att  den  understundom  kommit  att  uppträda 
i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien.  Här  är  nu  ej 
alls  meningen  att  till  behandling  upptaga  frågan,  om  denna 
utveckling  är  så  i  allo  lycklig,  utan  min  afsikt  är  endast  att, 
gifvetvis  utan  några  anspråk  på  fullständighet,  söka  ur  några 
synpunkter  belysa  de  förhållanden,  som  inträda  vid  dylik 
konkurrens  mellan  Staten  och  enskilde,  samt  att  söka  fram¬ 
lägga  de  önskemål  beträffande  Statens  uppträdande  i  dy¬ 
lika  fall,  som  man  kan  anses  berättigad  att  hysa. 

Frågar  man,  hvilka  fordringar  som  böra  ställas  på  Sta¬ 
tens  uppträdande  i  konkurrens  med  enskilda,  så  lär  väl  det 
generella  svaret  blifva,  att  Staten  bör  uppträda  i  alla  afseen¬ 
den  fullt  lojalt.  Härom  torde  väl  knappast  någon  menings- 
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skiljaktighet  råda,  men  beträffande  definitionen  af  detta  ut¬ 
tryck  kunna  helt  visst  olika  meningar  göra  sig  gällande. 

Till  att  börja  med  torde  det  emellertid  vara  ganska  tyd¬ 
ligt,  att  de  regler,  som  i  allmänhet  anses  böra  vara  gällande 
vid  en  sund  och  lojal  konkurrens  mellan  enskilda,  äfven  böra 
gälla  för  Staten,  där  denna  är  en  af  konkurrenterna,  eller 
med  andra  ord,  att  Staten  icke  bör  tillåta  sig  konkurrensme¬ 
toder,  som  en  enskild  industriidkare  icke  med  fullt  bibehål¬ 
let  anseende  för  lojalitet  skulle  kunna  använda  sig  af.  Detta 
kan  tyckas  så  själfklart,  att  det  knappast  behöfver  anföras, 
men  det  är  dock  icke  alldeles  fritt,  att  man  ej  understundom 
tycker  sig  träffa  på  en  uppfattning,  som  går  ut  på,  att  Sta¬ 
ten  (liksom  äfven  kommunerna)  kan  tillåta  sig  en  hel  del, 
som  en  fullt  lojal  enskild  industriidkare  icke  gärna  skulle 
vilja  inlåta  sig  på.  Denna  uppfattning  torde  väl  emellertid 
höra  till  sällsyntheterna,  och  i  regel  torde  väl  den  nyssnämnda 
principen  vara  allmänt  erkänd.  Att  här  närmare  ingå  på 
frågan,  hvilka  allmänna  regler  för  konkurrens  mellan  enskilda 
som  böra  uppställas,  skulle  gifvetvis  föra  alldeles  för  långt 
på  sidan  om  det  egentliga  ämnet,  och  torde  därför  denna 
fråga  kunna  lämnas  åsido. 

Utom  dessa  allmänna  regler  för  en  lojal  konkurrens 
finnas  emellertid,  när  Staten  är  en  af  konkurrenterna,  en  hel 
del  alldeles  speciella  omständigheter,  till  hvilka  hänsyn  bör 
tagas,  och  vill  jag  här  söka  att  något  närmare  ingå  på  dessa 
omständigheter. 

Det  första,  som  härvidlag  faller  i  ögonen,  är  det  speciella 
rättsförhållande,  som  råder  mellan  Staten  och  den  enskilde. 
Så  länge  vi  ännu  —  lyckligtvis  vill  jag  tillfoga!  —  äro  långt 
aflägsna  från  det  socialistiska  samhällsidealet,  ligga  ju  Sta¬ 
tens  hufvudsakliga  funktioner  på  ett  helt  annat  område  än 
det  industriella.  Statens  egentliga  och  hufvudsakliga  upp¬ 
gift  är  ju  att  i  allmänhet  taget  sörja  för  ordning  och  säkerhet 
i  samhället  inåt  och  utåt  och  att  tillse,  att  de  olika  enskilda 
intressena  inom  samhället  blifva  vederbörligen  tillgodosedda, 
så  att  det  ena  icke  får  utbreda  sig  på  det  andras  bekostnad. 
För  att  kunna  fullgöra  dessa  uppgifter  har  Staten  af  natur¬ 
liga  skäl  utrustats  med  vidsträckta  maktmedel  gentemot  den 
enskilde,  hvilka  medel  naturligtvis  äro  ojämförligt  mycket 
kraftigare,  än  hvad  en  enskild  någonsin  kan  komma  i  besitt¬ 
ning  af  gentemot  en  annan  enskild.  Det  torde  då  få  anses 
klart,  att  dessa  maktmedel,  som  förlänats  Staten  för  ett 
visst  ändamål,  icke  af  densamma  böra  användas  för  ett 
helt  annat  ändamål,  som  ej  står  i  något  samband  med  det 
förstnämnda,  och  sålunda  icke  böra  användas  för  att  under¬ 
stödja  Staten  i  dess  eventuella  konkurrens  med  enskilda 
företag. 

Denna  princip  torde  äfven  vara  obetingadt  erkänd,  när 
det  gäller  Statens  rent  dömande  myndighet.  Det  förekom¬ 
mer  ju  ganska  ofta,  att  Staten,  stundom  representerad  af 
Kungl.  Maj:t  och  Kronan,  stundom  af  centrala  ämbetsverk 
eller  andra  myndigheter,  uppträder  såsom  part  i  processer 
gentemot  enskilda,  och  våra  domstolars  oväld  äfven  i  dy¬ 
lika  fall  torde  vara  höjd  öfver  allt  tvifvel,  hvilket  ju  äfven 
bevisas  däraf,  att  Staten  ofta  blifvit  den  tappande  parten. 
Helt  visst  skulle  det  väcka  en  allmän  och  fullt  berättigad 
förbittring,  om  en  domstol  i  ett  dylikt  fall  skulle  tillåta  sig 
att  af  kunna  en  uppenbar  orättvis  dom  till  Statens  fördel 
med  den  motiveringen,  att  Statens  intressen  böra  gå  före 
den  enskildes. 

Ifråga  om  Statens  administrativa  myndighet,  den  myn¬ 
dighet,  hvars  högsta  instans  är  Kungl.  Maj:t,  synes  emeller¬ 
tid  den  ofvannämnda  principen  icke  vara  fullt  lika  klar  och 


obetingadt  erkänd.  Äfven  på  detta  område  har  ju  Staten 
en  mycket  vidsträckt  befogenhet  och  möjlighet  att  genom 
kontroll  och  inspektioner  af  olika  slag,  koncessionsförfarande 
etc.  ingripa  reglerande,  speciellt  på  det  industriella  området, 
och  det  torde  väl  få  anses  gifvet,  att  den  nyssnämda  princi¬ 
pen,  nämligen  att  de  medel,  som  stå  till  Statens  förfogande 
för  att  reglera  de  enskilda  intressena,  icke  få  användas  för 
att  stödja  dess  konkurrens  mot  enskilda,  äfven  i  detta  fall 
bör  vara  gällande.  Om  sålunda,  för  att  taga  ett  exempel, 
Staten  äger  en  elektrisk  kraftstation,  som  konkurrerar  med 
ett  enskildt  kraftföretag,  bör  den  naturligtvis  icke  genom  att 
lägga  hinder  i  vägen  för  det  senares  framdragande  af  erfor¬ 
derliga  kraftledningar  eller  genom  att  rent  af  vägra  konces¬ 
sion  på  dylika  ledningar  försvåra  konkurrensen  för  detta, 
utan  bör  här  naturligtvis  full  likställdhet  råda.  Jag  vill 
uttryckligen  betona,  att  något  dylikt  fall  mig  veterligen  hit¬ 
tills  icke  förekommit,  utan  jag  har  endast  anfört  det  såsom 
ett  drastiskt  exempel  på,  huru  det  icke  bör  gå  till.  Det  är 
dock  icke  alldeles  fritt,  att  ej  åtminstone  liknande  fall  före¬ 
kommit,  om  också  icke  på  långt  när  så  typiska  som  det  an¬ 
förda,  och  jag  vill  i  detta  sammanhang  erinra  om  Stock¬ 
holms  stads  kontroverser  med  telegrafstyrelsen  ifråga  om 
framdragandet  af  elektriska  ledningar.  Jag  anser  mig  icke 
behöfva  i  detalj  ingå  på  dessa  förhållanden,  utan  vill  blott 
i  korthet  erinra  om  den  senaste  konflikten  af  denna  natur. 
Innebörden  af  denna  var  som  bekant,  att  Stockholms  gas- 
verksstyrelse  i  enlighet  med  gällande  förordningar  anhållit 
om  Kungl.  Maj:ts  tillstånd  att  med  en  jordkabel  korsa  Sta¬ 
tens  järnvägar.  Järnvägsstyrelsen,  som  saken  ju  närmast 
rörde,  tillstyrkte  ansökningen  på  vanliga  villkor  i  tekniskt 
af  seende,  men  telegrafstyrelsen,  som  också  hörts  i  frågan, 
föreslog  Kungl.  Maj:t  att  såsom  villkor  för  det  sökta  till¬ 
ståndets  beviljande  föreskrifva,  att  telegrafverket  skulle 
fritt  få  disponera  Stockholms  gator  för  nedläggande  af  tele¬ 
fonkablar,  en  förmån  som  med  hänsyn  till  nu  gällande  be¬ 
stämmelser  värderats  till  30  000  kr.  per  år.  Telegrafstyrel¬ 
sen  ville  alltså,  att  Kungl.  Maj:t  skulle  begagna  sin  myndig¬ 
het  att  fastställa  de  föreskrifter,  som  ur  det  allmännas  syn¬ 
punkt  (särskildt  med  hänsyn  till  undvikande  af  fara  för  lif 
och  egendom)  kunna  anses  behöfliga  vid  dylika  koncessio¬ 
ners  beviljande,  för  att  af  koncessionssökanden  framtvinga 
en  värdefull  förmån  för  ett  af  Statens  affärsföretag,  som  i 
själfva  verket  ej  alls  beröres  af  den  ifrågavarande  konces¬ 
sionen,  —  Denna  fråga  h vilar,  såvidt  jag  vet,  ännu  hos 
Kungl.  Maj: t. 

Det  kan  invändas,  att  Stockholms  elektricitetsverk  ej 
är  ett  enskildt  företag,  men  gent  emot  Staten  hai  det  dock 
ungefär  samma  ställning  som  ett  dylikt. 

Jag  vill  äfven  i  detta  sammanhang  erinra  om  en  annan 
fråga,  som  för  några  år  sedan  var  synnerligen  aktuell,  och 
hvilken  åtskilliga  Föreningens  medlemmar  väl  torde  erinra 
sig,  nämligen  frågan  om  inspektionen  af  elektriska  anlägg¬ 
ningar.  När  denna  fråga  definitivt  ordnades,  var  det,  som 
bekant,  starkt  på  tal,  att  inspektionen  af  dylika  ledningar 
skulle  handhafvas  af  telegrafstyrelsen.  Från  intresseradt 
håll,  icke  minst  från  Teknologf öreningens  sida,  gjordes  emel¬ 
lertid  med  styrka  gällande,  att  detta  icke  kunde  anses  lämp¬ 
ligt,  då  telegrafstyrelsen  i  dylikt  fall  ofta  själf  voie  part  i 
målet.  Telegrafstyrelsen  konkurrerar  visserligen  icke  i 
vanlig  bemärkelse  med  enskilda  kraftledningar,  men  deras 
intressen  kollidera  lik  visst  understundom.  Vid  korsning 
mellan  telegraf-  eller  telefon-  och  starkströmsledningar 
måste  sålunda  vissa  skyddsåtgärder  vidtagas,  de  olika  sia- 
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gen  ledningar  kunna  inverka  störande  på  hvarandras  drift  etc. 
Det  föreföll  därför  olämpligt,  att  telegrafstyrelsen  skulle 
vara  afgörande  i  dylika  frågor.  Denna  uppfattning  vann 
som  bekant  äfven  regeringens  gehör,  och  inspektionen  blef 
till  elektroteknikens  fromma  ordnad  på  det  enda  riktiga 
sättet,  nämligen  så,  att  den  handhafves  af  en  fullt  opartisk 
myndighet  Den  dåvarande  telegrafstyrelsens  energiska 
arbete  för  att  få  inspektionen  om  hand  visar  emellertid,  att 
den  här  framhållna  principen  om  statsmyndighetens  opar¬ 
tiskhet  i  alla  frågor  icke  fullständigt  trängt  igenom. 

Det  är  dock  att  hoppas,  att  denna  princip  så  småningom 
kommer  att  blifva  fullt  erkänd  äfven  ifråga  om  Statens  ad¬ 
ministrativa  myndighet.  Om,  såsom  ju  ej  äi  osannolikt, 
Statens  industriella  verksamhet  kommer  att  alltmera  ut¬ 
vecklas,  så  att  det  till  sist  blir  nödvändigt  att  för  densamma 
skaffa  ett  särskildt  departement,  ett  arbetsministerium  eller 
dyl.,  torde  det  vara  en  oeftergiflig  fordran,  att  detta  departe¬ 
ment  icke  får  hand  om  inspektionsfrågor,  koncessionsfrågor 
o.  dyl.,  utan  att  alla  dylika  administrativa  funktioner  hand¬ 
läggas  inom  ett  annat  departement,  så  att  Statens  industri¬ 
ella  verksamhet  verkligen  blir  strängt  afskild  från  dess  öf- 
riga  funktioner.  De  regler  beträffande  kontroll  och  inspektion, 
koncessionsförfarande  etc.,  som  gälla  för  enskilda  industri¬ 
företag,  böra  till  sin  fulla  utsträckning  gälla  äfven  för  Sta¬ 
tens  industriella  företag. 

Om  vi  därefter  öfvergå  till  de  ekonomiska  synpunkterna 
i  frågan,  så  finnas  äfven  här  en  del  säregna  förhållanden 
att  taga  hänsyn  till.  Om  Staten  konkurrerar  med  enskilda, 
bör  man  gifvetvis  äga  rätt  att  fordra,  att  dess  driftkostnads¬ 
kalkyler  äro  fullt  tillförlitliga,  så  att  icke  genom  ofullstän¬ 
digheter  i  detta  afseende  Staten  kommer  att  trycka  ned  pri¬ 
serna  för  den  enskilda  industrien.  Strängt  taget  är  ju  detta 
icke  något,  som  gäller  speciellt  för  Staten,  utan  som  hör  under 
de  allmänna  reglerna  för  en  sund  konkurrens,  men  det  synes 
dock  vara  befogadt  att  särskildt  markera  detta,  då  det  på 
åtskilliga  håll  inom  Statens  verk  (om  också  ej  inom  dess 
rent  industriella  företag)  lär  förekomma,  att  vid  uppgöran¬ 
det  af  diiftkostnadsberäkningar  ingen  hänsyn  tages  till 
ränta  och  afskrifning  af  anläggningskapitalet.  Detta  är 
naturligtvis  fullständigt  oriktigt,  ty  om  driftkostnadsbe¬ 
räkningar  utföras  på  detta  sätt,  och  produktionen  afyttras 
efter  dessa  beräkningar,  så  betyder  det  naturligtvis,  att  Sta¬ 
ten  säljer  produktionen  med  förlust,  och  att  denna  förlust 
direkt  täckes  af  de  skattdragande,  något  som  torde  vara  oför¬ 
enligt  med  sunda  principer.  Jag  anser  mig  böra  framhålla 
att  denna  princip,  att  driftkostnadsberäkningarna  böra 
uppgöras  på  normalt  sätt,  bör  vara  gällande  icke  allenast 
när  det  är  fråga  om  Staten  i  direkt  konkurrens  med  enskilda 
såsom  leverantör  till  tredje  man,  utan  äfven  när  det  gäller 
Statens  leveranser  för  egen  räkning,  d.  v.  s.  när  det  gäller 
att  afgöra,  huruvida  Staten  kan  framställa  en  viss  produkt, 
det  må  nu  vara  hvad  som  helst,  billigare,  än  hvad  den  be¬ 
tingar  vid  inköp  från  annat  håll. 

I  ett  ganska  nära  sammanhang  med  denna  fråga  om  be¬ 
räkningen  af  driftkostnaderna  står  den  viktiga  frågan,  hur 
Staten  vid  dylika  beräkningar  bör  förfara  med  naturtill¬ 
gångar,  som  den  äger  med  gammal  häfd  eller  eljest  utan  nämn¬ 
värda  kostnader  blifvit  ägare  af,  t.  ex.  vattenfall  o.  dyl. 
Det  torde  vara  gifvet,  att  dylika  naturtillgångar  böra  åsät¬ 
tas  ett  visst  lämpligt  värde,  ungefär  motsvarande  det  värde, 
de  i  enskilda  händer  skulle  äga,  och  att  räntan  på  detta 
värde  bör  medräknas  vid  beräkningen  af  driftkostnaderna. 
Följes  icke  denna  princip,  utan  egendomen  i  kalkylen  ej 


upptages  till  något  värde  alls  eller  blott  till  anskaffningsvär¬ 
det,  oafsedt  om  detta  är  alldeles  för  lågt  i  förhållande  till  det 
allmänna  marknadsvärdet,  så  betyder  ju  detta,  att  värdet 
af  en  nationalegendom  utan  vidare  i  hög  grad  reduceras, 
hvilket  uppenbarligen  icke  kan  vara  riktigt. 

Det  kan  nu  emellertid  tänkas,  att  Staten,  äfven  om  den. 
i  alla  afseenden  uppträder  fullt  lojalt,  i  konkurrens  med  ett 
eller  flera  enskilda  företag  likväl  på  grund  af  vissa  gynnsamma 
omständigheter  skulle  kunna  vara  i  stånd  att  framställa 
sin  produktion  billigare  än  de  enskilda  och  därigenom  kunna 
konkurrera  ihjäl  dessa,  och  man  kan  då  fråga  sig,  hur  Staten 
1  ett  dylikt  fall  borde  uppträda.  Jag  tilltror  mig  icke  att 
kunna  gifva  något  allmänt  svar  på  denna  svåra  fråga,  men 
vill  i  alla  fall  såsom  min  åsikt  framhålla  följande:  visar  det 
sig  verkligen,  att  Staten  i  ett  dylikt  fall  kan  framställa  sin 
produktion  billigare  än  enskilda,  så  torde  man  vara  nödsakad 
att  erkänna  detta  såsom  ett  bevis  på,  att  den  ifrågavarande 
produktionen  verkligen  är  lämpad  för  statsdrift,  och  man 
torde  då  i  regel  få  anse,  att  det  under  sådana  förhållanden 
också  är  bäst,  att  Staten  helt  öfvertager  den  ifrågavarande 
produktionen.  Då  det  emellertid  skulle  verka  ytterst  ned¬ 
slående  på  den  enskilda  företagsamheten,  om  enskilda  före¬ 
tag  blefve  ruinerade  genom  Statens  konkurrens,  det  må  vara 
att  denna  är  aldrig  så  lojal,  och  då  det  väl  åtminstone  i 
vårt  land  knappast  finnes  någon  viktigare  uppgift  än  att 
söka  uppmuntra  den  enskilda  företagsamheten,  så  torde  man 
väl  få  anse,  alt  det  vore  bäst  förenadt  med  lämplighet  och 
billighet,  att  Staten  1  dylika  fall  inlöste  de  enskilda  företagen 
till  skäligt  pris. 

Mycket  skulle  otvifvelakigt  vara  att  tillägga  i  ifrågava¬ 
rande  ämne,  men  jag  tror  mig  dock  med  ofvanstående  hafva 
vidrört  åtminstone  de  viktigaste  och  närmast  till  hands 
liggande  önskemålen  ifråga  om  Statens  uppträdande  i  kon¬ 
kurrens  med  den  enskilda  industrien. 

Med  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  följande 
talare : 

Direktör  J.  Sigfr.  Edström:  Vid  behandling  af  det  förelig¬ 
gande  ämnet  är  det  af  allra  största  vikt,  att  man  på  det  kraftigaste 
framhåller,  att  staten  bör  vid  utöfvandet  af  industriell  verksamhet 
följa  samma  ekonomiska  lagar,  som  gälla  för  den  enskilda  industrien. 

Inledaren  har  rörande  detta  redan  framhållit  nödvändigheten 
af,  att  statens  industriella  verk  betala  räntor  och  amortering  på  de 
i  företagen  bundna  kapitalen.  Först  sedan  sådana  betalts,  kan  det 
blifva  tal  om,  att  företagen  i  fråga  äro  vinstgifvande.  Också  har 
inledaren  påpekat  nödvändigheten  af,  att  alla  de  inspektions-  och 
koncessionsbestämmelser  m.  m.,  som  de  enskilda  företagen  äro  un¬ 
derkastade,  skola  gälla  äfven  för  statens  verk. 

Emellertid  finnas  i  detta  sammanhang  andra  frågor  af  vikt. 
Först  bör  då  erinras  om,  att  statens  industriella  företag  äro  befriade 
frän  skatter  till  stat  och  kommun. 

Man  drager  sig  till  minnes,  att  när  Trollhätte  Kanalverk  öfver- 
gick  från  enskild  ägo  till  statens,  kommunen  (Trollhättan)  beröfvades 
skatteinkomsten  från  kanalbolaget,  hvilket  utgjorde  närmare  en  fjär¬ 
dedel  af  antalet  bevillningskronor.  Emellertid  är  det  ju  alldeles 
själfklart,  att  kanalverket,  vare  sig  det  är  i  privat  ägo  eller  tillhör 
staten,  vållar  kommunen  precis  samma  utlägg  för  kommunalförvalt¬ 
ningen,  skolor  m.  m.  Kungliga  Trollhätte  Kanalverk  borde  väl  da 
i  all  rimlighets  namn  betala  skatt,  likaväl  som  det  privata  kanalbo¬ 
laget  fick  göra  det. 

Den  nya  kraftstationen  i  Trollhättan  är  också  befriad  från 
skatt  såväl  till  stat  som  kommun  och  konkurrerar  med  de  närlig¬ 
gande  enskilda  kraftbolagen,  som  betala  dylika  skatter. 

Den  enskilda  industrien  har  blifvit  ett  alltmera  af  statsmak¬ 
terna  observeradt  beskattningsobjekt.  Må  äfven  statens  egen  industri 
bära  sin  skattetunga,  åtminstone  den  industri,  som  konkurrerar  med 
enskild  skattebetalande  dylik. 

En  annan  viktig  fråga  är  förhållandet  mellan  statens  industri¬ 
ella  verk  i  desammas  egenskap  af  arbetsgfvare  samt  den  enskilda 
industrien  och  dess  organisationer. 

Fackföreningarnas  taktik  har  som  bekant  alltid  gått  ut  pa  att 
anfalla  arbetsgifvare  en  i  sänder  för  att  vid  hvarje  ny  strid  vinna 
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alltjämt  ökade  förmåner.  För  att  förebygga  detta  bildades  inom 
den  enskilda  industrien  arbetsgifvareföreningarna.  I  dessas  tjänst 
finnas  personer,  som  hafva  stor  erfarenhet  om  stridsfrågorna  mellan 
arbetare  och  arbetsgifvare.  När  nu  staten  själf  idkar  industri,  synes 
det  ligga  nära  till  hands,  att  statens  industriella  verk,  om  de  ock 
anse  sig  förhindrade  att  som  medlemmar  ingå  uti  arbetsgivareorga¬ 
nisationerna,  dock  vid  aftal  med  fackförbunden  intimt  samarbeta 
.  med  arbetsgivareorganisationerna  och  få  råd  och  hjälp  af  dessas 
experter.  Så  har  emellertid  ej  alltid  skett. 

Ett  bevis  för  huru  det  kan  gå,  lämnar  oss  Statens  Järnvägars 
uppgörelse  med  järnvägsbyggnadsarbetarnas  fackförening  år  1908. 
Man  var  vid  detta  aftals  uppgörande  oförsiktig  nog  att  garantera 
timlön  vid  ackordsarbete. 

Många  järnvägsbyggnadsarbetare  ha  till  vana  att  arbeta  tre 
dagar  i  veckan  och  slå  dank  de  tre  återstående.  När  de  nu  också 
fingo  betalt  äfven  för  denna  senare  tid,  voro  de  ju  mycket  nöjda. 

Men  deras  fackföreningskamrater  vid  kraftstationsbyggnaderna 
Bullerforsen  och  Mockfjärd,  som  arbetade  efter  aftal,  uppgjorda  med 
arbetsgifvareorganisationerna,  voro  ej  nöjda.  De  ville  ha  samma 
förmåner  som  järn  vägsbyggarna  och  bröto  därför  de  ingångna  aftalen. 

De  häraf  uppstående  konflikterna  bidrogo  sedan  till  den  stora 
arbetsstriden  förra  året.  Ett  af  statens  industriella  verk  har  alltså 
indirekt  bidragit  till  denna  för  vårt  land  så  förlustbringande  arbets- 
konflikt. 

Det  är  emellertid  ej  alla  statens  verk,  som  uppträda  så,  som 
det  relaterade  fallet  angifver.  Så  har  Trollhätte  Kanalverk  vid 
aftalen  för  sina  byggnadsarbeten  under  hand  med  stor  fördel  för 
båda  parterna  samarbetat  med  arbetsgifvareorganisationerna.  Och 
statens  järnvägar  själfva  ha  äfven  gjort  detsamma  rörande  aftal  för 
dess  mekaniska  verkstäder. 

Äfven  andra  statens  verk,  t.  ex.  varfverkstäderna  vid  flottan 
ha  under  hand  samarbetat  med  verkstadsföreningen. 

Det  är  emellertid  af  allra  största  betydelse,  att  statens  indu¬ 
striella  verk  i  detta  afseende  alltid  samarbeta  med  den  enskilda 
industriens  organisationer  och  tillse,  att  de  ej  betala  högre  aflöningar 
eller  lämna  större  förmåner  än  dessa. 

Öfvergå  vi  nu  till  den  fundamentala  frågan  i  hela  denna  dis¬ 
kussion  nämligen  till  statens  förhållande  till  den  enskilda  industrien, 
bör  kraftigt  framhållas  önskvärdheten  af  att  statens  industricl/a  verk 
och  de  enskilda  sddana  samarbeta.  I  stället  för  att  man  sliter  ut 
sina  krafter  i  en  föga  gagnerik  konkurrens,  borde  dessa  krafter  län¬ 
kas  in  i  samma  riktning  och  därigenom  hjälpa  hvarandra.  Jag  vill 
belysa,  hvad  jag  menar  med  ett  exempel. 

I  vår  hufvudstad  finnas  som  bekant  två  telefonnät. 

Dessa  konkurrera  med  hvarandra,  och  man  hänvisar  ofta  till 
denna  konkurrens  såsom  synnerligen  sund  för  samhället,  ty  telefon¬ 
trafiken  i  Stockholm  är  långt  bättre  skött  än  i  rikets  öfriga  städer. 
Man  jämföre  blott  huru  staten  sköter  telefontrafiken  i  Göteborg  med 
den  i  Stockholm. 

Jag  vågar  emellertid  påstå,  att  konkurrensen  mellan  sagda 
telefonverk  ej  uteslutande  är  orsaken  till  att  telefontrafiken  i  Stock¬ 
holm  är  bättre  än  annorstädes.  Nej,  det  är  nog  det  privata  bola¬ 
gets  stora  initiativförmåga  och  goda  skötsel  —  såväl  tekniskt  som 
ekonomiskt  —  vi  först  och  främst  hafva  att  tacka  för  framgången. 

Med  andra  ord,  jag  påstår,  att  äfven  om  det  privata  telefon¬ 
bolaget  i  Stockholm  fått  ensam  uppehålla  telefontrafiken  i  Stock¬ 
holm.  så  hade  densamma  varit  lika  bra  skött  som  den  nu  är.  Re¬ 
dan  före  denna  konkurrens  början  hade  ju  Stockholm  det  mest  först¬ 
klassiga  telefonnät  som  då  fanns. 

Nu  ha  vi  emellertid  i  Stockholm  två  fullständiga  telefonnät, 
hvilka  alltså  förorsakat  dubbla  kapitalutgifter.  Staten  har  här  ned¬ 
lagt  millioner  för  att  »komma  åt»  den  privata  företagsamheten,  den 
har  klippt  af  den  samtrafik,  som  förr  ägde  rum  mellan  de  båda  tele¬ 
fonnäten,  och  därigenom  beröfvat  sig  själf  en  afsevärd  inkomstkälla. 

Ilade  det  ej  varit  klokare  att  låta  det  äldre  välskötta  telefon¬ 
bolaget  ensam  behålla  kunderna  i  Stockholm,  ordna  en  för  Staten 
inbringande  samtrafik  mellan  det  privata  bolaget  i  Stockholm  och 
Statens  nät  i  landsorten  samt  använda  de  millioner,  som  nu  onödigt 
lagts  ut  i  Stockholm,  till  andra  för  vårt  land  nyttiga  ändamål? 

Det  är  denna  fråga,  som  andra  statens  verk  böra  taga  i  öfver- 
vägande,  när  nu  Statens  elektriska  kraftledningar  sträckas  fram  öfver 
vart  land.  Är  det  rätt  att  därvid  tränga  in  på  de  områden,  där 
förut  koncessionerade  privata  kraftbolag  till  allmän  tillfredsställelse 
och  till  billiga  priser  distribuera  kraft?  Skall  äfven  här  Staten  söka 
komma  de  enskilda  bolagen  till  lifs  genom  att  lägga  dubbla  elek¬ 
triska  ledningssystem? 

Vore  det  ej  bättre,  att  de  millioner,  som  på  detta  sätt  gå  åt, 
användes  till  andra  ändamål,  exempelvis  till  exploiterandet  af  de 
många,  många  obebyggda  vattenfall,  som  äro  i  Statens  ägo,  och  där 
nu  vårt  lands  hvita  kol  (vattenkraften)  rinna  bort  outnyttjade? 

Och  vore  det  ej  bättre,  att  man  samarbetade  med  de  privata 
verken  på  så  sätt,  att  man  till  dessa  sålde  kraft  till  rimliga  priser 
och  läte  dem  öfvertaga  distributionen  af  denna  kraft  inom  de  redan 
befintliga  kraftnäten  efter  taxa,  som  af  Staten  godkändes? 

Härigenom  vunnes  ju  dels  besparing  i  kapital,  dels  kontroll 
öfver,  att  kraftförsäljningen  ej  blefve  för  dyr,  och  dels  ett  samarbete 
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med  de  privata  verken,  genom  hvilket  en  ödeläggande  strid  und¬ 
vik  es. 

Samarbete  mellan  den  enskilda  företagsamheten  och  Staten 
är  emellertid  önskvärd  ej  blott  inom  de  här  anförda  områdena  utan 
öfver  hufvud  taget  för  ett  lyckligt  exploaterande  af  alla  Statens  resp. 
landets  naturliga  resurser.  Det  ligger  i  sakens  natur  att  Statens 
verk  alltid  måste  blifva  mera  byråkratiskt  skötta  än  de  enskilda. 
De  senare  ha  större  möjligheter  att  ändra  sin  organisation  efter  upp¬ 
stående  förhallanden,  att  afskeda  onödigt  folk,  öfver  hufvud  taget 
att  snabbt  och  effektivt  tillgodogöra  sig  initiativ  och  arbetsförmåga. 

Jag  återkommer  därför  till  hvad  jag  nyss  sade,  böra  ej  Sta¬ 
tens  industriella  verk  och  de  enskilda  i  stället  för  att  konkurrera 
med  hvarann,  samarbeta; 

Lat  Staten  bygga  ut  sina  vattenfall  och  sälja  den  elektriska 
energien  till  privata  kraftdistributionsbolag,  öfver  hvilkas  taxor  Sta¬ 
ten  har  medbestämmanderätt; 

Låt  Statens  telefon  och  telegrafverk  samarbeta  med  privata 
sådana? 

Låt  Staten  exploatera  sina  skogar  genom  privata  bolag  öfver- 
hufvud  taget; 

Låt  Staten  på  ett  förståndigt  sätt  tillgodogöra  sig  vårt  lands 
naturliga  resurser  i  samarbete  med  den  privata  industriella  företag¬ 
samheten. 

Disponenten  John  Hedin:  Då  föreliggande  fråga  såsom  inle¬ 
daren  redan  framhållit  är  af  stor  vikt,  skall  jag  tillåta  mig  att  anföra 
några  iakttagelser  rörande  den  allra  modernaste  grenen  af  statens 
verksamhet,  nämligen  dess  vattenkraftpolitik  och  häraf  föranledd  in¬ 
verkan  på  motsvarande  privata  verksamhet. 

Statsmakternas  intresse  för  landets  vattenkraft  synes  hafva  blif- 
vit  mera  lifligt  först  för  ett  10-tal  år  sedan,  tillfölje  tanken  på  elektr. 
järnvägsdrift.  Såsom  ett  resultat  häraf  inköptes  som  bekant  för 
några  år  sedan  ett  flertal  större  vattenfall  för  dylikt  ändamål. 

Det  torde  vara  kändt,  att  härvid  i  vissa  fall  inköpspriset  blef 
mycket  högt  per  turbinhkr.  beräknadt  efter  vattenfallens  nuvarande 
lågvattenmängd ;  genom  framtida  sjöregleringar  och  därvid  ökad 
krafttillgång  har  visserligen  beräknats,  att  priset  per  turbinhkr.  skall 
kunna  sänkas  något,  men  tillkommer  å  andra  sidan  stora  räntekost¬ 
nader,  intill  dess  att  fallen  blifva  tagna  i  bruk.  Genom  dessa  för¬ 
hållandevis  höga  inköpspris  äfvensom  tillfölje  forceringen  af  själfva 
inköpen  blef  en  naturlig  följd,  att  spekulationen  i  vattenfall  upp¬ 
kom  och  att  priset  å  vattenkraft  i  allmänhet  hastigt  drefs  i  höjden. 

Stegringen  af  vattenfallens  värde  torde  visserligen  till  en  större 
del  vara  beroende  på  teknikens  raska  framsteg  och  ökadt  kraftbehof, 
men  att  ofvannämnda  vattenfallsinköp  ganska  kraftigt  bidragit  till 
vattenkraftens  hastiga  fördyring  torde  icke  kunna  förnekas. 

Följden  har  blifvit  en  ökad  svårighet  att  förvärfva  vattenkraft 
för  den  privata  företagsamheten,  och  vattenkraften  hålles  dyrare. 

Ungefärligen  samtidigt  beslöt  riksdagen  bebyggande  af  statens 
vattenfall  vid  Trollhättan. 

Uti  härvid  uppställda  beräkningar  afseende  kraftpriset  vid  för¬ 
säljning  upptogs  vattenkraften  till  en  ren  obetydlighet,  icke  alls 
jämförlig  med  det  af  riksdagen  likaledes  godkända  inköpspriset  af 
vattenfall  för  järnvägsdrift. 

Uti  kalkylen  angående  kostnaden  för  Trollhättekraften  hade 
påtagligen  gjorts  sådan  ofullständighet  som  inledaren  påpekat.  Denna 
ofullständighet  i  kalkylen  har  för  alla  fackmän  varit  lätt  skönjbar, 
men  den  angifna  låga  kostnaden  å  kraften  har  helt  naturligt  af  den 
stora  allmänheten  utan  vidare  godtagits  såsom  varande  en  total¬ 
kostnad,  hvarigenom  en  alldeles  felaktig  föreställning  uppkommit 
rörande  möjligheten  att  framställa  billig  vattenkraft.  Denna  på 
grund  af  en  ofullständig  kalkylering  tillkomna  missuppfattning  har 
särskildt  riktat  sig  mot  den  privata  vattenkraftsindustrien,  hvilken 
man  alldeles  obefogadt  sökt  göra  misstänkt  för,  att  den  skulle  be 
gära  oskäliga  kraftpriser. 

Vi  se  sålunda,  att  statens  verksamhet  bidragit  att  fördyra  vat¬ 
tenfallen,  samtidigt  som  värdet  af  den  färdiga  kraften  misskrediterats, 
hvarigenom  gifvetvis  den  privata  vattenkraftsindustriens  ställning 
gjorts  svårare. 

Sommaren  1908  började  staten  sin  verksamhet  beträffande 
kraftdistribut:on  från  Trollhättan  längs  en  af  de  därifrån  utgående 
hufvudledningarna,  nämligen  till  Skara,  och  torde  det  vara  af  in¬ 
tresse,  då  denna  verksamhet  nu  pågått  öfver  ett  helt  kalenderår,  att 
jämföra  denna  statens  nya  verksamhet  med  de  enskilda  företagens. 

Kraftens  distribution  kan  i  stort  sedt  (ur  nationalekonomisk 
synpunkt)  anses  mera  ändamålsenlig,  ju  mindre  den  fördyras  under 
sin  transport  från  kraftkällan  till  konsumenten.  Man  får  en  jäm¬ 
förande  öfverblick  härutinnan  genom  att  för  olika  kraftlinier  be¬ 
räkna  dels  kostnaden  för  drift,  underhåll,  ränta  och  amortering  per 
kilometer  ledning  och  år,  dels  fördela  från  samma  linie  härflytande 
inkomst  lika  på  hvarje  kilometer. 

Den  andel  af  inkomsten,  som  därvid  åtgår  för  att  täcka  totala 
liniekostnaden,  är  att  betrakta  som  en  driftkostnad  vid  kraftens 
transport  och  kan  beräknas  i  procent,  alldeles  som  man  brukar  för¬ 
fara  beträffande  järnvägsdrift.  Ju  lägre  denna  driftprocent  ställer  sig,  ju 
mindre  fördyras  alltså  kraften,  och  ju  gynnsammare  är  kraftdistribu¬ 
tionen  ordnad.  Samma  förhållande,  som  gör  att  inkomsten  vid  nya 


14  Maj  1910 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


järnvägar  brakar  vara  lägre  per  år  och  bankilometer,  gör  sig  natur¬ 
ligtvis  äfven  i  viss  utsträckning  gällande  betraftande  kraftledningar. 

En  kraftstations  räntabilitet  i  sin  helhet  kan  gifvetvis  icke  be¬ 
stämmas  efter  sådan  jämförelse,  som  här  afses  ty  dels  kan  betydande 
inkomst  erhållas  direkt  invid  kraftstationen,  dels  beror  räntabiliteten 
på  en  mångfald  andra  faktorer.  Jag  har  velat  förutsk.cka  denna 
anmärkning  till  undvikande  af  möjligt  missförstånd 

Tillfölje  benäget  lämnade  uppgifter  fran  ett  flertal  storre  kraft¬ 
företag  är  jag  i  tillfälle  lämna  följande  sammanställning,  som  för 
tydlighets  skull  jämväl  framställts  grafiskt  och  afser  I9°9-  Beträf¬ 
fande  Skara-linien  hafva  uppgifterna  hämtats  ur  offentliga  handlingar, 
hvarvid  dock  kraftinkomsten  antagits  c:a  38  %  högre  än  den  for  ar 
1  q  1  o  af  ingeniör  Holmgren  såsom  sannolik  beräknade  (60  0001 
stället  för  43  500).  Den  numera  utförda  distributionslinien  till  Skofde 
har  alltså  i  förväg  inräknats,  hvarigenom  jämförelsen  i  verkligheten 
torde  ställa  sig  något  för  gynnsam  gentemot  Skara-linien. 

Kostnaden  för  hufvudlinien  till  Skara  har  enligt  offentliggjorda 
uppgifter  antagits  till  i  rundt  tal  500,000  kr.  Hela  direkta  kostnaden 
för  ifrågavarande  kraftledning  med  transformatorstation  och  sekundar- 
nät  har  tidigare  beräknats  till  879  000  kr.,  men  torde  vissa  utvidg¬ 
ningar  hafva  tillkommit.  Då  någon  andel  i  kostnaden  for  en  pro¬ 
visorisk  kraftstation,  som  varit  erforderlig  för  denna  lime,  icke  torde 
vara  medräknad,  har  verkliga  totalkostnaden  för  Skara-linien  m.  m. 
antagits  afjämnad  till  i  rundt  tal  1  000  000  kr.  _ 

För  att  erhålla  mera  jämförliga  resultat  har  i  följande  tabell 
den  totala  inkomsten  beräknats  minskad  med  årliga  kostnaden  för 
transformatorstation  och  sekundärnät,  enär  dessa  anlaggningar  pa 
många  platser  ägas  af  kraftabonnenterna. 

Sammanställningen  visar  följande  resultat  afseende  ar  1909. 


■ 

Kraftföretåg 

Totala  årl. 
liniekost- 
naden  per 
km. 

Inkomst  pr 
km.  (årliga 
kostn.  för 
transforma¬ 
torstationer 
&  sekun¬ 
därnät 
fråndragna) 

Drift. 

procent. 

Yngeredsfors  Kraft  A.-Bol. . 

720:  — 

2,900:  — 

25 

Örebro  Elektr.  Aktiebolag  40  000  v. 

444:  — 

1 

LO 

C4 

O 

N 

22 

1 8  000  v. 

470:  — 

2  820:  — 

17 

1  Kraftaktiebol.  Gullspång-Munkfors 

Södra 

436:  — 

1  678: — 

26 

D;o  Norra 

43°:  — 

2  535:  — 

>7 

Yerml.  Elektr.  Försäljnings  A.  B.... 

324:  — 

2  500:  — 

>3 

Hemsjö  Kraft  Aktiebolag  enl.  1909 

468:  — 

1  33o:  — 

35 

»  »  »  » 

garanti  1910 

429:  — 

1 590:  — 

2? 

Motalaströms  Kraft  A.-Bol. . 

262:  — 

1 1 494:  - 

18 

Medeltal 

22  % 

Skaralinien1 . 

560:  — 

150:  — 

1  j _ 

373 

Medeltal 

För  kraftlinier  med  järnstolpar  har  härvid  totala  årskostnaden 
räknats  efier  8  %  och  för  linier  med  trästolpar  10  å  12  %  allt¬ 
efter  utförandet;  årliga  kostnaden  För  transformatorsstationer  och  se¬ 
kundärnät  har  räknats  eft.  r  10  %.  Kraftförlusten  vid  kraftens  öfver- 
föring  är  däremot  ej  medräknad.  Denna  beräkningsmetod  gör  gif¬ 
vetvis  icke  anspråk  på  större  noggrannhet,  men  torde  vara  fullt  till¬ 
räcklig  för  en  jämförande  öfverslagsberäkning. 

Sammanställningen  visar  det  öfverraskande  resultatet,  att  statens 
inkomst  från  linien  till  Skara  icke  ens  betäcker  totala  årskostnaden 
för  samma  linie,  hvadan  alltså  kraften  fatt  skänkas  bort.  T.  ydligt  är, 
att  denna  linie  tillkommit  med  tanke  på  framtiden ,  men  det  är 
betecknande  nog,  att  inkomsten  måste  4-dubblas  utan  ökad  anlägg¬ 
ningskostnad  (se  den  prickade  linien  i  grafiska  tabellen),  innan  statens 
kraftdistribution  beträffande  detta  distrikt  kan  sägas  ske  lika  ekono¬ 
miskt,  som  i  genomsnitt  sker  vid  motsvarande  enskilda  företag.^  Staten 
synes  i  detta  fall  hafva  spekulerat  betydligt  djärfvare  än  nagot  en- 
skildt  företag  vågat  sig  på. 

I  förhållande  till  det  kraftbelopp,  c.a  40000  hkr.,  som  lärer 
vara  försåldt  från  Trollhättan,  synas  därtill  ifrågavarande  kraftdistrikt 
vara  af  synnerligen  underordnad  betydelse.  Detta  statens  sätt  att  i 
förtid  utdraga  ett  nät  af  långa  oräntabla  kraftledningar  nr.  m.  har 
redan  i  vissa  fall  från  den  stora  allmänhetens  sida  börjat  framkalla 
liknande  anspråk  gentemot  enskilda  företag.  Ja,  vissa  motioner 

1  Med  inräkning  af  senare  utförd  linie  till  Sköfde  samt  en  be¬ 

räknad  årsinkomst  af  inalles  60  000  kr. 


uti  riksdagen  synas  förutsätta,  att  de  enskilda  kraftföretagen  sasonr 
koncessionsvillkor  skulle  vara  skyldiga  leverera  kraft  efter  vissa  taxor 
inom  resp.  distrikt  utan  hänsyn  till,  om  detta  kan  vara  rimligt  ur 
ekonomisk  synpunkt.  Mycket  skulle  härutinnan  vara  att  tillägga, 
men  anser  jag  mig  ej  nu  kunna  upptaga  tiden  därmed. 
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Fig.  2. 


I  likhet  med  inledaren  anser  jag,  att  följande  principer  borde 
läggas  till  grund  vid  all  statens  industriella  verksamhet,  nämligen: 

1)  Upplåtna  naturtillgångar  vät  deras,  hvarefter  beräknas  ränta 
å  värdet  från  tiden  för  upplåtelsen. 

2)  Å  alla  särskilda  anslagsbelopp  räknas  likaledes  ränta. 

3)  Kan  företaget  ifråga  ej  bära  debiterad  ränta,  får  denna 
afskrifvas  på  liknande  sätt  som  stundom  får  ske  t.  ex.  vid  lån  till 
järnvägar. 

4  Vid  företag  af  större  omfattning  bör  gifvetvis  bokföringen 
så  ordnas,  att  man  lätt  kan  öfverblicka  olika  grenar  af  verksamheten. 

Om  dessa  principer  blefve  konsekvent  genomförda  vid  all 
statens  affärsverksamhet,  skulle  en  långt  säkrare  uppfattning  vinnas 
om  olika  företags  räntabilitet,  något  som  borde  vara  till  stor  nytta 
såväl  för  den  förvaltande  myndigheten  som  i  synnerhet  för  riksdagens 
pröfning  vid  anslags  beviljande.  (Forts.) 
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Utexaminerade  elever.  Från  Tekniska  Högskolan  hafva  ut¬ 
examinerats  följande  elever: 

Fackskolan  V.  4.:  T.  H.  Almqvist,  R.  B.  Carlstedt,  P.  G. 
Ekwall,  J.  A.  Ericsson,  A.  Jerdén,  R.  V.  Karlsson,  C.  F.  Kleman, 
T.  H.  Laurell,  L.  J.  S.  Lawski,  J.  A.  E.  Ljungberhg,  H.  E.  T. 
Möller,  N.  G.  Ramstedt,  K.  E.  Romson,  G.  Schiitz,  Frey  Svenson 
(extra  ord.),  W.  F.  Wennberg.  A.  Westgren,  A.  H.  Ygberg. 

Fackskolan  A  4:  E,  O.  Björklund,  N.  A.  Blanck,  S.  A.  Bran - 
del,  G.  J.  J.  Dahl,  R.  Hjorth,  D.  E.  T.  Melin,  Ä.  Noreen,  K.  C  • 
D.  Nyquist.  K.  M.  E.  Samuelsson  (extra  ord.). 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  fyra  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  60,006.  Un¬ 
der  samma  tid  hafva  1,420  olycksfall  anmälts  till  anstalten,  till 
begrafningshjälp  för  11  dödsfall  har  utanordnats  kr.  660: — ,  för  lif- 
räntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbetare  har  utanordnats  kr. 
53,358:  51  samt  för  sjukhjälpsersättningar  kr.  45,758:  62,  tillsammans 
kr.  99,7 7 7 :  I3-  Lifräntor  på  grund  af  invalidet  hafva  blifvit  tiller¬ 
kända  i  85  nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period 
har  utgjort  35.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli 
1901  begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan 
myndighet  angående  invaliditetsgraden  för  skadad  arbetare,  hafva  af- 
gifvits  i  117  fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet, 
dylika  utlåtande  afgifvits  uti  sammanlagdt  2,340  fall. 

Norra  stambanans  fortsättning  till  gränsen  mot  Fin¬ 
land  samt  anläggande  af  järnväg  i  Tornedalen.  Järnvägs¬ 
styrelsen  har  den  26  mars  1910  afgifvit  till  Kungl.  Maj:t  yttrande 
och  förslag  angående  norra  stambanans  fortsättning  från  Lappträsk 
till  gränsen  mot  Finland  samt  till  anläggande  af  järnväg  i  Torne¬ 
dalen. 

Styrelsen  framlägger  5  olika  förslag  till  dessa  frågors  lösning. 

Enligt  det  af  styrelsen  tillstyrkta  förslaget  skulle  stambanan 
framdragas  från  Lappträsk  i  nästan  rak  ostlig  riktning  öfver  vatten¬ 
dragen  Haukijoki  och  Korpiiski  förbi  byarna  Välikoski  och  Liikamaa 
till  de  båda  på  kort  afstånd  från  hvarandra  framrinnande  åarna 
Kiräsjoki  och  Vumajoki.  Sedan  den  för  banan  utstakade  linien  kor¬ 
sat  dessa  vattendrag  strax  nordost  om  byn  Haara,  fortsätter  den  öf¬ 
ver  den  vidsträckta  och  vattensjuka  Veittijärvimyren  samt  passerar 
därvid  södra  änden  af  Veittijärvi,  hvarefter  linien  förbi  byarna  Angeri 
och  Samuli  framgår  till  närheten  af  Karungi.  Från  Karungi  går  linien 
med  nästan  rak  sträckning  i  sydostlig  riktning  fram  mot  Kukkola 
by,  passerar  strax  väster  om  denna  by  och  fortlöper  därefter  med 
sydostlig  riktning  tämligen  rakt  mot  Haparanda,  därvid  passerande 
väster  om  byarna  Vojakala  och  Mattila. 

Från  Haparanda  följer  linien  kustlandsvägen  på  omkring  en 
kilometers  afstånd  norr  om  densamma  till  närheten  af  Nikkala  by, 
där  den  svänger  mot  söder,  och  efter  att  hafva  lämnat  nyssnämnda 
landsväg  vid  Vuopio  framgår  den  på  västra  sidan  af  den  där  i  haf- 
vet  utskjutande  landtungan  till  den  därstädes  föreslagna  hamnen. 

Frågan  om  en  bana  längs  Tornedalen  har  styrelsen  tänkt  sig 
löst  på  sådant  sätt,  att  en  s.  k.  tertiärbana  skulle  anläggas  mellan 
Karungi  och  Matarengi,  och  skulle  denna  bana  framdragas  strax  intill 
den  längs  Torne  älf  löpande  landsvägen. 

Förutom  stationer  vid  Karungi,  Kukkola,  Haparanda,  Karl  Jo¬ 
hans  stad,  Hietanienei  och  i  Matarengi  skulle  å  de  föreslagna  banorna 
anordnas  håll-,  last-  och  mötesplatser  vid  Vojakala,  Korpikylä,  Vit- 
saniemi  och  Niemis,  håll-  och  lastplats  vid  Nikkola,  håll-  och 
mötesplats  vid  Keräsjoki  samt  hållplatser  vid  Mattila,  Lektikaugas 
och  Noppa. 

De  olika  bandelarna  beräknas  få  följande  längder:  Lappträsk 
— Karungi  20,1,  Karungi —  Haparanda  26,7,  Haparanda— Karl  Johans 
stad  12,4  och  Karungi — Matarengi  46,6  kilometer  samt  kosta  i  an¬ 
läggning  med  rullande  materiel  resp.  1  914000,  2014000,  884000 
och  2  107  000  kronor.  Hela  det  föreslagna  bansystemet  skulle  såle¬ 
des  få  en  sammanlagd  längd  af  105,8  kilometer  och  betinga  en  kost¬ 
nad  af  omkring  6919000  kronor. 

Enligt  ett  andra  förslag,  som  styrelsen  framlagdt,  skulle  stam¬ 
banan  framdragas  från  Lappträsk  förbi  Veittijärvi  och  Nikkola  till 
Haparanda,  ett  anslutningsspår  anordnas  från  Nikkola  till  hamnen 
vid  Karl  Johans  stad  samt  en  bana  anläggas  längs  älfven  från  Ha 
paranda  till  Matarengi. 
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Det  tredje  förslaget  upptager,  utom  stambanans  fortsättande 
till  Haparanda  på  samma  sätt  som  enligt  ofvan  sist  berörda  förslag, 
en  banas  anläggande  från  Veittijärvi  till  Karungi  och  vidare  till 
Matarengi. 

Det  fjärde  förslaget  anluter  sig  till  det  af  styrelsen  förordade 
förslaget  och  skiljer  sig  från  detta  endast  därigenom,  att  stambanan 
förutsättes  framdragen  från  Veittijärvi  icke  förbi  Karungi  till  Hapa¬ 
randa  utan  direkt  i  nära  rak  sträckning  till  Kukkola  och  vidare  till 
Haparanda. 

I  alla  nu  nämnda  förslag  hafva  banorna  tänkts  byggda  med 
normal  spårvidd. 

Då  emellertid  framkastats  den  tanken,  att  en  bana  längs  Torne 
älf  borde  byggas  smalspårig,  har  styrelsen  uppgjort  sitt  femte  förslag 
i  sådant  syfte.  Detta  förslags  olika  linier  hafva  samma  sträckningar 
som  i  det  ofvan  sist  beskrifna  förslaget,  men  linierna  mellan  Hapa¬ 
randa  och  Matarengi  samt  mellan  Haparanda  och  Karl  Johans  stad 
hafva  i  det  nya  förslaget  förutsatts  byggda  med,  i  stället  för  normal 
spårvidd,  en  spårvidd  af  0,891  meter. 

Styrelsen  framhåller,  att,  då  andra  synpunkter  än  de  trafiktek¬ 
niska,  och  hvilka  synpukter  ligga  utom  styrelsens  kompetens  att  be¬ 
döma,  komma  att  tillmätas  väsentlig  betydelse  vid  beslutets  fattande 
om  norra  stambanans  framdragande  till  gränsen  mot  Finland,  och  då 
den  utredning  angående  dessa  andra  synpunkter,  som  äro  erforderlig, 
icke  torde  kunna  åstadkommas  inom  sådan  tid,  att  frågans  afgörande 
i  hela  dess  omfattning  kan  föreläggas  innevarande  års  riksdag,  sty¬ 
relsen  för  det  närvarande  finner  sig  endast  kunna  göra  framställning 
om  omedelbart  byggande  af  den  bandel,  Lappträsk — Veittijärvi,  om 
hvilken  tvekan  icke  synes  böra  råda,  enär  denna  bandel  ingår  i  alla 
de  af  styrelsen  ifrågasatta,  ofvan  angifna  bansystem. 

Styrelsen,  som  ansett  sig  hafva  anledning  antaga,  att,  efter 
hvilket  som  hälst  bansystem  järnvägsfrågan  än  varder  löst,  de  mili¬ 
tära  myndigheterna  komma  att  uppställa  den  fordran,  att  samtidigt 
med  stambanans  färdigbyggande  till  Torne  älf  en  för  trupptranspor¬ 
ter  fullt  användbar  landsväg  äfvensom  utfartsvägar  från  stationer  och 
för  militärtågmöten  afsedda  mötesplatser  till  densamma  måste  finnas 
anordnade,  har  äfven  låtit  verkställa  undersökningar  och  beräknat 
kostnader  för  vid  de  olika  bansystemen  ifrågakommande  sådana 
vägar. 

I  samtliga  kostnadsförslag  ingår  icke  någon  ersättning  för  er¬ 
forderlig  mark  för  vare  sig  järnväg,  landsväg  eller  utfartsvägar  och 
ej  heller  för  intrång  och  olägenheter  i  följd  af  dessa  anläggningars 
utförande,  enär  styrelsen  föreställt  sig,  att,  därest  Kungl.  Maj:t  och 
riksdagen  besluta  denna  järnvägs  och  dessa  lands-  och  utfartsvägars 
anläggande  på  statens  bekostnad,  enahanda  villkor  om  utfästelse  af 
vederbörande  landsting  och  kommuner  eller  enskilde  angående  kost¬ 
nadsfri  upplåtelse  af  mark  m.  m.,  som  under  senare  åren  plägat  före- 
skrifvas  rörande  statens  järnvägsbyggnader,  jämväl  komma  att  stadgas 
för  nu  ifrågavarande  järnväg  samt  lands-  och  utfartsvägar. 

Styrelsen  hemställer  alltså  med  stöd  af  hvad  styrelsen  anfört, 
att  Kungl.  Maj:t  vill  föreslå  innevarande  års  riksdag,  att  under  för¬ 
behåll  om  iakttagande  af  ofvan  angifna  villkor  angående  upplåtelse 
af  kostnadsfri  mark  m.  m.  besluta  ej  mindre  anläggning  af  en  stats¬ 
bana  från  Lappträsk  till  Veittijärvi  än  äfven,  om  de  militära  myn¬ 
digheterna  sådant  påfordra,  anläggning  på  statens  bekostnad  af  sam¬ 
tidigt  erforderliga  landsvägar  och  utfartsvägar  samt  härför  på  extra 
stat  för  år  1911  anvisa  dels  det  för  statsbanan  behöfliga  beloppet 
I  127  000  kronor,  med  rätt  för  Kungl.  Makt  att  däraf  förskottsvis 
under  år  1910  utanordna  150  000  kronor,  dels,  under  ofvan  angifna 
förutsättning,  289  000  kronor  till  nyssnämnda  vägbyggnader. 


LITTERATUR 


Statistik  der  an  den  höheren  Staats-  und  Kotnmunal- 
schulen,  sowie  an  den  privaten  Techniken,  Polytechniken  und 
Akademien  gelehrten  Disziplinen,  sowie  der  fur  die  einzelnen 
Unterrichtsfächer  aufgewendeten  Stundenzahlen.  Utgifven  på 
Wilhelm  Issleibs  i  Berlin  förlag  af  direktören  för  industriakademien 
i  Berlin  Georg  Matthes. 

Föreliggande  arbete  är  2:dra  omarbetade  upplagan  af  det  i 
okt.  1908  på  författarens  eget  förlag  under  titeln  »Zahlen  beweisent 
utkomna  arbetet.  ' 

Arbetet  innehåller  tabeller  med  timplaner  i  de  olika  läroämnena 
för  Tysklands  olika  utbildningsanstalter  för  ingeniörer,  en  tabell  för 
hvarje  af  fallen  för  maskin-,  elektro-  och  väg-  och  vattenbyggnads - 
ingeniörer  samt  arkitekter.  Till  hvarje  tabell  finnes  en  kort  text, 
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hvari  författaren  gor  ytterligare  en  jämförelse  mellan  de  olika  läro¬ 
anstalterna  och  där  särskildt  pointerar  Industriakademiens  i  Berlin 
förtjänster. 

I  slutordet  uttrycker  författaren  en  förhoppning  att  arbetet  skall 
vara  till  nytta  för  dem,  som  skola  utbilda  sig  till  tekniker  i  och  för 
valet  af  läroanstalt,  samt  påpekar  att  de  privata  i  många  fall  kunna 
vara  lika  bra  och  till  och  med  bättre  än  statens.  Arbetet,  som 
egentligen  är  att  anse  som  en  reklam  för  Industriakademien  i  Ber¬ 
lin,  kan  dock  hafva  sitt  intresse  i  synnerhet  då  frågan  angående  om¬ 
läggandet  af  vår  tekniska  undervisning  just  nu  är  så  aktuell. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  23  april  i  Falu  Bergsskolas  lokal  under 
disponent  Yngströms  ordförandeskap.  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson 
från  Stockholm  höll  föredrag  om  »några  nyare  framsteg  i  till  - 
verkningen  af  ångturbiner».  Talaren  redogjorde  därvid  för  utveck  • 
lingen  af  de  roterande  ångmaskinerna  och  framhöll,  att  de  numera 
med  framgång  upptagit  täflan  med  kolfångmaskinerna.  Med  talrika 
skioptikonbilder  visades  de  olika  konstruktionerna  samt  ett  stort 
antal  utförda  anläggningar,  bl.  a.  elektricitetsverk  i  Amerika  på  öfver 
100000  hästkrafter.  Bland  de  förnämste  uppfinnarne  på  området 
märkes  d:r  Gustaf  de  Laval. 

Efter  sammanträdet  var  gemensam  supé  anordnad  på  Nya  Ho- 
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sammanträdde  den  23  april  1910  under  ordförandeskap  af  telegrafdi¬ 
rektör  A.  Wedholm. 

I  föreningen  invaldes  fem  nya  medlemmar. 

Därefter  höll  civilingeniör  P.  E.  Perman  ett  af  skioptikonbil¬ 
der  belyst  föredrag  om  några  timmertransportproblem,  hvarmed  tal. 
sysslat. 

Talaren  betonade,  att  den  fortsatta  utvecklingen  af  vår  trävaru¬ 
industri  måste  bli  af  kvalitativ  natur  och  inriktas  på  minskning  i 
arbetskostnaden  och  ökning  i  utbyte.  Härvid  redogjordes  för  den 
viktiga  roll  transportkostnaderna  spela  samt  demonstrerades  ett  flertal 
problem,  dels  lösta,  dels  olösta,  med  syfte  att  spara  folk. 

Ingeniör  Perman  förevisade  slutligen  en  af  honom  gjord  ny  upp¬ 
finning,  en  timmerrullningsapparat  i  miniatyrmodell  och  förklarade 
dess  användning.  Apparaten  har  inom  intresserade,  kretsar  väckt 
stora  förhoppningar  och  torde  komma  till  användning  vid  ett  flertal 
verk  för  sommarens  timmeruppläggningar. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  N:o  S.  —  Jönköpings  meka¬ 
niska  verkstad*.  —  Eibelförfarandet.  —  Om  det  kistekniska  momen¬ 
tet  i  de  på  sin  tid  förekommande  sulfittillverkningssvårigheterna  med 
Falukisen.  —  J.  W.  Schullström  f. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Maj  6.  —  »Försumpning.»  —  De  tek¬ 
niska  mellanskolorna,  kommitténs  förslag.  —  Den  geografiska  upp¬ 
mätningens  omorganisation.  —  Framställningen  af  stål  och  Norges 
första  elektriska  stålverk*.  —  Ugnar  för  stadsaffall*.  —  Tillverk¬ 
ning  af  kalkkväfve  och  beslägtade  processer. 

ARCHITEKTEN,  Maj  7.  —  Chr.  V.  Nielsen  f*.  —  Vemme- 
tofte  kloster*.  —  Den  engelske  arkitekten  Inigo  Jones*. 


DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Maj  4,  7.  —  Ombyggnad  af  gamla 
rådhuset  och  gamla  börsen  i  Leipzig.  —  Utnyttjande  af  floden  Murgs 
i  Baden  vattenkraft*.  —  Världsstäderna  och  den  elektriska  snabb- 
banetrafiken*.  -  »Gross-Berlin»  och  dess  ställning  till  den  modärna 
storstadsrörelsen* .  —  Pristäflan  för  ny  Rhenbro  mellan  Laufenburg 
och  Klein  Laufenburg*. 

SCPIWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Maj  7.  —  Elektricitets¬ 
verk  i  Löntsch*.  —  »Mairie  d’Onex.»  —  Pristäflan  för  nytt  konst¬ 
museum  i  Basel*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Maj  7.  — 
Skrufmatade  kopplingar  med  automatisk  tryckreglering*.  —  Remskif- 
vor  med  olika  bugtig  rembana*.  —  Kompressorer  för  högt  tryck*. 
_  Märkliga  nyheter  inom  sockerindustrien  i:a  halfåret  1909*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE,  Maj  7.  —  Karl  Benduhn  f*.  —  Nya  ångturbin-kor.struk- 

tioner*.  —  Lossningsanläggningarna  vid  Radzionkau-grufvan  i  Ober- 
schlesien*.  —  Elektriskt  drifna  lastkranar*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIEUR- 
UND  ARCHITEKTEN-VEREINES,  Maj  6.  —  Behofvet  af  post- 
och  rådhus  i  Wien*.  —  Rateau-pumpar  och  nyare  anläggningar  där¬ 
med*.  —  Panamakanalens  historia*. 

ENGIN EERING,  Maj  6.  —  Dimensioner  å  kettingringar.  — 
Glasgows  kloakanläggningar*.  —  Regenerativ  elektrisk  drifanordning 
för  hyfvelmaskiner*.  —  Mekanisk  lubrikator  a  Briisselutställningen  . 

—  Vertikal  borr-  och  svarfmaskin  å  Briisselutställningen*.  —  Flygten 
London— Manchester.  —  Lokomobiler  å  Briisselutställningen*.  — 
Girod-ugnen  och  elektriska  smältverk*. 

SCHIFFBAU,  April  27.  —  Beräkningar  för  kanonfundament*- 

—  Pannor  och  maskiner  å  tyska  kanonbåten  »Drache».  —  II.  Inter- 
nat.  motorbåts-  och  motorutställningen  i  Berlin  1910.  —  Flodbåten 
»Shutung»*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Maj  5.  —  Skydda 
elektriska  ventiler  och  kondensatorer  verkligen  mot  öfverspänningar ? 

_  De  elektriskt  drifna  småbanorna  i  Tyskland  år  1908.  —  Stark- 

strömsteknikens  utveckling  i  Tyskland  och  Förenta  Staterna. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Maj  5,  7-  —  Gnistbildningen  hos 
pyrofora  legeringar.  —  Ny  gasapparat  för  föreläsningar*.  —  Kritik 
af  nyare  riktningar  inom  elektrolysen.  —  Om  användbarheten  af 
råbensol  för  drift  af  automobiler.  —  Naftensyra  för  påvisande  af 
koppar  och  kobolt. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKN OLO GFÖREN INGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  18  maj  1910.  Före 
sammankomsten  utflykt  för  att  bese  förstadstrafik  till  Sundbyberg 
och  Råsunda.  —  Kl.  8,15  e.  m.:  Föredrag  på  föreningens  lokal  af 
löjtnant  N.  Victorin:  »Kort  redogörelse  för  kommunikationskom¬ 
mitténs  förslag  till  ordnande  af  lokalbanetrafiken  i  Stockholm». 
Vidare  på  kallelsekorten. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  lördagen  den  21 
maj  kl.  6  e.  m.  vid  Stockholms  Elektricitetsverks  kraftstation  vid 
Värtan. 


RÄTTELSE 


I  häfte  18,  sid.  154,  blefvo  af  förbiseende  ett  par  siffror  om¬ 
kastade.  Det  å  tionde  raden  nedifrån  i  första  spalten  angifna  braket 
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=  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  .  - 

INNEHÅLL:  Axel  Johnson  f;  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  17  och  18  mars  1910;  Carnegies  tekniska  skolor  i  Pittsburg 
Till  Sveriges  industriidkare  och  köpmän;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt. 

Centraltryckeriet  "  Stockholm  19.0 

t 

AXEL  JOHNSON. 


Industri,  handel  och  sjöfart  äro  i.  det  praktiska  lifvet 
förenade  med  de  mest  intima  band.  Ensamt  så  som  en  af 
den  svenska  handelsvärldens  stormän  är  sålunda  den  svenska 
ingeniörskåren  pliktig  att  hylla  generalkonsul  Axel  Johnsons 
minne ;  såsom  banbrytare  inom  rederiverksamhet  och  skepps- 
byggnadskonst  hör  emellertid  han  till  de  män,  som  utan  alla 
minnesrunor  bygga  sig  själf  en  minnesstod  i  alla  deras  sinnen, 
som  nu  arbeta  eller  komma  att  arbeta  inom  dessa  branscher. 

Af  hans  lefnadsbana  be- 
lröfver  här  endast  i  stora 

J 

drag  angifvas  de  yttre  kon¬ 
turerna.  Född  i  Jönköping 
år  1844  inträdde  J.  efter  kor¬ 
tare  skolstudier  redan  år  1862 
i  handelsyrket  och  etablerade 
efter  ett  flertal  anställningar 
i  olika  handelshus  i  Stock¬ 
holm  år  1873  egen  firma  A. 

Johnson  &  C:o.  Från  denna 
firma,  hvilken  hufvudsakli- 
gen  kom  att  inrikta  sin  verk¬ 
samhet  på  järn,  malm  och 
stenkolsaffärer,  har  sedermera 
J:s  andra  stora  affärer  succes¬ 
sivt  vuxit  ut.  Sålunda  rik¬ 
tade  den  i  stor  skala  bedrifna 
exporten  af  stål  och  tackjärn 
snart  J:s  håg  mot  egen  järntill¬ 
verkning,  och  återfinns  han.> 
firma  år  1884  bland  stiftarn e 
af  Avesta  Järnverks  Aktiebo¬ 
lag,  till  hvilket  bolag  han  år 
1905  blef  så  godt  som  ensam 
ägare.  Äfven  Axmar  Järn¬ 
verk  drifves  sedan  år  1908 
af  firman  A.  Johnson  &  C:o. 

Det  är  emellertid  inom 
en  helt  annan  bransch,  näm¬ 
ligen  rederiverksamheten,  som 
generalkonsul  Johnson  gjort 
vårt  land  och  dess  industri  demest betydande  tjänster.  Redan 
år  1S90  bildade  han  för  de  stora  transporter  a.f  stenkol  och 
malm,  som  hans  firma  erfordrade,  rederiaktiebolagct  Nord- 
stjernan,  hvilket  bolag  under  hans  insiktsfulla  ledning 
vuxit  ut  att  blifva  hvad.  tonnaget  angår  Sveriges  största 
rederiföretag.  Vid  utvecklandet  af  detta  rederi  bröt  J. 
dittillsvarandc  svensk  praxis  att  vid  nyanskaffningar  in¬ 
köpa  gammalt  engelskt  tonnage.  lian  byggde  i  stället  all¬ 
tid  nya  fartyg,  konstruerade  och  byggda  vid  dc  förnämsta 


varf  och  med  tillämpning  af  de  senaste  förbättringarna  på 
området  och  skydde  därvid  inga  kostnader  för  att  hans  fartyg 
skulle  stå  på  höjden  af  ändamålsenlighet.  Genom  denna 
sin  vidsynthet  har  han  väsentligt  gagnat  skeppsbyggnads- 
konsten,  i  det  att  han  alltid  beredvilligt  till  pröfning  på  sina 
fartyg  upptog  förslag  till  förbättringar  och  själf  ur  sin  rika 
erfarenhet  gaf  fingervisningar  och  råd,  huru  konstruktionerna 
ytterligare  skulle  utvecklas.  ^  E11  uppriktig  glädje  erfor  han, 

då  han  sistlidet  år  till  Lind¬ 
holmens  Verkstad  kunde  öf- 
verlämna  beställning  å  sina 
tvänne  senaste  fartygsbyggen 
afsedda  för  hans  Argentina- 
linie.  En  länge  närd  förhopp¬ 
ning  hade  därvid  förverkli¬ 
gats  för  honom,  att  se  de 
svenska  varfven  i  stånd  att 
bygga  lastfartyg  af  modärn 
storlek.  Till  det  framsteg  inom 
det  svenska  skeppsbyggeriet, 
som  dessa  första  stora  ny¬ 
byggnader  vid  svenskt  varf 
markerade,  knöt  generalkon¬ 
sul  Johnson  stora  förhoppnin¬ 
gar,  i  det  han  var  förvissad  om, 
att  han  bland  de  andra  sven¬ 
skarederierna  skulle  få  många 
efterföljare.  l'ill  ett  nytt  och 
viktigt  steg  i  denna  riktning  bi¬ 
drog  ].,  då  han  i  slutet  af  för- 
lidet  år  så  som  ordförande  i  en 
af  Teknologföreningen  tillsatt 
kommitté  deltog  i  utarbetan¬ 
det  af  en  hemställan  till  K.  M:t 
angående  åtgärder  till  höj  ande 
af  det  svenska  skeppsbygge¬ 
riet.  Kommittéförslaget,  som 
till  stor  del  var  hans  verk, 
utmynnade  i  förordande  af 
skeppsbyggeripremier. 

Det  är  dock  genom  sin  Argentinalinie  och  genom  de  vid¬ 
gade  exportmöjligheter,  som  genom  denna  linie  öppnats, 
som  generalkonsul  Johnson  gjort  sig  mest  förtjänt  om  vårt 
land  och  dess  industri.  Öppnad  år  1904  har  denna  linie 
så  kraftigt  bidragit  till  afsättningen  af  svenska  industrial¬ 
ster,  att  Sveriges  export  på  La  Plataländerna  under  de  gångna 
sex  åren  tiodubblats.  Genom  att  detta  år  öka  antalet  af 
dessa  linieångare  till  fyra  samt  anlöpa  äfven  brasilianska 
hamnar  har  ännu  ett  stort  afsättningsfält  öppnats  för  vår 
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export,  som  loi  var  att  blifva  fullt  ut  så  gifvande  som 
Argentina. 

Det  är  tydligt,  att  startandet  af  en  sådan  direkt  linie 
skall  de  första  åren  draga  stora  kostnader,  och  trots  stats¬ 
understöd  är  det  för  svenska  förhållanden  mycket  betydande 
summor,  hvarmed  generalkonsul  Johnson  bidragit  för  för¬ 
verkligande  af  denna  sin  älsklingsidé  att  genom  direkta 
linier  främja  vårt  lands  export,  b  österlandet  och  förkofian 
af  dess  industri  och  handel  var  alltid  hans  mål,  och  Sverige 
har  säkerligen  icke  många  söner  som  därvid  nedlagt  ett  så 
stort  arbete  och  visat  en  så  stor  offervillighet  som  han. 


Hvad  som  gagnade  eller  skadade  Sverige  var  för  honom  all¬ 
tid  ytterst  det  sista,  afgörande  skälet  vid  alla  öfverläggningai . 
För  dem,  som  kommo  honom  närmare  och  erforc  den  verk¬ 
liga  glädje,  som  hela  hans  personlighet  uttryckte,  då  något 
nytt  framsteg  för  svenska  intressen  kunde  konstateras, 
särskildt  om  han  därtill  fått  bidraga,  för  dem  skall  han  all¬ 
tid  framstå  såsom  en  äkta  svensk  af  den  gamla  goda  stam¬ 
men.  Vårt  land  och  dess  industri  har  allt  för  få  af  dessa 
verkliga  föregångsmän;  må  den  bortgångnes  minne  tjäna  oss 
till  ett  föredöme. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  17  OCH  18  MARS  1910. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r), 


Direktör  C.  Meit  r  lin  g :  Jag  har  närmast  begärt  ordet  för  att  in¬ 
lägga  en,  om  också  enstaka,  gensaga  emot  den  genomgående  skugg¬ 
rädsla,  som  man  tycks  hysa  inför  det  svarta  spöket,  de  officiella 
myndigheterna. 

Man  kan  naturligen  i  ungefärlig  öfverensstämmelse  med  inleda¬ 
rens  framställning  skilja  mellan  direkt  ochin  direkt  konkurrens  mellan 
staten  och  de  enskilda,  hvarvid  man  som  direkt  betecknar  den  täflan 
om  ekonomiska  värden,  i  hvilken  staten  måste  deltaga,  så  snart  den 
på  ett  rationellt  sätt  skall  sköta  någon  ekonomisk  verksamhet,  och 
med  indirekt  förstår  den  verksamhet,  däri  Kungl.  ^Maj:t  genom  sin 
administrativa  myndighet  kan  ingripa  reglerande  på  det  industriella 
området.  Nu  anser  inledaren,  att  en  fara  föreligger  för  att  Kungl. 
Maj:t  icke  nog  strängt  skiljer  på  dessa  båda  områden,  och  anser,  att 
afvärjandet  af  denna  fara  är  värdt  ett  offentligen  uttaladt  varningsrop. 
Ehuru  jag  i  sak  är  fullt  ense  med  inledaren,  så  tror  jag  dock  ej,  att 
denna  fara  med  fog  kan  anses  föreligga,  utan  anser  fastmer,  att  erfa¬ 
renheten  gifvit  vid  handen,  att  Kungl.  Maj :t  ställt  den  administrativa 
ovälden  lika  högt  som  de  dömande  myndigheterna,  och  att  Kungl. 
Maj:t  på  ett  erkännansvärdt  sätt  verkligen  visat  förståelse^  för  just  de 
af  inledaren  så  väl  motiverade  synpunkterna.  Exempel  på  motsatsen 
äro  åtminstone  icke  för  mig  bekanta. 

Men  då  man  vet  och  enligt  min  tanke  allt  framgent  säkert  kan 
hoppas,  att  denna  administrativa  högsta  makt  ligger  i  goda  händer, 
bör  man  ej  heller  draga  alltför  snäfva  gränser  för  underlydande 
statsmyndigheters  uppträdande  i  frågor,  som  beröra  dessa.  De  böra 
visserligen  icke  gå  utöfver  gränserna  för  sin  egen  verksamhet,  men 
inom  dessa  böra  de  icke  förmenas  att  påvisa  inför  Kungl.  Maj:t  samt 
tillvarataga  verkens  egna  intressen,  så  långt  möjligt  är  och  ofta  långt 
utöfver  hvad  nu  är  fallet,  i  förvissning  om,  att  de  allmänna  synpunk¬ 
terna  dock  till  slut  icke  komma  att  bli  eftersatta.  Sådana  kraf  fram¬ 
ställas  nog  ofta  på  offentliga  myndigheter,  att  de  ej  kunna  uppfyllas 
utan  intrång  på  verksamhetens  affärsmässiga  drift,  och  jag  tror  ej, 
att  det  kan  skada,  att  man  i  detta  sammanhang  äfven  häfdar  myn¬ 
digheternas  rätt  i  denna  frågan.  Och  hvad  som  här  säges  —  angå¬ 
ende  staten  —  gäller  i  regel  äfven  för  kommunen,  hvars  myndigheter  i 
minst  lika  hög  grad  mötas  af  svårigheterna  att  gentemot  den  en¬ 
skilda  verksamheten  jämka  efter  hvad  rimligt  och  rättvist  är.  Det  är 
i  dessa  fall  ovillkorligen  den  rena  sakkunskapen,  som  man  i  sista 
hand  måste  lita  till,  och  äfven  dessa  synpunkter  böra  utgöra  en  ma¬ 
ning  till  teknikerna  att  med  kraft  fortsätta  den  uppmarsch  till  ledande 
poster  inom  administrationen,  som  är  påbörjad. 

Ingeniör  Rossander  framhöll  också  i  sitt  inledningsföredrag  på 
tal  om  den  direkta  ekonomiska  konkurrensen  mellan  staten  och  de 
enskilda  den  stora  vikten  af  sakkunnigt  gjorda  grundläggande  drifts¬ 
kostnadskalkyler.  Det  kan  ej  nog  kratigt  betonas,  att  den  enda  sunda, 
i  längden  hållbara  grunden  för  ekonomisk  verksamhet  af  såväl  stat 
som  kommun  är  en  fullt  affärsmässig  organisation,  hvilken  ^drifver 
verksamheten  så  själfständigt  som  möjligt,  som  fullt  öppet  får  bära 
sina  egna  omkostnader,  men  som  äfven  utan  inskränkning  bör  tillåtas 
räkna  sig  till  godo  frukterna  af  sitt  eget  arbete.  Först  pa  detta  sätt 
kan  man  erhålla  den  rätta  blicken  för  verksamhetens  samhällsgagn, 
och  endast  genom  ett  dylikt  system  kan  den  enskilda  företagsamhet, 
som  kommer  i  beröring  med  eller  i  beroende  af  statens  och  kommu¬ 
nernas  ekonomiska  verksamhet,  få  den  rättvisa  behandling  och  det 
sunda  stöd,  som  en  dylik  beröring  bör  skänka  densamma. 

Det  kan  naturligtvis  framhållas  många  områden,  där  dessa  syn¬ 
punkter  äro  af  stor  vikt,  och  i  synnerhet  gäller  detta,  såsom  inledaren 
påpekade,  de  fall,  där  ett  utnyttjande  af  naturtillgångar  ifrågasättes. 
Tag  vill  här  endast  helt  kort  framkasta  tanken  på  den  för  såväl  staten 
som  kommunerna  synnerligen  viktiga  frågan  om  markexploatering  i 
tätare  bebyggda  samhällen  och  vår  härmed  i  det  intimaste  samman¬ 
hang  stående  största  och  viktigaste  industri,  nämligen  byggnadsverk¬ 
samheten.  Det  torde  icke  kunna  förnekas,  att  i  regel  en  verklig 
stadga  för  den  ekonomiska  exploateringan  saknas,  och  att  man  ofta 


utan  tillbörlig  grund  svänger  mellan  värden,  hvilka  genom  sin  laghet 
innebära  en  verklig  fara  för  socialisering,  och  andra  värden,  hvilka 
genom  sin  höjd  gått  i  spetsen  för  jobberiet.  Här  bör  naturligtvis  m- 
föras  en  sådan  säker  och  opartisk  ekonomisk  grundval,  som  pa  manga 
håll  ännu  saknas  inom  denna  viktiga  verksamhet  för  det  offentliga. 

Flera  andra  viktiga  förvaltningsområden  vore  utan  tvifvel  att 
i  detta  sammanhang  anföra,  men  jag  vill  icke  upptaga  tiden  genom 

att  framdraga  några  ytterligare. 

Det  är  nog  lätt  att  i  likhet  med  direktör  Edström  säga,  att 
man  icke  skall  ha  konkurrens  utan  samarbete,  men,  mina  herrar, 
detta  blir  i  viss  mån  endast  ett  slagord.  Vi  veta,  att  inom  den  en¬ 
skilda  verksamheten  konkurrensen  icke  kan  stäfjas,  fastän  det  äfven 
där  står  klart  för  oss,  att  samarbete  är  bättre  än  konkurrens.  Staten 
och  kommunen  tvingas  helt  enkelt  in  pa  manga  ekonomiska  verk¬ 
samhetsfält,  och  man  bör  därför  icke  alldeles  vingklippa  dessas  möj¬ 
lighet  att  där  sköta  sig  på  ett  rationellt  sätt.  Fragans  lösning  är 
icke  så  enkel,  att  den  innehålles  i  orden:  bort  med  konkurrensen! 
Det  exempel,  som  direktör  Edström  framdrog  med  afseende  på  Stock¬ 
holms  telefonförhållanden,  vill  jag  förneka  riktigheten  af.  Frågan  ar 
heller  icke  så  enkel,  som  inledaren  ville  göra  gällande,  att  det  offent¬ 
ligas  deltagande  i  ekonomisk  verksamhet  bör  regleras  af,  huruvida 
det  är  förenadt  med  ekonomisk  vinst  eller  förlust.  Om  hvarje  om¬ 
råde,  där  staten  hade  möjlighet  att  drifva  affärsrörelse  i  lyckosam 
konkurrens  med  den  enskilda  verksamheten,  skulle  socialiseras,  tror 
jag  att  det  vore  fara  för,  att  vi  komme  in  i  en  mindre  önskvärd 

samhällsform.  _  „ 

Summa  summarum  kvarstå  dock  såsom  positiva  önskemal  i  den 
omdebatterade  frågan:  möjligast  själfständig  ställning  för  statens  och 
kommunens  ekonomiska  förvaltningsgrenar  samt  i  spetsen  för  dessa 
sakkunniga  och  praktiska  män,  bland  hvilka  teknici  säkert  skola  veta 
att  försvara  sin  plats. 

Löjtnant  S.  Liibeck :  Jag  ber  att  få  anknyta  mitt  yttrande 
till  hvad  direktör  Meurling  nämnde  angående  samarbetet  mellan 
staten  och  de  enskilda  och  hänför  mig  särskildt  därvid  till  vatten¬ 
kraftsindustrien.  Jag  anser,  att  samarbete  är  af  mindre  betydelse 
än  konkurrens  och  kan  i  det  afseendet  sålunda  ansluta  mig  till  hvad 
direktör  Meurling  yttrade.  Om  vi  tänka  på  dem,  som  skola  ha 
kraft,  så  måste  det  för  dem  ovillkorligen  vara  till  fördel,  att  kraf¬ 
ten  kan  bjudas  dem  såväl  från  staten  som  de  enskilda.  På  detta 
sätt  få  de  kraften  billigast.  Förutsättningen  måste  vara  den,  som 
inledaren  framhöll,  nämligen  att  konkurrensen  icke  är  illojal. 

Inledaren  ansåg,  att  man  borde  skilja  mellan  statens  admini¬ 
strativa  verksamhet  och  dess  affärsdrifvande  verksamhet.  Detta  kan 
icke  nog  skarpt  framhållas.  Inledaren  relaterade  ett  fall,  da  tele¬ 
grafstyrelsen  yrkat,  att  den  skulle  medgifvas  kontroll  i  fråga  om 
framdragandet  af  elektriska  ledningar.  Det  fanns  ett  tillbud  i  samma 
väg,  som  dock  icke  kom  så  långt.  Frågan  gällde,  huruvida  åt  vat¬ 
tenfallsstyrelsen  borde  öfverlåtas  handläggandet  af  ärenden  rörande 
öfverbyggande  af  kungsådra. 

Jag  ber  att  få  uppehålla  mig  vid  den  af  flera  talare  berörda 
frågan  om  statens  ställning  till  vattenkraftsindustrien,  därför  att 
den  är  typisk  i  många  afseenden.  Den  visar  dels  statens  direkta 
intresse  som  vattenfallsägare,  dels  dess  intresse  som  konkurrent  til 
de  enskilda  och  huru  staten  fattar  sin  uppgift  att  uppmuntra  och 
stödja  landets  på  vattenkraft  baserade  industri. 

Den  nyligen  inrättade  vattenfallsstyrelsen,'  som  enligt  riksda¬ 
gens  beslut  är  en  statens  affärsstyrelse  för  utnyttjande  af  statens 
vattenfall,  har  också  fått  sig  i  instruktionen  anförtrodd  uppgiften  att 
främja  utnyttjandet  af  landets  vattenkraft  i  allmänhet.  Ser  man 
denna  bestämmelse  rent  ideellt,  så  är  om  den  intet  annat  än  godt 
att  säga:  det  är  något  lofvärdt  och  synnerligen  önskvärdt.  som  dar 
kommit  till  uttryck.  Men  om  man  ser  till  realiteterna,  så  har  man 
att  göra  klart  för  sig  det  faktum,  att  sällan  någon  gör  något  för 
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intet,  och  det  gäller  nog  också  om  staten.  En  dylik  sammanbland¬ 
ning  kan  också  medföra  olyckliga  konsekvenser.  Jag  skall  anföra 
några  exempel,  som  torde  vara  belysande  för  tendensen  i  det  hela. 
Det  var  sannolikt  första  gången  styrelsen  hade  anledning  att  åbe¬ 
ropa  instruktionen  i  nämnda  afseende,  då  den  hos  årets  riksdag  be¬ 
gärde  registrering  af  de  enskilda  fallen,  en  begäran  som  vederbö¬ 
rande  departementschef  tillstyrkt  beträffande  fallen  i  Dalälfven  och 
norr  därom.  Samma  förslag  har  ett  par  gånger  förr  varit  uppe  i 
riksdagen,  men  afslagits.  Senast  förra  året  afslogs  ett  sådant  för¬ 
slag  under  hänvisning  till,  att  hydrografiska  byrån  borde  handlägga 
denna  registrering.  Och  man  kan  verkligen  fråga  sig,  om  icke 
hydrografiska  byrån,  som  borde  kunna  stå  mera  opartisk,  bör  anses 
som  rätta  forum  för  en  dylik  registrering.  Det  är  ju  så,  att  de 
enskilda  vattenfallsägarna  se  i  vattenfallsstyrelsen  om  icke  sin  arga¬ 
ste  antagonist  så  dock  en  institution,  som  har  intressen,  stridande 
med  deras,  och  det  är  ju  icke  så  underligt,  att  de  enskilda  vatten- 
verksägarna  tycka,  att  det  skulle  vara  naturligare  och  smakligare, 
om  de  voro  registrerade  af  en  opartisk  statlig  myndighet. 

Nu  kan  ju  denna  sak  synas  vara  af  ringa  betydelse,  och  jag 
har  endast  anfört  den  för  att  belysa  principen.  Och  jag  vill  uttryck¬ 
ligen  betona,  att  man  icke  har  någon  som  helst  direkt  erfarenhet  af 
olägenheter  på  grund  af  den  nuvarande  vattenfallsstyrelsens  tveeggade 
uppgift.  Jag  kan  så  mycket  hellre  betona  detta,  som  jag  har  den 
uppfattningen,  att  man  i  vattenfallsstyrelsen  har  ett  organ,  som  kom¬ 
mer  att  blifva  för  landets  vattenfallsindustri  af  största  gagn,  om 
den  strängt  håller  sig  till  sin  affärsuppgift.  Vid  en  blifvande  de- 
partementsreform  och  därmed  sammanhängande  omorganisation  af 
de  centrala  verken  är  det  af  största  vikt,  att  i  allt,  som  rör  vatten¬ 
kraften,  en  sträng  skillnad  iakttages  mellan  statens  administrativa 
verksamhet  och  dess  affärsintressen. 

Jag  skall  be  att  få  öfvergå  till  en  fråga,  som  af  den  föregå¬ 
ende  talare  berörts  och  som  också  sammanhänger  med  statens  ställ¬ 
ning  till  industrien.  Det  blåser  som  bekant  för  närvarande  starka 
statssocialistiska  vindar  i  landet.  Man  torde  emellertid  kunna  an¬ 
taga,  att  denna  läras  anhängare  icke  i  någon  nämnvärd  grad  öfver- 
skådat  lärans  konsekvenser.  Statssocialistiska  idéer  påträffar  man 
icke  endast  hos  socialisterna  och  dem  närstående  partier  utan  också 
hos  statens  ämbetsmän.  De  fullgöra  plikttroget  sina  skyldigheter, 
men  i  sina  göranden  och  låtanden  kunna  de  då  icke  gärna  undgå 
att  påverkas  af  sin  socialistiska  syn  på  tingen.  Detta  föranleder 
mig  att  uttala  den  förhoppningen,  att  statens  ämbetsmän  måtte 
öfverväga  mindre  statens  direkta  intresse,  ty  det  är  klart,  att  statens 
förvaltande  institutioner  nog  i  alla  fall  komma  att  tillvarataga  detta 
intresse.  Men  jag  skulle  önska,  att  statens  ämbetsmän  måtte  mera 
än  hittills  taga  hänsyn  till  stalens  indirekta  intresse  i  de  frågor,  som 
föreläggas  dem  till  behandling,  ty  annars  blir  följden  ovillkorligen, 
att  det  uppkommer  en  viss  tendens  till  negativism,  d.  v.  s.  att  man 
sätter  granskning  och  kontrollåtgärder  i  främsta  rummet,  hvilket  kan 
verka  som  en  broms  på  företagsamhet  och  produktion.  Jag  skall 
med  ett  par  exempel  be  att  få  belysa  denna  sida  af  saken.  Borås 
stad  har  inköpt  ena  hälften  af  ett  litet  vattenfall  i  närheten  af 
staden  för  att  använda  detta  till  industrien  inom  stadens  gränser. 
Staten  äger  andra  sidan  af  detta  vattenfall.  Kraften  beräknades  till 
300  oreglerade  hästkrafter,  men  man  beräknade,  att  om  fallet  blefve 
utbyggdt,  staden  skulle  kunna  göra  en  sådan  vinst,  att  man  komme 
att  erhålla  lika  många  hästkrafter  i  tusental  som  förut  i  hundratal. 
Borås  stad  ingick  för  flera  år  sedan  med  begäran  att  få  inköpa  sta¬ 
tens  andel  i  fallet.  Frågan  skickades  rundt  på  remiss,  och  följden 
blef  den,  att  en  del  ämbetsverk  afstyrkte  bifall  denna  begäran.  Sta¬ 
ten  bör  visserligen  i  regel  icke  afhända  sig  sin  vattenkraft,  men 
man  kan  dock  tänka  sig  undantag  från  denna  regel.  I  detta  fall 
kunde  staden  Borås  icke  nöja  sig  med  att  få  arrendera  denna  del 
af  fallet  utan  ansåg  sig  böra  blifva  ägare  af  hela  fallet,  då  den 
redan  ägde  den  ena  hälften.  Ämbetsverken  ställde  sig,  som  nämndt, 
ljumma,  och  följden  blef,  att  vederbörande  statsråd,  kanske  med 
kännedom  om  stämningen  inom  riksdagen,  icke  ansåg,  att  det  skulle 
leda  till  någon  påföljd,  om  förslaget  framlades  för  riksdagen.  På 
denna  punkt  står  frågan  för  närvarande.  Staden  kommer  i  dagarna 
in  med  en  ny  ansökan  om  rätt  att  inlösa  detta  fall,  och  jag  tror, 
att  resultatet  af  förhandlingarna  blir  detsamma  som  förra  gången. 
Här  hade  sålunda  tusentals  ton  kol  kunnat  sparas  kanske  till  och 
med  uDder  ett  par  års  tid;  nu  vet  man  icke,  hur  länge  det  kan 
dröja,  innan  det  blir  något  af  med  denna  sak.  Här  föreligger  en 
tendens  att  teoretisera  i  saker,  som  äro  af  en  rent  praktisk  natur. 
Om  nian  hade  tagit  hänsyn  till  den  direkta  nyttan  för  kommunen 
fa  denna  kraft,  så  hade  det  icke  behöfts  så  mycket  skrifverier. 
Saken  hade  sannolikt  icke  behandlats  på  detta  sätt,  om  andan  inom 
förvaltningen  varit  en  annan. 

Det  klagas  öfver,  att  vi  få  så  många  föreningar  här  i  landet. 
Men  då  man  står  inför  sådana  företeelser  som  dessa,  så  tror  jag, 
att  man  måste  erkänna,  att  vi  behöfva  både  industriförbund  och 
andra  föreningar  för  att  åstadkomma  den  upplysningsverksamhet, 
utan  hvilken  man  icke  kan  motarbeta  de  tendenser,  som  jag  berört. 
Det  är  af  vikt,  att  sådana  frågor  som  dessa  icke  hållas  sväfvande, 
ty  det  är  stora  nationalekonomiska  värden,  som  på  detta  sätt  hållas 
1  gungning.  Detta  kan  anas  genom  en  blick  på  den  norrländska 
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vattenkraftsindustrien,  som  hämmas  genom  statssocialistiska  teorier, 
stödda  på  juridiska  anspråk.  På  detta  sätt  uppehåller  man  ett  verk¬ 
ligt  osäkerhetstillstånd  i  fråga  om  Sveriges  vattenkraft.  Statens  in- 
komsteMida  däraf,  och  jag  tror  icke,  att  de  statssocialistiska  ifrarna 
ha  förmåga  att  sätta  andra  direkta  inkomster  i  stället. 

Här  har  talats  om  konkurrensen  mellan  staten  och  de  en¬ 
skilda.  Det  är  en  sak,  som  jag  härvid  skall  be  att  få  fästa  upp¬ 
märksamheten  på.  Jag  tror,  att  det  förhåller  sig  så,  att  då  staten 
för  att  draga  fram  en  ledning  gör  expropriation  å  mark,  hvartill 
den  själf  ej  är  ägare,  den  icke  är  skyldig  att  betala  det  tillägg  af 
5°  procent,  som  i  vanliga  fall  erlägges,  då  expropriation  kommer 
till  stand.  Man  kan  dock  tycka,  att  de  jordinnehafvare,  hvilkas 
ägor  ligga  inom  statens  rayon,  borde  honoreras  på  samma  sätt  som 
andra. 

Inledaren  har  i  sitt  föredrag  bland  annat  uttalat  följande: 
»Visar  det  sig  verkligen,  att  staten  i  ett  dylikt  fall  kan  framställa 
sin  produktion  billigare  än  enskilda,  så  torde  man  vara  nödsakad 
att  erkänna  detta  såsom  bevis  på,  att  den  ifrågavarande  produktio¬ 
nen  verkligen  är  lämpad  för  statsdrift,  och  man  torde  då  i  regel  få 
anse,  att  det  under  sådana  fölhållanden  också  är  bäst,  att  staten 
helt  öfvertager  den  ifrågavarande  produktionen.»  Häremot  har  di¬ 
rektör  Meurling  opponerat  sig.  För  min  del  är  jag  med  om,  att 
staten  monopoliserar  sprit-  och  tobakshandeln ;  om  dessa  saker  skulle 
betalas  mer  eller  mindre  dyrt,  spelar  icke  så  stor  roll.  Men  jag  vill 
varna  för,  att  man  häraf  söker  konstruera  fram  ett  stöd  för  en 
monopolisering  af  landets  vattenkraft.  Det  kan  hända  och  det  är 
till  och  med  sannolikt,  att  staten  i  den  mån  den  får  sina  institutio¬ 
ner  fulländade,  kan  utbygga  vattenfallen  billigare  än  de  enskilda, 
och  med  statens  billigare  räntor  måste  ju  också  omkostnaderna  för 
statsanläggningar  ställa  sig  billigare  än  för  enskil'da  anläggningar. 
Men  häri  ligger  icke  kärnpunkten,  utan  kärnpunkten  ligger  i,  att  en 
industri  må  kunna  knytas  till  dessa  vattenfall.  Ser  man  saken  på 
detta  sätt,  måste  man  anse,  att  industrien  kommer  att  försvagas  ge¬ 
nom  en  monopolisering,  hvilket  ju  skulle  ske,  om  landets  vatten¬ 
fallsindustri  lades  under  staten  såsom  monopolinnehafvare. 

Öf verste  F.  V.  Hansen;  Mina  herrar!  Då  jag  i  egenskap  af 
ordförande  i  vattenfallsstyrelsen  ofta  blifvit  nämnd  här  i  dag,  och 
då  äfven  Trollhätteverken  bragts  på  tal,  så  anhåller  jag  att  få  göra 
ett  inlägg  i  debatten,  i  synnerhet  som  jag  från  början  vill  förklara, 
att  jag  i  stort  sedt  har  samma  mening  som  inledaren  beträffande 
statens  ställning  till  de  enskilda  i  fråga  om  konkurrensen.  Jag  vill 
understryka,  att  det  synes  mig  vara  riktigt,  att,  då  staten  drifver  en 
affärsverksamhet  och  i  spetsen  för  densamma  har  en  styrelse,  denna 
bör  vara  jämnställd  med  ledaren  för  ett  privat  företag  i  förhållande 
till  de  administrativa  myndigheterna,  och  jag  vill  påpeka,  att  så 
praktiserats  just  med  afseende  på  vattenfallsstyrelsen.  I  dess  instruk¬ 
tion  är  icke  antagen  någon  bestämmelse  om  skyldighet  eller  rätt 
att  gifva  föreskrifter  angående  bebyggande  af  kungsådra.  När  så¬ 
lunda  Göta  älf  skulle  öfverbyggas  vid  Trollhättan,  måste  styrelsen 
gå  in  till  Kungl.  Maj:t  med  begäran  om  tillstånd,  och  ärendet  remit¬ 
terades  till  de  myndigheter,  som  förut  yttrat  sig  i  dylika  frågor. 
Jag  vill  därför  bestämdt  häfda,  att  statens  vattenfallsstyrelse  i  detta 
afseende  icke  har  någon  särställning  gentemot  enskilda. 

Beträffande  driftskalkylerna  är  jag  ense  med  inledaren  och  de 
talare,  som  påpekat  önskvärdheten  och  nödvändigheten  af,  att  däri 
intagas  ränta  och  afskrifning  af  slitning  å  anlägggningar. 

Gentemot  de  anmärkningar,  som  direktör  Hedin  riktat  mot 
Trollhättestyrelsens  kalkyler  angående  Trollhättefallens  bebyggande, 
vill  jag  nämna,  att  det  i  kalkylerna  icke  fanns  intaget  något  om 
vattenkraftens  värde.  De  gällde  endast  öfriga  omkostnader.  Det 
är  alltså  med  öppna  ögon  vederbörande  myndigheter  beslutit  om 
anläggningen.  Jag  vill  tillägga,  att  med  de  priser,  som  vi  kunna 
påräkna,  det  finnes  tillräckligt  bred  marginal  för  att  räkna  ränta  å 
vattenkraftens  värde,  icke  så,  att  man  kan  lägga  räntan  på  den 
nuvarande  kraftdistributionen,  men  på  den  framtida.  Det  är  ju  ett 
kraftbelopp  om  c:a  200,000  hkr„  som  sammanlagdt  kan  uppstå 
genom  åtskilliga  regleringar,  och  jag  förmodar,  att  icke  ens  någon 
af  dem,  som  draga  i  liärnad  mot  statens  sätt  att  sköta  affärer,  vill 
gå  med  på,  att,  äfven  om  enskilda  arrendera  en  del  af  vattenfallen, 
det  från  statens  sida  fordras,  att  man  skall  betala  för  mer  än  den 
del,  som  utnyttjas.  Kanske  jag  får  i  sammanhang  med  kalkylerna 
för  Trollhätteverken  och  deras  distribution  nämna  något  om  den  af 
herr  Hedin  gjorda  erinringen.  Det  låter  förskräckligt,  att  vi  skulle 
gjort  en  så  dålig  affär,  att  omkostnaderna  uppgå  till  373  procent  af 
inkomsterna.  Ja,  det  vore  en  synnerligen  dålig  affär.  Men  direktör 
Hedin  har  själf  gifvit  förklaringen,  hvilken  jag  ber  att  få  upprepa: 
Skaralinien  är  ställd  på  framtiden.  Att  bedöma  räntabiliteten  af  ett 
så  stort  företag  som  detta  utaf  den  inkomst,  som  det  gifvit  de  för¬ 
sta  åren,  är  icke  riktigt.  Och  då  en  provisorisk  kostnad  lägges  på 
stationen,  vill  jag  säga,  att  denna  utnyttjas  äfven  för  andra  ändamål 
än  Skaraliniens  förseende  med  kraft.  För  öfrigt  har  den  icke  varit 
i  tillfälle  att  lämna  någon  så  stor  mängd  energi  på  linien,  så  att 
denna  inverkat. 

Tyvärr  är  öfveringeniör  Holmgren  vid  Trollhättan  förhindrad 
att  här  närvara.  Han  skulle  kanske  omedelbart  gendrifvit  direk¬ 
tör  Hedins  påståenden.  För  egen  del  är  jag  icke  beredd  att  när- 
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mare  ta«a  uPP  till  behandling  frågan,  om  beräkningarna  äro  riktiga. 
Och  jag  har  så  mycket  mindre  haft  anledning  att  förbereda  mig 
härtill  som  jag  af  herr  Hedin  fått  den  upplysningen,  att  han  icke 
skulle’  komma  till  mötet.  Emellertid  tror  jag  som  sagdt  att  det 
förhållandet  kastar  tillräckligt  ljus  öfver  frågan,  att  Skaralinien  ar 
en  framtidslinie ;  och  jag  anser  det  vara  berättigadt  att  fordra,  att 

när  staten  lägger  ut  pengar  för  ett  stort  företag,  man  vantar  att 

fälla  ett  slutomdöme  öfver  dettas  värde,  tills  åtminstone  några  ar 

_  Då  kan  nog  direktör  Hedin  också  ha  fatt  anledning  att 

åtskilligt  höja  staplarna  i  sina  grafiska  tabeller  för  Skaraliniens  vid¬ 
kommande.  . 

För  att  återgå  till  frågan  om  illojal  konkurrens  ber  jag  fa 

framhålla  att  staten  med  hänsyn  till  denna  ftåga  har  en  mycket 

svår  och’  delikat  ställning.  Det  finnes  flera  synpunkter,  som  man 
får  se  till,  än  de,  som  här  äro  framlagda.  Det  är  mycket  sant,  att 
exempelvis  Gullspångs  kraftdistribution  kan  finna  det  obehagligt,  att 
statens  tentakler  sträcka  sig  in  i  Västergötland,  liksom  vid  Göteborg 
statens  kraftledning  gränsar  intill  Yngeredsforsbolagets  ledning.  Detta 
om  man  tager  saken  från  de  enskildas  konkurrenssynpunkt.  Ser  man 
till  statsintresset,  kan  man  antingen  resonera  som  så,  att  man  vid 
skötseln  af  statens  industri  hufvudsakligen,  om^  icke  uteslutande, 
bör  se  till,  att  staten  gör  goda  affärer,  eller  också  att  man  bör  nöja 
sig  med  att  affärerna  gå  ihop,  alldenstund  staten  exempelvis  där¬ 
igenom,  att  hvarje  hushåll  får  elektricitet,  erhåller  en  indirekt  for¬ 
tjänst  äf  mycket  större  värde,  än  om  staten  direkt  får  en  krona  per 
kilowatt.  Dessa  två  skilda  meningar  får  man  beakta  särskildt  med 
hänsyn  till  Skaralinien. 

Vidare  ber  jag  få  framhålla  en  synpunkt  af  största  vikt,  näm¬ 
ligen  den  enskilde  afnämarens.  För  denna  kan  det  vara  af  största 
fördel,  att  konkurrens  finnes,  och  jag  tror  icke,  att  en  statens  affärs- 
styrelse  skulle  vara  försvarad,  om  en  konsument  begärde  anbud  pa 
elektrisk  distribution  och  styrelsen  sade:  nej,  vi  få  icke  distribuera 
någon  kraft  inom  eder  rayon,  det  är  öfverenskommet.  Jag  tror,  att 
detta  skulle  väcka  en  oerhörd  storm  af  ovilja,  emedan  därigenom 
tillfälle  skulle  beredas  den  enskilde  kraftdistributören  att  drifva  upp 
priset,  hur  högt  han  behagade.  Då  skulle  de  personer  få  vatten  på 
sin  kvarn,  hvilka  anse  det  vara  nödvändigt,  att  man  inför  en  kon- 
cessionslagstiftni ng,  för  att  kraftpriset  icke  skall  stiga  öfver  vissa 
gränser.  Och  en  sådan  eventualitet  —  jag  behöfver  väl  knappast 
betona  det  i  den  här  församlingen  —  är  väsentligt  mycket  farligare 
än  den,  att  staten  på  ett  eller  annat  ställe  i  sin  affärsdrift  kan  komma 
i  direkt  konkurrens  med  den  enskilda  industrien.  _ 

En  föregående  talare  har  vidrört  skattefrågan,  och  jag  vill  helt 
•och  hållet  instämma  med  honom  i  hans  uttalande.  Det  synes  mig 
oriktigt,  att  staten,  då  den  drifver  en  industriell  inrättning,  är  fri¬ 
tagen  från  de  skyldigheter,  som  de  enskilda  konkurrerande  företagen 
måste  ikläda  sig.  Den  ståndpunkten  intog  på  sin  tid  äfven  Trollhätte- 
styrelsen.  För  affärskalkylerna  kan  skatten  knappast  spela  nagon  af- 
sevärd  roll,  då  det  gäller  så  stora  verk  som  Trollhättan,  men  prin¬ 
cipiellt  är  det  icke  rätt,  att  staten  undandrar  sig  beskattning,  och 
dessutom  kan  detta  ha  synnerligen  otrefliga  följder  för  de  kommu¬ 
ner,  där  staten  behagar  slå  sig  ned.  Trollhätteexemplet  har  1  detta 
sammanhang  blifvit  framdraget.  Jag  vill  emellertid  nämna,  att  sta¬ 
ten  just  i  det  fallet  gjort  åtskilligt  för  att  kompensera  den  forlust, 
som  drabbat  kommunen,  genom  att  exempelvis  med  25  procent  bi¬ 
draga  till  vatten-  och  afloppsledningars  samt  kraftnäts  införande^  1 
Trollhättan  och  genom  att  gratis  tillhandahålla  en  del  tomter  at 
kommunen,  hvarjämte  förslag  nu  ligger  under  beredning,  att  staten 
skall  lämna  bidrag,  för  att  kommunen  skall  få  till  stand  Nossebro- 
banan,  hvilken  behöfves  för  att  till  billigt  pris  föra  hfsmedel  til 
kommunen. 

Direktör  Edström  framhöll,  att  staten  som  arbetsgifvare  borde 
intimt  samarbeta  med  befintliga  arbetsgivareorganisationer.  Jag  torde 
icke  behöfva  uppehålla  mig  vid  den  saken,  då  det  icke  framställts 
någon  anmärkning  mot  oss  i  det  sammanhanget.  Jag  vih  emellertid 
nämna,  att  de  af  statens  centrala  verk,  hvilka  utöfva  sadan  verk¬ 
samhet  att  de  behöfva  anställa  extra  arbetare,  ganska  lifbgt  sam- 
arbeta/  Där  finnes  sålunda  så  att  säga  en  statslig  arbetsgifvaresam- 
manslutning,  hvarigenom  enhetliga  bestämmelser  uppifrån  och  ned 
kunna  tillämpas  på  detta  område.  Jag  glömde  nämna  nyss,  att  sam- 
arbete  bör  äga  rum  mellan  statens  kraftverk  och  intill  dem  grän¬ 
sande  enskilda,  så  att  staten  säljer  och  distribuerar  kraft  åt  de  se¬ 
nare.  Det  är  en  tanke,  som  låter  förverkliga  sig,  dock  under  den 
uttryckliga  förutsättningen  för  undvikande  af  de  allmänna  konces- 
sionslagarna,  att  det  inryckes  i  de  aftal,  som  må  komma  att  ingas 
mellan  staten  och  de  enskilda  företagen,  en  bestämmelse  om,  att 
priset  inom  respektive  distrikt  för  statens  kraft  icke  får  sättas  för 
högt.  Underhandlingar  ha  varit  före  mellan  Trollhätteverket  och 
Yngeredsforsbolaget,  men  man  har  icke  kommit  öfverens  om  priset. 
Förbindelser  ha  äfven  inledts  med  Gullspangsbolaget,  den  andra 
grannen  på  norra  sidan. 

Jag  vill  nu  nämna  några  ord  med  anledning  af  ingeniör  Lii- 
becks  anförande.  Hvad  först  vattenfallsförteckningen  beträffar  vill 
jag  upplysa,  att  den  icke  kan  anses  tyda  på  någon  sammanbland¬ 
ning  af  administrativa  och  affärsförhållanden  i  statens  verk,  ty  i  den 
kungl.  propositionen  stod  uttryckligen,  att  största  delen  af  arbetet 


och  pengarna  skulle  lämnas  till  hydrografiska  byrån,  som  vid  sidan 
af  sin  öfriga  verksamhet  skulle  insamla  tekniska  hydrografiska  upp¬ 
gifter.  Det  enda,  som  enligt  propositionen  skulle  tillkomma  vatten¬ 
fallsstyrelsen  var  att  reda  ut  de  juridiska  förhållandena  rörande  jord¬ 
egendomarnas  och  vattenfallens  ägare  och  att  bedöma  vattenfallens 
värde  ur  teknisk  synpunkt,  värde  med  hänsyn  till  möjligheten  att 
exploatera  dem,  med  hänsyn  till  huruvida  uppdämning  af  älfven 
skulle  kunna  genomföras  utan  större  kostnad  o.  s  v.  Jag  tror  icke, 
att  den  del  af  göromålen,  som  sålunda  skulle  tillhöra  vattenfallssty¬ 
relsen,  kan  anses  vara  af  sådan  beskaffenhet,  att  den  anmärkning, 
som  här  blifvit  framställd,  är  berättigad.  o 

På  grund  af  hvad  under  debatten  blifvit  sagdt  om  Boras  vill 
jag  lämna  den  upplysningen,  att  hufvudskälet,  hvarför  ansökningen 
förra  gången  icke  ledde  till  resultat,  var  att  den  återtogs  af  staden 
själf.  Det  rådde  tvekan  om,  huruvida  äganderätten  var  fullständigt 
klar  där  nere.  Sedermera  har  den  frågan  blifvit  utredd,  och  den 
ånyo  ingifna  ansökningen  är  redan  tillstyrkt  af  konungens  befall- 
ningshafvande  i  Vänersborg.  Jag  tror  sålunda,  att  saken  skall  kunna 
arrangeras. 

Hvad  slutligen  beträffar  Norrlandsfrågan  vill  jag  1  denna  for¬ 
samling  uttryckligen  betona,  att  vattenfallsstyrelsen  a  sin  sida  göi 
hvad  den  kan  för  att  så  fort  som  möjligt  få  klarhet  i  saken,  och 
regeringen  har  vidtagit  de  åtgärder,  som  behöfvas  för  att  understödja 
vattenfallsstyrelsen  i  dess  arbete.  Det  finnes  ingenting  värre  än  det 
osäkerhetstillstånd,  som  råder  där  uppe,  men  så  snart  staten  har  fog 
för  sina  anspråk  på  äganderätten,  kunna  myndigheterna  icke  göra 
annat  än  påskynda  afgörandet  så  fortsom  möjligt.  Detta  är  det 
enda  sättet,  h varpå  man  kan  befordra  fragans  lösning. 

Ingeniör  Hj.  Heimbiirger:  Inledaren  börjar  sitt  föredrag  » Den 
sednare  1  idens  utveckling  i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien » 

och  anser,  att  de  fordringar  man  har  rätt  att  uppställa  gentemot 
staten  i  detta  fall,  är  att  staten  skall  uppträda  »fullt  lojalt».  _ 

Inledaren  redogör  sedan  för  hvad  han  anser  för  »fullt  lojalt» 
och  tillägger  » Sd  länge  vi  ännu....  pa  ett  helt  annat  område  än  det 
industriella ».  Detta  förhållande,  att  staten  tillsvidare  har  sin  hufvud- 
sakliga  verksamhet  på  ett  annat  område  än  det  industriella,  ett  för¬ 
hållande  som  inledaren  betecknat  såsom  en  lycka,  synes  inledaren 
dock  ej  tro  blifva  långvarigt,  och  att  döma  af  slutordtn  i  jnle(f- 
ningsföredraget,  synes  inledaren  under  vissa  förhallanden  ej  däri  se 
någon  olycka.  Tvärtom  framhålles  det  berättigade  i,  att  staten  under 
vissa  gifna  förhållanden  förlägger  sin  verksamhet  till  det  industriella 
området.  Nu  torde  man  väl  med  skäl  kunna  antaga,  att  statens  för¬ 
måga  att  sköta  en  tillverkning  billigare  än  den  privata  industrien , 
om  nödig  hänsyn  tages  till  just  de  omständigheter,  rörande  omkost¬ 
nader  m.  m.,  som  inledaren  berört,  ej  kan  vara  synnerligen  stor,  1 
den  händelse  staten  skulle  ligga  i  öppen  konkurrens  med  den  pri¬ 
vata  industrien  och  följaktligen  skulle  få  underkasta  sig  samma  kost¬ 
nader  för  försäljning  af  produktionen  som  denna.  Tvärtom  peka 
alla  hittills  vunna  erfarenheter  därpå,  att  statens  verksamhet  pa  skilda 
områden  varit  och  är  en  dyrbar  affär,  där  staten  själf  uppträdt  som 
arbetsgifvare  och  arbetsledare,  ja  till  och  med  där  staten  uppträdt 
såsom  enbart  köpare  af  diverse  förnödenheter,  nödvändiga  för  dess 
verksamhet  på  skilda  områden. 

Jag  behöfver  ej  upptaga  herrarnes  tid  med  mer  än  att  erinra 
om  byggnadsleverans-  och  oljeskandaler  m.  m.,  hvilka  äro  alltför 
välbekanta. 

Om  vi  vända  oss  till  ett  af  statens  största  verksamhetsområden, 
nämligen  järnvägsdriften,  så  finna  vi  ju  där,  att,  vid  en  jämförelse 
med  de  privata  järnvägarna,  såväl  byggnadskostnaderna  per  bankilo- 
meter  som  nettobehållningen  visa  siffror,  som  ej  äro  alltför  lysande 
Dessa  exempel  synas  peka  därhän,  att  staten  som  industriidkare  och 
affärsman  ej  äger  den  enskildes  smidighet.  Detta  gäller  dock  om- 
råden  där  jämförelsepunkter  mellan  enskild  och  statsindustriell  verk- 
samhet  gifvas.  Det  finnes  emellertid  ett  sätt  att  eliminera  jämförelse¬ 
punkterna,  och  det  är  genom  att  monopolisera  en  industrigren.  ^  Som 

bekant  står  just  nu  frågan  om  monopoliserande  af  industrien  på  dag¬ 
ordningen.  Vid  en  statsmonopoliserad  industri  borde  emellertid  just 
de  förhållanden  framträda,  som  inledaren  anser  berättiga  staten  att 
intränga  på  det  industriella  området. 

Koncentration  af  tillverkningen  med  däraf  följande  personal¬ 
besparing,  eventuellt  billigare  råvaruinköp,  de  billigare  penningar  som 
staten  i  jämförelse  med  den  enskilde  kan  disponera  öfver,  obehöflig- 
heten  af  att  hafva  den  enskilda  industriidkarens  ofta  nog  dyrbara 
försäljningsapparat  för  produkter,  som  ändock  skola  förbrukas  och  ej 
kunna  erhållas  från  annat  håll  än  monopolförvaltningen,  frånvaron 
af  konkurrens,  borde  ju  bidraga  till  att  göra  » tillverkningen  billigare », 
än  den  enskilda  fabrikanten  kan  åstadkomma  densamma,  med  andra 
ord  skapa  de  förhållanden  som  inledaren  anser  »bevisa,  att  det  också 
är  bäst,  att  staten  helt  öfvertager  ifrågavarande  produktion». °  Inle¬ 
daren  nämner  ju  äfven,  att  han  anser  det  skäligt,  aU  staten  då  inkö¬ 
per  de  enskilda  företagen  inom  samma  bransch,  pä  det  att  ej  den 
enskilda  företagsamheten  må  hämmas. 

Nu  skulle  jag  vilja  fråga  inledaren:  ^  , 

1)  Borde  ej  nära  nog  hvarje  industri  i  statsmonopolets  klädnad, 
åtminstone  teoretiskt  taget,  kunna  åstadkomma  en  billigare  tillverk¬ 
ning  än  den  privata  industrien  med  dess  kostnader  och  decentralisation  ? 
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2)  Är  det  då  ej  också  måhända  bäst,  att  staten  öfvertager  all 
produktion  ? 

3)  Hur  går  det  då  med  den  privata  företagsamheten,  soar  inle¬ 
daren  vill  värna? 

Att  döma  af  inledarens  föregående  yttrande,  att  vi  lyckligtvis 
ännu  hafva  långt  kvar  till  den  tid,  då  ej  statens  hufvudsakliga  funk¬ 
tioner  ligga  på  ett  annat  område  än  det  industriella,  borde  ju  inle¬ 
daren  ej  med  glädje  se  en  sådan  sakernas  utveckling,  men  inledaren 
menar  möjligen  som  så  mången  annan,  att  ett  experiment  ej  är  så 
farligt,  och  att  en  monopoliserad  industri  ej  ligger  i  direkt  konkur¬ 
rens  med  den  öfriga  industrien,  och  det  var  ju  om  staten  som  kon¬ 
kurrent  diskussionen  skulle  röra  sig.  Som  min  ringa  åsikt  vill  jag  då 
säga,  att  jag  är  fullt  öfvertygad  om,  att,  om  staten  slår  in  på  mono- 
poliserandets  väg,  det  kommer  att  gå  fort  framåt  på  denna  väg, 
samt  att,  om  ej  staten  kommer  att  såsom  monopolinnehafvare  kon¬ 
kurrera  inom  samma  bransch  som  fria  näringsinnehafvare,  så  har  den 
enskilda  industrien  mycket  att  frukta  af  staten  såsom  konkurrent  på 
den  industriella  arbetsmarknaden,  och  detta  på  områden,  där  den  en¬ 
skilda  industrien  af  staten  borde  hafva  att  fordra  lojalitet  i  fullt  lika 
hög  grad,  som  å  de  områden  inledaren  förut  berört. 

Dessa  områden  äro  sådana  som  beröra  löner  och  arbetstid  m.  m. 
Det  har  redan  med  den  relativt  inskränkta  rent  industriella  verk¬ 
samhet,  som  staten  nu  bedrifver,  ej  saknats  företeelser,  som  borde 
mana  den  nuvarande  industriens  män  att  med  vaksamhet  följa  de 
planer  på  statens  utvidgade  industriella  verksamhet,  som  föreligga, 
och  att  med  kraft  göra  sina  berättigade  anspråk  gällande. 

Låt  mig  anföra  några  få  fall. 

Det  är  ej  länge  sedan  ett  nytt  aftal  meden  del  af  statens  järn¬ 
vägars  personal  ingicks,  ett  aftal  som  hälsades  med  allt  annat  än 
odelad  tillfredsställelse  af  den  privata  industriens  representanter.  Den 
nya  lönestaten  för  statsjärnv ägarnas  personal  lär  ju  äfven  vara  sådan, 
att  den  lär  komma  att  förrycka  de  enskilda  jänvägarnas  ekonomi 
helt  betydligt. 

Vid  flottans  varfs  verkstäder  nedsattes  för  ett  par  år  sedan  ar¬ 
betstiden  till  8  timmar.  Jag  samtalade  för  en  tid  sedan  med  en  på 
medlingsområdet  väl  hemmastadd  person,  som  berättade  att  just  dessa 
»8  timmar»  vid  upprepade  tillfällen  varit  orsaken  till  svårigheter  vid 
aftalsuppgörelser.  Det  är  så  lätt  och  framförallt  bekvämt  från  många 
synpunkter  att  gå  med  på  förmåner,  när  dessa  ej,  eller  åtminstone 
så  obetydligt,  gå  ur  egen  ficka.  Staten,  d.  v.  s.  de  skattdragande, 
få  ju  betala  fiolerna.  Men  det  kan  blifva  dyrbart  nog,  när  konse¬ 
kvenserna  af  statens  verksamhet  gå  ut  öfver  den  privata  industrien. 

Det  torde  därför  vara  en  rättvis  fordran,  att  staten  vid  alla 
transaktioner  som  beröra  det  industriella  området  tager  hänsyn  till 
den  privata  industrien,  ty  konsekvenserna  uteblifva  ej,  äfven  om  de 
ej  komma  ögonblickligt. 

En  monopoliserad  industri  har  i  sin  hand  att  höja  prisen  eller 
försämra  varan,  om  det  behöfves  för  att  få  den  lämpliga  skillnaden 
mellan  debet  och  kredit.  Båda  delarna  gå  ut  öfver  allmänheten. 
Den  privata  industrien  har  det  ej  så  bekvämt.  De  högre  omkostna¬ 
derna  får  den  mestadels  betala  själf. 

Hvad  jag  härmed  velat  framhålla,  är,  att  staten  som  industri- 
idkare,  arbetande  inom  en  monopoliserad  industri,  i  lika  hög  grad 
som  om  den  uppträdde  såsom  konkurrent  inom  samma  fack  är  i  till¬ 
fälle  att  indirekt  skada  den  privata  industrien  och  verka  hämmande 
på  den  enskilda  företagsamheten,  hvilket  ju  inledaren  framhållit  så¬ 
som  beklagligt,  om  det  skedde. 

Ingeniör  C.  Rossander :  Då  jag  haft  den  tillfredsställelsen  höra, 
att  de  flesta  af  de  talaie,  som  här  yttrat  sig,  i  hufvudsak  instämt 
med  mig,  tror  jag,  att  jag  kan  fatta  mig  kort. 

Först  vill  jag  säga  ett  par  ord  gent  emot  herr  Meurling.  Han 
medgaf,  att  statens  administrativa  verksamhet  bör  skiljas  från  dess 
industriella.  Men  han  ansåg  att  det  icke  var  någon  fara  för  en 
sammanblandning,  utan  hade  Kungl.  Maj:t  hittills  visat  sig  hafva  en 
rätt  uppfattning  af  den  saken.  Jag  vill  påpeka,  att  jag  icke  yttrat 
mig  om  Kungl.  Maj:ts  uppfattning,  jag  har  endast  velat  framhålla 
den  tendens,  som  finnes,  och  jag  tror  icke,  att  herr  Meurling  kan 
förneka,  att  inom  administrationen  finnes  en  tendens  till  samman¬ 
blandning  af  ofvan  berörd  art.  Och  hvad  angår  telegrafstyrelsen  an- 
ser  jag,  att  tnan  i  god  tid  bör  opponera  sig  mot  dess  anspråk,  då 
man  eljest  kan  riskera,  att  de  få  Kungl.  Maj:ts  gillande. 

Vidare  ber  jag  att  få  påpeka,  att  den  senaste  ärade  talaren 
tyckes  ha  missförstått  mitt  yttrande  på  sista  sidan  i  det  tryckta  in- 
ledningsföredraget.  Jag  anser  icke  stats-monopol  eftersträfvansvärdt 
öfver  hufvud  taget.  Jag  har  endast  sagt,  att  om  det  visar  sig,  att 
staten  kan  drifva  en  produktion  billigare  än  enskilda,  så  torde  det 
fa  anses  bäst,  att  staten  öfvertager  den  ifrågavarande  produktionen, 
Detta,  att  det  skall  »visa  sig»,  betyder  icke,  att  man  får  grunda  sitt 
omdöme  på  mer  eller  mindre  fantastiska  kalkyler,  utan  erfarenheten 
skall  praktiskt  gifva  vid  handen,  att  verksamheten  ger  gynnsammare 
resultat,  då  den  skötes  af  staten,  än  då  den  är  i  enskildas  händer. 
Om  man  tar  saken  så,  tror  jag  icke,  att  vi  ha  att  befara  för  mycket 
statsmonopol.  P'örutsättningen  för  ett  dylikt  monopol  vore,  att  de 
fördelar  staten  har  i  form  af  billigare  ränta  och  större  centralisation 
skulle  uppväga  alla  de  fördelar,  som  de  enskilda  besitta:  det  privata 
initiativet  och  det  drifvande  intresset.  Vore  det  nu  så,  att  staten  i 
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allmänhet  på  grund  af  sina  små  företräden  som  producent  skulle 
kunna  framställa  billigare  varor,  då  vet  jag  icke,  hvad  det  är,  som 
hindrar  oss  att  bli  socialister  allesammans.  Men  jag  är  öfvertygad 
om,  att  det  privata  initiativet  mångdubbelt  uppväger  de  obetydliga 
fördelar  staten  äger.  Därför  är  det  mycket  mera  välsignelsebringande, 
om  staten  uppmuntrar  den  privata  verksamheten,  än  om  den  själf 
öfvertager  en  drift,  som  den  nätt  och  jämnt  får  att  gå  ihop. 

Direktör  J.  S.  Edström:  Jag  har  begärt  ordet  med  anledning 
af  direktör  Meurlings  yttrande.  Han  sade,  att  det  exempel  jag  fram¬ 
drog  rörande  Stockholms  telefonförhållanden  icke  var  så  enkelt,  som 
jag  föreställt  mig.  Men  jag  vill  ha  bevis  för  detta  hans  påstående. 
Jag  frågar;  har  icke  staten  lagt  ner  stora  kapital  på  dubbla  telefon¬ 
nät  för  att  komma  det  enskilda  bolaget  till  lifs?  Skulle  icke  dessa 
kapital  ha  kunnat  användas  bättre?  Är  det  nationalekonomiskt  rik¬ 
tigt,  att  dubbla  ledningar  läggas  ner,  då  en  är  tillräcklig? 

Öfverste  Hansen  gjorde  gällande,  att,  om  någon  begärde  kraft 
af  Trollhättan,  verket  icke  i  industriens  intresse  kunde  säga  nej. 
Men  hvarför  icke  säga  så:  ni  skall  få  kraft  af  oss,  men  låt  oss  få 
det  kraftnät,  som  finnes? 

Vattenfallsstyrelsen  har  redan  en  gång  underhandlat  med  Yn- 
geredsforsbolaget  —  det  medgaf  öfverste  Hansen  — ,  men  någon  upp¬ 
görelse  kom  icke  till  stånd.  Hvarför  icke?  Jo,  därför  att  styrelsen 
icke  ville  sälja  vattenkraft  till  samma  pris,  hvartill  enskilda  kunde 
framställa  ångkraft.  När  staten  nedlagt  så  stora  kostnader  för  ett 
sådant  framtidsmål,  som  Skaralinien  utgör,  borde  icke  staten  sälja 
kraft  till  rimligt  pris  för  att  vinna  samarbete  med  det  stora  nät 
Yngeredsbolaget  disponerar? 

Ordföranden:  Vår  ledamot  ingeniör  Jobson  har  från  New- 
castle-on-Tyne,  där  han  har  sin  verksamhet,  insändt  ett  skriftligt  in¬ 
lägg  i  diskussionen,  hvilket  innehåller  följande  hufvudpunkter  (referat): 
Det  kommer  att  inflyta  i  mötets  förhandlingar. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  beslöt  förenin¬ 
gen  att  icke  göra  något  uttalande  öfver  det  diskuterade 
spörsmålet,  utan  låta  vid  den  första  diskussionen  bero. 

Ingeniör  R.  Jobsons  skrifvelse :  Vid,  om  jag  minns  rätt,  det 
första  af  dessa  våra  årsmöten  anförde  f.  d.  statsrådet  Schotte  såsom 
ett  af  de  förnämsta  skälen  för  ett  kommunikationsdepartement,  att 
detsamma  skulle  effektivt  hindra  att  statens  järnvägar  utsattes  för 
konkurrens  från  privata  banföretag. 

Måhända  endast  några  få  lade  mäike  till  detta  uttalande  — 
statssocialism  hade  då  ännu  ej  blifvit  en  akut  fråga  i  vårt  land  — 
men  det  brände  sig  in  i  mitt  minne  såsom  ett  det  tyngst  vägande 
skäl  mot  Staten  som  industriidkare  och  som  ett  varningsord  för  de 
män,  som  arbeta  för  Sveriges  industris  utveckling,  att  med  all  makt 
motarbeta  stats-  och  kommunalsocialismens  inkräktning  på  den  en¬ 
skilda  företagsamhetens  arbetsfält. 

Det  är  enligt  min  mening  lika  nödvändigt  att  fostra  en  nations 
individuella  initiativkraft  och  uppfinningsförmåga  som  dess  fysik  eller 
dess  kultur,  om  nationen  skall  vinna  terräng  i  den  pågående  kom¬ 
mersiella  världskampen,  och  det  torde  väl  vara  obestridligt  att  den 
mäktigaste  sporren  till  tagandet  af  risker  och  startandet  af  nya  före¬ 
tag  är  hopp  om  slutlig  framgång  och  vinst,  äfven  om  detta  skulle 
dröja.  Men.  hvem  vill  väl  våga  penningar  på  ett  nytt  företag  på 
det  villkoret,  att  detsamma,  sedan  år  af  motgångar  och  ihärdigt  ar¬ 
bete  ändtligen  börja  bringa  in  mödans  lön,  eventuellt  konfiskeras  eller 
dödas  af  Staten,  antingen  af  hunger  efter  vinsten  eller  fruktan  för 
konkurrens  med  egna  anläggningar. 

Och  hur  är  det  väl  möjligt  att  tänka  sig  en  utveckling  af  be¬ 
stående  industrier  i  Statens  hand,  så  Staten  med  all  sin  penning¬ 
styrka  och  legislativa  och  administrativa  makt  vill  tillintetgöra  täflan ; 
eller  att  Staten,  såsom  handhafvare  af  sina  medborgares  medel,  skulle 
sätta  sig  i  spetsen  för  nya  industrier,  som  icke  blott  kunna  vara 
ekonomiskt  osäkra,  men  också  t.  o.  m.  konkurrera  med  Statens 
bestående. 

Otaliga  opartiska  undersökningar  i  Amerika  och  här  i  England 
hafva  fastställt,  att  Staten  eller  kommunen  ej  arbetar  så  ekonomiskt 
och  effektivt,  som  privatpersonen,  att  de  ej  betjäna  allmänheten 
bättre,  billigare  eller  säkrare  i  fall  där  den  privata  industrien  genom 
liberala  koncessionsvillkor  kändt  sig  säker,  och  att  det  finansiella  re¬ 
sultatet,  trots  alla  försök  att  upphjälpa  detsamma  med  invecklad  och 
allt  annat  än  affärsmässig  bokföring,  i  allmänhet  är  en  sorglig  parodi 
på  resultatet  under  privat  ledning,  med  ty  åtföljande  ständig  stegring 
af  skattebördan.  I  Sverige  är  det  väl  allom  bekant,  att  Statens 
järnvägar  i  stort  sedt  äro  betydligt  dyrare  i  anläggning  och  drift  än 
de  enskilda,  det  senare  så  mycket  mera  beaktansvärdt  som  Staten 
utan  vidare  beslagtagit  de  mest  betalande  sträckorna  och  har  jämfö¬ 
relsevis  få  rena  militärlinier.  Det  torde  vara  lärorikt  att,  med  beak¬ 
tande  af  trafikökningen,  jämföra  netto  resultatet  å  Västkustbanan  nu, 
och  då  densamma  var  en  privatbana.  På  våra  stora  privatbanor  be¬ 
tjänas  vi  minst  lika  bra  som  på  S.  J.,  och  deras  exempel  och  kon¬ 
kurrens  hafva  framtvingat  de  flesta  af  förbättringarna  på  S.  J. 

Tror  någon,  att  Sverige  skulle  intaga  den  höga  ståndpunkt, 
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det  gör  på  telefonteknikens  område,  eller  att  Sveriges  innebyggare 
skulle  åtnjuta  det  utmärkta  telefonsystem  och  de  billiga  priser,  de 
göra,  om  ej  Allmänna  Telefonbolaget  så  segt  kämpade  mot  Rikste- 
fefon  eller  att,  om  Allmänna  Telefonbolaget  dukar  under  i  den 
ojämna  striden,  vårt  telefonsystem  ej  kommer  att  fördyras  och  stanna 
i  utvecklingen.  Här  i  England  kommer  det  privata  telefonbolaget 
att  inom  kort  öfvertagas  af  staten,  och  redan  kungöras  fördyrningar 

och  inskränkningar  i  betjäningen. 

Posten  och  telegrafen  anföras  ofta  som  exempel  pa  hvad  Sta¬ 
ten  kan  göra  på  handelsområdet,  men  det  vore  säkert  ingen  svårighet 
att  på  privat  väg  sköta  dessa  företag  med  afsevärd  vinst,  äfven  om 
Staten  årligen  kompenserades  med  en  summa  motsvarande  dess  nu¬ 
varande  netto-v inst,  utan  att  någon  därpå  skulle  lida.  Vidare  är  att 
märka,  att  dessa  företag  representera  absolut  monopol,  till  stor  del 
bero  för  sin  framgång  på  privat  företagsamhet  —  enskilda  banor 
och  ångbåtar  —  och  att  de  ej  innebära  tillverkning  eller  uppfinning. 

Det  är  alldeles  klart  att  en  privatman  skall  kunna  sköta  sin 
affär  mera  effektivt  än  Staten.  Han  ägnar  sig  uteslutande  åt  sitt 
område,  och  han  är  mera  materiellt  intresserad  och  fri  från  byråkra- 
tism,  som  i  ett  Statsföretag  alltid  måste  vara  mer  eller  mindre  till¬ 
finnandes.  Detta  gäller  äfven  om  en  ledare  af  ett  bolag  eller  ett 
kooperativt  företag,  där  dessutom  hvarje  delägare  har  en  direkt  röst 
och  sålede?  inflytande  på  företagets  skötsel. 

Ordet  »regering»  för  landets  högsta  myndighet  innebär  ingen 
hänvisning  för  densamma  att  befatta  sig  med  handel,  och  det  torde 
väl  vara  mot  all  logik,  att  samma  män  skola  samtidigt  under  sig 
hafva  egna  affärsföretag  och  anförtros  med  administrationen  af  de 
lagar,  som  regera  dylika  företag. 

Ju  större  arbetsgifvare  Staten  blifver,  desto  större  blifver  den 
klass  af  medborgare,  som  fordrar  af  Staten,  att  denna  skall  sörja  för 
alla  dess  behof  och  ökade  pretentioner,  och  som  snart  blir  tillräck¬ 
ligt  mäktig  att  utöfva  ett  kännbart  tryck  till  befordrandet  af  egna 
intressen  utan  afseende  på  andras.  De  kunna  fordra  och  genomdi ifva 
arbetstider  och  löneförhållanden,  som,  radande  hos  den  stora  arbets- 
gifvaren,  Staten,  snart  nog  framtvingas  hos  enskilda,  mahända  med 
tillintetgörande  följder.  Det  är  äfven  tänkbart,  att  anställningar  vid 
Statens  anläggningar,  från  arbetaren  till  generaldirektören,  kiuina 
komma  att  göras  till  politiska  belöningar,  utan  afseende  pa  förmaga. 
Liksom  Statens  företag  kunna  blifva  olycksdigert  måttgifvande  för 
landets  löner  och  arbetstider,  kan  ett  planlöst  och  inkompetent  hand- 
hafvande  af  Statens  obegränsade  tillgångar  också  uppdrifva  värden 
till  så  höga  belopp,  att  en  osund  spekulation  uppstår  och  den  pri¬ 
vata  industrien  blir  lidande. 

Slutligen  torde  det  vara  värdt  att  beakta  för  ett  litet  land,  att 
stora  naturtillgångar  i  Statens  hand  kunna  verka  frestande  pa  mäk¬ 
tiga  grannar. 

Min  åsikt  i  föreliggande  fråga  är  alltså,  att  Staten  —  liksom 
ock  kommunen  —  cj  bör  konkurrera  med  den  enskilda  industrien, 
så  länge  denna  senare  skötes  med  tillbörlig  omsorg  för  allmänhetens 
kraf.  Endast  där  stora  publika  intressen  fordra  ett  företag,  som  cj 
kan  åvägabringas  på  enskild  väg,  bör  Staten  inskrida,  och  äfven  då 
torde  det  ofta  vara  lämpligt  att  öfverlåta  driften  åt  enskilda.  Också 
där  Staten  på  annat  sätt  ej  kan  hindra  missbrukandet  af  en  kon¬ 
cession,  kan  en  konkurrerande  stalsanläggning  försvaras,  men  i  all¬ 
mänhet  torde  väl  andra  åtgärder  stå  Staten  till  buds. 

Den  enskilda  företagsamheten  bör  uppmuntras  med  liberala 
koncessioner,  öfverallt  om  möjligt  med  undvikande  af  monopol,  men 
alltid  innehållande  sådana  bestämmelser,  som  möjliggöra  ett  effektivt 
ingripande  af  Staten  vid  missbruk.  En  blomstring  af  privatindu¬ 
strien  betyder  ökade  skatter  och  ökad  ekonomisk  bärkraft  hos  landet. 
Sina  bestående  anläggningar  bör  Staten  göra  till  mönster-anläggnin¬ 
gar,  ej  blott  tekniskt,  men  ock  ifråga  om  billig  och  ekonomisk  bygg¬ 
nad  och  drift,  och  deras  skötsel  och  bokföring  bör  vara  affärsmässig. 
En  ståndpunkt  af  lojal  konkurrens  gent  emot  privatföretag  bör  iakt¬ 
tas,  och  Staten  bör  aldrig  bruka  sin  maktställning  att  direkt  eller 
indirekt  tillskynda  ett  lojalt  skött  enskildt  företag  skada. 

Låt  enskild  företagsamhet  exploatera  och  draga  vinst  af  våra 
naturtillgångar  under  Statens  kontrollerande,  starka  och  opartiska 
hand,  och  vi  draga  folk  och  guld  till  vårt  land. 

Newcastle-on-Tyne  14  Mars  1910. 

(Forts.) 


CARNEGIES  TEKNISKA  SKOLOR  I  PITTSBURG. 

»Den  man,  som  dör  rik,  dör  vanärad»  är  en  af  de 
sentenser,  som,  uttalad  af  Adrew  Carnegie,  på  sin  tid 
väckte  stort  uppseende  bland  Amerikas  penningfurstar. 
Den  enorma  förmögenhet,  som  Carnegie  under  årtionden 
af  intensivt  arbete  förvärfvat  sig,  låter  han  nu  i  större 
eller  mindre  poster  åter  glida  ur  sina  händer  till  gagn 
för  den  bildningssökande  mänskligheten.  Ty  under  sin 
sträfvotid  uppåt  lärde  Carnegie  sig  förstå  den  makt,  som 


kunskap  medför,  och  sedan  han  själf  arbetat  sig  fram 
till  rikedomens  höjder,  har  hans  mecenatskap  oftast  varit 
riktadt  på  att  åstadkomma  en  ökning  af  tillfällena  till 
kunskapsinhämtning.  Hans  omsorger  härvidlag  hafva  all¬ 
tid  särskildt  varit  ägnade  att  jämna  vägen  för  de  mindre 
bemedlade  klassernas  sträf vanden. 

I  staden  Pittsburg,  en  af  järn-  och  stålindustriens 
världsmetropoler,  ligger  den  största  af  de  bildningsanstal¬ 
ter,  hvartill  Carnegie  skänkt  medlen,  nämligen  de  nyligen 
öppnade  »Carnegie  Technical  Schools».  - 

I  november  1900  erbjöd  sig  Carnegie  att  i  Pittsburg 
bygga  en  stor  teknisk  skola  afsedd  för  såväl  manliga 
som  kvinnliga  elever.  Staden  antog  tacksamt  anbudet, 
och  arbetena  med  anläggnings-  och  organisationsplanerna 
vidtogos  genast,  men  först  på  våren  1905  kunde  grunden 
till  de  första  byggnadskomplexen  läggas.  Arbetet  gick 
dock  så  raskt  framåt,  att  institutionen  redan  på  hösten 
samma  år  mottog  sina  första  elever.  Allteftersom  nya 
byggnader  hunno  fullbordas,  startades  nya  undervisnings- 
afdelningar  undan  för  undan,  och  redan  i  juni  1908  kunde 
institutet  utdela  sina  första  diplom  till  elever,  som  där 
aflagt  examina.  Den  summa,  som  Carnegie  donerat  för 
att  få  i  stånd  denna  institution  uppgår  till  cirka  xo  mil. 
dollars. 

»The  Carnegie  Technical  Schools»  bestå  af  fyra  från 
hvarandra  skilda  skolor  med  helt  olika  uppgifter. 

1)  Skolan  för  tillämpad  naturvetenskap. 

2)  Skolan  för  utbildning  af  lärlingar  och  examinerade 
arbetare. 

3)  Konst-  och  industriyrkesskolan. 

4)  Margaret  Morrison  Carnegie  School.  # 

Den  sistnämnda  skolan,  som  bär  Carnegies  moders 
namn,  är  uteslutande  afsedd  för  unga  kvinnor  och  sätter 
dem  antingen  in  i  en  rationell  skötsel  af  de  allmänna  i 
hemmen  förekommande  arbetena  eller  utbildar  dem  för 
olika  industriella  förvärfskällor. 

I  hvar  och  en  af  dessa  skolor  gifvas  såväl  dags-  som 
aftonkurser.  De  olika  skolorna  och  deras  elever  beteckna 
sig  med  hvar  sin  af  de  fyra  färger,  hvaraf  mönstret  på 
den  Carnegieska  släktens  gamla  skotska  tartan  är  sam¬ 
mansatt,  nämligen,  blått,  grönt,  rödt  och  gult. 

The  School  of  applied  Science  d.  v.  s.  skolan 
för  tillämpad  naturvetenskap  är  en  skola  för  utbildning  at 
ingeniörer  och  har  följande  underafdelningar :  elektriska-, 
kemiska-,  mekaniska-,  metallurgiska-,  gruf-,  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnads-  samt  förvaltningsfackskolan.  Inträdesfor- 
dringarna  äro  efter  svenska  förhållanden  satta  jämförelse¬ 
vis  lågt,  motsvarande  ungefärligen  sjunde  nedre  vid  de 
allmänna  läroverken.  Första  årsklassens  läroplan  är  ge¬ 
mensam  för  alla,  men  äro  eleverna  indelade  i  små  grupper 
för  att  gifva  lärarne  tillfälle  att  skänka  personlig  upp¬ 
märksamhet  åt  hvarje  elevs  individuella  egenskaper,  kur¬ 
serna  omfatta  allmänna  ämnen  och  gifves  äfven  öfver- 
skådlig  inblick  1  ingeniörsyrkets  olika  grenar  för  att  sätta 
elever  i  stånd  att  välja  den  gren  hvaråt  hans  fallenhet 
bäst  lämpar  sig.  Efter  afslutandet  af  den  gemensamma 
allmänna  kursen  koncentreras  den  studerandes  arbete  så 
småningom  på  den  bransch  han  vill  specialisera  sig  på. 

Skolan  kan  genomgås  på  ett  minimum  af  tre  år,  men 
vanligen  användas  fyra  år.  För  att  erhålla  af  gångsdiplom 
erfordras  en  studiekurs  af  3  600  lektionstimmar  samt  en 
viss  minimibetygssumma.  Betygsenheten  definieras  som 
»the  amount  of  eredit  allowed  for  the  satisfaetory  com- 
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pletion  of  the  assigned  vvork  of  a  semester  of  seventeen 
weeks  in  a  course  of  one  hour  a  week  of  recitation  or 
lecture,  or  of  three  hours  a  weck  of  laboratory  or  shop 
practice».  Minimibetygssumman  i  förcskrifven  kurs  är 
160  »credit  units».  Årsafgift  för  elever  med  hemort  i 
Pittsburg  är  43  dollars,  för  andra  53  dollars.  Skolan 
hade  läsåret  08 — 09  350  elever  i  de  ordinarie  kurserna 
och  500  i  aftonkurserna. 

Skolan  för  lärlingar  och  arbetare  erbjuder  som 
namnet  betecknar  utbildning  för  två  grupper  af  kun¬ 
skapssökande. 

Den  ena  afdelningen  är  afsedd  för  unge  män,  som 
ännu  sakna  praktiska  erfarenheter.  De  hjälpas  i  valet  af 
ett  för  deras  kroppskonstitution,  begåfning  och  fallenhet 
lämpligt  yrke,  i  hvilket  de  därpå  erhålla  praktisk  och 
teoretisk  utbildning.  Hänsyn  tages  till  att  de,  utom  i 
allmänbildande  ämnen,  äfven  erhålla  insikter  i  sådana 
industrigrenar,  som  äro  beroende  af  eller  på  ett  eller 
annat  sätt  ligga  den  de  specialiserat  sig  på  nära.  En 
betydligt  bättre,  fastare  och  bredare  kunskapsbas  erhålles 
härigenom  än  den,  som  uppnås  vid  den  vanliga  lärlings¬ 
utbildningen. 

Skolans  andra  afdelning  är  afsedd  för  män  af  mera 
stadgad  ålder,  hvilka  redan  arbeta  inom  en  industribransch. 
Dessa  kunna  i  denna  skola  få  sina  teoretiska  insikter  i 
sin  bransch  ökade  och  gifvas  äfven  tillfälle  att  praktiskt 
studera  de  modernaste  framsteg,  som  metoderna  och  fack¬ 
tekniken  gjort  inom  hvars  och  ens  yrkesområde.  Teore¬ 
tiska  kunskaper  och  praktisk  skicklighet  äro  ju  i  våra 
dagar  med  specialisering  på  alla  områden  en  lifsfråga  för 
den,  som  önskar  ernå  efterfrågan  på  arbetsmarknaden; 
detta  faktum  söker  skolan  i  sitt  arbete  alltid  hafva  för 
ögonen.  Skolan  garanterar  sina  utexaminerade  elever  plats, 
genom  hvilken  de  genom  ökade  löneförhållanden  kompen¬ 
seras  för  den  förlust  i  tid  som  skolarbetet  förvållat  dem. 

De  kurser  som  erbjudas  äro:  ritkurs,  maskinistkurs, 
maskin  yrkeskurs  och  specialutbildningskurs  för  lärare,  och 
kunna  studierna  bedrifvas  antingen  genom  dags-  eller 
aftonkurser.  Dagskurserna  äro  dels  reguliära  och  taga  då 
en  tid  af  2  till  3  år,  dels  äro  de  s.  k.  »short  courses» 
på  ett  år  afsedda  för  män  med  stor  praktisk  utbildning. 
Kvällskurserna  taga  en  tid  af  resp.  4  och  2  år.  Studie¬ 
planen  är  uppgjord  sålunda,  att  eleven  kan  efter  exem¬ 
pelvis  två  års  studier  afbryta  dessa  och  medelst  ett  års 
arbete  i  industriens  tjänst  skaffa  sig  nya  medel  till  af- 
slutning  af  sin  skolkurs. 

Statistiken  från  »the  United  States  Bureau  of  Com- 
merce  and  Labor»  visar,  att  bokhållare,  stenografer,  ma- 
skinskrifvare  m.  fl.  i  medeltal  uppnå  en  betydligt  mindre 
aflöning  än  s.  k.  »skilled  mechanics»  d.  v.  s.  teoretiskt 
och  praktiskt  utbildade  mekaniska  arbetare.  Medelaf lö¬ 
ningen  för  dessa  är  i  U.  S.  A.  inom  byggnadsbranschen 
•22,37  dollars  per  vecka  och  inom  maskinbranchen  17,70 
dollars  per  vecka,  och  kan  det  som  jämförelse  nämnas 
att  för  oskolade  arbetare  inom  samma  yrkesgrenar  är 
medelveckoaflöningen  resp.  10,45  och  9,69  dollars. 

Lärlings-  och  arbetareskolan  räknade  under  läsåret 
1908 — 09  cirka  700  elever.  Årsafgiften  är  för  lärjungar 
från  Pittsburg  för  dagskurs  33  dollars  och  för  aftonkurs 
13  dollars,  för  elever  fiån  andra  trakter  43  och  15  dol¬ 
lars  resp. 

The  School  of  applied  Design,  hvilket  närmast 
torde  kunna  öfversättas  med  byggnadsyrkesskolan  inne¬ 


sluter  för  närvaiande  tre  afdelningar,  nämligen  afdelningen 
för  arkitektur,  för  rumsdekoration  och  för  teckning  och 
målning. 

Ingen  bestämd  tidrymd  är  fixerad  för  skolans  ge¬ 
nomgående,  utan  skolans  diplom  garanterar  det  uppnådda 
resultatet  af  en  viss  grad  af  kunskap  inom  branschen, 
och  den  tid  som  hvarje  enskild  individ  behöfver  för  att 
inhämta  detta  kunskapsmått  blir  en  sak  som  ej  i  diplo¬ 
met  är  omnämdt.  De  studerande  äro  tillåtna  och  upp¬ 
muntras  till  att  framgå  i  sina  studier,  så  hastigt  som 
hvars  och  ens  talang  och  förmåga  medgifver.  Utveck¬ 
lingen  at  deras  arbetsuppgifter  är  reglerad  medelst  ett 
system  af  betygsvärden,  hvilket  medgifver  en  fullständig 
kontroll  öf\er  hvars  och  ens  verkligt  utförda  arbete,  all¬ 
männa  insikter  och  skicklighet.  Det  är  möjligt  för  en 
arkitektelev  af  första  klassen  att  uppnå  den  betygsumma, 
som  berättigar  till  afgångsbetyg  på  en  tidrymd  af  tre 
års  studier,  en  andra  klassens  elev  behöfver  vanligen 
minst  fyra  år. 

Den  största  samling  af  böcker  och  byggnadsmodeller, 
som  Carnegie  Institutet  besitter  utgöra  en  ovärderlig  hjälp 
för  studiernas  bedrifvande.  Af  stor  betydelse  för  de  stu¬ 
derande  är  äfven  den  internationella  utställning  af  mål¬ 
ningar  och  anteckningar,  som  Pittsburgs  arkitektklubb 
årligen  afhåller  på  institutet.  Skolan  utdelar  årligen  stora 
resestipendier  till  framstående  lärjungar,  som  därigenom 
sättas  i  tillfälle  ytterligare  utvidga  sina  insikter.  Årsaf¬ 
giften  är  för  Pittsburgelever  33  dollars  för  dagskurser 
och  12  lör  aftonkurser,  för  andra  elever  resp.  43  och  14 
dollars.  Under  läsåret  1908 — 09  räknade  skolan  ett  180- 
tal  lärjungar. 

Den  kvinnliga  yrkesskolan  »Margarete  Morrisson  Car¬ 
negie  School»  bär  som  ofvan  är  nämndt  Andrew  Car- 
negies  moders  namn.  Skolans  byggnader  äro  gifna  en 
helt  annan  och  mer  hemlik  karaktär  än  de  manliga  sko¬ 
lornas,  och  skolans  ändamål  uttryckes  vackert  i  den  in¬ 
skription,  hvilken  möter  ögat  ofvan  stora  portalen  och 
som  i  allmänhet  taget  ju  också  ger  ett  uttryck  för  kvin¬ 
nans  lifsuppgift: 

»Att  bilda  och  höja  hemmet, 

»att  minska  lidandet  och  öka  lyckan, 

»att  hjälpa  mannen  i  hans  kamp  uppåt, 

»att  förädla  lifvets  arbete,  hur  ringa  det  än  må  vara, 
»dessa  äro  kvinnans  höga  lifsmål.» 

Skolans  reguliära  3-åriga  kurs  gifver  en  synnerligen 
god  och  bred  uppfostran,  hvars  uppgift  är  byggd  på  att 
utveckla  lärjungen  till  kvinna  med  bibehållen  full  indivi¬ 
dualitet  och  på  samma  gång  gifva  henne  den  rätta  sy¬ 
nen  på  en  kvinnas  ansvar,  plikter  och  förvärfstillfällen  inom 
såväl  hemmet  och  familjen  som  i  kommunen  och  staten. 
Särskild  omsorg  ägnas  åt  att  utveckla  lärjungens  förståelse 
för  hemmet  och  dess  stora  lifsuppgift.  I  andra  årskursen 
får  lärjungen  äfven  lära  något  särskildt  handtverk  eller 
yrke  för  att  därmed  kunna  försörja  sig  i  händelse  af 
behof. 

Utom  denna  större  kurs  finnas  specialkurser  i  hus¬ 
hållning,  sömnad,  kostymkomponering,  bokföring,  maskin- 
skrifning,  stenograf  i  etc.  Skolan  gifver  både  dags-  och 
kvällskurer  i  alla  ämnen.  Läsåret  1908 — 09  hade  skolan 
innalles  ett  500-tal  lärjungar. 

De  fyra  skolornas  totala  golfyta  är  ungefär  360  000 
kvadratfot.  En  särskild  byrå  finnes  upprättad  till  stu¬ 
derandes  hjälp,  och  skaffar  denna  byrå  eleverna  såväl 
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praktikplatser  under  studietiden  som  fasta  platser  eftei 
afslutad  kurs.  Hvarje  studerande,  som  genom  financiella 
svårigheter  blir  satt  i  förlägenhet  för  studiernas  fortsät¬ 
tande,  anmodas  till  att  innan  beslut  i  ena  eller  andra 
riktningen  fattas  söka  råd  hos  byråns  sekreterare.  Uni¬ 
versitetet  har  egna  konsertsalar,  bibliotek  och  museum, 
och  kvinnliga  och  manliga  läkare  stå  afgiftsfritt  till  ele¬ 
vernas  tjänst.  Storartade  idrottsplatser,  gymnastiksalar 
och  badhus  finnas,  och  fästes  stor  vikt  vid  den  rent 
kroppsliga  utvecklingen  och  sundheten.  En  mångfald 
studentklubbar  med  olika  program  finnas  och  två  publi¬ 
kationer  utgifvas  inom  institutet. 

Hvad  lefnadsomkostnaderna  för  en  studeiande  angår 
uppgifves  officiellt,  att  för  en  ordinarie  elev  med  cirka 
40  veckors  vistelse  vid  universitetet  uppgår  kostnaden 
för  denna  tid  från  275  till  350  dollars;  i  denna  summa 
är  inberäknadt  mat  och  husrum,  skolafgifter,  böcker  och 
rekvisita,  men  ej  rent  personliga  utgifter.  Fullständig 
inackordering  kan  fås  för  5  till  6,50  dollars  i  veckan. 

Institutet  har  under  den  relativt  korta  tid  det  verkat 
uppnått  stor  popularitet,  och  bruka  dess  afgående  elever 
i  regel  ej  hafva  någon  svårighet  att  omedelbart  erhålla 
goda  platser.  T.  R-ff. 


NOTISER 

Fria  studier  för  svenska  teknici  i  Amerika.  Från  sekre¬ 
teraren  vid  skandinaviska  sällskapet  i  West  Newton  Mass,  U.  S.  A. 
har  till  rektor  vid  K.  Tekniska  Högskolan  ingått  meddelande  om,  att 
styrelsen  för  »the  Massachusetts  Institute  of  Technology»  beslutat, 
att  lärare  och  forskare  från  Skandinavien  må  få  idka  studier  vid 
universitetet  utan  erläggande  af  afgifter.  Det  erfordras  dock  att 
vara  väl  rekommenderad  från  myndigheter  i  hemlandet.  I  sist¬ 
nämnda  afseende  har  rektor  vid  K.  Tekniska  Högskolan  lofvat  att 
bistå  dem,  som  önska  begagna  sig  af  ofvannämnda  välvilliga  tillåtelse  . 


TILL  SVERIGES  INDUSTRIIDKARE  OCH 
KÖPMÄN. 

Bland  svenskar  bosatta  i  St.  Petersburg  och  dess  om¬ 
nejd  har  bildats  en  förening,  som  afser  att  såväl  verka 
för  svenskhetens  bevarande  bland  här  bosatta  landsmän  som 
för  upprätthållande  af  intimare  samverkan  med  hemlandet. 
Ett  bland  de  medel  denna  förening  tänkt  sig  för  att  rea¬ 
lisera  sitt  program  är  att  upptaga  som  medlemmar  icke 
blott  enskilda  personer,  utan  äfven  industriella  och  kom¬ 
mersiella  företag  intresserade  i  det  svensk-ryska  handels¬ 
utbytet.  Afsikten  härmed  är  att  ställa  till  dylika  med¬ 
lemmars  förfogande  den  kännedom  om  land  och  förhållanden, 
som  föreningens  styrelse  och  öfriga  medlemmar  äga. 

Medlemsafgiften  för  firmor  har  satts  så  lågt  som  till 
hundra  rubel  årligen,  i  förhoppning  att  ett  stort  antal 
svenska  fabriker  och  affärsmän  skola  begagna  sig  af  detta 
tillfälle  att  antingen  anknyta  förbindelse  med  Ryssland 
eller,  där  sådan  redan  förefinnes,  förkofra  densamma  genom 
uppmuntring  af  härvarande  svenskars  samhörighetskänsla 
sinsemellan  och  med  hemlandet. 

Enligt  här  gällande  förordningar  tillätes  dock  dylikt 
medlemsskap  endast  i  den  form,  att  chefen  för  den  firma, 
som  inträder  i  föreningen,  inregistreras  som  aktiv  med¬ 
lem.  För  sådana  medlemmar  står  då  föreningen  till  dis¬ 
position  äfven  åt  deras  hitresande  representanter. 

Vi  undertecknade,  styrelseledamöter  i  »Svenska  Före¬ 
ningen  St.  Petersburg»,  hemställa  härmed  till  Eder  att 


inträda  i  den  nybildade  föreningen,  såmed  fullföljande 
tvänne  syften:  det  ena  att  stödja  oss  i  vår  sträfvan  för 
svenskhetens  bevarande  på  denna  sidan  Östersjön,  det 
andra  att  på  enklaste  och  mest  effektiva  sätt  komma  i 
beröring  med  den  ryska  affärsvärlden. 

Närmare  upplysningar  meddelas  beredvilligt  af  sekre¬ 
teraren,  hvilkens  adress  är:  St.  Petersburg,  Simbirskaja 
Str.  N:o  27,  Qu.  2. 


St.  Petersburg,  i  april  1910. 


Albin  Herlitz 


Grosshandlande,  representant  för  ett  antal  svenska  fabriker 
Fören.  ordförande. 


Georg  Odeen 

Gymnastikdirektör 
Fören.  vice  ordförande. 

Ulrik  Pihlblad 
Grosshandlande 
Fören.  Skattmästare 


K.  Creutz 

Ingeniör.  Direktör  för  Crichton 
&  Co  's  skeppsvarf. 


Harald  Hall 

Ingeniör  vid  St.  Petersburger  Metall¬ 
fabriks  afd.  för  järnkonstruktioner 
Fören.  sekreterare 

Gustaf  Nordin 
Köpman.  Prokurist  vid  Nordiska 
kompaniets  filial  i  St.  Petersburg 
Fören.  klubbmästare. 

C.  G.  Lindblom 

Ingeniör,  Konsultant  för  de  Lavals 
ångturbin 
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Stockholm  1910 

REDOGÖRELSE  FÖR  STOCKHOLMS  STADS  KOMMUNIKATIONSKOMMITTÉS 
FÖRSLAG  TILL  ORDNANDE  AF  LOKALBANETRAFIKEN*  I  STOCKHOLM 

MED  OMNEJD. 

Af  Löjtnant  N.  Victorin. 


Stockholm  i  april  1910. 

I  denna  tidskrifts  nummer  för  den  16  oktober  och  20 
november  1909  förekommer  under  rubriken  »Till  frågan  om 
ordnandet  af  Stockholms  Kommunikationer  särskildt  med 
hänsyn  till  bostadsbanefrågan»  en  artikel  af  civilingeniör  E. 
Winell,  där  författaren  bland  annat  gör  en  jämförelse  mellan 
ett  af  honom  uppgjordt  förslag  till  lösande  af  denna  fråga  och 
ett  annat  som  han  vill  göra  identiskt  med  kommunikations¬ 
kommitténs  förslag  i  samma  fråga.  Detta  senare  förslag  var 
emellertid  vid  tidpunkten  för  uppsatsen  i  fråga  ännu  under 
utarbetande  och  dessutom  ej  för  författaren  kändt  annat  än 
genom  smärre  meddelanden,  som  kommittén  tid  efter  annan 
lämnat,  h varför  det  helt  naturligt  ej  var  möjligt  att  då  göra 
en  riktig  jämförelse  mellan  förslagen.  Den  jämförelse,  som 
författaren  gjort,  är  också  grundad  på  en  mängd  antaganden 
utan  motsvarighet  i  verkligheten.  Det  torde  därför  vara 
onödigt  att  nu  utöfva  någon  kritik  på  denna  jämförelse, 
utan  skall  jag  i  stället  här  nedan  lämna  en  redogörelse  för 
kommitténs  förslag,  som  i  dagarna  blifvit  färdigt  och  nu  öfver- 
lämnats  till  Stockholms  stadsfullmäktiges  beredningsutskott. 

Kommittén  tillsattes  af  beredningsutskottet  den  10 
juni  1908  och  har  bestått  af  följande  medlemmar:  Civilin- 
geniören  C.  Ramström  (ordf.).  Kaptenen  C.  H.  Eogelberg  och 
undertecknad,  som  verkställt  utredningarna. 

Ett  utdrag  ur  kommitténs  betänkande,  som  är  för 
omfartande  att  här  i  helhet  återgifvas,  följer  här  nedan. 

Vid  utarbetandet  af  förslaget  har  kommittén  utgått 
ifrån,  att  detsamma  skulle  ej  endast  tillfredsställa  de  behof, 
som  nu  föreligga,  utan  äfven  vara  tillräckligt  för  en  afsevärd 
framtid  samt  tillgodose  trafikbehofvet  till  samtliga  områden 
i  Stockholm  med  omnejd.  ^  Samtidigt  får  kommittén  betona, 
att  det  ej  är  tänkbart,  att  förslaget  i  sin  helhet  skulle  komma 
till  utförande  omedelbart  eller  ens  att  tiden  för  dess  fullbor¬ 
dande  skulle  kunna  på  förhand  bestämmas,  utan  bör  utfö¬ 
randet  ske  successivt  och  i  mån  af  behof.  Af  denna  anledning 
har  kommittén  ansett  det  vara  angeläget  att  upprätta  för¬ 
slaget  så,  att  det  kan  uppdelas  i  flera  olika  byggnadsstadier 
(I,  II  och  III),  hvilka  utgöra  delar  af  ett  slutligt  system 
och  hvilka  hvart  och  ett  i  möjligaste  mån  bilda  ett  af- 
slutadt  helt  för  sig. 

Hufvudstadens  planlagda  område  har  en  *  största  ut¬ 
sträckning  af  c:a  7  km.,  och  från  Gustaf  Adolfs  torg  till  grän¬ 
sen  af  detsamma  utgör  största  afståndet  c:a  4  km.  Inom 
stadsgränsen  har  hufvudstaden,  då  därtill  räknas  jämväl 
Djurgården,  en  största  utsträckning  af  9  km.,  och  största 
afståndet  från  Gustaf  Adolfs  torg  till  gränsen  af  detsamma 
är  c:a  5  km. 


På  grund  af  den  ringa  hastighet,  hvarmed  spårvagnar 
kunna  framföras,  lämpa  sig  dessa  endast  för  jämförelsevis 
små  afstånd  i  regel  ej  öfverstigande  6  km.  Då  emellertid 
färd  utöfver  denna  väglängd  endast  jämförelsevis  sällan 
torde  ifrågakomma  inom  det  område,  som  inneslutes  af  nu¬ 
varande  stadsgränsen,  kan  man  säga,  att  spårvägar  äro 
fullt  ändamålsenliga  kommunikationsmedel  för  betjänande 
af  lokaltrafiken  inom  detta  område. 

Flertalet  af  Stockholms  förstäder  och  villasamhällen 
äro  belägna  inom  ett  område  med  en  största  utsträckning  af 
c:a  30  km.,  och  största  afståndet  från  Gustaf  Adolfs  torg  till 
gränsen  af  detsamma  uppgår  till  c:a  15  km.  I  hvad  mån  spår¬ 
vägar  äro  i  stånd  att  tillgodose  trafikens  kraf  inom  ett  område 
af  denna  storlek,  beror  på  de  särskilda  platsernas  belägenhet 
och  afstånd  i  förhållande  till  hvarandra  och  till  stadens  cent¬ 
rum. 

Det  torde  emellertid  ej  vara  möjligt  att  angifva  några 
allmängiltiga  regler  för  spårvägars  lämplighet  för  betjänande 
af  förstadstrafiken  i  Stockholm  med  omnejd,  utan  måste  en 
undersökning  därom  i  h varje  särskildt  fall  utföras. 

.  För  att  fj ärrbanor  skola  lämpa  sig  för  ombesörjande  af 
lokaltrafik  fordras,  att  såväl  fjärr-  som  lokaltrafiken  är  jäm¬ 
förelsevis  obetydlig,  så  att  det  är  möjligt  att  mellan  fjärrtågen 
inlägga  lokaltåg,  och  att  å  andra  sidan  det  antal  tåg,  som  så¬ 
lunda  kan  anordnas,  är  tillräckligt  stort  för  tillgodoseende 
af  lokaltrafikens  behof.  Denna  förutsättning  är  för  närva¬ 
rande  för  handen  vid  en  del  af  de  till  Stockholm  inlöpande 
fj  ärrbanorna,  och  det  låter  sig  äfven  tänkas,  att  under  en 
tid  framåt  fjärr-  och  lokaltrafik  fortfarande  som  hittills 
kunna  framgå  å  samma  spår.  Allteftersom  trafiken  till¬ 
växer,  torde  det  emellertid  förr  eller  senare  blifva  nödvän¬ 
digt  att  fullständigt  skilja  de  olika  trafikslagen  från  h var¬ 
and  ra  genom  anläggande  af  särskilda  lokalbanor.  Detta 
erfordras  äfven  för  att  på  ett  lämpligare  sätt  kunna  fördela 
stationerna  inom  trafikområdet,  än  hvad  som  i  allmänhet 
är  möjligt  att  åstadkomma  vid  fj  ärrbanorna. 

Vid  uppgörandet  af  det  slutliga  förslaget  har  kommittén 
därför  ansett  sig  böra  utgå  från  den  förutsättningen,  att  fj  ärr¬ 
banorna  icke  kunna  för  all  framtid  ombesörja  jämväl  lokal¬ 
trafiken. 

Då  sålunda  hvarken  spårvägar  eller  fj  ärrbanor  äro  en¬ 
bart  lämpliga  att  ombesörja  lokaltrafiken,  hvilar  kommit¬ 
téns  förslag  på  nödvändigheten  att  för  detta  ändamål  an¬ 
vända  sig  af  särskilda  lokalbanor. 

Lokalbanor  kunna  anordnas  enligt  två  olika  system, 
nämligen  antingen  såsom  ring-  eller  radialbanor.  Behofvet 
af  ringbanor  förutsätter,  att  förstäderna  nått  en  hög  grad  af 
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utveckling  eller  också  att  de  inre  stadsdelarna  äro  at  större 
utsträckning.  För  Stockholms  vidkommande  torde  det 
därför  icke  för  närvarande  förefinnas  något  behof  af  detta 
slags  banor.  Däremot  har  behof  af  radialbanor,  som  i 
främsta  rummet  äro  afsedda  för  trafiken  mellan  stadens 
centrum  och  förstäderna,  redan  gjort  sig  gällande.  Radial¬ 
banor  böra  så  anordnas,  att  de  tränga  så  långt  som  möjligt 
in  i  hjärtat  af  staden  och  genomkorsa  staden  intill  gränsen 
på  motsatta  sidan  samt  där  åter  ansluta  till  andra  inkommande 
banor.  Genom  en  sådan  anordning  erhålles  förbindelse 
mellan  förstäderna  å  ena  sidan  och  de  olika  stadsdelarna 
inom  staden  å  den  andra  samt  förstäderna  sins  emellan. 

Att  framföra  förstadsbanor  allenast  till  stadens  gräns  och 
sedan  hänvisa  trafikanterna  att  använda  sig  af  spårvägarna 
låter  sig  af  trafiktekniska  skäl  ej  göra.  Det  skulle  nämligen 
möta  stora  svårigheter  för  spårvägarna  att  på  en  gång  mot¬ 
taga  det  jämförelsevis  stora  antal  passagerare,  som  anländer 
med  ett  förstadsbanetåg,  hvarförutom  ett  sådant  ombyte 
medför  obehag  för  trafikanterna  och  i  allmänhet  så  väsent¬ 
ligt  fördyrar  resorna,  att  enbart  denna  sista  omständighet 
förbjuder  dylika  anordningar. 

Då  lokaltrafiken  på  h varje  särskild  bana  i  Stockholm 
ännu  ej  nått  den  utveckling,  att  ett  själfständigt  införande 
af  densamma  till  stadens  centrum  i  allmänhet  låter  sig  göra, 
är  det  nödvändigt  att  sammanföra  flera  banor  å  en  och  samma 
hufvudlinje,  och  det  gäller  sålunda  att  först  afgöra,  huru 
många  hufvudlinjer  som  erfordras.  Vid  ett  sådant  samman¬ 
förande  af  olika  linjer  på  en  och  samma  hufvudlinje,  får  man 
dock  iakttaga  en  viss  försiktighet,  ty  sker  detta  i  alltför  stor 
utsträckning,  blir  hufvudlinjen  lätt  så  belastad  med  tåg,  att 
tågtätheten  å  de  yttre  linjerna  äfventyras  eller  att  det  blir 
nödvändigt  anordna  fyrspårig  hufvudlinje.  Om  man  t.  ex. 
antager,  att  tre  förstadsbanor  ansluta  till  samma  hufvud¬ 
linje  och  att  tågtätheten  för  denna  senare  är  5  minuter,  blir 
sålunda  tågtätheten  på  hvar  och  en  af  de  anslutande  förstads- 
banorna  15  minuter.  Sammanföras  åter  6  linjer,  blir  tåg¬ 
tätheten  endast  30  minuter  o.  s.  v.  Att  anordna  fyrspårig 
hufvudlinje  torde  ej  heller  vara  förmånligt,  då  det  gifvetvis 
är  för  trafikens  fördelning  lämpligare  att  anlägga  det  andra 
dubbelspåret  i  en  annan  sträckning,  h varigenom  man  äfven 
kan  tillgodose  nya  trafikbehof. 

Att  sammanföra  samtliga  till  Stockholm  inlöpande  ba¬ 
nor  på  endast  en  hufvudlinje,  t.  ex.  från  norr  till  söder, 
torde  redan  af  ofvanstående  anledning  vara  olämpligt  och 
låter  sig  dessutom  ej  göra  på  grund  af  de  betydliga  vägför- 
längningar,  som  skulle  uppstå  för  vissa  banor,  om  de  skulle 
ansluta  allenast  till  denna  hufvudlinje. 

Det  gäller  sålunda  att  tillse,  om  två  hufvudlinjer  äro  för 
Stockholms  vidkommande  tillräckliga. 

Anläggas  af  dessa  hufvudlinjer  den  ena  i  norr  och  söder 
och  den  andra  i  öster  och  väster,  kunna  på  desamma  utan 
större  vägförlängningar  införas  all  nu  befintlig  lokaltrafik 
och  en  betydlig  mängd  ny  sådan  trafik,  hvarför  enligt  kom¬ 
mitténs  mening  två  hufvudlinjer  genom  staden  äro  tillräck¬ 
liga  för  en  afsevärd  framtid.  Genom  att  anlägga  endast  två 
linjer  vinner  man  också  den  fotdelen,  att  man  kan  komma  från 
en  punkt  å  bannätet  till  en  annan,  hvilken  som  helst,  genom 
endast  ett. ombyte  af  tåg. 

Har  man  sålunda  linjernas  antal  begränsadt  till  två, 
gäller  det  att  afgöra,  huru  dessa  linjer  skola  framdragas  inom 
stadsområdet  och  hvilken  plats  bör  väljas  såsom  skärnings¬ 
punkt  mellan  desamma. 


Förstadsbanornas  sträckning. 

Byggnadsstadium  III. 

A)  Inom  det  bebyggda  stadsområdet. 

Pl.  1. 

Vid  bestämmandet  af  linjernas  lägen  inom  stadsområdet 
bör  tillses,  att  så  många  stadsdelar  som  möjligt  beröras  af 
linjerna,  så  att  man  på  ett  bekvämt  sätt  kan  komma  från 
hvilken  stadsdel  som  helst  till  de  olika  förstäderna,  och  att 
stationerna  blifva  jämnt  fördelade  inom  stadsområdet. 

Linjen  i  norr  och  söder  bör  sålunda  (jfr  Pl.  1.)  beröra 
Vasastaden,  Norrmalm,  Staden  inom  broarna  och  Södermalm, 
under  det  linjen  i  öster  och  väster  bör  genomlöpa  Östermalm, 
Nedre  Norrmalm  och  Kungsholmen. 

Såsom  skärningspunkt  mellan  de  båda  linjerna  ligger 
det  närmast  till  hartds  att  välja  stadens  centrum.  Detta 
har  förr  varit  Stortorget,  men  torde  på  grund  af  åtskilliga  om¬ 
ständigheter  numera  hafva  förskjutit  sig  till  Gustaf  Adolfs 
torg. 

Väljer  man  Gustaf  Adolfs  torg  såsom  utgångspunkt  för 
förstadsbanorna,  måste  linjen  åt  söder  korsa  Norrström, 
passera  Staden  inom  broarna  och  Söderström,  för  att  uppnå 
Södermalm.  En  sådan  linje,  som  näppeligen  torde  kunna 
förläggas  annat  än  i  tunnel  under  Staden  inom  broarna  och 
Söderström,  är  visserligen  icke  tekniskt  outförbar,  men  torde 
betinga  så  höga  kostnader,  att  den  för  en  stad  af  Stockholms 
storlek  icke  kan  blifva  räntabel  förrän  i  en  långt  aflägsen 
framtid. 

Hvad  därefter  beträffar  linjen  åt  norr,  från  Gustaf  Adolfs 
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torg  räknadt,  finnes  icke  någon  i  afseende  å  bredd  lämplig 
gata,  uti  hvilken  den  kan  förläggas,  för  såvidt  ej  den  blif- 
vande  Sveavägen  i  en  framtid  blir  förlängd  från  Hötorget  till 
Gustaf  Adolfs  torg.  Det  skulle  visserligen  i  tekniskt  afseende 
icke  vara  omöjligt  att  förlägga  ifrågavarande  linje  i  tunnel 
genom  Brunkebergsåsen  —  under  t.  ex.  Malmskillnadsgatan, 
oaktadt  denna  gata  har  för  ringa  bredd  —  så  djupt,  att  där 
uppförda  byggnader  ej  komme  att  beröras  af  tunnelanlägg¬ 
ningen.  Men  i  betraktande  af  att  Brunkebergsåsen  till 
stor  del  består  af  rullstenar,  som  hafva  en  mycket  ringa  ad- 
häsion  sins  emellan,  och  med  ledning  af  de  erfarenheter,  som 
vunnits  vid  anläggandet  af  den  nuvarande  Brunkebergstun- 
neln,  torde  man  kunna  antaga,  att  det  skulle  möta  stora 
svårigheter  att  utföra  järnvägstunneln  utan  att  skada  ifråga¬ 
varande  byggnader.  Och  vid  sådant  förhållande  skulle 
kostnaderna  komma  att  undandraga  sig  noggranna  beräk¬ 
ningar. 

Af  ofvan  anförda  skäl  torde  Gustaf  Adolfs  torg  icke 
lämpa  sig  till  utgångspunkt  för  en  hufvudlinje  i  norr  och 
söder. 

~  j  , 

Däremot  är  det  möjligt  att  anlägga  en  hufvudlinje  i 
öster  och  väster  förbi  Gustaf  Adolfs  torg  i  tunnel  under  Ar¬ 
senals-  och  Fredsgatorna. 

Då  Gustaf  Adolfs  torg  sålunda  ej  kan  komma  i  fråga 
såsom  skärningspunkt  mellan  hufvudlinjerna,  bör  man  emel¬ 
lertid  vid  val  af  annan  sådan  punkt  tillse,  att  den  kommer 
att  ligga  så  nära  stadens  centrum  som  möjligt  och  i  öfrigt 

vara  så  belägen,  att  linjer  därifrån  lätt  kunna  framdragas 

T<1 

i_de  båda  hufvudriktningarna. 

En  plats,  som  enligt  kommitténs  åsikt  uppfyller  dessa 
fordringar,  är  Centralstationen,  som  också  är  lämplig  ur  den 
synpunkten,  att  bekväm  förbindelse  mellan  fjärrbanorna  och 
förstadsbanorna  där  kan  erhållas. 

För  närvarande  pågå  i  järnvägsstyrelsen  tillsammans 
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ined  delegerade  Irån  staden  undersökningar  om  möjligheten 
att  införa  Västra  stambanan  öfver  Södermalm  och  hufvud- 
sakligen  i  samma  riktning  som  nuvarande  sammanbindnings- 
banan  på  broar  öfver.  Söder-  och  Norrström.  Bron  öfver 
Söderström  skulle  enligt  detta  förslag  göras  rörlig,  men  för¬ 
läggas  så  högt,  att  den  endast  undantagsvis  behöfde  öppnas. 
Visar  sig  detta  möjligt  med  hänsyn  till  sjöfartens  intressen, 
kan  äfven  hufvudlinjen  i  norr  och  söder  för  förstadsbanorna 
utan  olägenhet  framföras  å  broar  öfver  Norr-  och  Söder¬ 
ström,  parallellt  med  statsbanans  nya  ingångslinje. 

Enligt  det  under  utarbetande  varande  förslaget  skulle 
bron  öfver  Söderström  förläggas  antingen  i  hufvudsakligefT 
samma  riktning  som  nuvarande  bron  eller  i  förlängningen 
af  Repslagaregatan.  I  förra  fallet  skulle  enligt  förslaget  den 
nuvarande  tunneln  under  Södermalm  användas  för  förstads¬ 
banorna  och  en  ny  tunnel  bredvid  denna  sprängas  för  fj ärr¬ 
tågen;  i  det  senare  skulle  däremot  nya  tunnlar  anläggas  för 
både  fjärr-  och  lokaltrafiken. 

Från  den  nuvarande  södra  tunnelmynningen  invid 
Södra  Bantorget  skulle  förstadsbanornas  hufvudlinje  fram¬ 
föras  i  tunnel  under  Helgagatan  till  korsningen  med  Ring¬ 
vägen  och  därifrån  på  bank  och  viadukt  till  Skanstull. 

På  grund  af  de  betydande  kostnader,  som  korsningen 
af  den  blif vande  Hammarbysjökanalen  alltid  kommer  att 
medföra,  då  banorna  böra  förläggas  antingen  på  segelfri  bro 
öfver  densamma  eller  i  tunnel  därunder,  är  det  önskligt,  att 
så  få  korsningar  som  möjligt  mellan  järnväg  och  farled  an¬ 
ordnas.  För  att  uppnå  detta  bör  man  välja  korsningspunk- 
ten  så,  att  om  möjligt  samtliga  söderifrån  inkommande 
banor  där  kunna  ansluta. 

Väljer  man  Skanstull  såsom  korsningspunkt  mellan  för¬ 
stadsbanorna  och  den  blifvande  kanalen,  kunna  dit  utan 
några  större  vägförlängningar  införas  såväl  från  öster  som 
från  söder  och  sydväst  inkommande  banor. 

Då  emellertid  de  banor  som  komma  från  trakterna  kring 
Fridhem  ej  lämpligen  torde  kunna  hänvisas  till  den  betydliga 
omvägen  öfver  Skanstull,  bör  en  möjlighet  beredas  att  in¬ 
föra  dem  vid  Hornstull.  Att  här  anlägga  en  segelfri  bro  för 
desamma  torde  dock  af  ekonomiska  skäl  ej  vara  möjligt, 
utan  får  man  i  detta,  fall  nöja  sig  med  att  införa  dem  öfver 
den  föreslagna  rörliga  gatubron  vid  Hornstull  eller  öfver  en 
med  denna  sammanbyggd  järnvägsbro.  För  den  trafik,  som 
är  att  vänta  på  en  dylik  linje,  torde  också  en  sådan  anord¬ 
ning  vara  tillfyllest.  Från  bron  vid  Hornstull  kan  ifråga¬ 
varande  linje,  sedan  Västra  stambanan  flyttats  till  sitt  nya 
läge  öfver  Årsta  holmar,  framföras  efter  dennas  nuvarande 
sträckning  till  södra  stationen,  där  den  kan  ansluta  till  huf¬ 
vudlinjen  i  norr  och  söder. 

Hvad  därefter  beträffar  linjen  norrut  från  Centralsta¬ 
tionen,  kan  denna  lämpligen  förläggas  parallellt  med  stats¬ 
banan,  förbi  norra  stationen  och  Karlberg  till  Tomteboda. 

Från  Centralstationen  kan  linjen  i  öster  och  väster 
framdragas  åt  öster  enligt  tvenne  alternativ,  allteftersom  den 
utgår  från  Centralstationens  norra  eller  södra  del. 

Enligt  alternativ  I  utgår  linjen  från  Centralstationens 
norra  del,  föres  i  tunnel  under  Kungsgatan  till  Stureplan 
och  under  Sturegatan  till  Idrottsparken  med  ändpunkt 
strax  öster  om  Tennishallen. 

Enligt  alternativ  II  utgår  linjen  från  Centralstationens 
södra  del  och  föres  i  tunnel  förbi  Tegelbacken,  under  Freds- 
gatan,  förbi  Gustaf  Adolfs  torg  och  under  Arsenalsgatan  till 
Nybroplanen  samt  därifrån  vidare  under  Birger  Jarls  gata 
till  Stureplanen,  hvarifrån  den  följer  den  nyss  beskrifna  linjen. 


Åt  väster  kan  linjen  från  Centralstationens  norra  del 
enligt  alternativ  I  framdragas  i  tunnel  under  Gamla  Kungs- 
holmsbrogatan,  under  Klaraviken  och  under  Kungsholms- 
gatan  till  ändpunkten  vid  Stadshagen. 

Enligt  alternativ  II  åter  utgår  linjen  från  Centralstatio¬ 
nens  södra  del  och  föres  i  tunnel  under  densamma  i  riktnin» 
mot  norr,  tills  den  träffar  samman  med  linjen  i  alternativ  I 
i  korsningen  mellan  Vintervägen  och  Gamla  Kungsholmsbro- 
gatan. 

Linjen  västerut  från  Centralstationen  skulle  kunna 
tänkas  förlagd  i  någon  annan  gata  än  den  af  kommittén 
föreslagna  Kungsholmsgatan,  t.  ex.  Norr  Mälarstrand, 
Handtverkaregatan  eller  ITeminggatan.  Kungsholmsgatan 
torde  dock  vara  att  föredraga,  dels  emedan  den  ligger  cen¬ 
tralt  på  Kungsholmen  och  dels  emedan  den  erbjuder  jämfö¬ 
relsevis  goda  grundförhållanden.  Linjen  kommer  också 
i  detta  fall  att  beröra  det  blifvande  rådhuset. 

Vid  bestämmande  af  de  olika  linjernas  stationer  bör 
gifvetvis  tillses,  att  dessa  komma  att  ligga  så  nära  som  möj¬ 
ligt  intill  nuvarande  eller  blifvande  trafikpunkter.  Sta¬ 
tionerna  böra  vidare  jämnt  fördelas  öfver  hela  stadsområdet, 
så  att  de  på  kort  tid  kunna  uppnås  från  hvilken  punkt  som 
helst,  men  å  andra  sidan  ej  läggas  så  nära  hvarandra,  att 
reshastigheten  äfventyras. 

Å  den  i  norr  och  söder  gående  linjen  äro  stationer 
föreslagna  vid  Tomteboda,  Karlberg,  S:t  Eriks  gata,  Central¬ 
stationen,  Riddarhustorget,  Södermalmstorg,  Södra  Ban¬ 
torget,  Ringvägen  och  Skanstull. 

Å  den  i  öster  och  väster  förbi  Gustaf  Adolfs  torg  gående 
linjen  skulle  stationer  anläggas  vid  Valhalla  vägen,  Sturepla¬ 
nen,  Nybroplanen,  Gustaf  Adolfs  torg,  Centralstationen, 
Gamla  Kungsholmsbrogatan,  Scheelegatan,  S:t  Eriks  gata 
och  Stadshagen.  Om  linjen  anlägges  i  Kungsgatan,  bort¬ 
falla  stationerna  vid  Nybroplanen,  Gustaf  Adolfs  torg  och 
Centralstationen,  men  tillkommer  i  stället  en  station  vid  Hö¬ 
torget  (Sveavägen). 

Kommitténs  nu  beskrifna  förslag  till  hufvudlinjer  inom 
stadsområdet  är  enligt  kommitténs  förmenande  fullt  till¬ 
räckligt  för  att  tillgodose  trafikbehofvet  för  närvarande 
och  äfven  under  en  afsevärd  framtid.  Därmed  vill  kommit¬ 
tén  dock  icke  hafva  sagt,  att  icke  den  tid  kan  komma,  då, 
till  följd  af  lokaltrafikens  alltjämt  fortgående  stegring,  de 
af  kommittén  nu  föreslagna  linjerna  blifva  så  öfverbelastade 
med  tåg,  att  nya  lokalbanelinjer  kunna  blifva  erforderliga. 

Det  torde  emellertid  ej  vara  lämpligt  elLer  behöfligt  att 
nu  uppgöra  förslag  till  sådana  linjer,  då  man  naturligen  ej 
nu  kan  förutse  de  behof,  som  vid  denna  tidpunkt  kunna  fram¬ 
träda. 

B)  Utanför  det  bebyggda  stadsområdet. 

I  de  fyra  förut  angifna  slutpunkterna  för  de  båda  huf- 
vudlinjerna,  vid  Tomteboda,  Skanstull,  Idrottsparken  eller 
Tennishallen  och  Stadshagen,  skulle  enligt  kommitténs  me¬ 
ning  kunna  inledas  dels  den  lokaltrafik,  som  redan  nu  fin¬ 
nes,  och  dels  sådan,  som  kan  förväntas  uppstå  under  den 
närmaste  framtiden. 

Kommittén  skall  nu  närmare  angifva,  huru  den  tänkt 
sig  att  den  lokaltrafik,  som  redan  finnes,  skall  framföras 
till  dessa  fyra  punkter. 

Enligt  hvad  kommittén  förut  omnämnt,  måste  fjärr- 
och  lokaltrafiken  å  fj  ärrbanorna  förr  eller  senare  fullständigt 
särskiljas  från  h varandra,  och  kan  detta,  enligt  kommitténs 
mening,  ej  lämpligen  ske  på  annat  sätt,  än  att  utefter  fj  ärr¬ 
banorna  anläggas  spår,  afsedda  uteslutande  för  lokaltrafi- 
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ken,  hvilka  spår  sålunda  bilda  en  från  hufvudbanan  full¬ 
ständigt  skild  lokalbana. 

Det  kan  visserligen  tänkas,  att  denna  lokalbana,  för 
att  beröra  nya  trafikområden,  ej  anlägges  omedelbart  intill 
fjärrbanan,  men  den  måste  dock,  om  den  skall  kunna  upp¬ 
taga  den  lokaltrafik,  som  fjärrbanan  ombesörjer,  i  alla  hän¬ 
delser  hafva  sina  stationer  i  närheten  af  fjärrbanans,  ty  i 
annat  fall  kommer  lokaltrafik  fortfarande  att  i  större  eller 
mindre  utsträckning  framgå  å  fjärrbanan. 

Med  anledning  häraf  har  kommittén  tänkt  sig,  att  ut¬ 
efter  samtliga  fj  ärrbanor  skulle  framdragas  lokalbanor, 
som  erhålla  sina  stationer  i  närheten  af  fj  ärrbanornas  och 
öfvertaga  dessa  banors  lokaltrafik. 

Lokaltrafiken  ombesörj es  för  närvarande  af  följande 
järnvägar:  Lidingöbanan,  Roslagsbanan,  Norra  stambanan, 
Västeråsbanan,  Saltsjöbanan,  Nynäsbanan  och  Västra  stam¬ 
banan. 

Lidingöbanan  har  karaktär  af  förstadsbana,  ehuru  den 
för  närvarande  trafikeras  med  spårvägsmateriel.  Anord¬ 
ningen  af  trafiken  medelst  färja  öfver  Lilla  Värtan  och 
spårvagnarnas  införande  på  spårvägsnätet  är  emellertid  att 
betrakta  endast  såsom  ett  provisorum  af  längre  eller  kor¬ 
tare  varaktighet,  ty  förr  eller  senare  blir  det  nödvändigt 
att  öfvergå  till  verklig  järnvägsdrift,  hvilket  också  är  förut- 
sedt  i  koncessionen. 

När  så  sker,  kan  man  visserligen  till  en  början  fortfarande 
använda  färjan  öfver  Lilla  Värtan  och  begagna  sådana  vag¬ 
nar,  som  kunna  införas  på  spårvägsnätet,  men  en  dylik  an- 
ordning  kan  ej,  enligt  kommitténs  mening,  utgöra  någon  slut¬ 
giltig  lösning  på  frågan.  En  sådan  uppnås  först  genom  ba¬ 
nans  själf ständiga  införande  till  Stockholm.  Erån  Som¬ 
marbo  bör  banan  framföras  på  bank  och  bro  öfver  lilla 
Värtan,  förbi  Ropsten,  i  tunnel  under  Hjorthagen,  på  bro 
öfver  Värtabanan  och  parallelt  med  Sturevägen  till  Idrotts¬ 
parken. 

Roslagsbanan,  hvilken  har  karaktär  af  fjärrbana,  om¬ 
besörjer,  förutom  fjärrtrafik,  jämväl  en  betydande  lokaltra¬ 
fik  till  Stocksund,  Djursholm,  Danderyd  m.  fl.  platser. 

Den  utefter  banan  inkommande  lokaltrafiken  bör,  en¬ 
ligt  hvad  förut  nämnts,  slutligen  helt  och  hållet  skiljas 
från  fj  ärrtrafiken  genom  anläggande  af  en  särskild  lokalbana, 
parallelt  med  densamma.  Denna  lokalbana  bör,  enligt  kom¬ 
mitténs  mening,  ansluta  till  det  öfriga  forstadsbanenätet  vid 
Idrottsparken.  Banan  bör  därför  af  vika  från  Roslagsba- 
nans  nuvarande  sträckning  i  närheten  af  Albano  och 
föras  förbi  TJggle  vikskällan  till  Idrottsparken. 

Skulle  Brunnsviken  framdeles  komma  att  i  större  ut¬ 
sträckning  tagas  i  anspråk  för  hamnändamål  och  en  kanal  för 
större  fartyg  komma  att  anläggas  antingen  genom  Husar- 
och  Laduvikarna  eller  vid  Ålkistan,  måste  banan  framföras 
antingen  i  tunnel  under  kanalen  eller  på  högbro  öfver  den¬ 
samma. 

Kommittén  har  därför  verkställt  undersökningar  för 
banans  omläggande,  i  händelse  en  eventuell  kanal  skulle  an¬ 
läggas  enligt  någotdera  af  de  nämnda  alternativen.  En¬ 
ligt  verkställda  beräkningar  skulle  kostnaden  för  omläggning 
af  banan  vid  Ålkistan  uppgå  till  3,475,000  kronor  för  högbro- 
alternativet  och  till  1,950,000  kronor  för  tunnelalternativet. 
Anlägges  kanal  genom  Husar-  och  Laduvikarna,  betingar 
banans  omläggning  en  kostnad  af  2,250,000  kronor  för  hög- 
broförslaget  och  1,840,000  kronor  för  tunnelförslaget.  Då 
emellertid  äfven  en  s.  k.  segelfri  bro  utgör  ett  visst  hinder  för 
sjötrafiken,  enär  gifvetvis  ej  alla  fartyg  kunna  passera  under 
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densamma,  och  driftkostnaderna  i  dessa  alternativ  blifva 
högre  än  för  tunnelförslagen,  äro  dessa  stenare  ur  alla  synpunk¬ 
ter  att  föredraga. 

Kostnaderna  för  tunnelalternativen  ställa  sig,  som  synes, 
ungefär  lika,  om  linjen  förlägges  under  en  eventuell  kanal  vid 
Ålkistan  eller  genom  Husar-  och  Laduvikarna.  Dock  är 
därvid  att  märka,  att  i  den  förra  kostnaden  äfven  ingår  kost¬ 
nad  för  bro  öfver  Edsviken  vid  Stocksund. 

Eör  att  sjö-  och  järnvägstrafiken  skola  blifva  oberoende 
af  hvarandra,  kan  det  visserligen  också  ifrågasättas,  att 
Djursholmstrafiken  inledes  å  en  ny  lokalbana,  anlagd  väster 
om  Brunnsviken. 

Denna  kan  emellertid  enligt  undersökningar,  verkställda 
genom  Djursholms  kommuns  försorg,  på  grund  af  de  stora 
kostnader,  som  en  sådan  skulle  betinga,  ej  blifva  räntabel, 
förrän  trafiken  nått  betydligt  större  omfång  än  för  närva¬ 
rande,  och  måste  således  blifva  en  framtidsfråga.  En  sådan 
bana  kommer  också  alltid  att  blifva  betydligt  längre  än  en 
bana  öster  om  Brunnsviken  och  följaktligen  att  betinga 
större  driftkostnader.  Dessa  ökade  driftkostnader  komma, 
när  trafiken  växer,  att  stegras,  hvarför  det  helt  säkert  inom 
kort  skulle  visa  sig  fördelaktigare  att  framdraga  banan  öster 
om  Brunnsviken,  äfven  om  denna  linje  skulle  betinga  en 
merkostnad,  som  vore  lika  stor  som  kostnaden  för  tunneln 
under  kanalen  till  Brunnsviken. 

Dessutom  är  att  märka,  att  utefter  en  bana  väster  om 
Brunnsviken  visserligen  skulle  kunna  till  hufvudstaden  in¬ 
ledas  större  delen  af  Roslagsbanans  lokaltrafik,  men  utefter 
denna  senare  bana  kommer  i  alla  händelser  att  framgå  en 
afsevärd  lokaltrafik. 

Eör  lokalbanan  kan  tagas  i  anspråk  ett  af  de  nu  befint¬ 
liga  smalspåren  mellan  Albano  och  Ösby,  hvarjämte  å  denna 
sträcka  bör  utbyggas  ännu  ett  spår.  Lokalbanan  torde 
tillsvidare  kunna  förblifva  smalspårig,  men  en  framtida  om¬ 
byggnad  till  normalspårig  låter  sig  jämförelsevis  lätt  utföra, 
då  såväl  kurvor  som  stigningar  äro  af  den  beskaffenhet,  att 
de  lämpa  sig  äfven  för  en  normalspårig  bana,  och  det  sålunda 
vid  en  eventuell  ombyggnad  endast  skulle  gälla  att  göra 
själf  va  banvallen  bredare  samt  verkställa  utbyte  af  öfver- 

• 

byggnaden. 

Den  utefter  Norra  stambanan  inkommande  lokaltrafi¬ 
ken  öfverflyttas  på  samma  sätt,  som  föreslagits  för  andra 
fj  ärrbanor  till  en  parallelt  med  densamma  löpande  lokal¬ 
bana,  hvilken  lämpligen  kan  anknyta  till  det  öfriga  förstads- 
banenätet  vid  Tomteboda. 

Mellan  Tomteboda  och  järfva  skall  Norra  stambanan  er¬ 
hålla  en  ny  sträckning  och  framföras  genom  tunnel  under  Haga¬ 
lund.  Lokalbanan  kan  därför  lämpligen  använda  stambanans 
gamla  banvall  mellan  Tomteboda  och  järfva  och,  när  tra¬ 
fiken  fordrar  dess  fortsättande  norrut,  därifrån  framdragas 
vidare  norrut  parallelt  med  stambanan. 

Den  utefter  Västeråsbanan  inkommande  lokaltrafiken 
bör  likaledes  öfverflyttas  till  en  parallelt  med  densamma  an¬ 
lagd  lokalbana,  hvilken  kan  anknyta  till  det  öfriga  förstads- 
banenätet  antingen  vid  Tomteboda  eller  vid  Stadshagen. 
Eramföres  banan  till  Stadshagen,  skulle  den  afvika  från  huf¬ 
vudbanan  vid  Hufvudsta  och  föras  väster  om  Tomteboda 
station,  på  bro  öfver  Karlbergskanalen,  förbi  Llornsberg  till 
tunnelmynningen  vid  Stadshagen 

Valet  mellan  de  båda  anknytningspunkterna  vid  'Tomte¬ 
boda  eller  Stadshagen  sammanhänger  med  afgörandet  af 
frågan  om  den  tidpunkt,  som  är  lämplig  för  ett  särskiljande 
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af  fjärr-  och  lokaltrafiken,  och  skall  denna  fråga  behandlas 
här  nedan  i  samband  medbyggnadsstadierna  I  och  II. 

Saltsjöbanan  torde  ej  kunna  för  all  framtid  kvarligga  i 
sin  nuvaiande  sträckning  inom  staden,  emedan  korsningen 
med  den  blifvande  Hammarbysjökanalen  vid  Danvikstull 
lägger  hinder  härför. 

Kommittén  har  därför  tänkt  sig,  att  banan  skulle  omläg¬ 
gas  från  en  punkt  i  närheten  af  Nacka  station  samt  föras 
söder  om  Hammarbysjön  till  Skanstull  och  där  förenas  med 
det  öfriga  förstadsbanenätet. 

Den  utefter  Nynäsbanan  inkommande  lokaltrafiken 
har  kommittén  tänkt  sig  böra  vid  Södertörns  villastad  af- 
skiljas  från  den  nuvarande  hufvudlinjen  och  framföras  ut¬ 
efter  den  koncessionerade  Södertörns  järn  vägen  till  Södra 
begrafningsplatsen  samt  därifrån  vidare  till  Skanstull.  För 
ombesörjande  af  lokaltrafiken  å  sträckan  mellan  Södertörns 
villastad  och  Elfsjö  erfordras  dock,  att  en  del  lokaltåg  fram¬ 
föras  äfven  å  denna  linje. 

Den  utefter  Västra  stambanan  inkommande  lokaltra¬ 
fiken  har  kommittén  tänkt  sig  öfverflyttad  på  en  särskild 
lokalbana,  hvilken  vid  Elfsjö  station  skulle  afvika  från  huf¬ 
vudlinjen  och  föras  i  mera  ostlig  riktning  förbi  Örby  och 
Enskede  till  Skanstull,  där  den  skulle  förena  sig  med  det  öf¬ 
riga  förstadsbanenätet. 

Kommittén  öfvergår  nu  till  att  redogöra  för,  huru  de 
redan  koncessionerade,  men  ännu  ej  utförda  banorna,  som 
anses  kunna  få  betydelse  för  lokaltrafiken,  skola  ansluta  till 
det  öfriga  förstadsbanenätet. 

Bland  sådana  banor  märkas:  Kapellskärsbanan,  Söder- 
törnsspårvägen  och  Fridhemsspårvägen. 

Kapellskärsbanan  kan  ansluta  antingen  vid  Tomteboda 
eller  Järfva  stationer  till  lokalbanan  i  norr  och  söder. 

Södertörnsspårvägen  skall  enligt  koncessionen  ansluta  till 
Södra  spårvägsbolagets  spår  vid  Södra  begrafningsplatsen 
och  tillsvidare  trafikeras  som  spårväg. 

Då  denna  bana  emellertid  sträcker  sig  utanför  det  för 
spårvägars  användande  lämpliga  området,  torde  det  blifva 
nödvändigt  att  förr  eller  senare  införa  järnvägsdrift  å  den¬ 
samma.  Detta  möter  ej  heller  några  svårigheter,  då  den  är 
koncessionerad  enligt  för  järnvägar  afsedda  bestämmelser, 
men  erfordras  i  så  fall,  att  banan  fortsättes  från  Södra  be¬ 
grafningsplatsen  till  Skanstull. 

Enligt  koncessionen  skall,  Fridhemsspårvägen  å  sträc¬ 
kan  från  Lilla  Nybohof  till  Fridhem  utföras  efter  tekniska 
bestämmelser  för  järnvägar  men  tillsvidare  trafikeras  som 
spårväg.  Då  emellertid  förslag  redan  föreligger  att  betyd¬ 
ligt  förlänga  banan,  torde  det  förr  eller  senare  blifva  nöd¬ 
vändigt  införa  järnvägsdrift.  Vid  denna  tidpunkt  bör  sträc¬ 
kan  Lilla  Nybohof — Liljeholmsbron  ombyggas,  så  att  den 
blir  lämplig  för  järnvägsdrift,  och  banan  föras  vidare  till 
Södra  stationen. 

Nu  beskrifna  banor  torde  dock  ej  vara  tillräckliga  för 
tillgodoseende  af  lokaltrafikens  behof  vidkommande  samt¬ 
liga  Stockholm  omgifvande  områden,  utan  erfordras  härför 
äfven  andra  linjer. 

En  mängd  förslag  till  sådana  finnas  redan  uppgjorda. 
Samtliga  kunna  naturligtvis  ej  komma  till  utförande,  men 
anser  sig  kommittén  dock  böra  i  korthet  angifva,  huru  de 
eventuellt  kunna  ansluta  i  de  fyra  ofvan  angifna  knutpunk¬ 
terna. 

Hvad  först  beträffar  Lidingön,  torde  man  genom  för¬ 
grening  af  Iädingöbanan  på  ett  tillfredsställande  sätt  kunna 
ordna  trafiken  till  samtliga  delar  af  ön< 


Oregrundsbanan  kan  på  samma  sätt  som  Kapellskärs¬ 
banan  ansluta  vid  Tomteboda  eller  Järfva. 

De  från  trakterna  norr  om  Ulfsundasjön  föreslagna 
banorna,  såsom  järnvägen  Norra  Bantorget— Dufbo,  kunna 
ansluta  antingen  vid  Tomteboda  eller  Stadshagen. 

De  från  Bromma  öfver  Tranebergssund  kommande 
banorna  ater,  sasom  Mälaröbanan,  järnvägen  Mariebergs- 
gatan — Nockeby,  kunna  ansluta  vid  Stadshagen. 

hör  att  förena  den  af  stadsfullmäktige  beslutade  järn¬ 
vägen  Sundbyberg  Norra — Ranhammar  med  förstadsbanan 
Nockeby — Mariebergsgatan  har  kommittén  tänkt  sig  en 
linje  från  Ranhammar  förbi  Lillsjönäs  och  Kungsholms  villa¬ 
stad  till  Traneberg. 

Såsom  förut  nämnts,  har  kommittén  icke  tänkt  sig,  att 
samtliga  nu  beskrifna  linjer  skulle  komma  till  utförande 
förr  än  i  en  framtid  och  har  därför  utarbetat  sitt  förslag  i 
flera  olika  byggnadsstadier  för  att  klargöra,  hur  man  från 
nuvarande  förhållanden  så  småningom  kan  komma  öfver  till 
det  nu  beskrifna  förslaget.  En  redogörelse  härför  lämnas 
här  nedan. 

Byggnadsstudiuni  I  och  II. 

En  af  de  olägenheter,  som  äro  förbundna  med  de  nuva¬ 
rande  trafikanordningarna  å  Lidingöbanan,  är  först  och 
främst,  att  hastigheten  är  ganska  ringa.  Det  åtgår  nämli¬ 
gen  43  minuter  för  färd  från  Gustaf  Adolfs  torg  till  Kyrk- 
viken  —  en  sträcka  af  8,8  km.  —  och  reshastigheten  är  så¬ 
lunda  endast  12,5  km.  per  timme. 

Att  öka  hastigheten  inom  stadens  område  låter  sig  icke 
göra,  så  länge  vagnarna  skola  framföras  på  spårvägsnätet. 
Med  de  vagnar,  som  nu  användas,  kan  man  icke  heller  på 
Lidingön  uppnå  någon  större  hastighet,  hvadan  alltså,  i 
den  mån  järnvägsnätet  där  utsträckes,  olägenheterna  blifva 
större  än  för  närvarande. 

Då  trafiken  emellertid  nu  är  jämförelsevis  obetydlig, 
torde  man  icke  kunna  omedelbart  anlägga  den  föreslagna 
linjen  mellan  Sommarbo  och  Idrottsparken. 

Kommer  linjen  å  ön  att  förlängas,  framträder  i  samman¬ 
hang  därmed  ett  behof  att  öka  hastigheten,  hvilket  kan  ske, 
om  fyraxliga  vagnar  af  lämplig  typ  anskaffas.  Denna  rul¬ 
lande  materiel  torde  emellertid  ej  vara  lämplig  att  införa 
på  spårvägsnätet  i  stadens  centrala  delar,  men  torde,  enligt 
kommitténs  mening,  kunna  tillsvidare  framföras  i  Sturevägen 
till  Idrottsparken,  då  gatutrafiken  på  denna  sträcka  är  af 
mindre  omfattning.  Från  Idrottsparken  böra  dock  vagnarna 
framföras  i  tunnel  till  Stureplanen  eller  eventuellt  Gustaf 
Adolfs  torg. 

Den  föreslagna  tunneln  kan  dock  af  kostnadsskäl  ej 
anläggas  för  Lidingöbanan  ensam,  utan  förutsätter,  att  äf¬ 
ven  annan  trafik  däri  inledes. 

Först  när  trafiken  vuxit  rätt  afsevärdt,  torde  bron  öfver 
Lilla  Värtan  och  linjen  från  Ropsten  till  Idrottsparken 
kunna  komma  till  utförande. 

Den  väsentligaste  olägenhet,  som  är  förbunden  med  de 
nuvarande  trafikanordningarna  å  Roslagsbanan,  är,  att  vid 
slutstationen  i  Engelbrektsgatan  tågmöte  endast  med  svå¬ 
righet  kan  äga  rum,  hvarför  man  näppeligen  med  nuvarande 
anordningar  torde  kunna  öka  tågtätheten  till  mer  än  ett  tåg 
hvar  tjugonde  eller  femtonde  minut  i  hvardera  riktningen. 
Då  tågens  längd  ej  heller  lämpligen  kan  ökas,  torde  man 
kunna  säga,  att  spårets  i  Engelbrektsgatan  trafikförmåga 
snart  är  till  fullo  utnyttjad. 

Stadsfullmäktiges  medgifvande  att  anlägga  dubbelspår 
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i  gatan  torde  cj  vara  att  påräkna,  ,och  då  koncessionen  utgår 
år  1916,  är  det  nödvändigt  att  snart  nog  anlägga  en  annan 
ingångslinje  för  banan. 

Denna  bör  utgå  från  trakten  af  Albano,  föras  förbi 
Ugglevikskällan  till  Idrottsparken  samt  vidare  i  tunnel  till 
stadens  centralare  delar.  Då  banan  emellertid  är  smalspå¬ 
rig,  erfordras,  för  att  vagnarna  skola  kunna  framföras  i 
tunneln  på  samma  spår  som  de  normalspåriga  vagnarna, 
anläggande  af  treskeniga  spår  därstädes. 

Först  när  trafiken  växer  ytterligare,  blir  det  nödvändigt 
att  särskilja  lokal-  och  fjärrtrafiken  från  hvarandra  genom 
anläggande  af  ett  tredje  spår  å  sträckan  Albano — Ösby.  Ett 
af  spåren  kan  då  användas  för  fjärrtrafiken  och  de  två  åter¬ 
stående  för  lokaltrafiken. 

Enligt  kommitténs  mening  böra  sålunda  Djursholms- 
och  Lidingöbanorna  införas  till  stadens  centrala  delar  gemen¬ 
samt  i  tunnel,  utgående  från  Idrottsparken. 

Huru  långt  denna  tunnel  till  en  början  bör  framdragas, 
är  en  fråga,  som  måste  bero  på  företagets  räntabilitet. 

På  den  grund,  att  linjen  mellan  Centralstationen  och 
Tomteboda,  som  är  försedd  med  endast  ett  dubbelspår  för 
persontrafiken,  är  gemensam  för  såväl  statsbanan  som  Väs- 
teråsbanan,  är  det  ej  möjligt  att  på  denna  sträcka  insätta  så 
stort  antal  tåg,  som  en  rationellt  skött  lokaltrafik  kräfver. 
Då  lokaltågen  dessutom  äro  beroende  af  fjärrtrafiken,  kunna 
desamma  ej  inläggas  efter  en  likformig  tidtabell.  För  att 
kunna  med  de  få  tåg,  som  äro  möjliga  att  framföra,  ombe¬ 
sörja  denna  jämförelsevis  stora  lokaltrafik,  är  det  nödvän¬ 
digt  att  använda  så  långa  tåg,  att  plats  endast  med  svårig¬ 
het  kan  beredas  dem  vid  Centralstationen,  där  utrymmet  är 
mycket  begränsadt.  Man  torde  därför  kunna  säga,  att 
tidpunkten  redan  är  inne  att,  åtminstone  mellan  Central¬ 
stationen  och  Tomteboda,  fullständigt  skilja  lokal-  och  fjärr¬ 
trafiken.  Å  den  öfriga  sträckan,  från  Tomteboda  till 
Spånga,  torde  det  visserligen  vara  möjligt  att  ännu  en  tid 
framåt  ombesörja  såväl  lokal-  som  fjärrtrafiken  å  det  be¬ 
fintliga  dubbelspåret,  men  då  fjärrtågen  där  framgå  med 
betydligt  större  hastighet  än  lokaltågen,  blir  det  nödvän¬ 
digt  att,  så  snart  täta  lokaltåg  skola  införas,  fullständigt 
skilja  fjärr-  och  lokaltrafiken  äfven  på  denna  sträcka. 

Detta  har  kommittén. tänkt  sig  skulle  kunna  ske  genom 
anläggande  af  ytterligare  ett  spår  parallellt  med  Västerås- 
banan  från  Sundbybergs  norra  station  till  Hufvudsta  eller 
Tomteboda  och  genom  att  för  lokaltrafiken  dessutom  taga 
1  anspråk  det  norra  af  de  båda  nu  befintliga  spåren  mellan 
Tomteboda  och  Spånga.  Lokalbanan  skulle  genom  denna 
anordning  blifva  dubbelspårig  mellan  Tomteboda  (event. 
Hufvudsta)  och  Sundbyberg  Norra,  där  trafiken  är  störst, 
och  enkelspårig  mellan  Sundbyberg  Norra  och  Spånga,  där 
trafiken  är  mindre. 

Till  en  början  kan  man  möjligen  undvika  utbyggandet 
af  det  tredje  spåret  Hufvudsta — Sundbyberg  Norra  genom 
att  på  denna  sträcka  drifva  förstadsbanan  som  enkelspårig. 

Fjärrtrafiken  skulle  sedermera  framgå  uteslutande  på 
det  södra  af  de  båda  nuvarande  spåren. 

Västeråsbanans  styrelse  har  förklarat  sig  villig  föreslå 
bolagsstämman  att  för  visst  uppgifvet  pris  afstå  lokaltrafi¬ 
ken  å  ifrågavarande  linje  till  förmån  för  den  ifrågasätta 
lokalbanan  och  försälja  ett  af  de  bägge  bolaget  tillhöriga 
järnvägsspåren  mellan  Tomteboda  och  Spånga. 

Huruvida  lokalbanan  skall  ansluta  till  det  öfriga  för- 
stadsbanenätet  vid  Tomteboda  eller  från  Hufvudsta  fram¬ 
föras  till  Stadsliagen,  sammanhänger  med  frågan  om  den 


lämpliga  tidpunkten  för  dess  utförande  samt  möjligheten 
att  framföra  banan  till  stadens  centrala  delar. 

För  att  göra  första  byggnadsstadiet  oberoende  af  ord-  1 
nandet  af  bangård  sförhållandena  i  Stockholm  kan  man  visser¬ 
ligen  tänka  sig,  att  lokalbanan  införes  vid  Tomteboda  och 
inledes  i  tunnel  under  Torsgatan  och  Vasagatan,  men  kom¬ 
mittén  har  funnit  införandet  af  banan  vid  Stadshagen  och 
anläggning  af  tunneln  under  Kungsholmen  betydligt  fördel¬ 
aktigare,  då  denna  stadsdel,  som  börjar  få  allt  större  bety¬ 
delse,  härigenom  skulle  vinna  god  förbindelse  med  förstä¬ 
derna,  hvarjämte  äfven  Brommatrafiken  skulle  erhålla  en 
god  ingångslinje. 

Införes  banan  vid  Stadshagen,  så  aflastas  linjen  Tomte¬ 
boda — Centralstationen  från  samtliga  Västeråsbanans  lokal¬ 
tåg,  och  torde  i  sådant  fall  med  anläggande  af  ytterligare 
spår  på  denna  sträcka  och  vidtagandet  af  särskilda  anord¬ 
ningar  för  lokaltrafikens  skötsel  vid  Centralstationen  kunna 
anstå,  då  statsbanans  lokaltrafik  på  Järfva  och  norr  därom 
belägna  platser  är  jämförelsevis  obetydlig  och  säkerligen 
ännu  länge  kan  framföras  på  samma  spår  som  fjärr¬ 
trafiken. 

Hvad  slutligen  beträffar  Brommatrafiken,  så  ha  stads¬ 
fullmäktige  redan  beslutat  att  för  ett  provisoriskt  ordnande 
af  denna  anlägga  spårväg  från  S:t  Eriks  gata  till  Alviken. 
En  sådan  anläggning  kan  emellertid  ej  anses  utgöra  en  slut¬ 
giltig  lösning  af  kommunikationsfrågan,  utan  fordras  för 
detta  ändamål  en  förstadsbana,  och  har  kommittén  därför 
tänkt  sig  en  sådan,  utgående  från  Stadshagen  förbi  Kristine- 
berg,  på  bro  öfver  Tranebergssund,  förbi  Traneberg,  Alviken, 
Äppelviken,  Ålsten  tdl  Nockeby  med  en  grenlinje  från  Trane¬ 
berg  förbi  Kungsholms  villastad  och  Lillsjönäs  till  Ran- 
hammar,  där  linjen  skulle  anknyta  till  den  redan  af  stads¬ 
fullmäktige  beslutade  järnvägen  Ranhammar — Sundbyberg 
Norra. 

Dessa  linjer  kunna  naturligtvis  till  en  början  utföras 
enkelspåriga,  men  bör  mark  redan  från  början  reserveras  för 
dubbelspår. 

Enligt  kommitténs  mening  bör  sålunda  Västerås-  och 
Brommabanornas  lokaltrafik  införas  till  stadens  centrala 
delar  i  tunnel,  utgående  från  Stadshagen. 

Om  kostnaderna  för  tunnelns  utsträckande  till  Gustaf 
Adolfs  torg  ställa  sig  alltför  höga  med  hänsyn  till  den  tra¬ 
fik,  som  kan  väntas,  kan  man  tillsvidare  framdraga  den¬ 
samma  endast  till  Centralstationen. 

En  annan  möjlighet  att  minska  anläggningskostnaderna 
är  att  utföra  tunneln  endast  å  sträckan  Stadshagen — Krono- 
bergsparken  och  därifrån  låta  tågen  tillsvidare  framgå  i 
gatuplanet  till  Centralstationen.  En  sådan  anordning  får 
dock  betraktas  såsom  provisorisk  och  bör,  så  snart  trafikens 
storlek  det  tilllåter,  utbytas  mot  en  mera  permanent. 

Kommittén  tillåter  sig  här  framhålla,  att  linjen  i  öster 
och  väster  och  till  densamma  anslutande  banor  kunna  ut¬ 
föras  fullständigt  oberoende  af  andra  frågors  (såsom  ban- 
gårdsfrågan,  Västra  stambanans  inledning,  Hammarbyleden) 
lösning.  Någon  förflyttning  af  Saltsjöbaden  kan  knappast 
ifrågakomma  förrän  i  samband  med  anläggande  af  Ham¬ 
marbyleden.  Däremot  skulle  införande  af  elektrisk  drift  på 
den  nuvarande  sträckningen,  hvartill  flera  förslag  före¬ 
ligga,  medföra  afsevärda  fördelar. 

Trafiken  till  Södertörns  villastad  ombesörj es,  som  be¬ 
kant,  för  närvarande  af  Nynäsbanan.  Såsom  i  det  före¬ 
gående  är  nämndt,  har  emellertid  koncession  beviljats  å 
spårväg  från  Södertörns  villastad  till  Enskede,  hvilken  spår- 
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väg  är  afsedd  att  upptaga  denna  trafik  och  vid  Södra  be. 
grafningsplatsen  anknytas  till  södra  spårvägsbolagets  linje. 
Ett  själfständigt  införande  af  banan  från  Enskede  till 
central  plats  i  Stockholm  torde  dock,  ehuru  den  från  stadens 
synpunkt  är  högeligen  önskvärd,  ej  kunna  ifrågakomma  på 
grund  af  de  betydande  kostnader,  som  en  sådan  linje  betingar, 
utan  måste  en  dylik  anläggning  anstå,  tills  flera  banor  sam¬ 
tidigt  kunna  införas. 

Lokaltrafiken  på  Västra  stambanan  torde  ännu  någon 
tid  kunna  framgå  på  samma  dubbelspår  som  fjärrtrafiken. 
Först  i  samband  med  lösandet  af  frågan  om  Västra  stam¬ 
banans  förändrade  ingångslinje  till  Stockholm  torde  frågan 
om  särskild  lokalbana  till  Elfsjö  och  eventuellt  vidare  ut¬ 
efter  Västra  stambanan  blifva  aktuell. 

De  olägenheter,  som  vidlåda  det  framställda  förslaget 
till  spårväg  till  Fridhem,  äro  dels  att  någon  anknytning  mel¬ 
lan  spårvägen  och  södra  spårvägsnätet  icke  är  ifrågasatt,  dels 
att  hastigheten  med  användande  af  spårvägsmateriel  blir 
ringa.  Denna  anordning  af  trafiken  får  därför  endast  anses 
utgöra  ett  provisorium,  intill  dess  banan  såsom  järnväg  kan 
införas  till  Stockholms  centrala  delar.  Till  dess  så  sker,  kan 
man  tänka  sig  en  förbättring  i  förhållandena  genom  utfö¬ 
rande  af  en  gatubro  öfver  Liljeholms viken,  så  att  banan 
kan  anknyta  till  spårvägsnätet. 

Af  hvad  nu  anförts  torde  sålunda  framgå,  att,  om  Vä- 
steråsbanans  lokaltrafik  införes  i  hufvudlinjen  från  väster 
till  öster,  den  från  norr  och  söder  inkommande  lokaltrafiken 
tillsvidare  kan  framföras  på  samma  sätt  som  för  närvarande, 
och  anläggandet  af  hufvudlinjen  från  norr  till  söder  ännu  så 
länge  anstå.  Då  utförande  af  denna  linje,  som  förut  flera 
gånger  nämnts,  på  det  intimaste  sammanhänger  med  Västra 
stambanans  inledande  och  Hammarbyledens  tillkomst,  torde 
man  sålunda  utan  olägenhet  kunna  afvakta  dessa  frågors 
slutliga  lösning. 

Förstadsbanornas  trafikerande. 

Kommittén  har  uppgjort  förslag  till  tidtabeller  för  huf¬ 
vudlinjen  i  öster  och  väster  med  anslutande  förstadslinjer, 
under  antagande  att  arbetet  med  banorna  påbörjas  under 
den  närmaste  tiden. 

Linjen  Albano — Idrottsparken — Stadshagen — Spånga 
skulle,  om  så  sker,  kunna  vara  färdig  att  öppnas  för  trafik 
den  i  januari  1913,  hvarför  en  af  de  upprättade  tidtabellerna 
afser  detta  år.  Dessutom  har  kommittén  uppgjort  förslag 
till  tidtabell  för  år  1918,  eller  det  femte  trafikåret,  under 
förutsättning  att  detta  år  äfven  linjerna  till  Lidingön  och 
Bromma  trafikeras. 

Trafikberäkningar  för  de  båda  åren  1913  och  1918  äro 
utförda  dels  af  kommittén  och  dels  af  Siemens-Schuckert 
Werke,  Berlin. 

Enligt  dessa  är  trafiken  å  Kungsgatslinjen  år  1913  be¬ 
räknad  uppgå  till 

inom  staden .  1  660  000  resande 

å  Djursholmsbanan .  2  200  000  » 

å  lin  i  en  Stockholm — Spånga  7  097  000  » 

summa  10  957  000  resande 

Å  Gustaf  Adolfs  torgs-linjen  är  trafiken  samma  år  be¬ 
räknad  uppgå  till 

inom  staden .  3  250  000  resande 

å  Djursholmsbanan .  2  200000  » 

å  linjen  Stockholm — Spånga  7  097  000  » 

summa  12  547  000  resande 


\r  1918  skulle  trafiken  å  Kungsgatslinjen  uppgå  till 

inom  staden  .  2  559  000  resande 

å  Djursholmsbanan .  3  150  000  » 

å  linjen  Stockholm — Spånga  9  860  000  » 

summa  15  569  000  resande 
och  å  Gustaf  Adolfs  torgs-linjen  nppgå  till 

inom  staden .  3  510  000  resande 

ä  Djursholmsbanan .  3  150  000  » 

å  linjen  Stockholm — Spånga  9  860  000  » 

summa  16  520  000  resande 

Härtill  kommer  resandeantalet  år  1918  å  Lidingö-  och 
Brommabanorna,  hvilkas  trafik  ej  i  beräkningarna  är  med¬ 
tagen. 

Vagnarna  hafva  antagits  rymma  55  sittande  och  20 
stående,  med  undantag  af  de  vagnar,  som  gå  endast  inom 
staden,  h vilka  skulle  rymma  30  sittande  och  20  stående. 

Reshastigheten  är  antagen  till  25  km.  per  timme  inom 
staden  och  något  öfver  30  km.  utom  densamma,  så  att  en 
medelreshastighet  af  30  km.  per  timme  uppnås. 

frafiken  är  så  anordnad,  att  de  tåg,  som  komma  från 
Spånga  och  Bromma,  framgå  till  Idrottsparken,  och  de  tåg, 
som  komma  från  Djursholm  och  Lidingön,  framgå  till  Stads¬ 
hagen.  Genom  denna  anordning  blir  tågtätheten  inom  sta¬ 
den  större  än  å  de  yttre  linjerna. 

lågtätheten  å  linjerna  är  densamma  under  hela  dagen, 
och  det  ökade  eller  minskade  trafikbehofvet  regleras  genom 
till-  eller  afkopplande  af  vagnar. 

Följande  täthet  på  trafiken  är  föreslagen: 


linjen  Idrottsparken — Spånga .  30  min.  drift 

»  »  — Sundbyberg  Norra  10  »  » 

»  »  — Nockeby  .  20  »  » 

1  »  Stadshagen — Djursholm  .  20  »  » 

»  »  — Lidingön  .  20  »  » 

Bör  att  år  1913,  då  linjerna  till  Lidingön  och  Bromma 


ej  äro  öppnade  för  trafik,  erhålla  en  tågtäthet  af  5  minuter 
inom  staden,  äro  särskilda  tåg  anordnade,  som  gå  endast 
mellan  Stadshagen  och  Idrottsparken. 


Kostnadsberäkning. 

Kostnaderna  för  själfva  banbvggnaden,  exklusive  elek¬ 
triska  anläggningar  och  rullande  materiel,  blifva  följande: 
Alt.  I.  Hufvudlinjen  i  Kungsgatan  ....  kr.  7500000:  — 
Alt.  II.  Hufvudlinjern  förbilGustaf  Adolfs 

t°yg  . .  »  ix  300  000:  — 


Byggnadsstadium  I. 

Exklusive  Brommalinjen. 


Västra  delen  .  » 

Östra  delen  .  » 


Inklusive  Brommalinjen. 

Västra  delen  . 

Östra  delen . 


4  560  000:  — 
2  770  000:  — 

6  360  000:  — 
2  770  000:  — 


Variantförslag  till  Byggnadsstadium  I. 

Exklusive  Brommalinjen . i .  kr.  2  450  000:  — 


Byggnadsstadium  II. 


Alt.  I.  Kungsgatslinjen. 

Exklusive  Lidingö-  och  Brommalinjerna 
Inklusive  »  »  » 

Alt.  II.  Gustaf  Adolfs  torgs-linjen. 
Exklusive  Lidingö-  och  Brommalinjerna 
Inklusive  »  »  » 


»  12  600  000:  — 

»  17  700  000:  — 

»  16  400  000:  — 

»  21  500  000:  — 
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Elektriska  anläggningar  och  rullande  materiel. 

Kostnaderna  för  understationer  och  elek¬ 
triska  ledningar  för  linjen  Idrottspar¬ 
ken — Stadshagen — Spånga  är  beräk¬ 
nad  till  .  kr.  1  300  000:  — 

Rullande  materielen  är  beräknad  kosta: 

17  motorvagnar  med 

55  sittplatser  ..  kr.  1  100000: —  [J 
16  släpvagnar  med 

55  sittplatser  ..  »  480000:  — 

3  motorvagnar  med 

30  sittplatser  . .  »  120  000:  —  kr.  1  700,000:  — 

Räntabilitetsberäkning, 


Enligt  af  Siemens-Schuckert  Werke  i  Berlin  och  kom¬ 
mittén  uppgjorda  räntabilitetsberäkningar  skulle  afkomst- 
procenten  uppgå  till 


Med 

Utan 

År 

af  sätt- 

afsätt- 

ningar 

% 

ningar 

% 

för  sträckan  Spånga — Centralstationen 

1913 

2,5 

3,4 

» 

» 

» 

1918 

4,6 

5,7 

» 

» 

»  (Variant- 

-  . .  i 

förslag) 

1913 

3d 

4,2 

» 

» 

*  » 

1918 

5,9 

7,3 

0 

» 

Stureplan — Idrottsparken 

1913 

— 

3,3 

» 

» 

1918 

■  — 

4,8 

» 

9 

Spånga — Stadshagen — Idrottsparken : 

Alt.  I. 

Kungsgatslinjen . 

1913 

2,32 

3,* 1 

1918 

4>°4 

4,9 

Alt.  II. 

Gustaf  Adolfs  tc  "gs-linien 

1913 

2,53 

3.2 

1918 

3,7 

4,5 

Eör  att  erhålla  5  %  ränta  å  anläggningskapitalet  för 
sträckan  Stadshagen— Idrottsparken  erfordras,  att  följande 
afgifter  per  resande  erläggas  för  tunnelns  begagnande  enligt 
alt  I  Kungsgatslinjen  vid  en  trafik  af 


10  mill.  resande  årligen  .  4,5  öre 

15  »  »  »  .  3,0  » 

20  »  »  »  .  2,25  » 


Då  trafiken  år  1913  är  beräknad  att  uppgå  till  c:a  11 
mill.  resande,  erfordras  sålunda  vid  denna  tidpunkt  en  af- 
gift  per  resande  af  4,1  öre. 

År  1918  åter,  då  trafiken  uppgår  till  c:a  15,5  mill, 
lesande,  erfordras  en  afgift  pr  resande  af  2,9  öre. 

Enligt  samma  beräkning  erfordras  enligt  alt.  II  Gustaf 
Adolfs  torgs-linjen  vid  en  trafik  af 


10  mill.  resande  årligen  .  6,75  öre 

15  »  »  »  .  4,5  >> 

20  »  »  »  .  3,37  » 


Då  trafiken  år  1913  är  beräknad  uppgå  till  12,6  mill. 
resande  erfordras  sålunda  vid  denna  tidpunkt  en  afgift  af 
5.3  öre. 

År  1918  åter,  då  trafiken  uppgår  till  16,5  mill.  resande, 
erfordras  en  afgift  af  4,1  öre. 

Enligt  gällande  öfverenskommelse  mellan  staden  Paris 
och  det  bolag,  som  trafikerar  Metropolitainjärnvägen,  er¬ 
lägger  bolaget  i  arrende  till  staden  7,3  öre  för  hvarje  I  kl. 
resande  och  3,8  öre  för  hvarje  II  kl.  resande. 

Uträknar  man  den  erforderliga  af  giften  per  resande  för 
erhållande  af  5  %  ränta  å  anläggningskostnaderna  för  »Hoch- 
und  Untergrundbahn»  i  Berlin,  erhåller  man  för  år  1904  4,7 
öre  och  för  år  1907  4,4  öre. 

I  London  äro  afgifterna  vida  högre. 


Af  detta  torde  sålunda  framgå,  att,  ehuru  trafiken  i 
Stockholm  är  jämförelsevis  obetydlig,  de  erforderliga  af¬ 
gifterna  dock  ingalunda  blifva  höga. 

Af  hvad  kommittén  anfört  torde  sålunda  framgå,  att  det 
förslag,  kommittén  framlagt,  är  tillräckligt  icke  endast  för 
de  behof,  som  nu  föreligga,  utan  äfven  för  en  afsevärd  fram¬ 
tid,  samt  att  detsamma  tillgodoser  trafikbehofvet  för  Stock¬ 
holm  med  omnejd. 

Förslaget  är  äfven  så  beskaffadt,  att  detsamma  kan 
utföras  successivt,  i  mån  af  behof,  och  de  delar  af  detsamma, 
som  äro  föreslagna  att  i  första  hand  komma  till  utförande, 
kunna  anläggas  oberoende  af  andra,  sväfvande  frågors  lösning. 

Slutligen  visar  räntabilitetsberäkningen,  att  förslaget, 
äfven  om  det  omedelbart  påbörjas,  kommer  att  gifva  ett 
ekonomiskt  resultat,  som  må  anses  tillfredsställande. 
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(Forts.  fr.  n:r  20). 

sålunda  att  räkna  med  tillkomsten  af  muséer  för  post. 


Sedan  förhandlingarne  kl.  1,30  e.  m.  ajournerats  för  en 
kort  paus,  fortsattes  de  ånyo  kl.  2,15  e.  111.  med  följande 
inledningsföredrag  af  byråingen  iören  löjtnant  Richard  Smed¬ 
berg  öfver  ämnet: 

Bör  Och  kan  ett  svenskt  tekniskt  museum  upp= 

rättas? 

År  1911  är  ett  jubileumsår  för  den  svenska  tekniken, 
i  det  att  vi  då  kunna  fira  250-årsminnet  af  Kristofer  Polhems 
och  Erik  Odelstiernas  födelser  samt  150-årsdagen  af  Jonas 
Alstr ömers  död,  hvarförutom  man  skulle  kunna  erinra  om,  att 
ett  sekel  då  tillryggalagts,  sedan  åtskilliga  framstående  men 
mindre  lysande  personligheter  i  vår  tekniska  historia  sågo  da- 
\  gens  ljus  eller  afsomnade.  Till  dessa  högtider  sluter  sig  äfven 
•  en  annan  af  mindre  personlig  art  men  för  det  nuvarande 
i  släktet  af  svenska  ingeniörer  desto  mera  glädjande,  nämligen 
högtidlighållandet  af  Svenska  Teknologföreningens  50-åriga 
tillvaro.  Vi  skulle  dåligt  förvalta  de  pund,  som  gynnsamma 
omständigheter  sålunda  gifvit  oss,  om  vi  icke  af  denna  åmin¬ 
nelsefest  skapade  beståndande  värden,  gagneliga  för  tekni¬ 
kens  fortsatta  utveckling.  Ett  uppslag  i  denna  riktning  har 
också  på  tillskyndan  af  professor  G.  Sellergren  och  För¬ 
eningens  styrelse  gifvits  genom  en  kommitté,  hvars  program 
1  för  Polhemsminnets  hyllande  omfattar 

a)  insamling  a"  medel  till  en  fond  för  understöd  af  tek¬ 
niskt- vetenskap  ligt  forskningsarbete; 

b)  utgifvande  af  en  minnesskrift; 

c)  minnesutställning  och 

d)  täflan  om  Föreningens  Polhemspris; 
samt  beträffande  Förenings  jubileet 

e)  festskrift  med  historik  och 

f)  porträttmatrikel. 

Detta  anförande  afser  att  gå  ett  steg  ännu  längre,  än 
hvad  de  af  ofvannämnda  kommitté  uppgjorda  förslagen 
åsyfta,  nämligen  att  hugfästa  det  kommande  märkesåret 
med  ett  principförslag  till  ett  svenskt  tekniskt  museum,  fram- 
ställdt  af  Föreningen,  hvilken  utaf  såväl  offentliga  som 
enskilda  institutioner  torde  vara  den,  som  äger  de  största 
förutsättningarna  att  angifva  riktlinierna  för  frågans  lös¬ 
ning.  Vi  skola  då  till  att  börja  med  något  uppehålla  oss 
vid  en  granskning  af  de  förhållanden,  som  äro  ägnade  att 
förklara  en  sådan  åtgärd. 

Först  och  främst  kunna  vi  förutsätta,  att  ett  välordnadt 
museum  utan  den  affärsanda,  som  hvilar  öfver  tillfälliga  i 
konkurrenssyfte  skapade  industriutställningar,  skulle  i  hög 
grad  bidraga  till  en  verklig  förstdelse  af  vårt  lands  teknik  och 
dess  utveckling  till  åskådarens  tidpunkt.  Vidare  syssel- 
sättes  som  bekant  för  närvarande  den  allmänna  meningen 
med  flera  museifrågor,  väckta  till  lii  inom  skilda  intresse¬ 
grupper  och  afseende  antingen  utvidgning  af  redan  befintliga 
eller  nyskapande.  Om  jag  icke  missminner  mig,  hafva  vi 


järnvägar,  marinen,  uppfinningar,  arbetarskydd  och  hy¬ 
gien,  industri  och  handel  samt  konstslöjd  m.  m.  Innan 
förverkligandet  af  alla  dessa  planer  slutföres,  vore  det 
gifvetvis  önskvärdt  att  få  visshet  om,  huruvida  icke  de, 
som  stå  tekniken  närmast,  skulle  kunna  förenas  till  ett 
enhetligt  museum  för  densamma,  hvarigenom  såväl  an¬ 
läggnings-  som  driftkostnader  säkerligen  något  minskades, 
d  y  vi  böra  ihågkomma,  att  ett  af  de  viktigaste  hindren  för 
alla  dessa  planers  omsättande  är  af  ekonomisk  art,  hvartill 
kommer,  att  materialet  inom  h varje  yrkesgrupp  icke  torde 
vara  så  betydligt,  att  ett  tillräckligt  solidt  intryck  skulle 
åstadkommas  genom  små  detaljmuseer.  Ett  annat  skäl  till, 
att  frågan  om  ett  tekniskt  museum  är  jämförelsevis  bråd¬ 
skande,  ligger  däri,  att  teknici  i  allmänhet  torde  få  anses  vara 
tämligen  traditionslösa,  hvarigenom  svårigheterna  att  samla 
vittnesbörd  om  gångna  tiders  odling  på  detta  område  för 
hvar  dag  ökas.  Som  en  tredje  orsak  räknar  jag  spörsmålet 
om  Tekniska  Högskolans  och  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningens  omorganisation,  hvarvid  inrättande  af  ett  dylikt 
museum  skulle  vara  af  stor  betydelse  och  dess  tillkomst  af 
vissa  orsaker  möjligen  underlättag.  Och  slutligen  kan  man 
framhålla  den  öfverensstämmelse  med  nästa  års  innebörd,  idén 
om  ett  tekniskt  museum  otvifvelaktigt  äger.  Om  vi  sålunda 
kunna  enas  om  det  berättigade  i  tillkomsten  af  denna  kultur¬ 
anstalt,  böra  vi  upptaga  frågan  om,  hvad  dess  verksamhet 
skall  omfatta. 

Till  att  börja  med  torde  det  då  stå  klart  för  alla,  att 
vi  böra  inskränka  oss  till  den  svenska  teknikens  historia 
från  äldsta  tider  till  det  lefvande  ögonblicket ty  redan 
ekonomiska  skäl  tala  därför  liksom  svårigheten  att  kunna 
upptaga  konkurrensen  med  motsvarande  anstalter  utom¬ 
lands,  h  vilka  söka  att  åskådliggöra  den  internationella  tek¬ 
nikens  utveckling.  Men  om  vi  med  begreppet  teknik  äfven 
åsyfta  åtskilligt  i  de  naturvetenskaper,  som  äro  grundläg¬ 
gande  för  densamma,  liksom  dess  tillämpningar  inom  in¬ 
dustrien,  skola  vi  säkert  kunna  fylla  ett  museum,  tillfreds¬ 
ställande  ganska  höga  nationella  anspråk.  De  ämnesgrupper, 
som  skulle  vara  representerade  därinom,  borde  gifvetvis  om¬ 
fatta  alla  tekniska  grenar,  hvarför  det  torde  vara  öfverflödigt 
och  olämpligt  att  på  frågans  nuvarande  stadium  framlägga 
något  detalj  förslag,  då  man  i  denna  stund  icke  har  kännedom 
om  de  minnen  i  offentlig  och  enskild  ägo,  som  eventuellt 
kunna  stå  till  disposition  och  befinnas  värdiga.  För  detta 
ändamål  bör  snarast  en  undersökning  verkställas,  och  skall 
jag  i  slutet  af  mitt  anförande  återkomma  därtill.  Så  mycket 
kan  emellertid  antydas,  att  inom  hvarje  grupp  skulle  om 
möjligt  epokerna  vara  åskådliggjorda  genom  föremål  i  original 
eller  kopia  och  i  senare  fallet  i  naturlig  storlek  eller  förminsk¬ 
ning,  stillastående  eller  i  gång,  ritningar,  fotografier  och  andra 
afbrldningar  samt  urkunder ,  böcker  och  beskrifningar ,  de  se- 
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nare  sammanförda  till  ett  arkiv  och  specialbibliotek  öfver 
svensk  teknik  och  industri,  h  vilket  anmärkningsvärd  t  nog 
nästan  saknas  i  vårt  land. 

Ett  dylikt  museums  verksamhet  borde  emellertid  icke 
begränsas  till  endast  ett  insamlande  och  systematiskt 
ordnande  af  materialet  med  hänsyn  framför  allt  till  den 
samtida  teknikens  behof,  ty  detta  innebure  ett  dåligt  till¬ 
godogörande  af  skatterna.  De  personer,  som  skulle  leda 
museets  utveckling,  måste  nödvändigtvis  ägna  sig  åt  teknisk- 
industriell  historieforskning  i  vidsträcktaste  bemärkelse  för  att 
kunna  fullfölja  sin  uppgift,  ett  arbete,  som  skulle  komma 
till  uttryck  i  afhandlingar  och  föreläsningar.  De  sistnämnda, 
hvilka  borde  äga  rum  i  omedelbar  anslutning  till  förevis¬ 
ning  af  samlingarne,  skulle  alltså  lämpligen  hållas  inom 
museets  väggar.  Den  föreläsningssal,  som  sålunda  skulle 
ifrågakomma,  borde  emellertid  icke  enbart  inskränka  sig  till 
en  vanlig  dylik,  utan  blifva  en  minneshäll,  där  stormännen 
i  den  svenska  teknikens  historia  skulle  hedras  i  skulptur, 
målning  eller  annorledes. 

Slutligen  hafva  vi  namnfrågan,  hvarvid  man  förutom 
den  titel,  som  ingår  i  detta  anförandes  öfverskrift,  möjligen 
skulle  kunna  tänka  sig  ett  dylikt  museum  uppkalladt  efter 
någon  af  de  märkligaste  personligheterna.  I  senare  fallet 
torde  endast  två  namn  kunna  ifrågakomma,  nämligen  Kri¬ 
stofer  Polhem  och  John  Ericsson.  Det  torde  vara  vanskligt 
att  utan  ingående  undersökningar  afgöra,  hvilken  som  bör 
sättas  främst,  men  jag  förmodar,  att  Ericsson  har  större 
internationell  betydelse  genom  sina  uppfinningar  än  Polhem. 
Då  emellertid  estetiska  skäl  tala  mot  användande  af  det  förra 
mycket  vanliga  namnet,  torde  benämningen  ett  »svenskt 
tekniskt  museum»  böra  föredragas  i  den  följande  diskussionen. 


Efter  framläggandet  af  denna  allmänna  plan  för  omfatt¬ 
ningen  af  ett  svenskt  tekniskt  museum  skola  vi  nu  syssel¬ 
sätta  oss  med  de  resurser,  som  möjligen  stå  till  förfogande  vid 
upprättandet  af  ett  sådant. 

För  att  belysa  frågan  skall  jag  lämna  en  förteckning 
öfver  de  märkligaste  personligheterna  i  vårt  lands  tekniska 
utveckling,  för  att  de  offentliga  och  enskilda  verk  och  in¬ 
rättningar  samt  personer,  hvilka  möjligen  komma  att  visa 
sig  intresserade  af  tillvaratagandet  af  minnena,  skola  hafva 
en  anvisning.  För  att  i  någon  mån  afväpna  kritiken  mot  de 
följande  namnlängderna  vill  jag  förutskicka,  att  de  ingalunda 
göra  anspråk  på  fullständighet,  utan  att  de  säkerligen  be- 
höfva  kompletteras,  liksom  möjligen  ett  och  annat  namn  bör 
utgå.  Likaledes  vill  jag  framhäfva,  att  gångna  tiders  teknici 
ofta  voro  mindre  specialiserade,  hvarför  deras  verksamhet 
sträckte  sig  öfver  flera  områden.  De  äro  emellertid  endast 
upptagna  inom  den  ämnesgrupp,  där  de  synbarligen  haft  sitt 
hufvudintresse.  Om  andra  gäller,  att  de  voro  mindre  tek¬ 
nici  än  stora  ledare,  men  har  jag  dock  ansett  lämpligt  erinra 
om  desamma.  Namnen  äro  införda  i  tidsföljd  och  beteckna 
endast  hädangångna  personer. 

Vi  göra  då  början  med  bergsvetenskapen,  hvilken  har  de 
äldsta  anorna  med  en  rad  frejdade  namn,  i  synnerhet  under 
förra  hälften  af  1800-talet. 

1600-talet: 


Angerstein,  Anders  . 1600? — 1659 

Odeestierna,  Erik .  1661 — 1704 

SWEDENRORG,  EMANUEL .  l688 — 1772 


iyoo-talet: 

von  Svab,  Anton  .  1702 — 1768 

PSILANDERHIELM,  NlLS  .  1706 - 1768 

Tilas,  Daniel  .  1712 — 1772 

Funck,  Alexander  .  1716 — 1797 

Rinman,  Sven  .  1720 — 1792 

Cronstedt,  Axel  Fredrik  .  1722 — 1765 

Sandels,  Samuel  .  1724 — 1784 

Garney,  Johan  Carl  .  I74° — 1808 

Gahn,  Johan  Gottlieb .  1745 — 1818 

Polheimer,  Anders  .  1746 — 1811 

Nordmarck,  Zakarias  .  1751—1828 

von  Stockenström,  Salomon  .  1751 — 1811 

Geijer,  Bengt  Reinhold .  1758 — 1815 

Rinman,  Carl  .  1762 — 1826 

Swedenstjerna,  Erik  Thomas  .  1765 — 1825 

Broling,  Gustaf .  1766 — 1838 

af  Uhr,  Carl  David .  I77° — 1849 

Lidbecic,  Carl  Johan . . .  1774 — 1817 

Beronius,  Johan  .  1779 — 1847 

af  Forselles,  Jakob  Henrik .  1785 — 1855 

Lagerhjelm,  Per .  1787 — 1856 

Rothoff,  Emanuel .  1788 — 1832 

von  Schéele,  Frans  Adolf  .  1795 — 1863 

Starbäck,  Nils .  1796 — 1856 

Bredberg,  Bengt  Gustaf .  1797 — 1873 

Åkerman,  Joakim  .  1798- — 1876 

1800-talet. 

Ekman,  Gustaf  .  1804 — 1876 

Eggertz,  Viktor .  1817 — 1889 

Göransson,  Göran  Fredrik .  1819 — 1900 

Styffe,  Knut  .  1824 — 1898 

Gjers,  John  .  1830 — 1898 

Nordenström,  Olof  Gustaf  .  1835 — 1902 

Wiborgh,  Johan  Gustaf  .  1839 — 1903 


Närbesläktad  med  bergsvetenskapen  var  åtminstone  i 
äldre  tider  mekaniken ,  och  är  det  inom  denna  grupp  vi  möta 
de  berömdaste  namnen  i  vår  tekniska  historia.  Vi  anteckna 
sålunda  följande: 


1600-talet: 

SÖLFVERBERG,  SVEN  LARSSON  .  1653 — I727I 

Polhem,  Kristoffer  .  1661 — 1751 

Triewald,  Mårten .  1691 — 1747 

Brelin,  Nils  .  1697 — 1753 

17  oo-talet: 

Ekström,  Daniel  .  1711 — 1755 

Edelcrantz,  Abraham  Niklas .  1754 — 1821 

Åkerréhn,  Olof .  1754 — 1812 

Owen,  Samuel .  1774 — 1854 

Schwartz,  Gustaf  Magnus  .  1783 — 1858 

Scheutz,  Per  Georg  .  1785 — 1873 

von  Wahrendorff,  Martin .  1789 — 1861 

1800-talet: 

Gussander,  Per  Ulrik .  1793 — 1871 

Bagge,  Jonas  .  1800 — 1869 

Ericsson,  John  .  1803 — 1889 

Munktell,  Johan  Teofron  .  1805 — 1887 
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Scheuxz,  Edvard  .  1821 — 1881 

Stiernswärd,  Gustaf  Mauritz .  1806 _ 1870 

Ångström,  Cari.  Arendt  .  1821 — 1896 

Kullberg,  Victor  .  1824 — 1890 

Wiberg,  Martin  .  1826 — 1905 

Theorell  Axel  Gabriel .  1834 — 1875 

Gjers,  Samuel .  1840 — 1900 

Palmcrantz,  Karl  Helge  Julius .  1842 — 1880 

Andrée,  Salomon  August  .  1854 — 1897 


Det  tredje  området,  på  hvilket  man  fordom  äfven  ar¬ 
betade  mer  eller  mindre  fullständigt,  var  vattenbyggnads¬ 
konsten,  särskildt  i  fråga  om  hamnar,  dockor  och  slussar. 
Under  1800-talet  tillkomma  de  stora  järnvägsbyggarne,  och 
specialiseringen  sammanför  väg-  och  vattenbyggnadskonsten. 
De  förnämsta  utöfvarne  af  denna  teknik  torde  vara: 

1600-talet: 


Dahlberg,  Erik  .  1625 _ 1703 

1700-talet: 

Polhem,  Gabriel  .  1700 — 1772 

af  Thunberg,  Daniel  .  1712 — 1788 

Tillaeus,  Petrus  .  1717 — 1754 

Ulfström,  Johan  .  1733 — 1799 

Norberg,  Johan  Erik  .  1747 — 1818 

Nordevall,  Erik  .  1753 — 1835 

Lidström,  Jonas .  1733 — 1808 

Hagström,  Erik  .  1760 — 1827 

von  Plåten,  Baltzar  Bogislaus  .  1766 — 1829 

Edström,  Johan  Petter  .  1781—1848 

Lagerheim,  Gustaf  Adolf  .  1788 — 1845 

von  Sydow,  Axel  Erik .  1791 — *857 

von  Rosen,  Adolf  Eugene .  1797 — 1886 

1800-talet: 

Ericsson,  Nils .  1802 — 1870 

Modig,  Otto  Johan  .  1803 — 1877 

Beijer,  Carl  Gottreich  .  1811 — 1898 

Adelsköld,  Clåes  Adolf .  1824 — 1907 

Richert,  Josef  Gabriel  .  1828 — 1895 

Laurei.l,  Per  Lorentz .  1837 — 1906 


Bland  de  tekniska  vetenskaper,  hvilka  hittills  haft  ett 
ganska  begränsadt  arbetsområde  i  vårt  land,  räkna  vi  skepps- 
byggnadskonsten,  som  likväl  uppbäres  af  några  bemärkta 
personligheter,  i  synnerhet  under  frihetstidehvarfvet: 

1600-talet: 


Sheldon,  Charles  .  1655 — 1739 

1700-talet:  •  1 

Sheldon,  Gilbert  .  1710 — 1794 

af  Chapman,  Fredrik  Henrik  .  1721 — 1808 

Nordenbjelke,  Lars .  1745 — 1814 

af  Sheldon,  Francis .  1755 — 1817 

af  Klinteberg,  Fredrik  Ludvig  .  1760 — 1812 

1800-talet: 

Carlsund,  Otto  Edvard  .  1809 — 1884 

Nobel,  Ludvig  Immanuel .  1831 — 1888 


För  kemiens  vidkommande  hafva  vi  att  under  1600- 
och  1700-talen  inrangera  några  af  vårt  lands  berömdaste 
naturvetenskapsmän,  hvilkas  arbeten  voro  grundläggande  för 
1800-talets  kemisk-tekniska  utveckling,  under  hvilken  senare 
period  några  få  personligheter  återfinnas: 
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1600-talet: 

Brandt,  Georg  .  1694 — 1768 

1700-talet: 

Wallerius,  Johan  Gottschalk  .  1709 — 1785 

Scheffer,  Henrik  Teofilus  .  1710 — 1739 

Bergman,  Torbern  Olof . .  1735 — 1784 

Scheele,  Carl  Vilhelm .  1742 — 1786 

Berzelius,  Jakob  .  1779 — 1848 

1800-talet: 

Nobel,  Immanuel  .  1801 — 1872 

Svanberg,  Lars  Fredrik .  1805 — 1878 

Ullgren,  Clemens  . . .  1811 — 1868 

Lundström,  Johan  Edvard  .  1815 — 1888 

Stenberg,  Sten .  1824 — 1884 

Nobel,  Alfred  Bernhard  .  1833 — 1896 


Slutligen  hafva  vi  den  yngsta  af  de  tekniska  vetenska¬ 
perna,  elektrotekniken,  hvars  föregångare  äro  de  fysiska  veten¬ 


skapsmännen: 

1700-talet: 

Wilcke,  Johan  Carl .  1732 — 1796 

1800-talet: 

Svanberg,  Adolf  Ferdinand .  1806 — 1857 

Fahnehjelm,  Anton  Ludvig  .  1807 — 1875 

Edlund,  Erik  .  1819 — 1888 

Thalén,  Tobias  Robert  .  1827 — 1905 

Wenström,  Jonas  .  1855 — 1893 

Danielsson,  Ernst .  1866 — 1907 


Den  här  framlagda  förteckningen  skulle  kunna  fullstän¬ 
digas  med  ett  40-tal  namn  pä  framstående  industri-  och 
bergsbtuksidkare ,  hvilka  indirekt  gagnat  teknikens  utveck¬ 
ling.  Däremot  har  jag  med  afsikt  uteslutit  arkitekterna, 
emedan  de  synas  mig  vara  mera  konstnärer  än  teknici,  då 
de  nå  längst. 

Hvad  den  ekonomiska  organisationen  af  ett  dylikt  tek¬ 
niskt  museum  beträffar,  kan  man  tänka  sig  detsamma  antin¬ 
gen  såsom  en  statsinstitution  eller  som  ett  med  bidrag  af 
offentliga  medel  upprätthållet  enkildt  företag.  Jag  har 
anledning  förmoda,  att  förhållandena  tills  vidare  icke  äro 
gynnsamma,  för  att  man  skall  våga  hoppas  på  det  förra 
alternativet,  utan  att  det  enskilda  intresset  får  taga  saken 
1  sin  hand,  hvarvid  man  dock  bör  förutsätta,  att  denna  na¬ 
tionella  uppgift  däivid  löses  på  sådant  sätt,  att  statsmak¬ 
terna  och  kommunen  snart  nog  skola  befinnas  villiga  till 
ekonomiskt  understöd.  Man  bör  sålunda  tänka  sig  bildan¬ 
det  af  en  museiförening,  till  hvilken  såväl  kommuner  och 
industriella  företag  m.  fl.  som  enskilda  personer  ansluta 
sig  som  medlemmar,  ty  det  är  knappast  möjligt  för  någon 
redan  existerande  institution  att  påtaga  sig  denna  arbets¬ 
börda.  Och  att  en  sådan  form  för  ett  tekniskt  museums 
startande  är  den  lämpligaste,  därpå  utgör  tillkomsten  af 
Deutsches  Museum  von  Meisterwerken  der  Natur-Wissen- 
schaft  und  Technik  %n  Miinchen  ett  gläusande  bevis,  hvar- 
för  jag  här  skall  tillåta  mig  att  med  ett  par  ord  antyda 
dess  utveckling.  År  1903  bildades  en  museiförening  där¬ 
städes,  med  den  bestämda  uppgiften  att  skapa  världens 
främsta  tekniska  museum  helgadt  åt  den  internationella 
naturvetenskapen  och  tekniken.  Som  medlemmar  i  denna 
förening  hafva  inträdt  2  100  st.  såsom  stats-  och  kommu¬ 
nala  institutioner,  akademier  och  -föreningar,  industriella 
verk  och  andra  bolag  samt  slutligen  enskilda  personer  i 
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olika  samhällsställningar  och  yrken,  bosatta  hufvudsakligen 

1  Tyskland  men  äfven  i  andra  länder,  där  tysk  teknik  har 
representanter.  Den  personliga  årsafgiften  utgör  6  M,  men 
finnas  de  som  betala  ända  till  x  000  M  årligen,  hvartill 
komma  regelbundna  anslag  från  staten,  kommuner  och 
större  institutioner,  så  att  årsinkomsten  af  medlemsafgifter 
utgör  166  000  M.  Samtidigt  hafva  ansenliga  fonder  skapats 
genom  donationer  till  ett  belopp  af  7  millioner  M,  hvaraf 
tyska  riket  bidragit  med  2  mill.  och  likaledes  Bayern  med 

2  mill  ,  Miinchen  med  1  mill.  o.  s.  v. 

Föreningens  verksamhet  har  emellertid  icke  inskränkt 
sig  till  att  samla  pengar,  utan  densamma  har  äfven  på  ett 
enastående  målmedvetet  sätt  förverkligat  sina  afsikter.  Så¬ 
lunda  öppnades  redan  1906  det  första  tekniska  museet  med 
en  golfyta  af  5  000  m2  och  år  1909  det  andra  i  ordningen 
om  4  000  m  •  Dessa  museer  äro  i  regeln  öppna  dagligen 
mellan  9  och  7  samt  besökas  af  mer  än  250  000  personer 
årligen,  hvilka  i  inträdesafgift  erlägga  högst  20  Pfg. 

Dessa  bägge  museer  äro  emellertid  endast  provisoriska 
och  inrymda  i  öfvergifna  museibyggnader  och  kaserner. 
Sålunda  är  det  nya  stora  museet  med  25  000  m*  golfyta 
sedan  år  1906  under  byggnad. 

Beträffande  dess  tillkomst  vill  jag  nämna,  att  en  stor¬ 
artad  offervillighet  därvid  lagts  i  dagen.  Så  t.  ex_  har 
staden  Miinchen  upplåtit  den  till  3  mill.  M.  värderade  tom¬ 
ten  utan  afgift  på  evärdelig  tid,  alla  tyska  järnvägar  om¬ 
besörja  museets  frakter  kostnadsfritt,  furstaine  hafva  skänkt 
en  del  erforderlig  finare  byggnadsmaterial,  tyska  cement¬ 
industrien  460  järvägsvagnar  cement,  tyska  järnindustrien 
120  vagnar  smide,  Miinchen  för  all  framtid  vatten  och 
elektricitet,  och  ölriga  arbeten  utföras  antingen  gratis  eller 
till  själfkostnadspns. 


När  vi  nu  sett,  hvad  våra  stamfränder  därnere  i  sö¬ 
dern  på  denna  korta  tid  af  7  år  kunnat  åstadkomma, 
ligger  det  nära  till  hands  att  ställa  den  frågan  till  oss 
själfva:  Kunna  vi  i  enlighet  med  våra  begränsade  förut¬ 
sättningar  skapa  något  liknande?  Det  är  denna  frågas 
besvarande,  som  jag  önskar  skulle  blifva  Svenska  Tekno- 
logf öreningens  jubileumstanke.  Det  vore  därför  synnerligen 
önskvärdt,  om  Svenska  Teknologf öreningen  kunde  taga  initia¬ 
tivet  till  en  förberedande  undersökning  rörande  ett  svenskt 
tekniskt  museum,  hvars  resultat  borde  framläggas  vid  half- 
sekelj  ubiléet  för  att  sålunda  på  ett  anmärkningsvärdt  sätt 
hugfästa  detsamma. 

Jag  sammanfattar  alltså  min  framställning  i  en  hem¬ 
ställan  till  årsmötet  att  besluta  om  följande: 

a.  Svenska  Teknologfö reningens  styrelse  låter  inhämta 
före  1  oktober  1910  erfordeiliga  upplysningar  angående  ett 
svenskt  tekniskt  museum  från  följande  korporationer: 

Föreningens  fackafdelningar, 

tekniska  föreningar, 

tekniska  högskolans  och  de  tekniska  läroverkens  lärar¬ 
kollegier, 

de  tekniska  centrala  ämbetsverken  med  vissa  under¬ 
lydande, 

kommunaltekniska  institutioner, 

I  trafikbolag, 

industriella  företag  och 

enskilda  personer  (genom  upprop  i  teknisk  tidskrift  och 
ev.  annorstädes). 

b.  Det  sålunda  hopbragta  materialet  låter  styrelsen 


bearbeta  för  att  i  form  af  ett  betänkande  med  förslag  fram¬ 
läggas  för  årsmötet  1911,  hvilket  därom  fattar  beslut. 

Med  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  följande  ta¬ 
lare  : 

Professor  C.  J.  Magncll:  Till  att  börja  med  beder  jag  att  få 
frambära  ett  tack  till  inledaren  och  mötesbestyrelsen  därför  att  denna 
fråga  upptagits  på  programmet.  — 

Ett  tekniskt  museum  är  enligt  min  —  och  jag  tror  mångas  — 
mening  en  synnerligen  nyttig  och  eftersträfvansvärd  institution. 

Det  är  nyttigt  för  den  studerande  ungdomen  därigenom,  att 
det  väcker  intresset  och  vidgar  blicken  samt  gifver  öfverskådlighet 
öfver  de  vägar,  som  det  arbetande  geniet  haft  att  tillryggalägga  för 
att  uppnå  den  punkt,  på  hvilken  vi  nu  befinna  oss,  och  det  fram¬ 
kallar  därmed  osökt  och  lef vande  den  tanken,  att,  ehuru  vi  kommit 
många  jättesteg  framåt,  vi  dock  ej  befinna  oss  vid  något  slutligt 
mål,  utan  att  allt  är  utveckling,  äfven  där,  hvarest  vi  icke  förmå  att 
önska  oss  något  bättre;  ty  vid  närmare  eftertanke  måste  det  visa  sig, 
att  denna  oförmåga  nu,  lika  som  i  forna  tider,  endast  beror  på  bris¬ 
tande  kunskap  om  det  bättre.  Ett  tekniskt  museum  gifver  den  stu¬ 
derande  och  särskildt  den  tekniskt  studerande  ungdomen  vyer  och 
arbetslust,  dessa  för  allt  framåtskridande  så  nödvändiga  faktorer. 

För  de  tekniskt  bildade ,  som  redan  funnit  sitt  speciella  verksam- 
hetsfällt,  har  ett  tekniskt  museum  sitt  största  värde  ur  rent  historisk 
synpunkt  och  kan  lämna  forskaren  och  uppfinnaren  högst  värdefulla 
upplysningar  om,  livad  som  redan  blifvit  försökt,  och  på  den  vägen 
torde  mången  gång  en  klarhet  kunna  vinnas,  som  leder  till  för  ut¬ 
vecklingen  afgörande  uppslag. 

Uppfinnaren  skall  i  ett  sådant  museum  finna  rika  anledningar 
till  reflexioner  öfver  det  kända  ordspråket,  att  »intet  är  nytt  under 
solen»,  och  mången  gång  skall  kanske  ett  museibesök  bespaia  honom 
långa  tiders  grubbel  och  arbete,  som  då  bätte  kunna  användas. 

Men  äfven  för  den  stora  allmänheten  är  ett  teknisk  mmeum 
af  icke  ringa  värde.  Utom  det  väckande  och  förädlande  nöje,  som 
det  skänker,  kommer  det  att  i  vida  kretsar  väcka  intresse  för  tek¬ 
niken  och  dess  utöfvare,  ett  intresse,  som  helt  visst  vid  månget  till¬ 
fälle  skall  spela  in  till  det  allmännas  väl. 

Detsamma  måste  öppna  ögonen  på  en  och  hvar  för  de  stora 
insatser  i  vår  kultur,  som  gjorts  af  alla  dessa  vetenskapens  tillämpare, 
hvilka  genom  sin  intelligens’  gradvisa  segrar  öfver  materien  full¬ 
ändat  de  redskap,  från  de  enklaste  till  de  mest  komplicerade  ma¬ 
skiner,  utan  hvilka  vi  för  närvarande  ej  skulle  kunna  ens  nödtorftigt 
existera,  och  helt  säkert  skall  mången,  som  gick  till  museet  med  den 
föreställningen,  att  hela  vår  välfärd  beror  uteslutande  af  dem,  som 
arbeta  med  armar  och  ben,  gifva  äfven  dem,  som  arbeta  med  hjärnan, 
en  värdig  plats  inom  de  oumbärliga  arbetarnes  led.  Ja,  det  skulle 
till  och  med  kunna  hända  att  för  en  och  annan  skulle  vid  ett  besök 
i  detta  museum  uppgå  ett  ljus  om,  att  redskap  oeh  maskiner  med 
ett  ord  kapitalet  är,  äfven  det,  en  för  vår  existens  nödvändig  faktor. 

Nyttan  af  ett  teknisk  museum  synes  mig  vara  till  fullo  ådaga¬ 
lagd. 

Då  så  är,  måste  det  också  vara  vår  plikt  att  i  mån  af  våra 
krafter  söka  åstadkomma  ett  sådant  museum. 

Härför  fordras  målmedveten  energi  och  penningar. 

Den  målmedvetna  energien  torde  ej  vara  omöjlig  att  finna 
inom  denna  förening  och  hvarför  icke  äfven  penningar  och  särskildt 
gåfvor  i  form  af  museiföremål. 

Mycket  beror  emellertid  på,  huru  ett  företag,  sådant  som  detta, 
startas  och  fullföljes. 

Lyckligtvis  äga  vi  här  i  vårt  land  ett  det  mest  storartade 
exempel  på,  huru  en  okuflig  energi  ensam  skapat  först  penningarna 
och  sedan  genomfört  ett  museiföretag  af  för  våra  förhållanden  ena¬ 
stående  storslagenhet. 

Jag  menar  —  såsom  en  och  hvar  inser  —  Artur  Hazelii  verk. 

Såsom  Hazelius  började,  så  må  ock  vi  börja;  det  vill  säga  i 
smått  och  så  att  det  inre  värdet  först  skapas,  ty  sedan  måste  det 
storartade  omhöljet,  de  dyrbara  byggnaderna,  framtvingas. 

Det  inre  värdet  af  ett  tekniskt  rauseum  består  utaf  två  nära 
nog  lika  viktiga  faktorer  nämligen  samlingarna  och  det  allmänna 
intresse,  som  dessa  samlingar  förmå  framkalla.  Men  för  äfven  den 
allra  blygsammaste  början  erfordras  härför  lokaler. 

Här  har  för  något  tiotal  år  sedan  funnits  ett  tekniskt  museum, 
nämligen  tekniska  högskolans  samlingar,  hvilka  på  den  tiden  voro 
uppställda  uti  lokaler,  där  de  kunde  visas,  åtminstone  för  högskolans 
elever.  Numera  är  icke  ens  detta  möjligt,  ty  allt,  som  icke  är 
oundgängligen  nödvändigt  såsom  dagligt  undervisningsmaterial,  har 
måst  flyttas  upp  på  vindarna,  där  det  ligger  uppstapladt  i  afvaktan 
på  ett  bättre  öde.  Här  finnas  historiska  modeller  m.  m.  af  högt 
värde,  men  de  kunna  icke  beskådas  annat  än  någon  gång  i  förbi¬ 
farten  af  någon  telefonreparatör  eller  någon  sötare,  som  har  sin  väg 
där  förbi. 

Redan  för  ett  värdigt  placerande  af  dessa  samlingar  erfordras 
betydande  utrymme,  och  ännu  —  ja  mångfaldigt  mycket  —  mera 
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erfordras,  om  man  skulle  hysa  blott  det  värdefullaste  af  detta  slag, 
som  kan  hopsamlas  landet  rundt. 

Inledaren  synes  förutsätta,  att  museet  borde  omfatta  endast  den 
svenska  teknikens  historia. 

Detta  tror  jag  för  min  del  icke  låter  sig  genomföra.  Tekniken 
är  mera  än  nagot  annat  internationell.  Ett  tekniskt  museum  ordnadt 
efter  nationalitet  skulle,  tror  jag,  helt  och  hållet  förlora  just  sin  hufvud- 
karaktär,  nämligen  den  att  klart  och  åskådligt  visa  teknikens  utveck¬ 
ling, ^ty  det  lärer  väl  icke  finnas  en  enda  gren  af  teknik  —  åtminstone 
af  någon  betydenhet  —  som  utvecklat  sig  enbart  inom  e:  t  land. 

Det  synes  mig  därför  nödvändigt,  att  nationalitetshänsyn,  äfven 
om  den  bör  v..ra  tydligt  framträdande,  dock  bör  komma  i  andra  rummet 
och  ej  böra  vi  utesluta  föremål  från  vårt  museum  därför,  att  de  ej 
blifvit  uppfunna  eller  vunnit  tillämpning  i  Sverige. 

En  synpunkt,  som  ingalunda  bör  lämnas  obeaktad  vid  anord¬ 
nandet  af  ett  tekniskt  museum,  är  just  jämförelsen  mellan  vårt  eget 
och  andra  länders  sätt  att  lösa  tekniska  uppgifter.  Utan  tillfälle  till 
sådan  jämförelse  skulle  den  svenska  museibetraktaren  lätt  kunna  få 
en  alltför  hög  eller  alltför  låg,  men  sällan  den  riktiga  tanken  om 
sitt  eget  lands  förmåga  och  ståndpunkt  i  kampen  för  tillvaron. 

Jag  anser  således,  att  vi  böra  i  man  af  våra  resurser  söka  till 
museet  förvärfva  allt,  som  har  värde  för  studiet  af  teknikens  utveck¬ 
ling,  såväl  inom  som  utom  landet,  samt  att  detta  material  bör  ordnas 
först  och  främst  efter  sitt  realsammanhang,  men  för  öfrigt  så  att  vårt 
lands  ståndpunkt  i  jämförelse  med  andra  länders  framstår  sä  klar 
som  möjligt. 

Ilvad  lokalfrågan  beträffar  så  måste  man  helt  säkert  gå  ytterst 
försiktigt  till  väga. 

Att  genast  från  början  lägga  an  på  att  skaffa  det  obefintliga 
museet  en  storartad  bostad  vore  helt  visst  synnerligen  olämpligt  och 
jag  tror  rentaf  för  hela  saken  skadligt,  i  det  att  entusiasmen  för 
företaget  skulle  hinna  fullkomligt  förspillas,  innan  något  alls  vore 
vunnet. 

Nej,  låt  oss  börja  inifrån,  låt  oss  först  väcka  det  allmänna  in¬ 
tresset  °  och  skapa  den  popularitet  för  företaget,  som  måste  utgöra 
lokalfrågans  A  och  O. 

Utan  tvifvel  kommer  ett  museum  af  d<.nna  art  att  blifva  myc¬ 
ket  populärt,  i  synnerhet  om  man  följer  med  utvecklingen  och  kan 
visa  samlingarna  på  ett  något  så  när  tilltalande  sätt,  såsom  t.  ex. 
beträffande  maskiner  genom  modeller  i  genomskärning,  som  hållas  i 
gang  o.  s.  v.  och  det  torde  därför  blifva  vårt  första  mål  att  ordna 
hvad  som  finnes  och  hvad  som  kan  anskaffas  så  tilltalande  som  möj¬ 
ligt.  Härför  erfordras  emellertid  redan  till  en  början  betydande  lo¬ 
kaler,  ^men  som  icke  kunna  eller  böra  byggas  uteslutande  för  detta 
ändamål. 

För  min  del  tror  jag,  att  de  nya  lokalerna  för  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  som  väl  ej  länge  kunna  låta  vänta  på  sig,  skulle  härvid 
komma  väl  till  pass. 

Dessa  lokaler,  som  äro  beräknade  för  inrymmandet  af  samlingar 
for  undervisningen  för  en  afsevärd  tid,  böra  naturligtvis  blifva  till¬ 
räckliga  för  museet  under  dess  barndom,  tills  man  kan  med  bestämd¬ 
het  se  hvad  som  månde  blifva  af  detta  barn. 

Genom  denna  anordning  vunnes  äfven  den  utomordentligt  stora 
fördelen,  att  samlingarna  kunde  komma  till  användning  vid  under¬ 
visningen. 

Min  mening  är  emellertid  icke,  att  byggnaderna  för  Tekniska 
Högskolan  skulle  härigenom  fördyras  eller  att  en  museibyggnadsfråga 
skulle  sammankopplas  med  Tekniska  Högskolans  byggnadsfråga,  något 
som  helt  säkert  kunde  blifva  till  hinder  för  båda. 

Nej,  museet  färdigt  bör  blifva  en  fullt  själfständig  byggnad 
eller  byggnadskomplex,  men  museet  bör  under  sitt  första  utvecklings¬ 
skede  kunna  finna  rum  och  omvårdnad  inom  Tekniska  Högskolan. 
Vid  Tekniska  Högskolan  är  knappast  tid  till  tekniskt  historiska  studier. 
Våra  undervisningssamlingar  måste  i  första  rummet  hållas  up  to  date 
med  teknikens  utveckling,  och  man  kan  därför  tänka  sig,  att  i  den 
mån  det  nyaste  uttränger  det,  som  öfvergår  till  historiskt,  och  hög¬ 
skolans  lokaler  sålunda  blifva  fyllda,  böra  museets  egna  lokaler  upp¬ 
växa.  Under  tiden  bör  högskolans  aula  kunna  vara  en  värdig  min¬ 
neshäll  och  föreläsningssal  för  populära  museilöreläsningar. 

Museets  egna  lokaler  torde  —  äfven  de  —  om  möjligt  böra 
förläggas  invid  den  nya  tekniska  högskolan.  Då  därför  en  dag,  som 
väl  ej  kan  vara  alltför  aflägsen,  program  skall  uppgöras  för  täflan 
arkitekter  emellan  rörande  tekniska  högskolans  nybyggnad,  så  torde 
en  programpunkt  böra  innehålla,  att  lokalerna  för  samlingarne  skola 
vara  sa  anordnade,  att  på  samma  gång  samlingarna  och'speciellt  det 
nyaste  af  dem  tjäna  sitt  undervisningsändamål,  ett  tekniskt  museum 
för  allmänheten  där  kan  utvecklas  för  att,  då  tidpunkten  är  inne, 
inflyttas  uti  egna  byggnader. 

I’å  den  plats  som  nu  är  tänkt  för  Tekniska  Högskolan,  nämli¬ 
gen  strax  norr  om  Vallhallavägen  mellan  Sofiahemmet  och  Östra 
stationen,  torde  också  museets  byggnader  finna  en  värdig  plats  invid 
en  härlig  park,  ett  läge  just  sådant  som  det  bör  vara. 

Hvad  angår  frågan  om  museets  namn,  så  synes  det  mig  att 
»  Tekniska  Museet-»  skulle  vara  det  lämpligaste. 

Inledarens  mening,  att  det  af  estetiska  skäl  vore  olämpligt  att 


förbinda  museets  namn  med  det  Ericssonska,  har  emellertid  ej  därvid 
i  ringaste  mån  påverkat  mig,  ty  utom  det  att  jag  för  min  del  tycker 
att  namnet  Ericsson  i  och  för  sig  är  vackert,  så  vill  jag  påstå  att 
detta  namn  med  ett  »John»  eller  ett  »Gustaf»  framför  är  ett  af  vår 
nations  stoltaste  och  bäst  klingande  namn. 

Da  sasom  man  vet  föreningens  styrelse  är  mycket  betungad  med 
arbete,^  torde  det  vara  omöjligt  för  densamma  att  äfven  åtaga  sig  det 
maktpaliggande  värfvet  att  i  detalj  föra  denna  fråga  framåt. 

Det  blifver  väl  därför  alldeles  nödvändigt,  att  föreningen  åstad¬ 
kommer  en  kommitté,  som  tager  saken  om  hand. 

Med  afseende  härpå  och  på  det  att  denna  kommitté  må  komma 
att  bestå  af  just  de  mest  intresserade  och  bäst  underrättade,  skulle 
jag  vilja  föreslå,  att  årsmötet  nu  remitterar  frågan  till  de  särskilda 
fackafdelningarna  i  och  för  öfverläggning  samt  med  uppdrag,  att 
hvarje  afdelning  utser  en  medlem  och  en  suppleant  i  kommittén. 
Kommittén  bör  vara  utsedd  till  medio  af  maj,  så  att  densamma 
kan  hinna  sammanträda  och  före  sommaren  utsända  cirkulär  och  dylikt 
för  att  redan  på  hösten  och  vintern,  då  svar  hunnit  inkomma,  disku¬ 
tera  frågan  och,  såsom  jag  hoppas,  kunna  framlägga  sitt  förslag  inför 
nästa  årsmöte. 

o  Det  torde  icke  vara  lämpligt,  att  föreningen  genom  uppställandet 
af  nagot  program  söker  begränsa  en  blifvande  kommittés  verksamhet 
utan  bör  denna  kommitté  äga  full  frihet  med  afseende  på  såväl 
initiativ  som  deras  fullföljande. 

Löjtnant  H.  N.  Pallin.  Vid  behandlingen  af  frågan  om  in¬ 
rättandet  af  ett  tekniskt  museum  borde  man  icke  förbise,  att  upp¬ 
fattningen  om  museerna  på  senare  år  undergått  ganska  stora  för¬ 
ändringar.  Jag  tror,  att  man  kommit  till  insikt  om,  att  det  icke 
utan  vidare  är  rätt  att  i  museerna  sammanrafsa  en  mängd  föremål, 
som  sålunda  ryckas  ut  ur  den  miljö,  för  hvilken  de  ursprungligen 
äro  afsedda  eller  i  hvilken  de  på  grund  af  traditionen  äro  rotfästade. 
De  mest  extrema  förfäktarna  af  sådana  idéer  hålla  t.  o.  m.  före, 
att  man  i  dylika  museer  icke  bör  intaga  andra  föremål  än  sådana, 
som  eljest  skulle  gå  en  säker  undergång  till  mötes.  När  dessa  nya 
synpunkter  på  museifrågorna  framlades,  uppstod  äfven  samtidigt  en 
anpassning,  som  var  en  följd  af  själfbevarelsedriften.  Sålunda  har 
man  på  sista  tiden  antingen  anordnat  sådana  samlingar,  om  hvilka 
det  här  är  fråga,  i  samband  med  utbildningsanstalter,  för  hvilka  de 
utgöra  askadningsmaterial,  eller  också  anordnat  föreläsningar  i  sam¬ 
band  med  museerna.  I  förra  fallet  har  alltså  museet  framkallats 
af  och  i  senare  fallet  framkallat  eller  återuppväckt  en  intellektuell 
verksamhet. 

Dessa  synpunkter  synas  mig  böra  beaktas,  då  det  gäller  att 
inrätta  ett  svenskt  tekniskt  museum.  Det  synes  mig  naturligt,  att 
detta  museum  bör  utvecklas  ur  de  rätt  betydliga  samlingar,  som 
redan  finnas  å  Tekniska  Högskolan,  hvarigenom  den  fördelen  skulle 
vinnas,  att  man  erhölle  ett  organiskt  samband  med  en  redan  förut 
befintlig  moderskola.  Dessutom  torde  ingen  annan  samling  af  dylika 
saker  här  i  landet  äga  så  stor  omfattning  som  den  samling,  som 
finnes  på  Tekniska  Högskolan. 

Jag  har  velat  få  dessa  synpunkter  antecknade  Jill  protokollet, 
som  ju  kommer  att  föreläggas  kommittén,  men  i  öfrigt  har  jag  med 
hänsyn  till  den  allmänna  affattning,  som  föredragshållaren  gifvit  åt 
sin  hemställan,  endast  att  yrka  bifall  till  densamma. 

Löjtnant  W.  Fellenius.  I  likhet  med  professor  Magnell  anser 
jag,  att  vi  böra  vara  löjtnant  Smedberg  tacksamma  för  att  han  upp¬ 
ställt  denna  fråga.  Jag  vill  beteckna  den  som  ett  »ord  i  rättan  tid». 
Inom  de  flesta  andra  områden  har  man  sedan  länge  samlat  och 
sammanfört  historiskt  värdefulla  och  instruktivt  viktiga  föromål,  men 
för  åskådliggörande  af  teknikens  utveckling  och  ståndpunkt  saknas 
ännu  en  centralpunkt.  Visserligen  finnas  en  del  värdefulla  tekniska 
samlingar  i  samband  med  andra  museer  och  vid  de  tekniska  läro¬ 
verken,  men  det  är  det  systematiska  samlandet  och  sammanförandet 
som  fattas,  och  huru  många  värdefulla  modeller  o.  d.  hafva  ej 
redan  skattat  åt  förgängelsen  på  grund  af  bristen  på  dylikt  samlings¬ 
ställe.  Jag  tror  därför,  att  vi  utan  vidare  kunna  svara  att  ett  tek¬ 
niskt  museum  bör  inrättas. 

Den  andra  delen  af  frågan  gäller:  kan  ett  tekniskt  museum 
upprättas.  Äro  vi  öfvertygade  om  riktigheten  af  svaret  å  den  förra 
delen  af  frågan,  så  böra  vi  äfven  besvara  denna  del  med  ja ,  ty  vi 
tekniker  äro  vana  vid  att  ingenting  får  vara  omöjligt ,  af  hvad 
som  bör  ske.  Det  gäller  väl  därför  mera,  huru  det  bör  upprättas. 

Då  denna  del  af  frågan  står  i  ett  visst  samband  med  inrät¬ 
tandet  af  ett  annat  slags  teknisk  institution,  hvarå  jag  sedan  någon 
tid  haft  mina  tankar  riktade,  så  vill  jag  redan  nu  —  ehuru  i  ofull¬ 
ständigt  skick  —  framlägga  tanken  på  inrättandet  af  en  teknisk 
akademi  eller  motsvarande  institution. 

Det  är  i  år  jämnt  200  år  sedan  vårt  äldsta  vetenskapliga  sam¬ 
fund,  näml.  Kungl.  Vetenskapssocieteten  i  Upsala  stiftades,  och  nästa 
år  160  år  sedan  K.  Vetenskapsakademien  fick  sina  grundregler  fast¬ 
ställda  och  jämnt  IOO  år  sedan  K.  Landtbruksakademien  bildades. 
Det  är  väl  ej  då  för  tidigt,  att  vi  snart  äfven  få  en  teknisk  akademi. 
Landtbruksakademien  tjänar  ju  vår  gamla  modernäring:  jordbruket, 
må  då  våra  modernare  näringar,  industrien  och  samfärdseln,  snart  få 
hvad  dem  tillkommer. 
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Alla  de  tre  nämnda  befintliga  institutionerna  äga  samlingar  och 
museer,  och  därför  synes  det  mig  vara  helt  naturligt,  att  den  tekniska 
akademien  skulle  handhafva  det  tekniska  museet. 

Genom  inrättandet  af  en  teknisk  akademi  med  officiell  ställ¬ 
ning  skulle  inledarens  önskemål  ej  blott  om  inrättandet  af  ett  tek¬ 
niskt  museum  utan  ock  om  teknisk  industriell  historieforskning  och 
föreläsningsverksamhet  på  ett  enligt  milt  förmenande  säkrare  och 
varaktigare  sätt  förverkligas  än  blott  och  bart  genom  bildandet  af 
en  museiförening.  Bl.  a.  kan  man  antaga,  att  de  institutioner,  som 
redan  innehafva  tekniska  samlingar,  hällre  skulle  öfverlämna  dessa 
till  en  officiell  teknisk  akademi  än  till  en  museiförening.  Genom 
den  tekniska  akademien  skulle  äfven  andra  stora  fördelar  vinnas, 
nämligen  bl.  a.  ett  mera  officiellt  omhuldande  och  uppmuntrande 
af  den  tekniskt  vetenskapliga  forskningen  och  en  allmän  höjning  af 
ingeniörens  ställning  i  samhället,  hvilken  sistnämnda  fråga  just  i  dessa 
dagar  bragts  på  tal. 

Huru  en  dylik  akademi  skulle  vara  inrättad  och  arbeta,  kan 
jag  naturligtvis  ej  nu  närmare  ingå  på,  men  förutsätter,  att  man 
skulle  vid  utarbetandet  af  stadgar  för  densamma  tillvarataga  och 
söka  tillämpa  de  erfarenheter,  som  redan  gjorts  inom  de  befintliga 
motsvarande  institutionerna.  Jag  antager,  att  man  får  tänka  sig  ett 
begränsadt  antal  af  arbetande  svenska  medlemmar  och  ett  mindre 
antal  utländska  ledamöter,  hvilka  alla  skulle  väljas  af  akademien. 
Genom  de  sistnämnda  skulle  kontakten  med  de  framstående  tekni¬ 
kerna  utomlands  stärkas,  och  utvecklingen  i  de  stora  kulturländerna 
lättare  kunna  följas. 

Men  med  en  dylik  lösning  af  museifrågan  är  ej  den  ekonomiska 
sidan  af  saken  utan  vidare  löst,  men  det  förefaller  mig  att  samma 
offervillighet,  som  skulle  förefinnas  för  bidrag  till  en  museiförening, 
skulle  förefinnas  för  donerande  af  bidrag  till  grundfond  för  en  K. 
teknisk  akademi.  Det  förefaller  mig  efter  det  intresse,  som  visats 
från  allra  högsta  ort  för  vårt  tekniska  arbete  och  hvarå  vi  särskildt 
vid  förra  årsmötet  och  nu  i  dag  sett  prof,  sem  skulle  därifrån  led¬ 
ning  och  medverkan  kunna  påräknas.  Ett  upprop  till  våra  industri- 
idkare  m.  fl.  om  bidrag  till  grundfond  skulle  säkerligen  ej  förklinga 
ohördt,  ett  mindre  årligt  statsbidrag  bör  väl  kunna  erhållas  och  even¬ 
tuellt  kan  väl  ett  penningelotteri  för  erhållande  af  medel  till  byggnad 
o.  d.  påräknas,  och  därmed  bör  akademiens  och  museets  framtid  vara 
tryggad  och  torde  väl  sedan  sannolikt  blifva  ytterligare  befästad 
genom  donationer. 

Den  enda  mörka  punkten  i  denna  ljusa  tafla  skulle  möjligen 
vara  den,  att  väl  sannolikt  vår  Svenska  Tekologförening  skulle  i 
vissa  hänseenden  komma  att  stå  tillbaka  för  en  dylik  teknisk  akademi. 
Jag  sade  »stå  tillbaka»,  men  menar  på  intet  sätt  därmed,  att  de 
skulle  vara  konkurrenter.  Arbetsfältet  är  nog  så  rymligt,  alt  båda 
komma  till  sin  rätt:  Svenska  Teknologföreningen  bibehåller  nog  sin 
nuvarande  del  af  arbetsfältet,  men  odlar  kanske  något  mera  sina 
äldsta  soliga  tegar,  där  kamratlifvets  kraftiga  frön  en  gång  såddes 
och  där  samhörighetskänslans  frukter  sedan  länge  mognat  och  skör¬ 
dats;  den  tekniska  akademien  bryter  ny  mark,  på  en  del  ställen 
kanske  omedelbart  intill  de  äldre  fälten,  men  båda  arbeta  för  ett 
gemensamt  mål:  teknikens  framgång  och  utveckling  i  Sverige. 

Byråingeniör  E.  G.  Windahl:  Men  anledning  af  det  uppställda 
spörsmålet:  »Bör  och  kan  ett  svenskt  tekniskt  museum  upprättas?» 
torde  det  vara  lämpligt  att  omnämna,  att  under  senare  år  har  inom 
statens  järnvägar  arbetats  för  åstadkommande  af  ett  svenskt  järn- 
vågsniuseum ,  äfvtnsom  att  redogöra  för  hvad  i  denna  fråga  åtgjorts. 

Redan  år  1897  väcktes  inom  Statsbanornas  tjänstemannaför¬ 
ening  förslag  om  vidtagande  af  förberedande  åtgärder  för  åväga¬ 
bringande  af  ett  svenskt  järnvägsmuseum.  Genom  upprop  i  järnbane- 
bladet  uppmanades  såväl  de  enskilda  järnvägarna  som  äfven  privata 
personer,  som  kunde  vara  intresserade  af  saken,  att  tillvarataga  sådana 
handlingar,  föremål  o.  d.,  som  i  något  afseende  kunde  vara  bely¬ 
sande  för  vårt  järnvägsväsendes  utveckling.  De  talrika  svar,  som 
följde  på  nämnda  upprop,  vittnade  om  lifligt  intresse  fer  saken. 
Föreningen  fann  emellertid,  att  saken  var  så  omfattande  och  ägde 
en  så  vidtgående  betydelse  för  hela  landet,  att  föreningens  krafter 
icke  räckte  till  för  ett  värdigt  realisande  af  den  stora  planen.  För 
den  skull  vände  sig  föreningen  genom  en  skrifvelse  år  1904  till 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen  med  anhållan,  att-  Kungl.  Järnvägssty¬ 
relsen  måtte  taga  i  öfvervägande,  huruvida  icke  från  dess  sida  åtgär¬ 
der  kunde  vidtagas  för  åstadkommande  af  en  snar  och  lycklig  lösning 
af  frågan. 

Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  som  jämväl  intresserade  sig  lifligt  för 
saken,  lät  omedelbart  verkställa  en  utredning,  och  förslag  till  ett 
järnvägsmuseum  i  Stockholm  utarbetades,  sedan  några  järnvägstjän¬ 
stemän  beredts  tillfälle  att  studera  anordningarna  vid  de  främsta 
järnvägsmuseerna  å  kontinenten,  särskildt  i  Niirnberg  och  Budapest. 
Förslaget  afsåg  uppförande  af  museibyggnaden  å  statens  järnvägars 
område  i  hörnet  af  Järnvägsgatan  och  Gamla  Kungsholmsbrogatan. 
Kostnaderna  uppskattades  till  100000  kr.,  af  hvilka  ungefär  hälften 
beräknades  komma  på  själfva  byggnaden.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen 
inlämnade  därefter  en  skrifvelse  till  K.  Maj:t  med  hemställan  om 
aflåtande  af  proposition  till  1906  års  Riksdag  att  bevilja  anslag  till 
uppförande  af  museet.  I  nämnda  skrifvelse  anföres  bl-  a.  följande: 


»Den  känsla  af  samhörighet,  som  hos  nutidens  kulturfolk 
förenar  den  lefvande  generationen  med  dess  föregångare,  har  fram¬ 
kallat  en  sträfvan  att  samla  och  bevara  föremål  från  äldre  kultur¬ 
skeden  och  därigenom  skaffa  en  öfverblick  öfver  utvecklingens  gång 
inom  olika  områden.  På  detta  sätt  hafva  museer  af  olika  slag  upp¬ 
kommit,  några  af  vidtomfattande,  andra  af  mera  begränsad  art.  Äfven 
inom  kommunikationsväsendet,  såsom  post-  och  järnvägar,  hafva 
flera  kulturstater  —  äfven  mindre  —  upprättat  museer,  inom  hvilka 
sammanförts  modeller,  profver  och  ritningar  såväl  från  gångna  tider 
som  äfven  från  nuvarande  tid.  Ehuru  vårt  lands  järnvägsväsen  till- 
ryggalagt  det  första  halfseklet  af  sin  tillvaro,  hafva  inga  åtgärder 
vidtagits,  vare  sig  af  statens  eller  enskilda  järnvägars  förvaltningar, 
att  ordna  och  bevara  sådant,  som  kan  tjäna  som  material  såväl  till 
åskådliggörande  af  utvecklingens  gång  som  till  upplysning  och  för¬ 
klaring  af  alla  de  olika  anordningar  och  hjälpmedel,  som  den  nu¬ 
varande  rörelsen  kräfver,  och  dock  måste  betydelsen  af  dylika  sam¬ 
lingar  finnas  vara  mycket  afsevärd,  ej  minst  för  dem,  som  ägnat  sig 
åt  järnvägstjänsten  och  hvad  därmed  står  i  nära  samband.  Järn¬ 
vägsstyrelsen  har  därför  ansett  sig  böra  taga  frågan  om  inrättande 
af  ett  järnvägsmuseum  om  hand,  och  synes  det  järnvägsstyrelsen, 
som  skulle  det  vara  synnerligen  lämpligt  att  ett  sådant  kunde  öppnas 
vid  den  tidpunkt  —  den  1  dec.  1906  —  då  50  år  förflutit,  sedan 
de  första  statsbanedelarna  öppnades  för  allmän  trafik.  De  åtgärder 
järnvägsstyrelsen  kunnat  vidtaga  för  ändamålet  hafva  hittills  bestått 
däri,  att  förbud  meddelats  mot  nedskrotande  af  en  eller  annan  maskin, 
som  kunnat  anses  typisk  för  sin  tid,  äfvensom  däri,  att  styrelsen 
genom  skriftväxling  med  distriktsförvaltningarna  förvissat  sig  därom, 
att  en  hel  del  föremål  lämpliga  att  uppställas  i  ett  museum  ännu 
finnas  bevarade  vid  statens  järnvägar». 

Järnvägsstyrelsens  framställning  föranledde  emellertid  icke  till 
någon  åtgärd  från  K.  Maj:ts  sida,  enär  K.  Maj:t  ansåg  bl.  a.,  att 
frågan  om  ett  gemensamt  museum  för  landets  kommunikationsväsende 
först  borde  närmare  öfvervägas,  innan  beslut  fattades  om  ett  särskildt 
järnvägsmuseum.  Och  på  grund  af  de  tryckta  ekonomiska  förhål¬ 
landena  under  de  senare  åren  har  museifrågan  tills  vidare  fått  hvila. 

Af  hvad  som  nu  framhållits  torde  framgå,  att  ganska  mycket 
arbete  redan  nedlagts  å  åstadkommande  af  ett  svenskt  järnvägs¬ 
museum,  som  ju  eventuellt  skulle  komma  att  utgöra  en  afdelning 
inom  ett  allmänt  tekniskt  museum. 

Tanken  på  anordnandet  af  ett  järnvägsmuseum  har  emellertid 
icke  uppgifvits,  äfven  om  museet  till  att  börja  med  maste  blifva 
mera  anspråkslöst  i  lokalhänsende.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  äger 
redan  ett  flertal  modeller  af  vid  statens  järnvägar  använda  maski¬ 
nella  anordningar  och  har  vidtagit  åtgärder  för  anskaffande  af  dylika 
af  nyare  lokomotivtyper,  vagnar,  växelförreglingsapparater  m.  m.  för 
att  tjäna  som  åskådningsmateriel  för  deltagande  i  de  undervisnings¬ 
kurser,  som  numera  årligen  anordnas  för  maskin-  och  trafikpersonalen. 
Dessa  modeller  komma  att  tillsvidare  uppsättas  i  lämplig  lokal 
hos  Kungl.  Järnvägsstyrelsen. 

Möjligen  kan  planen  att  anordna  ett  järnvägsmuseum  snabbare 
realiseras  i  förening  med  upprättandet  af  ett  svenskt  tekniskt  museum, 
ehuru  det  kan  sättas  ifråga,  huruvida  icke  de  för  ett  allmänt  tekniskt 
museum  tillgängliga  föremål  blifva  så  många  och  taga  så  stort  ut¬ 
rymme  i  anspråk,  att  om  inte  genast  så  ganska  snart  ett  särskiljande 
af  kommunikationsmedlen  från  öfriga  tekniska  ämnesgrupper  erfordras. 
Detta  torde  emellertid  klargöras  af  den  af  inledaren  begärda  utred¬ 
ningen,  som  på  det  lifligaste  förordas. 

Disponent  C.  Sahlin .-  Äfven  jag  är  af  den  åsikten,  att  vi  böra 
taga  vara  på  de  föremål,  som  kunna  belysa  teknikens  historia  och 
utveckling.  Jag  anser  sålunda,  att  ett  tekniskt  museum  bör  upprättas, 
men  svårigheten  ligger  i  att  erhålla  penningar  för  ändamålet,  och 
framför  allt  bör  man  ha  den  rätte  mannen,  som  vill  ställa  sig  i  spet¬ 
sen  för  ett  sådant  företag.  I  Nordiska  museets  tillkomst  ha  vi  det 
bästa  exemplet,  att  mannen  är  hufvudsaken.  Det  behöfs  en  mans 
hela  energi  för  att  något  sådant  som  ett  tekniskt  museum  skall  kunna 
skapas.  Det  är  möjligt,  att  mannen  redan  finnes  —  jag  vet  därom 
ingenting  —  och  då  vill  jag  lyckönska,  ty  då  går  saken  af  sig  själf. 

Hela  frågan  ligger  så:  det  är  meningen  att  upprätta  ett  tek¬ 
niskt  centralt  museum.  Det  har  uppgifvits  af  en  föregående  talare, 
att  detta  centrala  museum  skulle  förläggas  till  Stockholm.  Detta  till¬ 
talar  också  mig  närmast,  men  det  är  icke  nödvändigt:  man  skulle 
också  kunna  förlägga  det  till  Göteborg.  Då  förutsätter  jag  tillvaron 
af  mera  schematiska  muséer  för  de  tekniska  läroanstalterna  såsom 
hjälpmedel  vid  dessa  anstalters  undervisning.  Jag  tänker  närmast  på 
ett  historiskt  tekniskt  museum,  ett  svenskt  museum  med  föremål  huf- 
vudsakligen  från  Sverige  men  också  från  andra  länder. 

Jag  nämnde  nyss,  att  Göteborg  här  kunde  ifrågakomma  såsom 
platsen  för  ett  sådant  museum.  Då  Göteborg  som  bekant  hyser  ett 
stort  antal  personer,  som  vid  flerfaldiga  tillfällen  visat  sig  vara  fri¬ 
kostiga  donatorer,  vore  det  nämligen  kanske  lättare  att  där  få  museet 
till  stånd  än  på  annat  håll.  Sedan  frågan  nu  en  gång  blifvitbragt 
på  tal,  tror  jag  icke  det  skulle  vara  omöjligt  att  intressera  donatorer 
för  densamma.  Det  vore  naturligtvis  det  lyckligaste,  om  det  fram¬ 
trädde  en  man,  som  sade:  jag  ställer  till  förfogande  medel  till  en 
byggnad.  Jag  går  då  ut  från,  att  ett  centralt  historiskt  tekniskt 
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museum  skulle  vara  hufvuduppgiften.  Finnes  det  då  något  att  samla? 
Ja,  naturligtvis.  Det  kanske  skulle  vara  af  intresse  att  för  detta  än¬ 
damål  undersöka  ritskåpen  i  äldre  mekaniska  verkstäder.  I  Falu 
bergsskola  finnas  modeller  från  1600-talet.  Där  finnas  för  närvarande 
en  hel  del  fornminnen  såsom  Polhems  alfabet,  gamla  genomskärningar, 
kraftöfverföringsledningar,  konstgångar  af  trä  och  mycket  annat.  Jag 
har  för  min  del  lyckats  sammanföra  en  samling  af  gamla  och  mo¬ 
derna  s.  k.  Polhemslås.  Dessa  lås  som  äro  de  enklaste  och  bekvä¬ 
maste  af  alla  hänglås,  kallas  i  utlandet  dock  icke  Polhemslås,  icke 
ens  svenska  lås,  utan  skandinaviska  lås !  Detta  är  en  påminnelse  att 
göra  något  för  vår  tekniska  tradition.  Det  finnes  äfven  i  min  sam¬ 
ling  några  Polhelms-ur  med  olika  taflor  och  olika  konstruktion  af 
verken.  Jag  lyckades  vidare  vid  ett  tillfälle  hos  en  gammal  bergs¬ 
man  i  Aspeboda  påträffa  en  maskin,  som  befanns  vara  Polhems 
strumpstickningsmaskin.  Den  var  nästan  förstörd  af  rost.  På  Tek¬ 
niska  Högskolan  har  jag  också  spanat  efter  dylika  saker.  Jag  beklagar 
dock,  att  Högskolans  vind  erbjuder  en  ledsam  åsyn  för  vänner  af  hi¬ 
storiska  minnen.  De  där  förvarade  modellerna  äro  till  stor  del  de¬ 
fekta  och  vanvårdade.  Hos  landtbruksakademien  erinrar  jag  mig  äf¬ 
ven  skall  finnas  åtskilliga  Polhemssaker.  Tiden  är  inne  att  tillvarataga 
detta,  och  en  del  är  ju  redan  insamlad.  Jag  är  sålunda  för  min  del 
tacksam  för  det  initiativ,  som  tagits  till  inrättande  af  ett  tekniskt 
museum. 

Löjtnant  R.  Smedberg:  Det  spörsmål,  som  jag  har  tillåtit  mig 
framdraga,  har  jag  tänkt  på  sedan  1907,  då  jag  gjorde  ett  besök  på 
kontinenten.  Alltsedan  dess  har  jag  afvaktat  ett  lämpligt  tillfälle  att 
framkomma  med  ett  dylikt  förslag.  Jag  hoppas,  att  den  förda  dis¬ 
kussionen  visat,  att  tillfället  varit  riktigt  valdt. 

Beträffande  de  gjorda  uttalandena  under  diskussionen  ber  jag 
att  få  säga,  att  jag  redan  reflekterat  på  hvad  som  här  framhållits, 
men  för  att  icke  stöta  något  intresse  har  jag  med  afsikt  hållit  utta¬ 
landena  så  allmänt  som  möjligt.  Särskildt  vill  jag  framhålla,  att  det 
af  ingeniör  Pallin  framställda  önskemålet  är  teoretiskt  riktigt  och 
praktiskt  lämpligt  i  länder  af  Schweiz,  Belgiens  och  Hollands  dimen¬ 
sioner,  men  outförbart  i  Sverige. 

Hvad  frågan  om  inrättandet  af  en  teknisk  akademi  angår  hade 
jag  tänkt  att  yttra  något  om  den  på  det  sättet,  att  jag  önskat  fram¬ 
hålla,  att  i  spetsen  för  en  sådan  institution  som  ett  tekniskt  museum 
borde  ställas  ett  museiråd,  representerande  spetsarna  inom  vårt  lands 
teknik  och  industri.  Detta  museiråd  skulle  innehafva  samma  [höga 
kvalifikation,  som  löjtnant  Fellenius  förutsatte  hos  en  blifvande  tek¬ 
nisk  akademi.  Men  jag  vågade  icke  nämna  ordet  akademi,  då  jag 
trodde,  att  det  möjligen  skulle  låta  något  pretentiöst. 

Till  slut  hoppas  jag,  att  mitt  yrkande  med  den  af  professor 
Magnell  föreslagna  mindre  representativa  modifikationen  måtte  vinna 
årsmötets  gillande. 

Löjtnant  H.  N,  Pallin:  Som  jag  tror,  att  jag  i  mitt  föregående 
anförande  icke  uttryckte  mig  fullt  klart  i  ett  par  pur.ktcr,  skall  jag 
be  att  få  säga  ännu  några  ord. 

Jag  vill  framhålla  vikten  af,  att  det  tekniska  museet  icke  blir 
en  fullständigt  död  inrättning,  påminnande  om  katakomber,  där  man 
uppstaplar  spillrorna  från  en  förfluten  tid.  Det  måste  ställas  i  sam¬ 
band  med  en  lifgifvande  verksamhet  och  bör  därför  på  ett  naturligt 
och  organiskt  sätt  framväxa  ur  det  frö,  som  redan  finnes  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan.  På  detta  sätt  skall  äfven  den  ur  ekonomisk  syn¬ 
punkt  synnerligen  svårlösta  frågan  med  små  medel  sättas  i  gång  för 
att  sedan  af  sin  egen  lifskraft  och  de  sympatier,  som  den  kan  hålla 
vid  lif,  så  småningom  föras  fram  till  det  mål,  som  tiden  kan  vilja 
beskära  den. 

Dessutom  upplästes  följande  skriftliga  inlägg  från  pro¬ 
fessor  G.  Sellergren: 

Hindrad  att  närvara  vid  diskussionen  af  ofvanstående  fråga 
vid  Sv.  T eknologföreningens  åsmöte,  ber  undertecknad  härmed  få 
göra  ett  litet  inlägg  i  densamma. 

Redan  för  nära  20  år  tillbaka  tog  dåvarande  direktören  i 
exportföreningen  R.  Hörnell  initiativet  till  åstadkommande  af  en 
samling  varuprofver  från  olika  fabriksindustrier  i  hufvudsakligt  syfte 
gagna  vårt  lands  handel  ocli  export.  Denna'  samling,  som  små¬ 
ningom  ökades  genom  frivilliga  bidrag,  har  numera  öfvergått  till 
Sveriges  handelsförening,  sedan  den  trots  oegennyttiga  ansträngningar 
af  såväl  enskilda  personer  som  föreningar  kämpat  med  stora  svårig¬ 
heter  för  erhållande  af  lokaler.  Det  var  till  och  med  en  gång 
fraga  om  att  öfverlämna  hela  samlingen  till  Tekniska  Högskolan, 
som  dock  saknade  utrymme  för  densamma. 

Bland  andra  redan  befintliga,  tekniska  samlingar  i  vårt  land 
hafva  vi  att  räkna  Tekniska  Högskolans,  hvilkas  hufvuduppgift  na¬ 
turligtvis  är  att  tjäna  till  hjälp  vid  undervisningen.  Sålunda  bestå 
exempelvis  de  mekanisk-tekniska  samlingarna  till  stor  del  af  .fort¬ 
löpande  serier  af  föremål,  illustrerande  de  olika  arbets-procedurerna 
från  råvaran  till  den  färdiga  produkten  jämte  härvid  använda  verk¬ 
tyg.  Hufvudvikten  vid  dessa  väruprofvers  och  verktygs  samlande 
och  ordnande  lägges  vid  deras  undervisande  egenskaper.  Men  jämte 
samlingar  af  denna  art  har  Högskolan  en  i  sitt  slag  enastående 
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samling  af  stort  historiskt-tekniskt  intresse,  nämligen  den  mekanisk¬ 
tekniska  modellsamlingen,  dels  tillkommen  genom  öfverlåtelse  från 
den  gamla  s.  k.  »Kungl.  modellkammaren»  och  innehållande  verk¬ 
liga  rariteter  från  17-  och  1800-talet  samt  af  sällsynt  värde  speci¬ 
ellt  för  den  historiska  forskningen  inom  tekniken;  och  dels  bestående 
af  smärre  modeller  af  arbetsmaskiner,  tillverkade  af  Högskolans  egna 
elever  på  den  tid,  då  den  ännu  höll  sig  på  yrkesskolornas  nivå. 
Visserligen  finnas  bland  dessa  senare  äfven  åtskilliga  konstruktioner, 
som  just  ej  mana  till  efterföljd,  men  äfven  »konstruktiva  missfoster  > 
hafva  ju  sin  säregna  betydelse  i  uppfinningarnas  långa  kedja. 

Tekniska  samlingar  af  stort  kultur-historiskt  intresse  äro  an¬ 
ordnade  på  åtskilliga  andra  håll  inom  landet.  Sålunda  finnes  en 
dylik  i  Falun,  tillhörig  Stora  Kopparbergs  bergslags  aktiebolag,  hvil- 
ken  samling  jag  dock  ej  varit  i  tillfälle  att  bese.  En  synnerligen 
rikhaltig  samling  af  verktyg  och  enklare  apparater,  använda  inom 
hemslöjden  och  sammanförda  från  och  ordnade  efter  de  olika  land¬ 
skapen,  finnes  i  Nordiska  museet.  Denna  sistnämnda  samling,  som 
ju  är  af  hufvudsakligen  etnografiskt  intresse,  har  dock  ett  historiskt- 
tekniskt  värde.  Våra  flesta  nuvarande  industrier  leda  sitt  ursprung 
från  hemslöjden.  - —  En  del  modeller  af  uppfinningar  torde  finnas  i 
Kungl.  patentverket,  som  antagligen  har  i  sin  vård  äfven  dem,  som 
till  Kungl.  kommerskollegium  samtidigt  med  patentansökningar  in¬ 
lämnades  under  vårt  patentväsendes  första  tillvaro. 

Skall  man  nu  tänka  på  att  upprätta  ett  svenskt- tekniskt  mu¬ 
seum  af  den  mera  polytekniska  art,  som  förslagställaren  här  synes 
afse,  torde  man  redan  från  början  böra  skarpt  begränsa  dess  omfång 
och  uppgift  för  att  förekomma  all  onödig  och  skadlig  konkurrens 
med  andra  närbesläktade  museer.  I  detta  hänseende  ställer  jag  mig 
så  mycket  hällre  på  förslagställarens  ståndpunkt,  som  jag  själf 
jnånga  gånger  haft  samma  fundering,  nämligen  att  museet  bör  afse 
att  främja  och  underlätta  studiet  af  den  svenska  teknikens  historia , 
eller,  om  man  så  vill:  uppfinningarnas  historia  i  vårt  land.  Mången 
tekniker  har  nog  i  likhet  med  mig  själf  ofta  erfarit,  hvilka  snart 
sagdt  oöfvervinnerliga  svårigheter  yppa  sig  vid  anställandet  af  tek- 
niskt-historiska  forskningar  från  såväl  äldre  som  nyare  tider.  Inom 
de  flesta  andra  områden  har  man  arkiv  att  tillgå,  men  ett  tekniskt 
arkiv  saknas.  Inom  tekniken  äro  vittnesbörden  om  gångna  tiders 
arbete  så  godt  som  bortsopade,  och  det  lilla  af  värde  som  finnes 
kvar  går  snart  all  världens  väg,  om  ej  energiska  åtgärder  i  tid  vid¬ 
tagas.  Enligt  mitt  förmenande  förefinnes  ett  verkligt  behof  af  ett 
svenskt-tekniski-historiskt  museum ,  som  skulle  hafva  stort  allmänt 
kulturhistoriskt  intresse  och  vara  ett  medel  för  teknikern  att  studera 
vårt  lands  tekniska,  d.  v.  s.  materiella  utveckling. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  erinra  om  en  utländsk  institution 
af  just  denna  art,  nämligen  South  Kensington  museum  i  London, 
hvarest  en  särskild  afdelning  finnes  för  äldre,  betydelsefulla  uppfin¬ 
ningar  inom  tekniken.  I  samband  med  denna  afdelning,  som  bland 
andra  rariteter  rymmer  Stevensons  första  lokomotiv,  Watts  och  New- 
comens  första  ångmaskin,  torn-ur  från  medeltiden  m.  m.,  finnes  ett 
tekniskt  bibliotek,  soin  naturligtvis  innehåller  alla  engelska  patent¬ 
skrifter  allt  sedan  detta  patentverks  tillkomst. 

Skulle  man  nu  möjligen  vara  eilse  om  behofvet  af  ett  sådant 
museum  för  vårt  land,  blir  nästa  fråga,  hvar  detsamma  lämpligen 
bör  förläggas.  Jag  skulle  vilja  svara:  vid  den  blifvande  Tekniska 
Högskolan.  Den  svenska  teknikens  historia,  våra  nationella  industri¬ 
ers,  vår  bergshandterings,  vår  metall-  och  träförädlings,  med  ett  ord 
våra  egna  uppfinningars  historia,  är  ett  ämne,  som  visserligen  ej 
står  på  Högskolans  nuvarande  eller  blifvande  program,  men  som 
dock  inledningsvis  torde  mer  eller  mindre  utförligt  beröras  af  resp. 
lärare.  Denna  undervisning,  som  ej  får  underskattas,  skulle  kunna 
bedrifvas  mera  systematiskt  och  fruktbärande,  om  den  stode  i  sam¬ 
band  med  ett  tekniskt-historiskt  museum.  Och  likasom  en  person 
vid  studiet  af  exempelvis  statskunskap  måste  känna  icke  blott  de 
gamla  kulturfolkens,  Greklands  och  Roms,  utan  äfven  sitt  eget  lands 
äldre  styrelseformer  under  olika  tidehvarf  för  att  kunna  rätt  bedöma 
de  moderna  statsförfattningarna,  af  lika  stor  vikt  är  det  för  tekni¬ 
kern  att  hafva  kännedom  om  gången  och  arten  af  utvecklingen  inom 
de  olika  tekniska  områdena. 

Uti  1908  års  förslag  till  omorganisation  och  nybyggnad  för 
Tekniska  Högskolan  har  ganska  stort  utrymme  anvisats  åt  samlingar 
och  modeller.  Man  kunde  uppställa  den  frågan,  huruvida  det  ej 
skulle  vara  lämpligt,  att  alla  modeller  m.  m.  af  historiskt  eller  upp¬ 
finnareintresse  borde  sammanföras  i  en  gemensam  lokal  och  bilda  en 
grund  till  ett  dylikt  museum,  förlagdt  vid  eller  i  omedelbar  närhet 
af  Högskolan.  Museer  och  samlingar  fordra  stor  areal,  som  dock 
å  den  föreslagna  byggnadsplatsen  vid  norra  Djurgården  finnes  till¬ 
gänglig.  Och  bland  de  erforderliga  millionerna  skulle  en  blygsam 
summa  för  en  särskild  liten  byggnad  till  ett  tekniskt  museum  knappt 
blifva  märkbar,  i  all  synnerhet  som  det  utrymme,  som  dessa  sam¬ 
lingar  intaga  i  den  nuvarande  planen,  skulle  kunna  inbesparas  eller 
användas  för  annat  ändamål.  Visserligen  är  omorganisationsförslaget 
redan  färdigt  att  framläggas  för  nästa  års  riksdag,  men  en  liten 
ändring  i  denna  riktning  torde  ej  nämnvärdt  inverka  på  det  hela.  Större 
ändringar  än  denna  lära  nog  företagas,  innan  förslaget  blir  realiseradt 
i  verkligheten. 

Tilläfventyrs  kan  man  äfven  tänka  sig  möjligheten  af  att  för- 
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lägga  ett  tekniskt  museum  i  samband  med  och  i  gemensam  lokal 
med  Högskolans  blifvande  bibliotek.  Dessa  båda  institutioner  synas 
hafva  många  gemensamma  intressen,  som  skulle  kunna  gifva  skäl 
för  en  sådan  anordning. 

Här  må  äfven  påpekas  det  förhållandet,  att  en  stor  del  offent¬ 
liga  museer  och  samlingar  inom  kort  komina  att  förflyttas  till  denna 
trakt,  såsom  naturhistoriska  museet,  geologiska  museet  m.  fl.,  lika¬ 
som  landtbruksakademiens  museum  redan  därstädes  är  uppfördt. 

Slutligen  kan  jag  ej  underlåta  att  framhålla  det  rent  nationella 
moment,  som  ligger  i  upprättandet  af  ett  dylikt  museum.  Den  sven¬ 
ska  teknikens  historia  förtjänar  att  odlas  och  bearbetas  fullt  lika 
mycket  som  den  svenska  vitterhetens  och  konstens.  Under  det  att 
vi  i  vår  dagliga  eller  periodiska  press  ständigt  få  till  lifs  biografiska 
fakta  och  data  rörande  våra  författare  och  konstnärer  till  och  med 
af  sekunda  eller  tertia  rang  från  äldre  tider,  höra  vi  däremot  aldrig 
något  om  våra  stormän  inom  tekniken  eller  industrien.  Och  hvar- 
för?  I  våra  offentliga  arkiv  finnes,  med  få  undantag,  intet  om 
teknik.  En  teknikers  arbeten  under  vår  industris  barndomsperiod 
gingo  ofta  förlorade  vid  hans  död,  enär  ritningar  sällan  användes 
på  den  tiden,  och  de  enda  minnen  vi  hafva  kvar  äro  de  modeller 
eller  utförda  maskiner  m.  m.,  som  ännu  möjligen  finnas  i  behåll. 
Det  är  ej  mer  än  en  enkel  gärd  af  rättvisa  åt  dessa  föregångares 
och  banbrytares  minne  att  vi  gifva  dem  den  plats,  som  dem  med 
rätta  tillkommer,  då  vi  framhålla  vår  tekniks  nuvarande  höga  ståndpunkt. 

Jag  hoppas,  att  ofvanstående  synpunkter  må  vinna  beaktande 
för  den  händelse  att  mötet  skulle  sympatisera  med  det  framställda 
förslaget.  Min  afsikt  har  varit  att  framhålla  dels  den  stora  betydel¬ 
sen  för  vårt  land  af  ett  svenskt  tekniski-histonskt  museum  och  dels 
de  stora  fördelarna  af  ett  sådan  museums  förläggande  vid  eller  i 
omedelbar  närhet  af  den  blifvande  Tekniska  Högskolan  eventuellt  i 
samband  med  dess  bibliotek. 

Vidare  refererade  sekreteraren  ett  bref  från  yrkes- 
inspektör  Th.  Furst  af  följande  innehåll. 

Idén  med  ett  tekniskt  museum  finner  jag  tilltalande,  och  ej 
så  litet  torde  finnas  att  tillgå  på  olika  händer,  för  att  erhålla  en 
början.  Så  tänker  jag  mig,  att  t.  ex.  föreningens  för  arbetareskydd 
utställning,  omfattande  ett  par  hundra  nummer,  maskiner,  modeller 
och  fotografier,  skulle  ansluta  sig  som  en  afdelning,  och  ytterligare 
förvärf  stå  nog  att  erhålla  på  andra  håll  t.  ex.  frän  Kungl.  flottan, 
m.  m.  Emellertid  tror  jag  mig  knappast  kunna  dela  uppfattningen 
om  en  anordning  af  museet  i  samband  med  Tekniska  Högskolans 
modellsamling,  då  jag  fruktar  hela  museets  utveckling  och  förbin¬ 
delser  måste  mera  inriktas  på  samband  med  industrien  och  de  prak¬ 
tiska  krafven  än  till  undervisningens  behof. 

En  utredning  enligt  förslaget  hoppas  jag  dock  må  blifva  mö¬ 
tets  beslut. 

Sedan  diskussionen  därefter  förklarats  afslutad,  beslöt 
Föreningen,  att  en  kommitté  skulle  tillsättas  för  att  föra 
frågan  om  ett  svenskt  tekniskt  museum  framåt,  samt  upp¬ 
drog  åt  Föreningens  styrelse  att  bringa  en  sådan  kom¬ 
mitté  till  stånd  på  sätt  af  professor  Magnell  föreslagits 
efter  remiss  af  frågan  till  samtliga  Föreningens  afdelningar 
med  uppdrag  till  hvärje  afdelning  att  utse  en  medlem  och 
en  suppleant  i  kommittén. 

Förhandlingarna  ajournerades  därefter  kl.  3,30  e.  m. 
till  följande  dag.  (Forts.) 


“REDOGÖRELSE  FÖR  STOCKHOLMS  STADS 
KOMMUNIKATIONSKOMMITTÉS  FÖRSLAG 
TILL  ORDNANDE  AF  LOKALBANETRAFIKEN 
I  STOCKHOLM  MED  OMNEJD.“ 

Med  anledning  af  ingressen  till  en  uppsats  under 
ofvanstående  rubrik  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  för 
i  dag,  den  28  dennes,  af  löjtnant  N.  Victorin,  får  jag 
härmed  uttala,  att  någon  väsentlig  skiljaktighet  mellan 
kommittéförslaget,  sådant  det  nu  blifvit  af  kommittén  själf 
offent] iggjordt  och  sadant  det  angifvits  i  min  i  tidskrif¬ 
tens  nummer  för  den  16  oktober  och  20  nov.  1909 
intagna  uppsats  icke  föreligger,  utan  att  »identisk»  öfver- 
ensstämmelse  verkligen  råder  —  åtminstone  så  när  som 
på  ett  af  kommittén  sedermera  gjordt  tillägg  af  ett  tunnel¬ 
alternativ  eller  någon  annan  omständighet,  som  på  giltig¬ 


heten  af  min  uppsats  saknar  inflytande.  Motsatsen  har 
heller  icke  af  hr.  Victorin  blifvit  på  minsta  sätt  styrkt. 

Vill  kommittén  eller  löjtnant  Victorin  på  sätt  som 
nu  skett  söka  undandraga  sig  ett  genbemötande,  så  må 
ju  detta  vara  vederbörandes  ensak,  men  helt  säkert  torde 
detta  icke  inverka  till  kommittéförslagets  förmån  hos  en 
omdömesgill  iakttagare. 

Stockholm  den  28  maj  19 10.  Etik  Winell. 


NOTISER 


Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
fran  därvarande  hamn  under  april  månad  innevarande  år  utskeppats 


följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 

Till  England  och  Skottland .  Tons  237891 

»  Holland  (inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk- 

lant0 .  .  »  76141 

»  Belgien  .  »  10644 

»  Frankrike  .  »  9432 

Summa  Tons  334  108 


Med  detta  Häfte  följer  Pl.  II  tillhörande  lojt.  Victorins  redogörelse 
för  Stockholms  stads  Kommunikationskommittés  förslag;  af  förbiseende 
kom  densamma  ej  att  medfölja  häfte  N;o  21,  där  sagda  uppsats  inflöt. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Maj  27  —  Det  industriella  rättsskyddet. 

—  Några  anmärkningar  till  §§21  och  22  i  lagförslaget  om  använd¬ 
ning  af  motorvagnar.  —  Jämförelse  mellan  i  Kristiania  använda 
gatubeläggningar,  speciellt  ur  ekonomisk  synpunkt.  —  Kungsvillan*. 

—  Maskinprofningsanstalten  vid  Norges  landtbrukshögskola*.  —  Berg¬ 
mästare  O.  N.  Hagen  f.  • — -  Dunderlandsdalens  järnmalmer.  —  Iakt¬ 
tagelser  rörande  bergborrmaskiners  verkningssätt  och  effekt*. 

ARCHI1  EK  TEN,  Maj  28.  —  Brandstationen  vid  Frederiks- 
sundsvägen*.  —  Sjöbadanstalten  vid  Langebro*.  —  »Ett  ord  i  rätt  tid». 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Maj  25,  28.  —  Förslag  till  stads¬ 
park  i  Vinterhude  vid  Hamburg*.  —  Nyare  järnbetongbroar*  - _ - 

» Gross-Berlin » ,  dess  förhallande  till  den  modärna  storstadsrörelsen*. 

—  Internat.  hygien- utställningen  i  Dresden  1911*.  —  Till  frågan  om 
böjningsmoment  hos  balkar*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Maj  28.  — 
Regleiingen  af  svänghjulsfria  ångpumpar*.  —  Skrufmatade  kopp¬ 
lingar  med  automatisk  tryckreglering*.  —  Enkel  bestämning  af  af- 
knäckningshållfasthet. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIEURE. 
Maj  28.  De  nya  trefaldt  expanderande  pumpmaskinerna  vid  Ham¬ 
burgs  vattenverk*.  —  Nyare  special-pumpmaskiner  hos  Vereinigte 
Schmiigel-  und  Maschinen-Fabriken  A.  G.  i  Hannover-Hainholz*. 

1  rofning  af  pressar  medelst  stukcylindrar*.  —  Wright-motorn*. 

—  Flygteknikens  nuvarande  ståndpunkt*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  IN  GENI  EUR-  U.  ARCIII- 
T  EKTEN-VEREINES,  Maj  27.  —  Huru  kan  vid  slussar  driften 
påskyndas  med  hjälp  af  extrabassänger*.  —  Om  en  optisk  villa  vid 
luftsegling*. 

ENGINEERING,  Maj  27  —  Vågbrytare  vid  Vorupör  och 
Hanstholm  a  Jutland*.  —  Kloakanläggningarna  i  Glasgow*.  — 
Gas-  och  oljemaskiner  å  Briisselutställningen*.  —  Apparat  för 
mätning  af  matarevatten,  prof  å  sjömaskiner*.  —  Universal-klipp- 
maskin  för  vinkeljärn  och  plåt*.  —  Institution  of  Civil  Engineers, 
den  nya  föreningsbyggnaden*.  —  Skäregenskaperna  hos  olika  verk¬ 
tygsstål*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Maj  26.  —  Göte¬ 
borgs  stads  elektricitetsverk*.  —  Irrationella  moment  i  den  modärna 
tekniken.  Moore-ljuset*.  —  Den  elektriska  driften  å  de  bayerska 
statsbanorna.  —  De  dielektriska  egenskaperna  hos  modärna  hög- 
spänningsledningar  med  hänsyn  till  användningen  af  kablar  för  öfver 
20,000  v.  spänning. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Maj  26,  28.  —  Stenkolstjärans  stor¬ 
industri*.  Årsmöte  med  Verein  deutscher  Chemiker  i  Mtinchen 
18  —  22  maj  1910.  —  Om  tillverkningen  af  blyhvitt  i  Ryssland. 
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Centraltryckeriet 


Stockholm  1910 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGENS  ÅRSMÖTE  DEN  17  OCH  18  MARS  1910. 


Fredagen  den  18  mars  kl.  io,t5  f.  m.  fortsattes  för- 
handlingarne  med  inledningsföredrag  af  direktören  för 
Stockholms  stads  landtegendomsnämnd,  löjtnant  C.Meurling 
öfver  ämnet: 

Vår  bostadsfraga  ur  ekonomisk  synpunkt. 

Bostadsfrågan  numera  en  vetenskap. 

Någon  af  märkesmännen  inom  den  moderna  bostads- 
rörelsen  —  jag  tror  Eberstadt  —  har  sagt,  att  bostadsfrågan 
numera  med  all  rätt  gör  anspråk  på  att  vara  en  fackvetenskap 
af  framstående  rang.  Det  är,  om  jag  ej  misstager  mig,  redan 
åtskilliga  år,  sedan  det  omdömet  fälldes,  och  bostadsfrågans 
arbetare  hafva  ej  under  tiden  underlåtit  att  kraftigt  häfda 
dess  plats.  De  flesta  af  de  större  kulturstaterna  hafva  att 
uppvisa  en  rad  af  namn  på  ifriga  forskare  och  flitiga  skrift¬ 
ställare  inom  området,  och  såväl  den  tillfälliga  som  den 
periodiska  pressen  har  också  att  bjuda  på  ett  synnerligen 
rikligt  studiematerial. 

Hos  oss  har  vetenskapen  dock  knappast  ännu  funnit 
någon  verklig  hemvist.  Intresset  för  frågan  är  nog  vaket  och 
åtskilliga,  h\  ilka  genom  sina  yrken  eller  uppdrag  komma  i 
beröring  med  densamma,  hafva  utan  tvifvel  ägnat  den  stor 
eftertanke  och  grundliga  studier.  Men  resultaten  hafva  i  det 
stora  hela  blott  blifvit  efterklangar  från  de  stora  kultur¬ 
länderna.  Intresset  har  ej  varit  så  allmänt  och  så  organi- 
seradt,  att  det  erforderliga  utbytet  af  erfarenheter  och  det 
nödvändiga  inhemska  studiematerialet  kunnat  ernås,  och 
man  har  därför  ej  heller  kunnat  tränga  djupare  in  i  våra 
svenska  bostadsfrågor,  utan  snarare  rört  sig  med  internatio¬ 
nella  hufvuddrag.  Vår  verkliga  bostadsstatistik  är  jämfö¬ 
relsevis  ung  och  rör  sig  ännu  endast  på  skarpt  begränsade 
områden,  närmast  ägnade  att  belysa  de  akuta  missförhållan¬ 
den*.  För  att  verkligen  tränga  bostadsfrågan  in  på  lifvet 
fordras,  att  den  undersökande  statistiken  äfven  sträcker  sig 
m  på  sådana  områden,  om  hvilka  vetskap  är  nödvändig  för 
bostadsförhållandenas  permanenta  förbättrande,  såsom  mark- 
och  tomtvärden,  jord-  och  husspekulation,  byggnadsväsende  och 
bygg  ladskostnader ,  kreditväsende  m.  m.  Kunskapen  om  dessa 
förhållanden  måste  bilda  underlaget  för  hvarje  fruktbringande 
arbete  i  bostadsfrågan,  ej  minst,  såsom  jag  nedan  skall  söka 
påp  ka,  för  teknikerna,  och  jag  tror  ej  heller,  att  vi  här  hemma 
med  våra  vackra  statistiska  traditioner  och  våra  sakkunniga 
och  intresserade  arbetsmän  inom  detta  område  skola  behöfva 
förgäfves  framhålla  detta  önskemål.  Tills  vidare  är  hvarje 
individuell  insats  å  detta  arbetsfält  af  den  största  grund¬ 
läggande  betydelse,  och  de  svenska  kommunalteknikerna  böra 
härvid  särskildt  ihågkomma  de  förpliktelser  i  dessa  afseenden, 
som  deras  ställning  ålägger  dem. 


(Forts.  fr.  n;r  22). 

Teknikerns  uppgift  vid  bostadsfrågans  lösande. 

Bostadsfrågan  är  till  sina  hufvuddrag  en  social  fråga, 
hvars  lösande  är  en  af  de  viktigaste  uppgifterna  för  kommu¬ 
nalpolitiken.  Den  sunda  och  behagliga  bostaden  utgör  ett  af 
hufvud villkoren  för  samhällsmedlemmarnas  välbefinnande, 
och  det  är  därför  en  af  samhällets  oeftergifligaste  plikter 
att  värna  om  denna  grundval  och  leda  utvecklingen  så,  att 
bästa  möjliga  bostäder  erhållas  för  rimligt  pris.  Till  full¬ 
följandet  af  denna  oftast  synnerligen  svåra  uppgift  skola 
kommunalteknikerna  målmedvetet  sträfva  att  inrikta  sitt 
mångskiftande  arbete  inom  kommunen.  Men  detta  är  ej 
möjligt  genom  enbart  teknisk  kunskap,  utan  teknikern 
måste  äfven  söka  tränga  sin  arbetsuppgifts  sociala  inne¬ 
börd  och  ändamål  inpå  lifvet,  om  han  skall  kunna  komma 
till  den  ledande  ställning  inom  förvaltningen,  som  han 
med  rätta  bör  eftersträfva,  och  om  han  skall  kunna 
själfständigt  leda  utvecklingen  i  rätt  riktning  och  göra  sitt 
arbete  fruktbärande.  Nödvändigheten  af  sådana  sociala 
kunskaper,  närmast  angående  kommunens  bostadsförhållan¬ 
den,  gäller  hvarje  kommunaltekniker,  men  framför  allt  dem, 
som  direkt  sysselsätta  sig  med  planerna  för  samhällets  ut¬ 
veckling.  Det  är  intet  tvifvel  om,  att  dessa  kunskaper  på 
detta  område  äro  af  minst  lika  stor  vikt  som  de  tekniska 
och  estetiska  insikterna,  och  vi  se  äfven,  hurusom  en  sådan 
märkesman  som  t.  ex.  Stubben  äfven  i  den  allmänna  bostads¬ 
frågan  intager  en  synnerligen  bemärkt  plats  och  äger  vidt- 
gående  kunskaper,  utan  hvilka  hans  tekniska  insikter  och 
idéer  säkert  aldrig  kunnat  komma  fullt  till  sin  rätt. 

Med  dessa  ord  har  jag  endast  i  korthet  velat  framhålla 
önskvärdheten  af,  att  de  kommunala  teknikerna  för  såväl 
sin  egen  som  för  sitt  arbetes  skull  böra  intressera  sig  för  den 
kommunala  bostadsfragan  äfven  i  de  delar,  hvilka  icke  direkt 
beröra  deras  tekniska  arbetsuppgifter. 


Bostadsfrågans  uppkomst. 

Bostadsfrågan  omfattar  emellertid,  utom  dessa  delar, 
många  och  stora  områden,  hvilka  mer  eller  mindre  direkt 
beröra  teknikern.  Innan  vi  närmare  ingå  på  dessa,  torde  det 
dock  vara  lämpligt  att  med  ett  par  ord  beröra  bostadsfrå¬ 
gans  uppkomst. 

Med  industrialismens  uppsving  i  förra  århundradet  bör¬ 
jade  den  allmänna  folkinvandring  till  städerna,  som  äfven 
visat  sig  i  vårt  land  och  där  vållat  en  våldsam  stegring  i 
priset  på  bostäder,  hvilken  stegring,  som  vi  veta,  endast  i 
ringa  mån  motsvarats  af  stadsbefolkningens  stigande  in¬ 
komster.  Denna  kom  därför  i  den  situationen,  att  allt  större 
del  af  inkomsten  slukades  af  hyian,  h vilket  exempelvis  i 
Stockholm  framkallade  ett  nästan  olidligt  ekonomiskt  tryck. 
Äfven  om  här  förhållandena  tillspetsade  sig  i  ovanligt  hög 
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grad,  så  är  dock  det  omnämnda  förhållandet  ingalunda  ena¬ 
stående,  utan  utgör  fastmer  regeln  ej  endast  för  svenska 
samhällen  i  allmänhet,  utan  äfven  i  stor  utsträckning  för 
exempelvis  de  tyska  städerna,  bland  hvilka  Berlin  haft  att 
uppvisa  starka  hyresstegringar. 

Till  denna  allmänna  hyresstegring,  som  träffar  alla  sam¬ 
hällsklasser  ungefär  lika  och  som  äger  rum,  ehuru  naturligen 
i  mindre  grad,  äfven  där  någon  egentlig  bostadsnöd  icke 
föreligger,  har  emellertid  äfven  kommit  den  stegring,  som 
har  sin  orsak  i,  att  byggnadsverksamheten  ej  håller  jämna 
steg  med  arbetarbefolkningens  hastiga  och  ojämna  ökning. 
Ett  dylikt  missförhållande  leder  tydligen  lätt  till  verklig  bo¬ 
stadsnöd,  h vilken  som  en  pest  angriper  samhället  och  som 
för  med  sig,  utom  orimligt  stegrade  hyror,  en  massa  följd- 
sjukdomar  i  form  af  hastigt  sjunkande  af  den  hygieniska 
nivån  hos  lägenheterna,  inneboendesystemets  uppblomst- 
ring,  predisposition  för  sjukdomar,  såsom  tuberkulos  o.  s.  v. 

Det  är  tydligt,  att  arbetareklassen  mer  än  någon  annan 
måste  vara  utsatt  för  verkningarna  af  en  dylik  bostadsnöd. 
Kapitalet  placerar  sig  helst  i  dyrbarare  fastigheter  med  be- 
talningskraftigare  hyresgäster  och  går  endast  med  en  viss 
försiktighet  till  fastigheter  med  mycket  små  lägenheter. 
I  synnerhet  är  detta  fallet  i  uppåtgående  tider,  då  emellertid 
just  arbetareklassens  bostadsbehof  ökas  orimligt  hastigt,  ej 
minst  genom  den  import  af  arbetskraft,  som  byggnadsverk¬ 
samheten  själf  kräfver.  Vid  nedåtgående  tider  inträder  van¬ 
ligen  stark  utflyttning  bland  arbetarne,  men  byggnads\erk- 
samhetens  afstannande  gör  vanligen,  att  bostadsnöden  bland 
dem  dock  icke  neutraliseras,  allra  helst  som  samtidigt  inom 
samhället  en  afsevärd  förskjutning  nedåt  mot  mindre  fastig¬ 
heter  brukar  förekomma.  Detta  är  i  korthet  arbetareklassens 
speciella  bostadsfråga,  hvilken  återfinnes  inom  så  godt  som 
alla  industriländer. 

I  Stockholm  har  man  som  bekant  under  de  senaste  åren 
haft  ovanligt  stora  obehag  såväl  af  den  ofvan  beskrifna  all¬ 
männa  bostadsfrågan  som  af  den  speciella  arbetarebostads¬ 
frågan.  Först  vid  de  senaste  fardagarna  har  någon  lättnad 
gjort  sig  märkbar,  dock  ännu  knappast  för  arbetarelägenheter. 


Bostadsfrågans  innebörd. 

I  bostadslitteraturen  hafva  hårda  strider  utkämpats  an¬ 
gående  bostadsfrågans  innebörd,  i  det  man  velat  gcra  den  än 
till  en  markfråga,  än  till  en  byggnadskostnadsfräga,  ibland  till 
en  byggnadsordningsfråga  och  ibland  till  en  kreditfråga,  en 
lönefråga  o.  s.  v.  Ur  dessa  strider  har  dock  allt  klarare 
framgått,  att  ingen  af  dessa  relationer  ensamt  utvisar  frågans 
verkliga  innebörd.  Fastmer  har  det  allt  tydligare  visats, 
h vilket  också  framgår  af  sättet  för  bostadsfrågornas  upp¬ 
komst,  att  bostaden  helt  enkelt  är  en  res  commercia,  för  hvars 
rikliga  tillgång  man  endast  har  att  sörja,  hvarför  frågan 
ytterst  utmynnar  i  byggnadsverksamhetens  tillräcklighet  eller 
otillräcklighet. 

Nödvändighet  af  tillräcklig  byggnadsverksamhet. 

De  grundläggande  åtgärderna  i  bostadsfrågan  böra  så¬ 
ledes  inrikta  sig  på  stödjande  och  uppmuntrande  af  byggnads¬ 
verksamheten.  I  första  hand  bör  man  da  för  denna  verk¬ 
samhet  söka  skapa  sådana  ekonomiska  organisationsformer, 
hvilka  finnas  i  en  del  främmande  länder,  men  hvilka  här 
hemma  i  hufvudsak  saknas.  Att  den  bildade  teknikerns  in¬ 
sats  härvid  kan  blifva  af  stor  betydelse  är  tydligt  och  har 
äfven  i  enskilda  fall  redan  visat  sig. 


Reglering  af  marktillgången. 

Den  viktigaste  åtgärden  från  samhällets  sida  för  att 
undvika  byggnadsverksamhetens  hämmande  är  emellertid 
reglering  af  marktillgången.  Brist  på  byggnadsmark  är  tyd" 
ligen  en  af  de  olyckligaste  situationer,  i  hvilka  ett  samhälle 
kan  råka,  och  det  är  just  på  detta  område,  som  teknikern 
är  i  stånd  att  göra  sina  värdefullaste  insatser.  Mark  finnes 
ju  vanligen  i  fullt  tillräcklig  mängd  kring  h varje  samhälle, 
men  denna  är  i  regel  värdelös  för  samhällets  reglering  vid 
intensiva  byggnadsperioder,  såvida  den  ej  i  god  tid  gjorts 
tillgänglig  och  iordningställts.  Det  gäller  således  härvidlag 
dels  att  planlägga  och  iordningställa  erforderliga  kommuni¬ 
kationsleder,  dels  att  planlägga  tillräckligt  stora  utvidgnings- 
områden  och  dels  att  påbörja  förbindelserna  till  och  inom  så¬ 
dana  områden  i  så  stor  utsträckning,  att  de  utan  tidsutdräkt 
kunna  gifva  plats  för  byggnadsverksamhet,  när  så  erfordras. 
Dessa  åtgärder  kräfva  i  allmänhet  stort  förutseende  vid 
planläggandet  och  ej  ringa  auktoritet  att  genomdrifva  samt 
förutsätta  alltid  en  grundlig  kännedom  om  samhällets  ut¬ 
vecklingsmöjligheter.  Man  möter  härvidlag  sådana  svåiig- 
heter  som  exempelvis  i  Stockholm,  där  under  åratal  de  sväf- 
vande  kommunikationsfrågorna  hållit  utvecklingsplanerna 
bundna  och  där  utvidgningsarbetet  därför  får  koncentrera 
sig  på  att  uppleta  och  lösrycka  neutrala  markområden. 

När  tillräckligt  stora  utvidgningsområden  bildats  i  det 
skick,  att  de  vid  behof  utan  tidsutdräkt  kunna  inkastas  i 
marknaden,  gäller  det  emellertid  att  tillse,  att  spekulationen 
icke  i  förtid  slår  sig  fast  därstädes  och  reser  sin  damm  mot 
byggnadsverksamheten ;  och  med  detta  spörsmål  äro  vi 
inne  på  bostadsfrågans  direkt  ekonomiska  sida,  hvilken  tyd¬ 
ligen  är  beroende  på  ett  flertal  olika  faktorer. 

Markpris  och  markspekulation. 

Hvad  då  först  markpriset  angår,  så  möter  oss  här  det 
förhållandet,  att  varans  pris  i  regel  icke  är  beroende  på 
kostnaden  för  densamma,  utan  på  helt  andra  förhållan¬ 
den.  Det  är  här  frågan  om  rena  spekulationsvärden,  hvilka 
direkt  framgå  ur  de  kapitaliserade  netto-hyresinkomster, 
som  byggnadsordningen  för  trakten  möjliggör,  och  ur  husets 
byggnadskostnad.  Långt  ifrån  att  hyrorna  således  bestäm¬ 
mas  af  markprisen,  så  bestämmas  dessa  i  stället  af  de  högsta 
hyror,  man  hoppas  kunna  få,  och  hvarje  tomtförsäljare  räk¬ 
nar  således  med  den  största  möjliga  utnyttjning  af  tomten. 
Följden  häraf  och  af  våra  schematiska  byggnadsordningar 
har  också  blifvit  en  vexelverkan  mellan  hyror  och  tomtpri¬ 
ser,  som  drifvit  dessa  senare  upp  i  höga  belopp,  hvarhelst 
ett  bebyggande  öfverhufvudtaget  varit  möjligt  och  alldeles 
oafsedt,  huru  stort  markens  ursprungliga  pris  eller  kostnaderna 
för  dess  iordningsställande  strax  förut  varit.  De  schematiska 
byggnadsordningarna  skapa  således  direkta  spekulations- 
vinster  för  stora  ytterområden,  hvilka  vinster  naturligen 
i  sista  hand  hyresgästerna  få  betala.  Vi  hafva  i  Berlin  och 
äfven  i  Stockholm  alls  ej  sällsynta  exempel  på,  hvart  detta 
system  leder,  synnerligast  när  det  i  stor  utsträckning  prak¬ 
tiseras  genom  oregelmässigt  bebyggande  i  grupper. 

Det  torde  knappast  finnas  någon  ödesdigrare  ekonomisk 
företeelse  för  bostadsfrågan  än  denna  spekulation,  som  så 
att  säga  befordras  genom  den  schematiska  byggnadsord¬ 
ningen  och  som  å  sin  sida  frambringar  6-våningskaserner  å 
mark,  där  utan  förlust  för  markägaren  öppet  byggnadssätt 
med  ett  par  våningar  skulle  kunnat  föreskrifvas.  De  vin¬ 
ster,  som  drifvas  i  markägarens  och  mellanspekulanternas 
händer,  äro  ej  häller  ringa,  då  man  lätt  kan  visa,  att  det 
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värde,  hvarmed  marken  kan  betalas,  i  regel  ökas  betydligt 
hastigare  än  höjden  af  det  hus,  som  får  uppföras. 

Följden  af  denna  spekulation  blir  också  den,  att  man  en¬ 
dast  med  svårighet  och  på  stort  afstånd  från  städerna  kan 
öfvergå  till  sådant  öppet  byggnadssätt,  hvartill  man  ur  hy¬ 
gienisk  synpunkt  bör  sträfva,  men  som  kräfver  afsevärdt 
billigare  mark. 

Såsom  botemedel  häremot  och  såsom  en  sund  damm  mot 
den  allt  fördyrande  spekulationen  har  man  allt  mer  och  mer 
kommit  till  insikt  om  riktigheten  af  att  införa  graderade 
byggnadsordningar ,  som  hänföra  sig  till  vissa  stadsplane  oner. 
Man  kan  härigenom  från  början  göra  de  rymligare  och  mera 

hygieniska  byggnadssätten  ekonomiskt  realiserbara.  Vid 

% 

bestämmandet  af  dylika  zoner  med  tillhörande  byggnads¬ 
sätt  fordras  naturligtvis,  att  det  allra  största  omdöme  och  den 
mest  opartiska  rättvisa  blifva  gällande.  Planerna  måste 
på  det  intimaste  ansluta  sig  till  områdenas  naturliga  beskaf¬ 
fenhet,  markens  verkliga  prisnivå  och  samhällets  utveck- 
lingsbehof.  Dessa  uppgifter  kräfva  af  teknikern  grundliga 
allmänna  insikter,  utöfver  de  rent  tekniska. 

Genom  att  i  god  tid  utlägga  byggnadsplaner  samt  genom 
att  med  godt  omdöme  gradera  byggnadsordningarna  har 
samhället  i  sin  hand  att  hålla  markpriserna  nere  i  rimliga 
och  naturliga  belopp,  hvilka  icke  inrymma  spekulations- 
vinster  utan  verkliga  kostnader.  Under  dessa  förhållanden 
blir  det  således  en  betydligt  viktigare  sak  än  förut  att 
hålla  anläggningskostnaderna  för  gator,  ledningar  o.  s.  v.  så 
låga  som  möjligt.  Äfven  härvid  har  teknikern  en  stor  upp¬ 
gift  att  fylla  genom  att  för  gators  iordningställande,  kloak¬ 
systemets  planläggande  o.  s.  v.  ej  gå  utöfver,  hvad  som  verk¬ 
ligen  med  rimliga  fordringar  behöfves.  Men  äfven  vid  själfva 
stadsplanens  uppgörande  böra  ekonomiska  synpunkter  läm¬ 
nas  mycket  mera  vitsord,  än  hvad  de  nu  i  många  fall  blifvit 
lämnade.  I  allmänhet  borde  ingeniören,  som  nog  har  be¬ 
tydligt  mera  utpräglad  känsla  för  kostnader  af  detta  slag  än 
arkitekten,  söka  öka  sitt  inflytande  vid  stadsplanernas  upp¬ 
görande. 

Byggnadskostnader. 

Hvad  vidare  angår  bostädernas  byggnadskostnader,  så  äro 
ju  dessa  till  stor  del  beroende  på  material-  och  arbetspriser, 
hvilka  under  de  senaste  åren  varit  underkastade  stora  höj¬ 
ningar.  Vi  stå  inför  dessa  fakta  ganska  hjälplösa  och  kunna 
endast  instämma  med  Baumeister,  som  säger :  »Was  hilft  aber 
die  Einsicht  in  dieser  Erscheinung,  wenn  es  kein  Mittel  da- 
gegen  gibt?»  Emellertid  finnas  ju  andra  utvägar  att  minska 
byggnadskostnaderna.  Äfven  här  åstadkomma  de  schema¬ 
tiska  byggnadsordningarna  i  vissa  fall  onödiga  fördyr- 
ningar  vid  mindre  byggnader,  och  lättnader  kunde  utan 
tvifvel  erhållas  genom  graderade  byggnadsordningar.  Dessa 
skola  ej  »socialt  graderas»,  så  att  hygieniska-  och  eldsäker- 
hetsfordringar  minskas  för  medel-  och  arbetareklassen.  En 
dylik  »subjektiv»  gradering  bör  aldrig  tillåtas,  men  där¬ 
emot  en  noggrant  pröfvad  »objektiv»,  som  tar  hänsyn  till  den 
olika  arten  och  det  olika  byggnadssättet  hos  byggnaden  samt 
för  h varje  fall  nedpressar  fordringar  å  murtjocklekar,  trapp- 
bredder,  bjälklag,  rumshöjder  o.  s.  v.  till  det  lämpliga  minsta. 

Med  afseende  på  byggnadskostnadernas  nedpressande 
hafva  nog  äfven  hrr  arkitekter  ett  stort  och  rikt  arbetsfält 
framför  sig.  De  svenska  fordringarna  med  afseende  på  ut¬ 
rymmen  och  bekvämligheter  äro  enligt  statistiska  uppgifter 
högt  uppdrifna  öfver'  andra  länders.  Skall  här  ett  upp¬ 
lysningsarbete  till  sparsamhet  kunna  bedrifvas  och  afprut- 


ningar  å  komfort-  och  hygieniska  fordringar,  som  bevisligen 
äro  öfverdrifna,  kunna  göras,  så  tillhör  detta  arbete  arki¬ 
tekterna  och  hvilar  å  deras  ansvar. 

Äfven  med  afseende  på  billigare  byggnadskostnader  gäl¬ 
ler  emellertid  hvad  som  förut  sagts  om  markkostnader,  att 
de  ej  spela  någon  ekonomisk  roll,  förrän  jämnvikt  finnes 
mellan  tillgång  och  efterfrågan  inom  byggnadsverksamhe¬ 
ten.  Är  detta  ej  fallet,  så  har  husets  produktionsvärde  ingen 
betydelse,  utan  man  har  att  göra  med  dess  handelsvärde, 
som  dikteras  af  de  höga  hyrorna. 


Kommunikationer. 

Förut  har  påpekats  den  stora  roll,  som  kommunikatio¬ 
nerna  spela  med  hänsyn  till  marktillgången.  Äfven  här  torde 
dock  en  maning  till  sparsamhet  vara  på  sin  plats.  Sverige  är 
ett  folkfattigt  land,  och  äfven  våra  största  städers  utvecklings¬ 
möjligheter  äro  skarpt  begränsade.  Att  vid  lokalkommuni¬ 
kationernas  ordnande  taga  utlandet  till  exempel  är  därför  ej 
riktigt  och  kommer  alltid  att  leda  till  ekonomiska  missräk¬ 
ningar.  Vi  böra  sätta  oss  in  i,  att  vi  i  större  utsträckning  få 
nöja  oss  med  de  enklare  men  utmärkta  trafikmedel  vi  hafva 
i  spårvägarna  samt  först,  när  dessas  trafikgräns  är  uppnådd 
och  en  stor  upparbetad  trafik  finnes,  öfvergå  till  effektivare 
trafikmedel.  Och  dessa  tidsperioder  komma  i  hvarje  fall  att 
blifva  så  långa,  att  man  under  tiden  ej  skall  vara  rädd  för 
ett  eller  annat  provisorium.  Dessa  synpunkter  komma 
utan  tvifvel  att  sakkunnigt  utvecklas  af  kapten  Peteis- 
son  i  följande  inledningsföredrag. 


Bostadsfrågan  är  icke  en  fråga,  som  har  en  Columbi-ägg- 
lösning !  Den  består  af  många  invecklade  småfrågor,  af  hvilka 
hvar  och  en  måste  lösas  med  tålamod,  studium  och  arbete. 
De  ekonomiska  svårigheterna  kunna  ej  skäras  bort  med  ett 
snitt,  utan  kunna  endast  lättas  tum  för  tum,  i  den  mån  vi 
kunna  göra  nya  små  förenklingar  och  besparingar.  Men 
därvid  gäller,  att  hvar  i  sin  stad,  myndigheter  som  enskilda, 
vill  saken  och  noggrant  reviderar  sina  fordringar  och  vanor. 


Önskemål. 

Såsom  önskemål  med  afseende  på  vår  bostadsfråga 
skulle  jag  vilja  uppställa  följande: 

1:0.  Utvidgning  af  bostadsstatistiken  till  att  omfatta 
ej  endast  vånings-  och  hyresförhållanden  utan  äfven  mark¬ 
värden,  tomt- och  hus-spekulation,  byggnadskostnader  m.  m. 
som  kan  tjäna  till  ledning  för  bostadsfrågans  varaktiga  lös¬ 
ning, 

2:0.  Ett  intresseradt  studium  från  kommunaltekniker¬ 
nas  sida  af  bostadsfrågan  i  alla  de  delar,  som  kunna  inverka 
på  planer  för  samhällenas  utvidgning, 

3:0.  Ekonomisk  och  teknisk  organisation  af  byggnads¬ 
verksamheten  i  utvecklingskraftiga  samhällen, 

4:0.  Uppgörande  i  god  tid  af  utvidgningsplaner  för  så¬ 
väl  kommunikationer  som  stadsplaner  samt  grundläggande 
åtgärders  vidtagande  för  dessas  genomförande  i  erforderlig 
utsträckning, 

5:0.  Utfärdande  i  god  tid  af  sakkunniga  och  väl  af- 
vägda  graderade  stadsplaner  och  byggnadsordningar, 

6:0.  Ökadt  ekonomiskt-tekniskt  inflytande  vid  stads- 
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planernas  uppgörande  samt  största  sparsamhet  vid  ai betenas 
planläggande, 

7:0.  Noggrann  pröfning  af  möjligheten  att  införa  enk¬ 
lare  byggnadsbestämmelser  vid  visst  byggnadssätt  och  viss 
husstorlek, 

8:0.  Försök  till  billigare  planläggning  och  enklare  ut¬ 
förande  af  billiga  bostäder  samt 

9:0.  Kommunikationsfrågornas  snabba  lösande  på  ett 
framsynt  sätt,  dock  så  att  man  ej  genom  tillfredsställandet 
af  öfverdrifna  fordringar  tynger  utvecklingen. 

Slutord. 

Slutligen  skulle  det  göra  mig  ett  nöje  att  citera  en  d:r 
Fuchs,  som  i  ett  slutord  år  1902  säger:  »Till  en  sådan 
bostadspolitik  i  större  stil  ägna  sig  tider  af  ekonomisk 
depression,  ekonomiskt  stillestånd  eller  åtminstone  ekono¬ 
misk  hvila  mycket  bättre  än  tiderna  för  ekonomiskt  upp¬ 
sving,  under  hvilka  det  är  så  oerhördt  svårt  att  låta  till¬ 
gången,  produktionen,  hålla  jämna  steg  med  den  raskt 
växande  efterfrågan,  och  jag  vill  sluta  med  att  uttala  det 
hoppet,  att  den  nuvarande  stagnationen  icke  liksom  på  70- 
talet  måtte  leda  därhän,  att  bostadsfrågan  får  träda  i  bak¬ 
grunden,  därför  att  den  akuta  bostadsnöden  lättat,  utan 
att  depressionstiden  i  stället  nyttjas  till  att  göra  ett  stort 
steg  framåt  i  bostadsfrågan.» 

Jag  kan  ej  sluta  bättre  än  att  nu,  8  år  efteråt,  under  en 
liknande  tid  göra  Fuchs’  ord  till  mina. 


Därefter  föredrog  kapten  Ingemar  Petersson  af  honom, 
på  hufvudinledarens  anmodan  författad  kompletterande 
framställning  af  bostadsfrågans  kommunikationsproblem, 
som  återgifves  härneden : 

Kommunikationernas  betydelse  för  våra  bostäder. 

Bostadsfrågans  a  och  o  är  och  förblir  alltid  kommunika¬ 
tionerna:  dessa  bestämma  nämligen  den  rayon,  inom  hvilken 
man  kan  bosätta  sig. 

Så  länge  en  stads  invånare  i  det  dagliga  lifvet  ännu  voro 
hänvisade  blott  till  sina  egna  fortkomstledamöter,  måste  de 
bo  inom  en  trängre  krets.  Staden  var  i  dessa  tider  i  sin 
helhet  bostadskvarter.  Genom  tillkomsten  af  omnibusar 
och  hästspårvagnar  vidgades  denna  krets  något,  i  det  att 
stadens  centrala  delar  i  hufvudsak  blefvo  affärsområde 
samt  bostadsplats  för  de  mer  burgna  samhällsklasserna, 
under  det  att  de,  som  icke  hade  så  stora  ekonomiska  resur¬ 
ser,  drogo  sig  mera  ut  mot  stadens  utkanter.  Först  i  och 
med  införande  af  elektrisk  spårvägsdrift  äfvensom  genom  an¬ 
vändande  af  järnvägarna  för  förstadstrafik  kom  hela  bostads¬ 
frågan  in  i  sitt  moderna  skede. 

Hvad  var  då  anledningen  till,  att  sistnämnda  kommu¬ 
nikationsmedel  åstadkommit  en  sådan  omhvälfning?  Frågan 
är  lätt  besvarad:  De  hafva  helt  och  hållet  kullkastat  den  förut 
gällande  betydelsen  af  afståndet.  De  föregående  kommu¬ 
nikationsmedlen  voro  utaf  en  så  primitiv  beskaffenhet  i  för¬ 
hållande  till  de  senare,  att  en  utflyttning  ifrån  den  egent¬ 
liga  staden  var  en  absolut  omöjlighet.  De  personer,  som  hade 
sin  verksamhet  inom  stadens  centralare  delar,  skulle  nämli- 
gen  behöft  en  så  lång  tid  för  att  begifva  sig  frånjDch  till  sin 
bostad,  att  denna  tidsförlust  skulle  blifvit  alldeles  outhärd¬ 


lig,  äfven  om  man  kanske  icke  i  allmänhet  hade  så  brådtom 
då  som  i  vår  tid. 

Man  kan  nu  fråga  sig:  huru  lång  tid  kan  i  genomsnitt 
anslås  för  resan  emellan  bostaden  och  arbetsplatsen  ?  Sva¬ 
ret  härpå  blir  naturligtvis  ganska  olika,  allteftersom  den 
tillfrågade  intar  den  ena  eller  andra  samhällsställningen  eller 
har  sitt  arbete  fördeladt  på  olika  sätt  eller  å  olika  tider  å 
dygnet.  Med  den  nivellerande  inverkan,  som  tiden  har  äf¬ 
ven  mellan  samhällsklasserna,  komma  emellertid  de  olika 
anspråken  i  berörda  afseende  närmare  och  närmare  hvar¬ 
andra.  Man  torde  därför  icke  vara  så  långt  ifrån  san¬ 
ningen,  om  den  tid,  som  kan  anslås  för  förflyttande  emellan 
bostaden  och  arbetsplatsen,  angifves  till  maximum  en  timme. 
Däri  inräknas  då  tiden  dels  för  resan  å  tåg  eller  spårvagn, 
dels  för  gången  från  arbetsplatsen  till  hållplatsen  i  sta¬ 
den  samt  från  stationen  å  bostadsplatsen  till  hemmet.  All- 
denstund  det  är  tidsafståndet,  som  bestämmer,  hvar  man 
kan  bygga  och  bo,  blir  en  följd,  att  i  den  mån  som  kommu¬ 
nikationsmedlen  bli  bättre,  kan  man  bosätta  sig  i  en  vi¬ 
dare  krets  omkring  själfva  stadens  centrum,  det  s.  k.  City. 

Då  i  ett  större  samhälle  de  befintliga  fj  ärrbanorna  i 
allmänhet  icke  räcka  till  att  äfven  fylla  behofvet  af  kommu¬ 
nikationsmedel  för  samhällets  förstadstrafik  d.  v.  s.  trafiken 
emellan  bostadsplatserna  och  affärscentrum,  har  man  måst 
tillgripa  byggande  af  särskilda,  för  ifrågavarande  trafik 
afsedda  förstadsbanor  (förortsbanor,  bostadsbanor).  Man 
har  numera  alltså  inom  en  modern  storstad  att  tillgå  för  den 
inre  trafiken  tvänne  kommunikationsmedel,  förstadsbanor 
och  spårvägar,  och  torde  det  här  icke  vara  ur  vägen  att  något 
redogöra  för  de  olika  uppgifter,  som  hvart  och  ett  af  dessa 
kommunikationsmedel  fylla. 

Spårvägarna  kunna  alltefter  storleken  af  den  allmänna 
trafik,  som  äger  rum  på  en  stads  olika  gator,  framföras  med 
6  å  12  1cm.  medelhastighet  per  timme.  Om  man,  såsom  nyss 
anfördes,  antager,  att  på  sin  höjd  en  timme  kan  anslås  för 
färden  från  arbetsplatsen  till  hemmet,  och  om  man  vidare  be¬ 
räknar,  att  det  erfordras  5  minuters  gång  till  spårvägens  håll¬ 
plats  i  staden  samt  en  kvarts  timme  för  promenaden  till  hem¬ 
met,  återstå  alltså  40  minuter  till  själfva  spårvägsresan.  Be¬ 
räknas  medelhastigheten  till  12  km.,  hinner  man  alltså  på 
40  minuter  8  km.  En  periferi,  liggande  på  sistnämnda  af- 
stånd  från  stadens  centrum,  kan  sålunda  sägas  i  genomsnitt 
utgöra  gränsen  för  spårvägarnas  användning  såsom  kommu¬ 
nikationsmedel. 

Förstadsbanor,  till  hvilka  i  detta  sammanhang  för  enkel¬ 
hets  skull  också  räknas  fj  ärrbanor  med  förstadstrafik,  kunna 
föra  sina  passagerare  med  en  genomsnittshastighet  af  30  å 
50  1cm.  per  timme.  Om  man  då  antager  såsom  medelvär¬ 
den,  att  en  kvarts  timme  erfordras  för  gång  från  arbets¬ 
platsen  till  stationen  i  staden  och  likaledes  en  kvart  från  sta¬ 
tionen  å  bostadsområdet  till  hemmet,  återstår  en  half  timme 
till  resan  å  tåget.  På  denna  tid  kan  man  enligt  det  föregå¬ 
ende  fara  15  å  25  km.,  som  sålunda  utgör  maximum  för  af¬ 
ståndet  mellan  bostadsplatsen  och  staden  i  egentlig  mening. 
Det  är  gifvet,  att  man  med  fördel  också  använder  sig  af  för- 
stadsbanorna  vid  kortare  resor  än  till  områdets  ytterkant, 
och  finnes  naturligtvis  ett  visst  bälte,  inom  h vilket  det  kan 
vara  ungefär  lika  förmånligt  att  begagna  sig  af  spårvägar 
som  af  förstadsbanor.  Hvilket  samfärdsmedel  man  öfver 
hufvud  taget  i  dagligt  bruk  kommer  att  välja,  beror  på  flera 
faktorer,  såsom  hur  långt  man  har  till  resp.  afgångs-  och  an¬ 
komststation  för  det  ena  eller  andra  kommunikationsmed¬ 
let,  huru  afgångs-  och  ankomsttiderna  för  tågen  passa  med 
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den  bestämda  arbetstiden  etc.  Emellertid  är  det  ju  gifvet, 
att  ju  tätare  trafiken  upprätthålles,  ju  lättare  har  man  att 
anpassa  sina  resor  efter  sin  arbetstids  början  och  slut,  så  att 
minsta  tid  förloras  på  värtning.  Det  kan  därför  ofta  vara 
förmånligare  att  åka  med  spårvagn  än  att  begagna  förstads- 
tåg,  oaktadt  man  därigenom  använder  afsevärdt  längre  tid 
för  resan. 

Den  nu  sist  för  förstadstrafiken  nämnda  omkretsen  är 
naturligtvis  icke  att  betrakta  såsom  en  absolut  gräns  för 
bostadens  läge  i  förhållande  till  arbetsplatsen,  ty  i  samma 
mån  som  förstadsbanornas  trafik  kan  göras  mera  snabb, 
kan  också  samhällena  ligga  längre  bort  ifrån  den  egentliga 
staden.  Man  har  redan  nu  å  åtskilliga  linier  insatt  s.  1c. 
direkttåg,  hvilka  icke  stanna  å  den  mellersta  delen  af  vägen, 
utan  endast  befordra  resande  emellan  stadens  af  ärscentrum 
och  de  yttre  bostadsområdena.  Härigenom  och  genom  lik¬ 
nande  anordningar  sparas  mycken  tid  för  de  resande. 

Hitintills  har  ju  i  allmänhet  trafiken  å  förstadsbanor 
skett  med  ångtåg.  Under  de  sista  åren  har  emellertid  elek¬ 
triciteten  här  gjort  landvinningar,  så  att  en  hel  del  äldre 
banor  öfvergått  till  elektrisk  drift  och  nya  banor  byggts  för 
samma  driftsätt.  De  fördelar,  som  elektrisk  drift  har  fram¬ 
för  ångdrift,  äro  ju  många,  och  torde  särskildt  framhållas 
behaget  för  de  resande  af  att  slippa  den  genom  ångdriften 
förorsakade  röken  och  dåliga  luften  i  vagnarna.  Vidare 
hafva  tågen  vid  elektrisk  drift  utan  ekonomisk  uppoffring 
kunnat  göras  mindre  och  därigenom  gående  med  kortare 
mellanrum.  Slutligen  har  genom  den  relativt  större  kraft¬ 
utveckling,  som  kan  åstadkommas  vid  elektrisk  drift,  tå¬ 
gens  igångsättande  och  afstannande  kunnat  göras  högst 
betydligt  hastigare,  h vilket  ju  alltid  innebär  ett  minskande 
af  tidsförlusterna  vid  alla  hållplatser. 

Den  med  elektriska  driften  förenade  förmånen  af  att 
undslippa  rök  och  sot  är  naturligtvis  så  mycket  mer  värde¬ 
full,  som  förstadsbanorna  ofta  äro  hänvisade  att  uti  de  mera 
tättbebyggda  stadsdelarna  framdragas  i  tunnlar,  i  hvi  ka  det 
är  förenadt  med  mycket  stora  svårigheter  att  erhålla  nödig 
ventilation. 

En  af  de  allra  viktigaste,  ja,  låt  oss  säga  den  viktigaste 
inverkan,  som  de  omhandlade  kommunikationerna  hafva  på 
bostadsfrågan,  är  utan  tvifvel  det  utjämnande  af  jordvärdet, 
h vilket  därigenom  åstadkommes.  Så  länge  man  var  nöd¬ 
sakad  att  tränga  ihop  sig  och  bo  i  hyreskaserner  inne  i  själfva 
staden,  hvarigenom  hvarje  litet  område  måste  till  ytterlig¬ 
het  exploateras,  kunde  tomt-  och  hyrespriserna  bringas  i 
höjden  ofta  utan  några  som  helst  gränser.  I  och  med  det 
rymligare  byggnadssätt,  som  goda  kommunikationer  inne¬ 
bära,  blir  tillgången  å  byggnadsplatser  större,  hvilket  gif- 
vetvis  i  högsta  grad  nedbringar  pretentionerna  på  tomt¬ 
priserna. 

Ännu  en  annan  sak  beträffande  kommunikationernas 
örhållande  till  våra  bostäder  bör  framhållas.  Det  är  gif¬ 
vet,  att  afgiften,  som  skall  betalas  för  de  dagliga  resorna  med 
dessa  inre  samfärdsmedel,  måste  ställas  tämligen  lågt  för 
att  icke  helt  och  hållet  neutralisera  de  ekonomiska  förde¬ 
larna  af  en  utflyttning  från  den  egentliga  staden.  Afgifterna 
ifråga  äro  ju  ett  tillägg  på  själfva  hyran,  vare  sig  denna  ut¬ 
går  i  form  af  räntor,  underhåll  och  onera  å  det  egna  hemmet 
eller  direkt  utgör  hyra.  Vidare  bör  också  tagas  i  betraktande 
den  tidsförlust,  som  familjeförsörjaren  och  äfven  andra  fa¬ 
miljemedlemmar  göra  genom  att  dagligen  tillbringa  ända 
till  2  timmar  på  tåget,  hvilken  tid  ju  går  förlorad,  då  den 
h varken  kan  sägas  utgöra  h vilotid  eller  arbetstid.  I  all¬ 
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mänhet  hafva  dessa  så  att  säga  sekundära  utgifter  icke 
blifvit  tillräckligt  beaktade,  utan  har  man  ansett,  att  om 
blott  de  direkta  utgifterna  bli  lilca  låga  för  det  i  förstadssam¬ 
hället  belägna  hemmet,  så  är  allt  godt  och  väl.  Jag  tror  icke, 
att  man  öfverskattar  betydelsen  af  dessa  indirekta  förluster 
genom  resorna,  om  de  anslås  till  20  %  af  hyreskostnaderna. 

För  att  afgifterna  å  spårvägar  och  förstadsbanor  skola 
kunna  blifva  tillräckligt  låga,  fordras  naturligtvis,  att  dessa 
kommunikationsmedel  kunna  anläggas  för  en  jämförelsevis 
skälig  kostnad,  så  att  icke  förräntningen  af  det  nedlagda 
kapitalet  omöjliggör  användande  af  för  den  stora  allmän¬ 
heten  öfverkomliga  biljettpriser.  För  att  detta  skall  kunna 
äga  rum,  är  ett  af  de  första  villkoren,  att  man  i  god  tid  och  i 
sammanhang  med  stadsplanernas  uppgörande  gör  sig  full¬ 
ständigt  förtrogen  med,  huru  alla  framtida  linier  lämpligen 
böra  framdragas,  på  det  att  icke,  när  de  en  gång  skola  komma 
till  utförande,  stora  och  dryga  expropriationskostnader  och 
öfriga  anläggningskostnader  skola  helt  och  hållet  omöjlig¬ 
göra  kommunikationsmedlens  för  alla  parters  vidkommande 
goda  ekonomisering.  Det  gäller  särskildt  att  se  till,  att 
man  inom  de  ännu  obebyggda  delarna  af  det  inre  samhället 
reserverar  områden  till  parker,  promenader  o.  d.  på  ett  så¬ 
dant  sätt,  att  banorna  sedermera  därstädes  kunna  framdra¬ 
gas  om  möjligt  i  öppna  schakt  för  att  slippa  ifrån  de  osunda 
tunnlarne. 

Ifråga  om  förstadsbanornas  framdragande  inom  sam¬ 
hällets  centrala  delar  är  det  gifvet,  att  man  icke  kan  vara 
belåten  med  att  därstädes  blott  hafva  en  enda  ankomst-  och 
af  gångsstation.  Man  bör  fastmer  ordna  banornas  framdra¬ 
gande  därstädes  så,  att  ett  erforderligt  antal  hållplatser  finnes, 
hvilka  hvar  och  en  bör  ligga  på  en  för  öfriga  kommunika¬ 
tionsförhållanden  lämplig  plats.  Därmed  har  jag  velat  uttala, 
att  förstadsbanorna  icke  böra  inom  samhället  framdragas  obe¬ 
roende  af  öfriga  samfärdsmedel  utan  tvärtom  på  det  mest  in¬ 
tima  sätt  ansluta  sig  till  dessa.  Det  är  sålunda  af  vikt,  att 
förstadsbanorna  anknytas  till  fj ärrbanorna  vid  deras  hufvud- 
stationer  för  att  möjliggöra  direkt  öfvergång.  Likaledes 
böra  banorna  ansluta  sig  till  viktigare  sjökommunikationer, 
om  sådana  finnas.  Icke  minst  viktigt  är,  att  de  till  ett  sam¬ 
hälle  ingående  olika  förstadsbanorna  stå  sins  emellan  i  för¬ 
ening  med  hvarandra  och  så  att  säga  bilda  ett  system,  så 
att  en  direkt  öfvergång  från  en  linie  till  en  annan  kan 
äga  rum.  Förstadsbanor  och  spårvägar  böra  äfvenledes 
stå  i  ett  lämpligt  förhållande  till  hvarandra  beträffande  håll¬ 
platserna,  så  att  om  möjligt  direkt  öfvergång  från  förstads¬ 
banorna  till  ett  flertal  spårvägslinj er  kan  ske. 

Det  är  emellertid  ej  nog  med,  att  man  ordnar  de  olika 
kommunikationerna  i  harmoni  med  hvarandra  inom  den 
egentliga  staden,  inom  affärsstaden :  man  bör  också,  i  den  mån 
som  tillgång  på  flere  kommunikationsmedel  finnes  i  samhäl¬ 
lets  yttre  delar,  också  därstädes  sätta  kommunikationerna 
i  förbindelse  med  hvarandra.  Det  kan  nämligen  mycket 
ofta  vara  för  vissa  resande  förmånligt,  att  sedan  de  väl 
kommit  inom  sitt  eget  bostadsområde  öfvergå  från  förstads- 
bana  till  den  inom  samhället  befintliga  och  eventuellt  från 
stadens  centrum  utgående  spårvägslinien. 

Det  nämndes  nyss  om  behofvet  att  i  god  tid  taga  hänsyn 
till  de  olika  kommunikationer,  som  i  en  framtid  kunna  bli 
behöfliga.  Man.  gör  emellertid  ofta,  enligt  mitt  förmenande, 
ett  stort  ekonomiskt  missgrepp,  då  man  anlägger  ett  kommu¬ 
nikationsmedel  af  högre  klass,  än  hvad  som  för  tillfället 
verkligen  kan  erfordras.  Att  exempelvis  göra  en  förstads- 
bana,  då  man  med^ganska  godt  resultat  kan  reda  sig  med  en 
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spårvägslinie,  torde  icke  vara  ekonomiskt,  ty  i  förhållande 
till  det  senare  fordrar  det  förra  samfärdsmedlet  en  enormt 
mycket  större  trafik  för  att  kunna  bära  sig  och  för  att  öfver 
hufvud  taget  biljettpriserna  skola  kunna  bli  så  låga,  att  de 
icke  verka  betungande  för  de  resande  och  omöjliggöra  ba¬ 
nans  utnyttjande.  Det  är  naturens  lag,  att  all  utveckling 
skall  ske  successivt.  Att  kasta  sig  fram  för  hastigt  kan  ofta 
ge  ett  oerhördt  bakslag.  Genom  att  de  personer  eller  kom¬ 
muner,  som  exploatera  ett  visst  område,  redan  från  början 
måste  å  tomtpriserna  lägga  på  afsevärda  belopp  till  balan¬ 
sering  af  anläggningskostnaden  för  kommun  kationer  till 
samma  område,  drifvas  ofta  tomtpriserna  så  i  höjden,  att 
hela  företaget  icke  blir  till  någon  som  helst  fördel  vare  sig 
för  säljare  eller  köpare. 

Jag  har  särskildt  velat  framhålla  dessa  förhållanden,  då 
det  finnes  inom  vårt  samhälle  tendenser  i  denna  riktning. 
Stockholms  evolution  har  gått  alldeles  för  hastigt  framåt 
för  att  vara  naturlig.  Det  enda  sättet  att  undgå  ett  bakslag 
är  att  icke  genom  ytterligare  ekonomiska  obetänksamheter 
göra  tomtpriserna  å  de  yttre  områdena  ännu  högre  upp- 
drifna,  än  hvad  de  redan  äro,  ty  sådana  som  förhållandena 
nu  äro,  kan  man  säga,  att  det  i  allmänhet  icke  är  någon 
ekonomisk  fördel  att  flytta  ut  utom  den  egentliga  staden,  och 
en  sådan  fördel  måste  finnas  samtidigt  som  den  hygieniska 
och  sociala,  för  att  utflyttningen  skall  vara  normal. 

I  diskussionen  yttrade  sig  följande  talare: 

Ingeniör  E.  Winell:  Det  ämne  som  är  före,  är  vår  bostads¬ 
fråga  ur  ekonomisk  synpunkt.  Jag  vill  ur  förste  inledarens  öfverskåd- 
liga  föredrag  särskildt  anteckna,  »att  frågan  ytterst  utmynnar  i  bygg¬ 
nadsverksamhetens  tillräcklighet  eller  otillräcklighet,  och  att  om  jämn¬ 
vikt  icke  finnes  mellan  tillgång  och  efterfrågan  inom  byggnadsverk¬ 
samheten,  så  har  husets  produktionsvärde  ingen  betydelse,  utan  man 
har  att  göra  med  dess  handelsvärde ,  som  dikteras  af  de  höga  hy¬ 
rorna.» 

Af  skäl,  hvilka  jag  här  ej  vill  närmare  utveckla,  är  en  om¬ 
fattande  öfvergång  till  systemet  med  enfamiljshus  en  mäktig  faktor 
för  reglering  af  tillgång  och  efterfrågan  inom  byggnadsverksamheten. 
För  att  detta  system  skall  kunna  fritt  utveckla  sig  alltefter  olika 
uppfattning  och  anspråk  på  bekvämlighet  och  trefnad,  utan  hinder 
af  alltför  högt  uppskrufvade  markpris,  bör  emellertid  allmänheten 
ha  ganska  fria  möjligheter  att  välja  sina  bostadsplatser  inom  så  stort 
område  som  rimligen  kan  ifrågakomma,  utan  att  samtidigt  alltför 
stora  svårigheter  uppstå  med  hänsyn  till  samfärdseln  mellan  bostads- 
plats  och  arbetsplats. 

Man  kommer  härigenom  in  på  städernas  kommunikationsfråga 
betraktad  under  en  ganska  vid  synvinkel. 

Det  synes  som  om  den  tillämpning,  som  herrar  inledare  velat 
ge  kommunikationsfrågan,  väl  snäft  begränsade  de  möjligheter,  hvilka 
en  god  lösning  af  denna  fråga  skulle  kunna  innebära. 

Med  all  aktning  för  den  betänksamma  sparsamhetstendens,  som 
inledarne  härvidlag  gifvit  uttryck  åt,  torde  man  dock  kunna  betvifla, 
att  den  sparsamsamhet,  som  här  rekommenderats,  verkligen  förtjänar 
detta  namn. 

Grundtemat  i  inledarnes  yttranden  är,  att  vi  ej  böra  taga  ut¬ 
landets  större  förhållanden  till  föredöme  genom  att  bygga  den  högre 
typ  af  spårvägar,  som  kallas  förstadsbanor  eller  bostadsbanor,  utan  i 
stället  böra  nöja  oss  med  de  vanliga  spårvägarna,  och  först  när  dessas 
trafikgräns  är  uppnådd,  öfvergå  till  de  effektivare  trafikmedlen. 

Då  man  emellertid  vet,  att  utvecklingen  utomlands  ofta  varit 
sådan,  att  de  modärna,  snabba  och  mera  fullkomnade  lokala  kom¬ 
munikationsmedlen  icke  blifvit  uppfunna  och  af  denna  grund  icke 
kunnat  tillämpas,  förrän  själfva  trafikens  storlek  framtvingat  det¬ 
samma,  och  hrr  inledare  nu  faktiskt  förorda,  att  vi  här  skulle  följa 
samma  utvecklingsförlopp,  så  är  det  i  själfva  verket  hrr  inledare, 
som  velat  på  våra  förhållanden  rätt  okritiskt  tillämpa  utländska  före¬ 
bilder.  Men  f.  ö.  förhåller  det  sig  förvisso  så,  att  man  äfven  utom¬ 
lands  ofta  tillämpar  berörda  kommunikationsmedel,  utan  att  trafikens 
omfattning  är  den  tvingande  orsaken. 

Då  fråga  har  uppstått  att  här  beträffande  Stockholmsförhållan- 
dena  tillämpa  ett  elektriskt  snabbanesystem  för  kommunikation  med 
omgifningarna,  icke  som  en  motsats  mot  spårvägssystemet  utan  som 
en  komplettering  och  ytterligare  utveckling  af  detta  system,  så  torde 
man  för  visso  ha  haft  full  känning  med  de  säregna  förhållanden, 
som  göra  i  tekniskt  hänseende  ganska  fullkomnade  kommunikations- 
anläggningar  här  i  Stockholm  fullt  ut  om  icke  mera  trängande,  än 
i  fråga  om  mången  utländsk  stad  med  långt  större  invånarantal. 


Dessa  säregna  förhållanden  torde  ha  sin  grund  bland  annat 
däri,  att  Stockholmstrakten  är  sönderskuren  af  sjöar  med  djupt  in¬ 
skurna  vikar  och  andra  vattendrag,  att  åtskilliga  omraden  tillhöra 
kronan  och  därför  ej  varit  tillgängliga  för  bebyggande  o.  s.  v. 
Verkningarna  af  dessa  säregenheter  ha  visat  sig  däri,  att  man  som 
bekant  vid  jämförelse  mellan  Stockholm  och  utländska  städer  i 
fråga  om  bostadspris  m.  m.  ingalunda  får  inskränka  jämförelsen  till 
städer  af  ungefär  samma  storlek  som  Stockholm,  ty  da  bli  de  här 
gällande  höga  prisen  alltför  mycket  i  ögonen  fallande,  utan  man 
måste  draga  fram  till  jämförelse  utlandets  millionstäder  såsom  Berlin 
m.  fl. 

Här  framträda  i  all  tydlighet  omständigheter,  hvilka  icke  kunna 
göra  det  berättigadt  att  med  åberopande  af  sparsamhetssynpunktre 
påfordra,  att  spårvägslinierna  först  skola  bli  öfverbelastade,  innan 
effektivare  kommunikationsmedel  tillgripas. 

Genom  sin  vida  större  verkningskrets  kunna  nämligen  snabb- 
spårvägar  eller  bostadsbanor  på  ett  helt  annat  sätt  motverka  det  skad¬ 
liga  inflytandet  af  markspekulationen  än  hvad  fallet  är  med  vanliga 
spårvägar.  För  att  i  siffror  söka  åskådliggöra  den  betydelse  detta 
kan  innebära,  erinras,  hurusom  under  5-årsperioden  1902° — 1 9^7  taxe¬ 
ringen  å  fastighetsvärdena  i  Stockholm  höjdes  med  sasom  jag  vill 
minnas  cirka  360  millioner  kronor,  af  hvilka  200  å  250  millioner 
helt  säkert  äro  att  tillskrifva  den  uppskrufning,  som  spekulationen 
förorsakat,  och  alltså  icke  att  tillskrifva  tillkomsten  af  nya  fastighe¬ 
ter.  Men  till  denna  uppskrufning  af  200  å  250  millioner  under 
sagda  5-årsperiod  måste  hufvudstadens  befolkning  kontribuera  i  form 
af  ökade  hyror,  ett  förhållande  som  visar,  hvilka  enorma  verkningar 
i  riktning  till  det  bättre  hvarje  effektivt  steg  för  motverkande  af 
spekulationens  allt  för  stora  inflytande  måste  innebära. 

Men  äfven  den  direkta  afkastningen  af  ett  väl  planlagdt  system 
af  snabbspårvägar  eller  bostadsbanor  skulle  i  själfva  verket  komma 
att  ställa  sig  mycket  tillfredsställande.  Det  var  egentligen  först 
under  senare  hälften  af  1890-talet  som  utvecklingen  af  förstads¬ 
samhällena  i  Stockholms  omgifningar  tog  någon  egentlig  fart.  Un¬ 
der  1  o-årsperioden  1S97 — I9°7  var  folkmängdsökningen  inom  för- 
stadsområdena  sammanlagdt  cirka  3,500  invånare  i  genomsnitt  pr  år, 
och  ehuru  statistiken  häröfver  är  bristfällig,  torde  man  kunna  ange 
den  motsvarande  ökningen  af  antalet  lokalresande  a  Stockholms 
järnvägar  till  6  å  7  millioner  under  de  nämnda  10  åren.  Sedan 
ordnade  lokalkommunikationer  kommit  till  stand,  är  det  ingalunda 
öfverdrifvet  att  antaga,  att  motsvarande  trafikökning  stegras  med 
cirka  50  å  100  %',  så  att  densamma  för  en  io-års^ period  komme 
att  utgöra  ytterligare  10  å  15  millioner  resor  pr  ar.  Jag  kan  ej 
här  ingå  på  några  detaljerade  kalkyler,  men  de  antydda  förhållan¬ 
dena  skulle  i  själfva  verket  göra  det  möjligt  att  med  normala^ 
taxor  redan  för  de  närmaste  10  åren  påräkna  direkt  afkastning  på 
en  ytterligare  kapitalplacering  i  lokalbanor  af  15  a  20  millioner 
kronor. 

Men  härtill  kommer  den  betydelsefulla  omständigheten,  att 
utbyggandet  af  ett  bostadsbanenät  jämväl  underlättar  tillkomsten  af 
lokafbanor,  anlagda  i  syfte  att  bättre  än  hittills  tillvarataga  det 
kringliggande  landskapets  agrikultura  resurser  och  öfriga  möjligheter, 
till  förmån  för  lifsmedelsförhållandenas  förbättrande  och  ökadt  han¬ 
delsutbyte. 

Kapten  Petterson  yttrar,  att  »Stockholms  evolution  har  gatt 
alldeles  för  hastigt  framåt  för  att  vara  naturlig*,  men  hvilken  evo¬ 
lution  är  det  som  inledaren  härvidlag  afser?  Evolutionen  af  huf¬ 
vudstadens  järnvägsväsen  kan  det  icke  vara,  ty  som  bekant  har  huf- 
vudstaden  på  detta  område  alltför  länge  stått  stilla.  Men  just  stilla¬ 
stående  på  detta  område  är  det  som  åstadkommit  en  tämligen  maka¬ 
lös  evolution  i  den  meningen,  att  vara  bostadspris  och  prisen  å  öf¬ 
riga  förnödenheter  vuxit  så  i  höjden,  att  hvarje  ytterligare  tillväxt 
härvidlag  torde  böra  så  vidt  möjligt  afskäras. 

I  motsats  till  hrr  inledare  hyser  jag  på  anförda  grunder  den 
uppfattningen,  dels  att  spårvägsnätets  utbredning  icke  lämnar  nödiga 
garantier  mot  de  skadliga  verkningarne  af  spekulationen  dels  att  ett  väl 
afpassadt  utbyggande  af  ett  bostadsbanesystem  är,  såväl  med  afse- 
ende  på  sina  indirekta  verkningar  som  med  afseende  på  sin  direkta 
afkastning,  ekonomiskt  berättigadt.  Jag  skulle  vilja  tillägga,  att  hrr 
inledares  säkert  oafsiktligt  ganska  lätt  tagna  resonemang  med  af¬ 
seende  på  den  berörda  järnvägsfrågan  allt  för  lätt  synes  kunna  in¬ 
bjuda  till  en  tankelättja,  som  skulle  kunna  verka  afhållande  från 
att  syna  verkligheten  i  sömmarna  och  dämpa  den  vakenhet ,  med 
hvilken  den  stora  allmänheten  bör  följa,  hvad  som  här  i  samhället 
kan  komma  att  åtgöras  på  ifrågavarande  område. 

Arkitekt  Ivar  Tengbom :  När  jag  fick  dessa  tryckta  inled- 
ningsföredrag,  förvånade  det  mig,  och  säkert  manga  med  mig  att 
icke  finna  en  arkitekt  bland  inledarna.  Jag  har  sedan  hört,  att  an- 
strängninar  i  denna  riktning  gjorts,  men  ej  ledt  till  resultat,  af  hvilket 
man  möjligen  kunde  frestas  till  vissa  slutledningar  om  arkitekternas 
intresse  för  frågor  af  allmän  och  social  betydelse  m.  m.  Det  kan 
ju  vara  andra  orsaker,  visst  är  att  denna  fråga  är  af  en  så  omfat¬ 
tande  betydelse,  att  den  borde  intressera  snart  sagdt  hvarje  män¬ 
niska,  jag  höll  på  att  säga,  om  han  så  skulle  vara  arkitekt. 
Jag  vill  emellertid  inte  klaga.  Den  belysning  som  genom  de  båda 
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utmärkta  inledningsföredragen  kastats  öfver  denna  fråga  är  synnerli¬ 
gen  instruktiv  och  framställer  densamma  såsom  det  omfattande  och 
månghöfdade  problem,  som  den  i  verkligheten  är.  Att  problemet 
såsom  här  skett  lagts  fram  i  hela  sin  vidd  torde  på  bästa  sätt  möi- 
liggöra  ett  fruktbringande  arbete.  Att  markfrågan  och  kommuni¬ 
kationerna  äro  af  grundläggande  betydelse  torde  vara  tydligt.  Jag 
vill  i  korthet  röra  vid  ett  annat  af  de  framhållna  momenten,  nämli¬ 
gen  planläggandet  af  nya  byggnadsområden,  för  att  anföra  några 
synpunkter  som  icke  torde  få  anses  oberättigade,  äfven  om  dagens 
text  afser  speciellt  ekonomiska  intressen. 

Dir.  M.  säger:  »Men  äfven  vid  själfva  stadsplanens  uppgö¬ 
rande  böra  ekonomiska  synpunkter  lämnas  mycket  mera  vitsord,  än 
hvad  de  nu  i  många  fall  blifvit  lämnade.  I  allmänhet  borde  ingeniören, 
som  nog  har  betydligt  mera  utpräglad  känsla  för  kostnader  af  detta 
slag  än  arkitekten,  söka  öka  sitt  inflytande  vid  stadsplanernas  upp¬ 
görande»,  samt  vidare  yrkar  på  »ökadt  ekonomiskt-tekniskt  inflytande 
vid  stadsplanernas  uppgörande  samt  största  sparsamhet  vid  arbete¬ 
nas  planläggande.» 

Häraf  ville  det  synas,  som  om  det  egentliga  felet  med  hittills¬ 
varande  stadsplanearbete  vore,  att  ingeniörsintresset  icke  blifvit  till¬ 
räckligt  tillgodosedt. 

Jag  trodde  nu,  att  det  förhöll  sig  på  något  annorlunda  sätt ! 
Hurusomhälst  härmed  så  kunna  vi  väl  komma  öfverens  därom,  att 
det  inre  Östermalm  samt  Vasastaden  m.  fl.  äro  allt  annat  än  lockande 
förebilder.  De  kunde  nästan  tjänstgöra  som  illustrationer  på  männi¬ 
skans  oförmåga  att  ställa  det  trefligt  för  sig  här  i  jämmerdalen. 
Om  ens  värsta  fiende  hade  fått  beställning  på  en  stadsplan,  hade 
han  väl  knappast  kunnat  finna  på  något  värre.  Jag  antar  emellertid, 
att  hr  M.  anser,  att  ingeniörsuppfattningen  sedan  den  tiden  ändrats, 
så  att  ingeniören  nu  är  mogen  att  tillgodose  alla  berättigade  anspråk, 
ty,  ehuru  jag  trodde  att  ingeniören  redan  förut  hade  haft  bestäm¬ 
manderätten,  talade  inte  hr  Meurling  om  ökning  af  något  annat  in¬ 
flytande  än  ingeniörens. 

Här  måste  jag  tyvärr  införa  ett  farligt  ord,  som  jag  vet  bland 
många  af  herrarna  icke  har  alltför  god  klang,  detta  hemska  ord  är 
estetisk.  Jag  hade  hälst  hittat  på  uågot  annat  ord,  då  jag  vet  de 
många  missförstånd,  som  häfta  vid  detta,  men  har  ej  funnit  något. 
Emellertid,  om  jag  påstår  att  ingeniören  i  sitt  arbete  äfven  söker 
tillgodose  just  estetiska  kraf  t.  ex.  vid  byggandet  af  en  elektrisk  ge¬ 
nerator,  af  ett  lokomotiv  etc.  och  om  jag  vidare  säger,  att  i  ett 
modärnt  lavatory  jag  finner  de  formsäkra  fajansutensilierna,  som  ju 
fylla  en  ganska  blygsam  om  ock  icke  obetydlig  roll  här  i  tillvaron, 
genom  sitt  tillgodoseende  af  ändamål  och  behof  i  hög  grad  estetiskt 
tilltalande,  så  måste  man  väl  i  alla  fall  få  anse  ett  begrepp  som 
detta  berättigadt. 

Herr  M.  säger  själf.  »Den  sunda  och  behagliga  bostaden  ut¬ 
gör  ett  af  hufvudvillkoren  för  samhällsmedlemmarnas  välbefinnande , 

och  det  är  därför  en  af  samhällets  oeftergifligaste  plikter  att  värna 
om  denna  grundval  och  leda  utvecklingen  så,  att  bästa  möjliga  bo¬ 
städer  erhållas  för  rimligt  pris.»  Jag  tror,  att  detta  ord  behagliga 
ger  en  del  af  det,  som  innebäres  i  det  ofvannämnda  begreppet,  fast 
kanske  i  mer  tilltalande  form.  Det  är  emellertid  ett  kraf  som  då 
alltså  berör  äfven  stadsplanen,  ehuru  hr.  M.  här  talar  endast  om 
ekonomiskt  tekniskt  inflytande.  Så  länge  gatorna  emellertid  icke 
endast  äro  att  dra  fram  ledningar  i  och  trafiken  på,  utan  äfven  att 
bo  vid,  måste  man  skänka  beaktande  åt  detta  kraf  på,  att  äfven 
gatorna  skola  vara,  för  att  använda  samma  ord,  behagliga,  —  så 
vidt  man  verkligen  vill  se  på  det  helas  utveckling.  Det  är  lönlöst 
att  söka  afsöndra  detta  kraf,  äfven  när  det  gäller  som  här  att 
se  bostadsfrågan  ur  ekonomisk  synpunkt.  Om  hr  M.  säger,  att 
ingeniörsinflytandet  bör  ökas,  därför  att  ingeniören  har  betydligt  mer 
utpräglad  känsla  för  kostnader  än  arkitekten,  så  kan  jag  vara  lika 
berättigad  att  säga  detsamma  betr.  ingeniören  och  de  estetiska  eller, 
vi  kan  ju  kalla  det,  trefnadskrafven.  —  Nu  är  det  emellertid  inte 
alls  min  mening  att  käbbla  om,  huruvida  det  är  ingeniören  eller 
arkitekten  som  skall  utföra  dessa  saker,  detta  är  mig  alldeles  lik- 
gikgiltigt,  hufvudsaken  är  att  saken  blir  fackmässigt  behandlad,  och 
detta  inträffar  icke  föirän  båda  dessa  kraf  bli  tillgodosedda.  I  an¬ 
slutning  härtill  vågar  jag  komma  med  den  kanske  djärfva  satsen,  att 
med  den  officiella  fackutbildning  som  i  Sverige  f.  n.  bjudes  är  hvar- 
ken  den  ene  eller  den  andre,  hvarken  ingeniören  eller  arkitekten 
mogen  härför.  Att  detta  är  en  kännbar  brist,  som  för  visso  äfven 
berör  bostadsfrågan,  är  säkert,  och  som  inte  kan  anses  afhjälpt  ge¬ 
nom  att  en  eller  annan  på  allvar  bereder  sig  för  saken.  Som  hr 
M.  framhållit  behöfvas  många  och  hängifna  krafter,  och  att  inte  fler 
sådana  uppstått,  kan  man  delvis  ej  låta  bli  att  tillskrifva  bristande 
socialt  intresse.  Särskildt  beträffande  mitt  fack  är  det  beklagligt  att 
inte  denna  frågas  ofantligt  stora  betydelse  lockar  fler  unga  arki¬ 
tekter  att  slå  in  på  dess  studium.  Jag  menar  då,  att  de  skulle  söka 
komma  därhän  att  tillägna  sig  äfven  den  känsla  för  de  ekonomiska 
värdena,  som  hr  M.  nu  säger  tillkommer  särskildt  ingeniören.  Detta 
borde  väl  inte  vara  omöjligt  för  en  människa,  äfven  om  han  hade 
det  emot  sig  att  kallas  arkitekt.  Emellertid  tycks  arkitektintresset 
nästan  uteslutande  kretsa  om  att  rita  hus.  Och  dock  är  ju  detta 
egentligen  en  sådan  ringa  del  af  den  verksamhet,  som  det  modärna 
samhället  borde  bjuda  den  rationellt  utbildade  arkitekten.  Men  här¬ 


vidlag  härskar  en  märkvärdig  konservatism  och  oberördhet  af  tidens 
sociala  kraf.  Skulle  Föreningen  vilja  göra  de  af  hr  M.  uppställda 
önskemålen  till  sitt  uttalande,  skulle  jag  därför  på  det  allra  lifli- 
gaste  vilja  tillråda,  att  punkt  6  dessförinnan  tillökas  äfven  med  este¬ 
tiskt  inflytande  (eller  något  annat  vackrare  ord)  med  den  åsyftade 
innebörden. 

En  annan  fråga  af  stor  vikt  är  ju  de  direkta  byggnadskost- 
nadernas  nedbringande.  Här  skulle,  om  man  får  tro  hr  M.,  t.  o.  m. 
arkitekterna  kunna  vara  till  en  smula  nytta  genom  att  predika  spar¬ 
samhet  och  söka  nedpruta  öfverdrifna  komfort-  och  hygieniska  for¬ 
dringar.  Jag  tror  i  likhet  med  hr  M.,  att  dessa  af  teoretici  uppkon¬ 
struerade  fordringar,  som  nu  ofta  utan  urskil'ning  tillämpas,  kunna 
tåla  vid  jämkning  till  fromma  för  byggnadskostnaden.  Beträffande 
öfrig  nedprutning  bör  ju  denna  hållas  inom  tillbörliga  gränser,  den 
får  ej  drifvas  därhän,  att  man  blott  för  en  tillfällig  ekonomisk  för¬ 
del  går  med  på  användandet  af  mindervärdiga  kvaliteter  och  kon¬ 
struktioner.  Sådant  blir  alltid  en  falsk  ekonomisering.  Vida  större 
betydelse  i  ekonomiskt  afseende  tror  jag  då  att  en  genomförd  orga¬ 
nisation  vid  byggnadsföretag  har.  Här  kan  jag  ej  undgå  att  påpeka 
ännu  en  brist,  hvilken  äfven  berör  bostadsfrågan,  nämligen  den  för 
vårt  land  kännbara  bristen  på  fackmässiga  arbetsledare  med  såväl 
arkitektonisk,  som  teknisk  och  ekonomisk  skolning.  Detta  är  en 
fråga,  som  ofta  dryftats,  och  man  må  hoppas  att  den  ifrågasatta 
omorganisationen  af  den  tekniska  och  arkitektoniska  undervisningen 
skall  råda  bot  i  detta  stycke. 

Hur  i  början  vi  ännu  äro  med  vår  bostadsfråga  har  man  sär¬ 
skildt  tillfälle  att  konstatera,  när  man  studerar  den  lilla  gren  däraf, 
som  arbetarbostaden  utgör.  Medan  för  medelklassens  bostad,  såväl 
i  flervåningshus  som  i  villor,  kristalliserat  ut  sig  en  ganska  karak¬ 
teristisk  typ,  är  den  typiska  arbetarbostaden  ännu  ett  mycket  sväf- 
vande  begrepp.  I  de  större  industriländerna  ha  efter  allehanda  ex¬ 
periment  behofven  så  småningom  preciserats,  medan  hos  oss  ännu 
de  olika  försöken  göra  sig  gällande.  För  byggnadskostnadens  ned¬ 
bringande  bör  ju  emellertid  en  sådan  standardisering  af  bostadstyp 
vara  af  ofantligt  stor  betydelse,  utan  att  behöfva  i  konstnärligt  "af¬ 
seende  verka  afskräckande. 

I  denna  församling,  som  räknar  så  många  industriens  män,  är 
det  alldeles  särskildt  önskvärdt  att  påpeka  vikten  af  dessas  intresse 
särskildt  för  denna  sak.  Utan  att  vilja  ge  mig  in  på  några  förslag, 
tror  jag  att  ett  arbete  på  detta  område  snart  skulle  gifva  positiva 
resultat,  desto  mer  som  i  flera  smärre  industrisamhällen  detta  bo¬ 
stadsproblem  kan  lösryckas  från  mark-  och  kommunikationsfrågorna. 

Beträffande  hr  M:s  önskemål,  skulle  jag  alltså  vilja  föreslå,  att, 
om  Föreningen  gör  dem  till  sitt  uttalande,  punkt  6  måtte  ändras  i 
den  riktning  som  jag  redan  föreslagit.  För  öfrigt  har  jag  inga  yr¬ 
kanden,  och  har  med  mina  öfriga  önskemål  endast  velat  understryka 
vikten  af  ett  samfäldt  arbete  och  påpeka  de  ökade  kraf  och  det 
större  ansvar,  som  ett  fruktbärande  sådant  arbete  fäster  äfven  vid 
arkitekten. 

Ingeniör  Nils  Gellerstedt :  1  detta  synnerligen  vidlyftiga  ämne 
ber  jag  att  med  några  ord  få  framhålla  vikten  af  ett  par  synpunkter, 
som  icke  nog  beaktats.  Här  har  man  påvisat  den  kolossala  bety¬ 
delsen  för  bostadsfrågan,  som  kommunikationerna  hafva.  Likaså 
har  omnämnts  —  af  herr  Tengbom  —  ehuru  ej  så  fullständigt  den 
stora  betydelsen  af  att  byggnadsverksamheten  ordnas  på  ett  rationellt 
och  ekonomiskt  sätt.  Det  är  emellertid  två  andra  frågor,  som  spela 
minst  lika  stor  roll,  nämligen  frågan  om  tillgång  på  lämpliga  bygg¬ 
nadstomter  och  frågan  om  ordnande  af  stadsplanerna  med  tillhö¬ 
rande  graderade  byggnadsordningar  och  särskilda  bestämmelser 
beträffande  sättet  för  byggnadstomters  användande.  Vi  ha  i  Stock¬ 
holm  sett  exempel  på,  hur  viktigt  det  är  att  ha  riklig  tillgång 
på  lämpliga  byggnadstomter.  Detta  har  emellertid  med  den  tomt¬ 
politik,  som  bedrifvits,  mera  varit  till  fördel  för  stadens  direkta 
ekonomi,  ity  att  staden  skaffat  sig  stora  ekonomiska  värden,  möjliga 
att  i  framtiden  realisera.  Därvid  har  dock  uppstått  samma  frestelse 
för  den  markegande  staden  som  för  enskilda  markegande  att  tillgo¬ 
dogöra  sig  dessa  värden  och  öka  dem  så  mycket  som  möjligt. 
Denna  frestelse  ligger  nära  till  hands,  emedan  det  är  ett  sätt  att 
förbättra  finanserna,  men  det  är  långt  ifrån  att  bostadsfrågans  lös¬ 
ning  härigenom  främjas.  Det  gäller  att  gå  en  medelväg:  att  på  en 
gång  beakta  finanssynpunkten  och  lösandet  af  bostadsfrågan.  Det 
är  gifvet,  att  ett  samhälle,  som  disponerar  de  allra  flesta  byggnads- 
bara  tomter,  kan  i  oerhörd  grad  därmed  inverka  på  bostadsfrågans 
lösning,  men  härför  erfordras,  att  tomterna  realiseras  i  stor  utsträck¬ 
ning  och  till  billiga  priser,  hvilket  emellertid  skenbart  verkar  oför¬ 
delaktigt  ur  finansiell  synpunkt. 

Den  andra  frågan  af  stor  betydelse  är  ordnandet  af  stadspla¬ 
nerna.  Beträffande  denna  fråga  vill  jag  säga  några  ord  med  anled¬ 
ning  af  den  lilla  kontrovers,  -som  synes  ha  uppstått  mellan  två 
talare  angående  arkitektens  och  teknikerns  inflytande  på  frågan. 
Att  resonera  härom  är  emellertid  snarast  att  strida  om  påfvens 
skägg,  ty  det  är  icke  sä  mycket  tekniken,  utan  det  är  personen ,  som 
är  det  viktigaste  härvidlag.  Om  denne  har  ingeniörs-  eller  arkitekt¬ 
utbildning  spelar  en  mindre  roll,  emedan  den  fackutbildning,  som 
här  behöfs,  ligger  på  gränsen  mellan  dem  båda.  Det  gäller  därför 
att  få  till  stånd  ett  samarbete  mellan  arkitekten  och  ingeniören. 
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Ingeniören  har  som  regel  mera  sinne  för  det  ekonomiska  och  ^arki- 
tekten  för  det  estetiska,  detta  beroende  på  de  verksamhetsområden, 
där  de  i  vanliga  fall  röra  sig. 

Beträffande  stadsplanernas  ordnande  ha  vi  haft  ganska  stora 
svårigheter  att  kämpa  emot,  innan  vi  fingo  stadsplanelagen.  Af  ven 
byggnadsstadgan  för  rikets  städer  har  varit  ett  hinder  för  utvecklin¬ 
gen  af  stadsplaneförhållandena  i  och  för  bostadsfrågans  lösning  i  lämp¬ 
lig  riktning.  Sedan  stadsplanelagen  kom  till,  ha  vi  fatt  en  möjlighet 
—  genom  det  i  dess  §  3  angifna  stadgandet  —  att  medelst  sär¬ 
skilda  bestämmelser  angående  byggnadstomters  användande  fixera 
och  skärpa  de  i  byggnadsstadgan  angifna  minimifordringarna  och  på 
så  sätt  skaffa  hvad  tyskarne  kalla  »graderade  byggnadsordningar». 
I  Tyskland  har  man  i  ett  tiotal  år  haft  sådana  och  därigenom  vun¬ 
nit  en  ganska  stor  erfarenhet  på  området.  Det  är  icke  uteslutande 
loford  man  hör  från  tyskarne  öfver  dessa  byggnadsordningar,  utan 
äfven  klagomål,  beroende  därpå  att  det  icke  alltid  lyckats  dem, 
som  projekterat  desamma,  att  lämpa  byggnadsordningarna  efter 
förhållandena.  Det  är  nämligen  ytterst  farligt  att  gå  till  öfverdrift 
i  detta  hänseende,  just  emedan  under  de  äldre  bestämmelsernas  gil¬ 
tighetstid  utvecklats  markvärden,  som  min  ej  alltid  genom  att 
helt  enkelt  införa  strängare  bestämmelser  kan  inverka  på.  I  fråga 
om  de  enskildas  markområden  bör  man  vara  mindre  sträng  än  hvad 
man  kan  vara,  då  det  gäller  stadens  markområden,  i  hvilket  fall 
staden  själf  kan  bedöma,  hvilka  hänsyn  man  bör  taga  till  bostads¬ 
frågans  lösning.  (Forts.) 


RÄTTELSE 


Till  Redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift.  Stockholm. 

I  det  stenografiska  referat  af  mitt  inlägg  i  diskussionen  vid 
årets  allmänna  möte  i  mars,  hvilket  finnes  fnfördt  i  tidningens 
veckoupplaga  för  den  21  maj  d.  a.  hafva  insmugit  sig  åtskil¬ 
liga  missledande  uttryck,  hvilka  jag  icke  kan  erkänna  som 
mina.  Med  anledning  häraf  tillåter  jag  mig  meddela,  att  jag 
icke  varit  i  tillfälle  granska  ifrågavarande  referat  före  dess  be¬ 
fordrande  till  trycket. 

Jag  vore  tacksam  om  denna  förklaring  blefve  införd  i 
tidskriften  i  sammanhang  med  den  fortsatta  redogörelsen  för 
mötesförhandlingarna. 

Stockholm  den  31  maj  1910.  F.  Vilh.  Hansen. 

Till  Redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift.  Stockholm. 

Åberopande  min  till  redaktionen  den  31  maj  insända  skrif- 
velse  rörande  referatet  af  mitt  inlägg  i  årsmötets  diskussion 
om  »Staten  i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien»  får  jag 
på  förekommen  anledning  förklara,  att  jag  icke  sagt,  att  »jag 
af  direktör  Hedin  fått  den  upplysningen,  att  han  icke  skulle 
komma  till  mötet».  Uttrycket  föll  ungefär  så  »att  jag  angående 
herr  Hedin  fått  den  upplysningen,  att  han  icke  skulle  uppträda 
i  frågan». 

Stockholm  den  7  juni  1910.  F.  Vilh,  Hansen. 

Redaktionen  anser  för  sin  del  sig  endast  böra  tillägga  dels 
att  enligt  tillkännagifvande  i  veckoupplagans  häfte  15  det  stått 
h varje  talare  fritt  att  på  Svenska  Teknologföreningens  kansli 
taga  del  af  de  stenografiska  referaten  och  göra  erforderliga 
rättelser,  dels  att  Redaktionen  icke  haft  någon  annan  befatt¬ 
ning  med  ifrågavarande  referat,  än  desammas  befordrande  till 
trycket,  i  det  skick  de  af  föreningens  sekreterare  öfverlämnats. 

Redaktionen. 


NOTISER 


Angående  den  skotska  järn-  och  stål-marknaden  har 

vicekonsuln  i  Glasgow  till  utrikesdepartemetet  inberättat  föl¬ 
jande: 

Konjunkturerna  tyckas  fortfarande  vara  i  uppgående  och 
fabrikanter  i  vissa  branscher  äro  knappt  i  stånd  att  möta  efter¬ 
frågan  från  utlandet. 

Härvarande  exportpriser  äro  för  fartygsplåt  £  6.10.0,  ång¬ 
panneplåt  £  7.0.0,  hörnjärn  £  5.10.0,  allt  minus  2  procent.  För 
s.  k.  hlack  sheets  och  tunnplåt,  hvarå  efterfrågan  är  stark  från 
Indien  och  Kanada,  är  exportpriset  för  dimensionen  n.r  24  £ 
8.50.  För  stänger  är  det  allmänna  exportpriset  här  £  5.15.0 
pr  ton,  hvarvid  emellertid  kontinenten  underbjuder  med  £ 


4.17.6  f.  o.  b.  Antwerpeu.  Tyska  bi/lets  offereras  till  97,6  pr 
ton,  under  det  att  de  lokala  fabrikanterna  för  ordinära  längder 
kvotera  £  5.0.0. 


TID  SKRIFTS  ÖFVER  SIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

BLAD  FÖR  BERGSHANDTERINGENS  VÄNNER  XIII:  2. 
Det  svenska  lancashire-järnets  framtidsutsikter.  —  Nyttiggörandet  af 
träkolsstybb  och  sågspån. 

JÄRNBANEBLADET  n:r  9  och  10.  —  Rättegången  mellan 
k.  Järnvägsstyrelsen  och  Växjö — Alfvesta  järnvägsaktiebolag.  —  Slip- 
rarnas  varaktighet  vid  Statens  järnvägar.  —  Under  år  1909  aflidne 
järnvägsmän*.  —  Norra  stambanans  fortsättning.  —  De  norska  järn¬ 
banorna:  Driftsresultat  och  budget.  —  Londons  underjordiska  järn¬ 
vägar*.  —  Svenskt  Mallet-lokomotiv. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  MAJ  31.  —  Något  om  de 
svenska  pappers-  och  trämasseindustriernas  hittillsvarande  utveckling 
och  framtidsutsikter.  —  Londonbref.  —  Undersökning  om  virkestill- 
gången  i  de  svenska  skogarna.  —  Lukten  från  Örebro  pappersbruk. 

ARCHITEKTEN,  Juni  4.  —  Om  arkitektens  ansvar  vid  ett 
byggnadsföretag. 

TEKNIKERN,  Juni  1.  —  »Våra  järnvägsbyggnader»,  gen- 
mäle.  —  Samverkan  mellan  skola  och  verkstad  för  befordande  af 
praktisk  yrkesutbildning.  —  Sveriges  industriförbund,  dess  uppgifter 
och  syften.  —  Hvad  kunna  arbetsledare  göra  för  att  höja  arbets¬ 
intensiteten. 

GÉNIE  CIVIL,  Maj  28  och  Juni  4.  —  Frysmaskin  enligt  sy¬ 
stem  Westinghouse— Leblanc*.  —  Metallpressnings-maskinen  »Ajax»*. 
—  Anordnande  af  en  Sulzer-Dieselmotor  å  fartyg*.  —  Skötsel  af 
eldstäder  för  ångmaskiner*.  —  Arbetarnes  delägareskap  i  vinsten  vid 
industriella  företag.  —  Undei vattensprängning  i  Triests  hamn*.  — 
Grafisk  beräkning  af  kontinuerliga  gallerverksbjälkar*.  —  Det  styr¬ 
bara  luftskeppet  Parseval  V*.  —  Institution  of  Civil  Engineers  nya 
föreningsbyggnad  i  London*. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Juni  3.  —  Materialprofningsfrågan.  — 
Modärna  brandsignalapparater*.  —  Kristiania  spårvägars  öppna  släp¬ 
vagnar*.  —  Utnyttjande  af  vattenkraften  för  belysning  och  kraft  i 
större  städer.  —  Bättre  tillgodogörande  af  kols  värme.  —  Patent¬ 
meddelanden. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIEURE, 
Juni  4.  —  Små  automobiler*.  —  Rön  med  lokomotiv  med  öfver- 

hettad  ånga*.  —  Flygteknikens  nuvarande  ståndpunkt*.  —  Hudson- 
Manhattan-banans  elektricitetsverk  i  Jersey  City*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  n:r  45.  —  Förslag  till  ny  stads¬ 
plan  för  Chicago*.  —  Formler  för  afknäckning. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Juni  4.  — 
Reglering  af  ångpumpar*.  —  Resultat  med  »Wirbelringen*  i  ångpan¬ 
nor*.  —  Nyheter  inom  telegraf-  och  telefon-områdena*.  —  Metod 
för  mekanisk  tillverkning  af  fönsterglas*.  —  Stora  vagnar  för  elek¬ 
triska  banor.  —  De  tyska  tågfärjorna.  —  Elektricitetsverken  i  An- 
delsböch  och  Tokio. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Juni  2.  —  Ver¬ 
band  Deutsch.  Elektrotechniker:  årsmötet  i  Braunschweig.  —  Konst 
och  teknik  af  prof.  P.  Behrens.  —  Elektriska  maskiner  för  transpor¬ 
ter  i  grufvor*.  —  Modärna  högspänningskablar  och  deras  egenska¬ 
per.  —  Göteborgs  elektricitetsverk. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Maj  31,  Juni  2.  —  Årsmöte  med 
Verein  deutscher  Chemiker  i  Miinchen  18—22  maj  1910.  —  Teori 
för  och  nytt  förfarande  vid  blyhvitistillverkningen.  —  »Die  Forde- 
rung  des  Tages»  af  Wilh.  Ostwald.  —  Bestämmande  af  kolhalt  i 
stål*.  —  Utbildningen  af  handelschemister. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Maj  28.  —  De  elektriska 
lokomotiven  på  Wenzeralp-banan*.  —  Täflingsförlag  till  väntpavil- 
loner  för  spårvägsresande  i  Genéve*.  —  Rapport  öfver  arbetena  a 
Lötschbergtunneln.  —  Bokanmälningar  öfver  E.  v.  Seidl,  »Mein  Land- 
haus»  *  och  R.  Dubs,  Teori  för  vattnets  rörelse  i  ledningar,  II  del. 
—  Juni  4.  —  Stadsplaner  för  tvänne  områden  invid  Ziirich'. 
Elektricitetsverket  vid  Löntsch*.  —  Förslag  till  ett  system  af  aflopps- 
ledningar  i  Ziirich*. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  17  OCH  18  MARS  1910. 


Kapten  L.  V.  Ståhle:  Jag  har  begärt  ordet  för  att  få  uttala 
mig  ang.  den  del  af  inledningsföredragen,  som  berör  kommunika¬ 
tionsfrågan. 

I  dir.  M:s  anförande  vidröres  denna  helt  obetydligt,  men  där 
finnes  en  sak,  som  jag  anser  ej  bör  stå  oemotsagd: 

Det  säges:  »Att  vid  lokal-»  etc.  Gentemot  detta  uttalande  vill 
jag  påstå,  att  vi  böra  taga  exempel  från  utlandet,  men  välja  med 
vara  förhållanden  jämförbara  exempel;  då  blir  det  både  riktigt  och 
för  oss  upplysande. 

Kapten  Pettersson  har  i  sitt  anförande  tydligt  och  klart  fram- 
häft  de  synpunkter,  som  i  stort  sedt  äro  att  beakta  vid  frågan  om 
kommunikationernas  betydelse  för  våra  bostäder,  men  när  själfva 
slutklämmen  kommer,  rusar  han  åstad  väl  hastigt. 

På  sid.  säger  han:  »Man  gör  emellertid  ofta  etc.  -  — 

Jag  vill  fråga:  hvar  har  kapten  P.  gjort  denna  erfarenhet? 

Förortskommunikationerna  är  ett  kapitel,  som  under  några  år 
varit  föremål  för  mitt  synnerliga  intresse,  och  jag  kan  ej  erinra  mig 
någonstädes  vare  sig  på  kontinenten,  i  England  eller  Amerika  hafva 
sett  ett  kommunikationsmedel  af  här  ifrågavarande  art,  anlagdt  efter 
väsentligt  större  måttstock,  än  som  erfordrats. 

En  öfverdrift  torde  äfven  ligga  uti  uttalandet,  att  en  förstads- 
bana  »fordrar  enormt  mycket  större  trafik»  för  att  kunna  bära  sig, 
än  en  spårväg.  Det  beror  nog  på,  huru  man  bygger  sin  förortsbana. 

Kapten  P.  säger  vidare  sid.  :  »Genom  att  etc. 

Det  skulle  jag  vilja  kalla  att  »måla  hin  på  väggen».  Visser¬ 
ligen  kan  en  5 -öring  på  hvar  kvfot  utgöra  ett  afsevärdt  tillägg  för 
en  tomt,  men  för  dessa  5-öringar  kan  man  också  få  ihop  en  hel 
bana  om  det  kniper. 

Kapt.  P.s  slutord:  »Sådana  förhållanden»  etc.  äro  tyvärr,  i 
allmänhet  taget,  alldeles  riktiga,  men  dessa  förhållanden  kunna  icke 
framdeduceras  ur  det  föregående  resonemanget  om  kostnaderna  af 
kommunikationslederna,  utan  i  stället  hänföras  till  dir.  M:s 
uttalande:  »De  svenska  fordringarna  etc.  —  Det  förhåller  sig  näm¬ 
ligen  så  med  dessa  fordringar,  att  de  stegras  i  mycket  hög  grad,  då 
det  gäller  att  »flytta  på  landet».  En  familj,  som  i  Stockholm  nöjt 
sig  med  en  trång  trerumlägenhet  i  en  hyreskasern,  fordrar  att  för 
billigare  kostnader  komma  i  åtnjutande  af  en  sexrumslägenhet  på 
egen,  stor  tomt  med  luft,  ljus,  planteringsland  och  »susande  träd»! 

Det  är  där  skon  klämmer. 

Löjtnant  Nils  Victorin :  Jag  skall  också  be  att  något  få  uppe¬ 
hålla  mig  vid  frågan  om  kommunikationerna,  hvilka  ju  äfven  af 
föregående  talare  blifvit  berörda. 

I  det  tryckta  inledningsföredraget  säger  direktör  Meurling  föl¬ 
jande:  »Att  vid  lokalkommunikationernas  ordnande  taga  utlandet  till 
exempel  är  ej  riktigt  och  kommer  alltid  att  leda  till  ekonomiska 
missräkningar.  Vi  böra  sätta  oss  in  i,  att  vi  i  större  utsträckning 
få  nöja  oss  med  de  enklare,  men  utmärkta  trafikmedel  vi  hafva  i 
spårvägarna  samt  först,  när  dessas  trafikgräns  är  uppnådd  och  en  stor 
upparbetad  trafik  finnes,  öfvergå  till  effektivare  trafikmedel.» 

Jag  skall  be  att  gentemot  detta  uttalande  och  en  liknande 
passus  i  kapten  Peterssons  inled ningsföredrag  få  inlägga  en  gensaga. 
Spårvägarna  spela  ju  för  trafiken  inom  städerna  mycket  stor  roll, 
men  äro  lämpade  för  en  trafik  på  tämligen  korta  afstånd  och  för  att 
taga  sig  fram  på  trånga  gator  med  låg  hastighet.  Så  fort  det  blir 
fråga  om  längre  sträckor  och  större  hastighet,  äro  spårvägarna  icke 
längre  användbara.  Ej  heller  äro  de  på  sin  plats,  där  det  fordras 
stor  trafikkapacitet. 

Kapten  Petersson  har  angifvit,  att  en  resa  från  bostaden  till 
arbetsplatsen  ej  bör  taga  längre  tid  än  en  timme.  Däraf  skulle  följa, 
att  en  person,  som  far  från  bostaden  till  arbetsplatsen  och  omvändt  en 
gang  om  dagen  behöfde  för  resorna  använda  två  timmar,  och  om 
man  fore  två  gånger,  skulle  det  åtgå  ända  till  fyra  timmar,  hvilket 
uppenbarligen  är  orimligt.  Man  torde  få  sätta  pretentionerna  betyd¬ 
ligt  högre,  och  jag  skulle  för  min  del  vilja  förorda,  att  man  sätter 
tidsgränsen  för  resan  till  högst  en  half  timme,  Det  är  också  den 
tid,  som  man  i  allmänhet  räknar  med  vid  projekterande  af  kommu¬ 
nikationer  af  ifrågavarande  slag.  Om  man  använder  sig  af  denna 
tidsbestämning,  får  man  gifvetvis  draga  upp  en  mycket  snäfvare 


(Forts.  fr.  n:r  23), 

gräns  för  bruket  af  spårvägar  såsom  lämpliga  kommunikationsmedel- 
Gränsen  blir  i  så  fall  5  eiler  6  kilometer  i  stället  för  8,  som  kap' 
ten  Petersson  angifvit.  Det  är  emellertid  klart,  att  man  icke  kan 
inskränka  utförandet  af  spårvägar  till  ett  område  med  endast  6  kilo¬ 
meters  radie,  och  ej  utanför  detta  bygga  några  spårvägar  alls.  ty 
gifvetvis  reser  en  hel  del  personer  icke  blott  från  centrum  till  om- 
gifningarna  utan  äfven  från  andra  delar  af  staden  till  förstäderna 
samt  från  den  ena  förstaden  till  den  andra.  Problemet  är  icke  så 
enkelt,  att  det  löses  med  angifvande  af  en  viss  rayon,  utan  man  får 
i  hvarje  särskildt  fall  undersöka,  om  spårvägar  eller  andra  kommu¬ 
nikationsmedel  böra  användas. 

Det  har  här  anförts,  att  den  ringare  hastighet,  som  man  upp¬ 
når  med  spårvägarna,  kompenseras  därigenom,  att  vagnarna  gå  så 
mycket  tätare.  Det  är  alldeles  riktigt,  att  man  genom  att  vänta  på 
tåg,  som  gå  mera  sällan,  förlorar  en  tid,  som  kan  komma  till  godo 
vid  användning  af  spårvägar  med  deras  tätare  förbindelser.  Under¬ 
söker  man  detta  förhållande,  kan  man  emellertid  bestämma,  vid  h vil¬ 
ken  gräns  likvärdighet  inträder  mellan  spårvägar  oeh  järnvägar  vid 
olika  hastigheter  och  olika  tät  tågföljd.  Om  man  exempelvis  antager, 
att  till  en  och  samma  plats  finnes  anlagd  såväl  en  järnväg  som  en 
spårväg,  och  att  järnvägstågen  följa  på  hvarandra  med  35  minuters 
mellanrum  och  spårvagnarna  med  5  minuters  mellanrum,  skall  man 
finna,  att  dessa  kommunikationsmedel  äro  likvärdiga  5  kilometer  från 
centrum.  A  en  sträcka  af  8  kilometer  är  fenr-minuters  spårvägsdrift 
likvärdig  med  femtio-minuters  järnvägsdrift.  Å  10  kilometer  är  fem 
minuters  spårvägsdrift  likvärdig  med  sextiofem-minuters  järnvägsdrift. 
Allt  detta  under  förutsättning,  att  hastigheten  å  spårvägen  är  12 
kilometer  i  timmen  och  å  järnvägen  30  kilometer. 

Vi  komma  nu  till  frågan  om  afgifterna.  Kapten  Petersson  har 
gjort  gällande,  att  dessa  böra  vara  så  låga  som  möjligt.  Häremot 
är  ingenting  att  invända,  dock  under  förutsättning,  att  de  ej  bli  så 
låga,  att  de  ej  längre  täcka  de  kostnader,  som  uppstå  för  driften, 
och  lämna  skälig  vinst  därutöfver.  Det  är  nämligen  klart,  att  ett 
kommunikationsmedel,  som  har  för  låga  biljettpriser,  blir  mer  eller 
mindre  otillfredsställande,  alldenstund  vederbörande  ägare  nödgas  så 
mycket  som  möjligt  minska  driftkostnaderna,  om  han  icke  vill  lida 
förlust  på  företaget.  Detta  måste  då  ske  t.  ex.  genom  en  minsk¬ 
ning  af  tågantalet,  användande  af  mindre  hastighet  0.  s.  v.,  hvar- 
igenom  en  förlängning  af  restiden  uppstår. 

Den  betydelse  restidens  längd  har  framstår  klart,  om  man  tän¬ 
ker  sig,  att  man  genom  förbättrade  kommunikationsmedel  kan  ned¬ 
bringa  densamma  från  t.  ex.  två  timmar  dagligen  till  en  timme.  Den 
tid,  som  härigenom  sparas,  kan  i  många  fall  användas  som  arbetstid. 
Om  man  antager,  att  en  trafikant  har  så  låg  inkomst  som  50  öre  i 
timmen,  gör  detta  dock  med  en  timmes  längre  arbetstid  dagligen 
150  kronor  för  ett  år.  Begagnar  man  sig  af  kommunikationsmedel 
med  större  hastighet,  kan  man  sålunda  betala  högre  biljettpriser. 
Detta  är  en  synpunkt,  som  icke  tillräckligt  beaktats  af  herr  Petersson. 

Vidare  är  det  icke  säkert,  att  spårvägsafgifterna  bli  billigare 
än  afgifterna  på  järnväg.  Jag  vill  erinra  om,  att  vi  för  närvarande 
ha  åtskilliga  spårvägar  här  i  Stockholm,  där  afgifterna  äro  betydligt 
högre  än  å  järnvägarna.  Till  Lidingön,  som  har  spärvägsförbindelse, 
kostar  årsbiljetten  104  kronor,  under  det  den  till  Djursholm  kostar 
100  kronor.  Men  afståndet  till  Lidingön  är  betydligt  mindre  än 
till  Djursholm,  hvadan  afgiften  till  den  förra  platsen  ställer  sig  af¬ 
sevärdt  högre  än  till  den  senare.  Ännu  ogynnsammare  för  spår¬ 
vägarna  utfaller  en  jämförelse  mellan  afgifterna  till  Sundbyberg.  A 
spårvägen  komma  de,  efter  hvad  jag  hört,  att  sättas  till  20  öre  per 
resa,  under  det  att  årsbiljetten  på  järnvägen  kostar  60  kronor,  hvil¬ 
ket  motsvarar  10  öre  per  resa.  Man  kommer  sålunda  till  Sundby¬ 
berg  för  halfva  priset  med  järnväg  på  18  minuter,  under  det  att  en 
spårvägsresa  dit  kommer  att  kräfva  35  å  40  minuter.  Jag  har  velat 
anföra  detta  för  att  visa,  att  det  icke  alls  är  säkert,  att  afgifterna  å 
spårväg  ställa  sig  -billigare  än  på  järnväg. 

Jag  ber  nu  att  få  med  några  ord  beröra  spårvägarnas  betydelse 
för  utvecklingen  af  Stockholms  villastäder.  Ar  1906  uppgick  för¬ 
stadstrafiken  å  järnvägarna  till  c:a  7  milloner  resande.  Motsvarande 
siffra  för  spårvägstrafiken  inom  staden  var  44  millioner.  År  1909 
hade  siffran  för  järnvägarna  ökats  till  9  millioner  och  för  spårvägarna 
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till  50  millioner.  Dessutom  befordrades  nämnda  år  2  mill.  resande 
till  och  från  förstäderna  i  spårvagnar,  hvaraf  framgar  att  sparvagnai- 
nas  betydelse  med  hänsyn  till  förstadstrafiken  hittills  varit  ganska 
ringa.  Det  är  som  bekant  spårvägarna  till  Hagalund,  Värtan  och 
Enskede,  som  därvid  spelat  den  största  rollen.  1  rafiken  till  Värtan 
och  Hagalund  sköttes  förut  uteslutande  af  statens  järnvägar,  men 
sedan  spårvägarna  kommit  till,  har  hela  trafiken  öfverflyttats  pa  dem. 
Det  är  också  naturligt,  att  så  skulle  bli  fallet.  Afståndet  till  båda 
dessa  platser  är  nämligen  ganska  obetydligt,  och  tagfiekvensen  a 
järnvägen  är  mycket  ringa,  hvarför  den  icke  kan  pa  nagot  sätt 
konkurrera  med  spårvägarna.  Inför  sadana  fakta  gör  man  sig  helt  na¬ 
turligt  frågan,  huruvida  det  är  möjligt  att  genom  att  utdraga 
spårvägslinierna  äfven  till  andra  platser  —  fullständigt  aflasta  förstads¬ 
trafiken  från  järnvägarna  och  lägga  den  på  spårvägarna.  Det  skulle 
vara  ett  enkelt  och  radikalt  sätt  att  lösa  hela  förstadsbanefrågan. 
Om  man  ser  närmare  på  saken,  låter  sig  detta  ingalunda,  göra. 
För  att  belysa  med  ett  exempel  så  vill  jag  nämna,  att  å  ban- 
delen  Spånga— Stockholm  befordrades  år  1909  c:a  4  millioner  re¬ 
sande.  Man  kan  antaga,  att  resandeantalet  år  1915  uppgår  till  6 
millioner  och  år  1920  till  8  millioner.  Om  man  nu  skulle  ombe¬ 
sörja  denna  trafik  med  spårvägar,  skulle  det  år  1915  fordras  ett  tåg 
bestående  af  3  vagnar  hvarannan  minut.  Dessa  tåg  skulle  förutom 
den  spårvägstrafik,  som  redan  finnes,  belasta  gatorna  i  Stockholm. 
År  1920  skulle  det  erfordras  tåg  på  5  vagnar  hvarannan  minut. 
Det  är  uppenbart,  att  ett  användande  af  Stockholms  gator  för  spår¬ 
vägstrafik  i  sådan  utsträckning  icke  låter  sig  göra. 

.Jag  vill  taga  ett  annat  exempel  nämligen  från  Djursholmsbanan. 
Afståndet  från  Stockholm  till  Ösby  är  7,5  kilometer,  något  mindre 
alltså  än  det,  som  af  kapten  Petersson  angifves  såsom  maximum  för 
spårvägars  lämplighet.  För  närvarande  är  tågtiden  20  minuter,  å 
spårväg  skulle  resan  taga  dubbelt  så  lång  tid  eller  40  minuter.  °  Jag 
tror  icke,  att  de  som  äro  bosatta  i  Djursholm  skulle  vara  belåtna, 
om  de  en  vacker  dag  komrne  ned  till  stationen  och  funne,  att  järn¬ 
vägen  blifvit  utbytt  mot  en  spårväg  med  hälften  så  stor  hastighet. 

Af  dessa  två  exempel  framgår  alldeles  tydligt,  att  den  trafik, 
som  redan  finnes  på  förstadsbanorna  i  Stockholm,  ingalunda  kan 
öfverflyttas  till  spårvägar,  utan  att  det  för  densamma  fordras  sär¬ 
skilda  förstadsbanor.  Ej  heller  kan  trafiken  i  all  framtid  nöja  sig 
med  de  nu  befintliga  järnvägarna,  hvilka  äro  afsedda  för  annat  än¬ 
damål,  nämligen  fjä-rrtrafiken.  Denna  kan  icke  i  längden  framgå  på 
samma  linier  som  lokaltrafiken.  Dessa  lämpa  sig  ej  heller  för  den¬ 
samma,  då  de  i  allmänhet  sakna  förbindelse  med  stadens  centrum. 
Det  är  nämligen  ej  tillräckligt,  att  trafikanterna  komma  till  en  station 
belägen  i  stadens  utkant  och  t.  ex.  där  hänvisas  till  att  fortsätta  a 
spårväg.  Afgifterna  för  ett  sådant  kombineradt  system  blifva  näm¬ 
ligen  för  höga,  såvida  icke  samtrafik  är  anordnad.  En  resa  till 
Djursholm  kostar  med  användande  af  årskort  1 5  öre.  Därtill  skulle 
ytterligare  komma  9  öre,  om  man  i  staden  måste  taga  spårväg,  hvil- 
ket  tydligen  är  orimligt.  Därför  är  det  nödvändigt,  att  förstadsba¬ 
norna  icke  sluta  vid  en  station  i  stadens  utkant,  utan  böra  inom 
staden  anläggas  en  mängd  stationer,  så  nära  hvarandra,  att  man  kan 
tillryggalägga  den  återstående  vägen  till  arbetsplatsen  till  fots,  utan 
att  man  förlorar  alltför  mycket  tid. 

Jag  vill  icke  närmare  ingå  på,  hur  dessa  banor  skola  inledas 
till  Stockholm,  utan  hoppas  att  vid  ett  kommande  tillfälle  få  lämna 
en  redogörelse  härför.  Emellertid  vill  jag  nämna,  att  de  beräkningar, 
som  verkställts,  visa,  att  det  är  möjligt  att  redan  nu  lösa  detta  pro¬ 
blem  på  ett  ekonomiskt  sätt.  Det  har  gjorts  jämförande  beräkningar 
beträffande  Stockholm  och  utlandets  städer,  och  man  har  därvid  gått 
till  väga  på  så  sätt,  att  räntan  å  anläggningskapitalet  fördelats  på 
antalet  resande.  Sålunda  har  man  fått  ett  visst  pris  per  biljett,  som 
behöfves  för  att  det  nedlagda  kapitalet  skall  förränta  sig.  Härigenom 
har  man  kunnat  få  en  jämförelse  mellan  den  oerhörda  trafiken  i  ut¬ 
landets  storstäder  och  den  jämförelsevis  ringa  trafik  som  finnes  i 
Stockholm.  Det  har  visat  sig,  att  afgifterna  i  dessa  fall  blifvit  unge¬ 
fär  likställda,  hvaraf  framgår,  att  det  redan  nu  är  ekonomiskt  ge¬ 
nomförbart  att  lösa  frågan  för  Stockholms  vidkommande. 

Beträffande  åter  spårvägars  framdragande  till  områden,  som  ännu 
icke  blitvit  exploaterade,  men  äro  afsedda  att  bli  det  inom  närmaste 
tiden,  så  ligger  det  nära  till  hands  att  säga:  vi  bygga  spårvägar, 
tills  trafiken  blir  upparbetad,  och  sedan  få  vi  lämna  resten  åt  fram¬ 
tiden.  När  trafiken  blir  tillräckligt  stor,  få  vi  bygga  förstadsbanor. 
—  Jag  tror,  att  detta  sätt  att  resonera  icke  är  riktigt.  Som  jag 
förut  nämnde,  är  det  nödvändigt  att  föra  in  banorna  till  stadens 
centrala  delar,  och  det  är  icke  möjligt  att  framföra  hvarje  bana 
för  sig,  utan  de  måste  sammanföras  till  en  eller  flera  hufvudlinjer. 
Från  dessa  hufvudlinier,  som  sålunda  i  alla  händelser  erfordras,  kan 
man  sedan  med  fördel  draga  ut  banor  till  de  områden,  som  skola 
exploateras,  hvarigenom  anläggningskostnaderna  tör  dessa  kunna  bli 
jämförelsevis  låga.  Vidare  är  att  märka,  att  en  sådan  bana  icke  så¬ 
som  en  spårväg  behöfver  göras  dubbelspårig  från  början,  då,  som 
jag  förut  nämnt,  på  5  km:s  afstånd  en  5  minuters  spårvägstrafik 
motsvarar  en  35  minuters  järnvägsdrift  å  enkelspårig  bana.  Kost¬ 
naderna  för  en  järnväg  kunna  därför  i  vissa  fall  blifva  lika  låga 
som  för  en  spårväg. 

Hvad  slutligen  beträffar  trafikerandet,  har  framhållits  att  det  är 


dyrare  att  trafikera  en  järnväg.  Det  är  emellertid  ej  nagot  som 
hindrar  att  til!  en  början  trafikera  äfven  en  järnväg  som  spårväg, 
så  som  sker  med  t.  ex.  Lidingöbanan  och  kommer  att  ske  vid  de 
projekterade  banorna  till  Fridhem  och  Södertörns  villastad.  Dessa 
banor  skola  byggas  som  järnvägar,  men  tillsvidare  trafikeras  såsom 
spårvägar.  Jag  tror  därför  vi  skola  lägga  an  på  att  utföra  banorna  sa, 
att  järnvägsdrift  kan  anordnas  när  så  erfordras,  och  icke  i  onö¬ 
dan  nedlägga  kostnader  å  en  spårvägsanläggning,  som  förr  eller  se¬ 
nare  måste  ersättas  med  en  förstadsbana. 

Det  har  här  framhållits,  att  kostnaderna  för  dessa  järnvägar 
måste  läggas  direkt  på  tomtpriserna.  Hvad  först  beträffar  storleken 
af  kostnaderna  vill  jag  erinra  om,  att  den  ojämförligt  största  delen 
af  kostnaderna  för  ett  områdes  exploaterande  orsakas  af  anläggandet 
utaf  vägar  vatten-  och  afloppsledningar,  men  ingalunda  af  ordnandet 
af  kommunikationerna.  Under  det  de  förra  draga  en  kostnad  af  t.  ex.  12 
öre  per  kvadratfot,  kan  man  få  kommunikationsleder  för  t.  ex.  2 
öre  per  kvadratfot.  Siffrorna  variera  naturligtvis  högst  betydligt,  och 
dem  jag  här  nämnt  har  jag  kommit  till  i  ett  speciellt  fall,  som  jag 
sysslat  med.  Dessutom  är  att  märka,  att  dessa  2  öre  för  kommuni¬ 
kationernas  ordnande  inom  kort  gifva  skälig  ränta  och  sålunda  icke 
direkt  behöfva  påläggas  kostnaderna  för  tomten. 

Jag  vill  därför  sluta  med  att  uttala  en  varning  för  att  tilldela 
spårvägarna  en  uppgift,  som  de  icke  ha  någon  möjlighet  att  fylla, 
utan  bör  man  vid  anläggandet  af  nya  kommunikationsmedel  taga 
hänsyn  till  utvecklingen  för  framtiden. 

Kapten  Petersson  anförde  i  slutet  af  sitt  föredrag  ett  exempel 
från  Köpenhamn,  där  man  redt  sig  utmärkt  bra  med  spårvägar. 
Det  är  visserligen  riktigt  —  tills  dato,  men  beslut  är  redan  fattadt  att 
anlägga  en  fyrspårig  tunnel  under  staden,  och  skola  tva  af  sparen 
tjäna  förstadstrafiken.  Jag  vet  icke,  om  arbetet  ännu  pabörjats,  men 
i  annat  fall  kommer  så  med  det  snaraste  att  ske.  Hvarför  grafiken 
exempelvis  till  Klampenborg  till  en  del  förmedlas  af  spårvägen, 
beror,  enligt  hvad  jag  tror,  därpå,  att  stationsanordningarna  i  Köpen¬ 
hamn  äro  mycket  underhaltiga,  och  att  stationerna  ligga  jämförelsevis 
illa  till.  Dessa  förhållanden  komma  att  helt  förändras  genom  anläg¬ 
gandet  af  tunneln  och  centralbangården,  hvarigenom  man  kommer 
direkt  in  i  stadens  centrala  delar,  och  troligen  kommer  en  stor  del 
af  spårvägstrafiken  att  då  öfvergå  till  järnvägen.  Redan  nu  begagna 
emellertid  ingalunda  alla  resande  spårvägen.  Om  jag  icke  misstager 
mig,  framgår  nämligen  på  järnvägen  åtminstone  lika  mycket  trafik 
som  på  spårvägarna. 

Om  det  är  meningen,  att  föreningen  här  skall  göra  ett  utta¬ 
lande  i  frågan,  skulle  jag  vilja  göra  ett  par  tillägg  till  det  föjslag 
till  uttalande,  som  af  herr  Meurling  framställts.  Jag  föreslår  så 
lunda,  att  det  i  första  punkten  inryckes,  att  statistiken  bör  omfatta 
äfven  kommunikationerna.  Jag  har  nämligen  funnit,  att  den  statistik, 
som  finnes,  är  synnerligen  bristfällig  och  sträcker  sig  mycket  kort 
tid  tillbaka,  hvarför  det  är  svårt  att  göra  några  slutledningar  på 
grund  af  densamma.  Vidare  skulle  jag  vilja  ha  en  ändring  af  nionde 
punkten.  Den  lyder  sålunda:  »Kommunikationsfrågornas  snabba  lö¬ 
sande  på  ett  framsynt  sätt,  dock  så,  att  man  ej  genom  tillfredsstäl¬ 
lande  af  öfverdrifna  fordringar  tynger  utvecklingen».  Den  sista 
satsen  skulle  jag  vilja  ha  så  här:  »dock  så  att  de  tillfredsställa  alla 
berättigade  fordringar». 

Öfveringeniör  E.  A.  Forsberg :  Att  denna  fråga  blifvit  fram¬ 
förd  till  debatt  måste  anses  som  ett  i  och  för  sig  glädjande  tecken. 
Man  kan  därigenom  hysa  en  förhoppning,  att  bättre  förhållanden 
skola  kunna  införas  än  de,  som  för  närvarande  existera.  Det  är 
nämligen  obestridligt,  att  bostadsförhållandena  här  i  Stockholm  äro 
synnerligen  underhaltiga,  och  att  framtiden,  om  man  får  döma  efter 
de  nuvarande  förhållandena  och  efter  utvecklingens  tendens,  ter  sig 
ganska  tröstlös.  Befolkningen  stiger  knappast  något,  men  skatterna 
ökas,  och  utgifterna  i  öfrigt  synas  vara  i  starkt  stigande.  Om  också 
detta  är  beroende  på  den  tillfälliga  depression,  som  är  rådande  i 
affärslifvet,  kan  man  icke  undgå  att  häri  se  ett  tecken  till  verkliga 
fel.  Hvad  är  detta  för  fel?  Ja,  låt  oss  undersöka  hvad  det  är, 
som  betingat  den  modärna  storstadens  existens,  som  framkallat  ut¬ 
vecklingen  af  de  städer,  som  finnas,  och  gjort,  att  städerna  i  ge¬ 
nomsnitt  äro  så  kolossalt  mycket  större  än  förut.  Det  är  indu¬ 
strien,  som  åstadkommit  den  starka  koncentration  af  människor,  som 
vi  kalla  större  städer,  och  utan  industri  är  denna  koncentration  omöj¬ 
lig.  Om  icke  inom  städerna  sådana  förhållanden  finnas,  att  den 
faktor,  som  gifvit  upphof  till  städerna,  fortfarande  kan  verka,  då 
äro  städerna  dömda  till  upplösning. 

Hur  ser  det  nu  ut  i  Stockholm  i  detta  afseende?  Jo,  indu¬ 
strien  utflyttar,  och  för  hvarje  företag,  som  lämnar  staden,  bli  för¬ 
hållandena  allt  svårare  för  de  kvarvarande:  desto  mera  påskyndas  upp¬ 
lösningsprocessen.  Flera  industriella  företag  ha  lämnat  Stockholm, 
och  åtskilliga  andra  vidtaga  förberedelser  för  att  göra  det.  Bolin- 
ders  har  skaffat  tomter  utanför  staden,  och  om  jag  icke  misstar  mig, 
skall  äfven  Atlas  flytta,  och  det  är  en  tidsfråga,  när  Separator  skall 
göra  detsamma.  Om  ingenting  göres  för  att  hämma  denna  utveck¬ 
ling,  kommer  Stockholms  framtid  att  te  sig  ganska  mörk.  Det  vill 
verkligen  till,  att  man  på  allvar  tager  itu  med  det  hittills  använda 
systemet  för  att  råda  bot  på  missförhållandena.  Hur  har  det  gatt 
till  hittills?  Jo,  Stockholms  stad  har  i  industrien  sett  ett  beskatt 
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ningsohjekt,  som  det  skulle  försöka  afpressa  största  möjliga  afgifter 
:  utan  att  tänka  på,  att  de  direkta  fördelar,  som  därmed  skulle  vin- 
•  nas,  motsvarades  af  mycket  stora  indirekta  förluster.  Man  borde  se 
till  de  indirekta  fördelarna,  och  äfven  med  risk  att  möta  klander 
från  visst  håll  skulle  man  gynna  de  enskilda  företagen.  Detta  gäl- 
j  ler  icke  blott  industrien  utan  äfven  tomtspekulationer  inom  staden. 

1  Det  heter,  att  man  skall  förtjäna  så  många  millioner  på  tomter,  men 
i  går  man  till  grunden,  skall  man  finna,  att  staden  därigenom  gör 
synnerligen  dåliga  affärer,  ty  de  pengar,  som  därigenom  komma  in, 
utgöra  indirekt  en  ren  beskattning  af  stadens  invånare.  Jag  skulle 
i  kunna  visa  detta  genom  mångfaldiga  exempel,  men  jag  nöjer  mig 
med  blott  ett  från  det  område,  som  jag  speciellt  känner  till.  —  En 
gång  för  åtskilliga  år  sedan  behöfde  Separator  utvidga  sin  verksam¬ 
het.  Bakom  dess  område  fanns  en  bergknalle,  som  för  staden  var 
I  af  ringa  värde.  Denna  ville  Separator  köpa,  men  i  samma  stund 
satte  staden  ett  kolossalt  högt  pris  på  densamma.  Man  ville  icke 
gynna  industrien,  utan  man  ville  klämma  ut  pengar  af  den.  Det 
ansågs  vara  en  god  affär!  Resultatet  vardt,  att  bolaget  skaffade  sig 
egendomen  Hamra  och  hotade  flytta  ut.  Då  gick  det  att  få  berg¬ 
knallen  på  gynnsamma  villkor,  men  Hamra  är  kvar  i  bolagets  ägo, 
och  detta  kommer  dit  förr  eller  senare.  Många  sådana  exempel 
skulle  kunna  framdragas,  men  jag  vill  icke  upptaga  tiden  därmed, 
utan  vill  blott  säga,  att  vi  måste  söka  bryta  med  den  tendens,  som 
gör  sig  gällande  på  detta  område.  Vi  måste  söka  arrangera  det 
så,  att  det  blir  behagligt  för  industrien  att  stanna  kvar.  Om  Stock¬ 
holms  stad  slår  in  på  en  sådan  väg,  finnes  det  kanske  utsikt  att 
ändra  förhållandena  till  det  bättre,  men  grundligt  och  snabbt  måste 
omgestaltningen  ske. 

Låt  oss  gå  vidare  och  se  till,  hur  man  kan  tänka  sig,  att  det 
hela  ordnas,  för  att  egnahemsrörelsen  skall  florera  inom  Stockholm. 
Att  gå  i  detalj  kan  icke  komma  i  fråga,  utan  vill  jag  endast  säga, 
att  man  först  och  främst  måste  se  till,  att  billiga  områden  lämnas. 
Man  måste,  om  icke  rentaf  skänka  bort,  så  dock  till  afsevärdt  lägre 
pris  än  nu  tillhandahålla  tomter  för  industriella  ändamål  och  till 
arbetarbostäder,  på  det  att  därigenom  ungefär  samma  villkor  må 
kunna  erhållas,  som  man  har  på  andra  håll.  Jag  tror  nämligen, 
att  tomtpolitiken  är  af  afgörande  betydelse  på  detta  område,  såsom 
också  direktör  Meurling  klart  framhållit  i  sitt  inledningsföredrag. 

En  fråga  af  synnerligen  stor  vikt  är  den  om  byggnadskost- 
naderna,  men  denna  har  måhända  alltför  knapphändigt  behandlats. 
Man  har  nöjt  sig  med  att  konstatera,  att  byggnadskostnaderna  äro 
höga,  men  icke  angifvit  något  medel  för  att  afhjälpa  detta  missför¬ 
hållande.  Hvarför  ha  de  blifvit  så  höga?  Jag  kan  icke  undgå  att 
hänvisa  till  det  faktum,  som  blifvit  upprepadt  till  leda:  det  beror 
på  den  låga  arbetsintensiteten,  det  beror  därpå,  att  en  byggnads¬ 
arbetare  lägger  500  tegel  på  en  tid,  då  han  kunde  hinna  lägga 
1  000.  Om  detta  är  fullt  sant,  känner  jag  icke  till,  men  att  ofantligt 
låg  arbetsintensitet  är  rådande  vid  allt  byggnadsarbete,  torde  man 
kunna  konstatera. 

De  höga  kostnaderna  för  byggnaderna  här  i  Stockholm  bero 
på.  att  man  betalar  så  mycket  för  dem,  och  på  spekulationerna,  men 
dessa  spekulationer  hänga  aldrig  i  luften,  utan  de  måste  ha  ett  fast 
underlag. 

Hur  ter  sig  nämligen  saken  i  verkligheten?  Jo,  en  person 
har  exempelvis  genom  arf  blifvit  ägare  af  ett  hus,  som  ursprung¬ 
ligen  kostat  100000  kronor  att  bygga.  Värdet  har  sedan  till  följd 
af  de  stegrade  byggnadskostnaderna  höjts  till  200000  kronor.  Det 
öfverskjutande  beloppet  lägges  då  på  hyrorna.  Är  detta  spekulation  ? 
Ja,  måhända,  men  det  har  sin  grund  i  de  höga  byggnadskostnaderna. 
Finnes  det  en  möjlighet  att  bygga  ett  hus  billigare,  så  gör  man  det, 
och  det  är  konkurrensen  som  skall  tvinga  ned  byggnadskostnaderna. 

Är  det  för  närvarande  någon  affär  att  bygga  hus?  Nej,  säl¬ 
lan,  ty  kostnaderna  bli  vanligen  så  stora,  att  de  sluka  förtjänsten. 
Det  är  rentaf  upprörande  att  se,  hur  byggnadsarbetare  kunna  slösa 
med  tiden.  Jag  har  själf  varit  vittne  därtill,  och  jag  har  grämt 
mig  öfver,  huru  de  kunna  vårdslösa  med  arbetstiden. 

Ansvaret  för  de  uppenbara  missförhållanden,  som  råda  inom 
arbetet,  hvilar  emellertid  icke  uteslutande  på  arbetaren.  Jag  har 
den  erfarenheten,  att  människan  icke  gör  mera,  än  hvad  hon  tvingas 
till.  Men  det  förefinnes  inom  byggnadsfackföreningarna  en  medveten 
tendens  att  begränsa  produktionen,  för  att  man  skall  skaffa  arbete 
at  så  många  flera.  Denna  tendens  kan  emellertid  behärskas  inom 
byggnadsbranschen  såväl  som  inom  andra  industrier.  Genom  arbetsgif- 
varnes  organisationer,  genom  anskaffande  af  dugliga  arbetsledare  finnes 
det  möjlighet  att  åstadkomma  en  reduktion  i  byggnadskostnaderna. 

Huru  höga  lönerna  inom  byggnadsbranschen  och  därmed  bo- 
j  stadshyrorna  för  närvarande  äro,  skall  jag  visa  genom  ett  exempel, 
som  icke  hänför  sig  till  de  senare  åren  utan  till  ganska  lång  tid 
tillbaka,  då  ackordslönerna  voro  lägre.  Det  var  då  en  gång  så,  att 
Separator  behöfde  få  utfördt  ett  byggnadsarbete.  På  snickareverk¬ 
staden  hade  man  för  tillfället  icke  mycket  arbete,  och  togos  för  den 
skull  arbetare  därifrån.  Med  vanlig  ackordslön  för  byggnadsarbete 
förtjänade  de  3  kronor  i  timmen,  men  ändå  voro  de  icke  särskildt 
padrifna  i  arbetet,  utan  arbetade  såsom  de  brukade.  Under  sådana 
förhallanden  anser  jag  det  vara  konstateradt,  att  byggnadskostnaderna 
kunna  nedbringas,  och  de  måste  nedbringas. 


Om  vi  därefter  ett  ögonblick  skulle  se  efter,  hvad  som  är  att 
göra,  så  nödgas  jag  i  hufvudsak  rekapitulera  hvad  kapten  Petersson 
yttrade.  I  första  rummet  blir  det  arbetsgifvarnes  och  arbetarnes  upp¬ 
gift  att  söka  få  ned  byggnadskostnaderna.  Man  måste  vidare  pla¬ 
nera  områden  inom  staden,  som  kunna  erhållas  till  billigt  pris. 
Detta  senare  är  en  social  fråga,  som  bör  ligga  oss  alla  om  hjärtat. 
Jag  vill  angående  densamma  uttala  såsom  min  bestämda  uppfattning, 
att  det  är  orätt  att  taga  alltför  stor  hänsyn  till  de  socialistiska  ten¬ 
denser,  som  göra  sig  gällande  mera  och  mera.  Det  reserveras  ex¬ 
empelvis  stora  områden,  som  upplåtas  med  tomträtt.  Hvarför?  Jo, 
därför  att  icke  värdestegring  skall  uppstå  å  områdena.  Det  finnes 
kanske  människor,  som  äro  nog  dumma  att  nappa  på  den  kroken, 
men  de  torde  dock  vara  få.  Om  man  nämligen  icke  äger  person¬ 
lig  förmögenhet,  är  det  förenadt  med  mycket  stora  uppoffringar  att 
bygga  hus.  Därtill  komma  svårigheter  med  affärstransaktioner  och 
dylikt,  hvilket  allt  gör,  att  man  icke  gärna  inlåter  sig  på  byggnads- 
föjetag;  utan  att  man  har  utsikt  att  erhålla  någon  liten  förtjänst 
därpå  i  framtiden.  Jämför  man  i  här  berörda  afseende  Enskede  och 
hvad  där  betalas  för  tomterna  med  motsvarande  förhållanden  i  kvar¬ 
teret  Lärkan,  så  finner  man,  att  oaktadt  Enskede  ligger  aflägsnare 
och  är  långt  ifrån  vackert,  så  har  man  dock  gärna  betalat  10  å  15 
tusen  kronor  för  tomterna,  sannolikt  därför  att  de  besittas  med 
full  äganderätt.  Ma  man  se  till,  att  man  icke  alltför  snäft  af- 
stänger  de  möjligheter,  som  finnas  för  de  enskilda  att  erhålla 
vissa  fördelar  på  det  allmännas  bekostnad,  ty  dessa  direkta  för¬ 
delar  för  de  enskilda  motsvaras  af  indirekta  fördelar  för  det  all¬ 
männa. 

Utom  dessa  två  frågor  ha  vi  den  viktiga  kommunikations¬ 
frågan,  som  här  blifvit  grundligt  debatterad.  Med  afseende  på  sta¬ 
dens  uppträdande  i  denna  fråga  kan  jag  icke  underlåta  att  göra  några 
reflexioner.  Jag  tänker  då  närmast  på  den  tragedi,  som  utspelats 
rörande  Lidingö  koncession.  Stadens  myndigheter  ha  en  lång  tid 
genom  vissa  manövrer  fördröjt  och  försvårat  trafiken  dit  ut.  Hvar¬ 
för?  Jo,  man  vill  tvinga  folk  att  stanna  i  staden  —  sedan  man 
gjort  förhållandena  här  inne  olidliga.  Myndigheterna  måste  absolut 
slå  in  på  en  annan  väg,  vara  liberalare.  Om  icke  staden  vill  bygga 
kommunikationsleder,  låt  den  slippa  att  göra  det,  ehuru  detta  är 
en  annan  politik  än  den,  som  användes  ifråga  om  tomträtten.  Men 
den  bör  därför  icke  hindra  andra  att  bygga.  Man  kan  resonera  om, 
huruvida  det  lönar  sig  att  anlägga  en  tunnel  eller  icke,  men  om  ett 
bolag  säger:  vi  ha  pengar,  och  vi  vilja  bygga,  då  skall  väl  i  all 
rimlighets  namn  inte  myndigheterna  resa  svårigheter  för  ett  sådant 
företag. 

Jag  vill  taga  ett  annat  exempel.  Bromma  förstäder  ville  för 
någon  tid  sedan  draga  in  något  slags  kommunikationsled  till  Stock¬ 
holm.  Man  försökte  lägga  den  på  jorden,  öfver  jorden  och  under 
jorden.  Allt  afslogs,  man  fick  ej  gå  in  med  en  tunnel  och  icke  med 
en  öfverjordisk  järnväg.  Ja,  sen  finns  det  inte  många  andra  vägar 
att  välja  på,  och  resultatet  är,  att  denna  kommunikationsfråga  ännu 
ej  blifvit  löst. 

Det  ena  med  det  andra  visar,  att  bostadsfrågan  och  industriens 
framtid  här  i  Stockholm  kräfva  ett  helt  annat  uppträdande  från 
stadens  sida  än  det,  som  nu  lägges  i  dagen. 

Efter  detta  skall  jag  tillåta  mig  att  med  några  ord  gå  in  på 
den  tekniska  sidan  af  kommunikationsfrågan,  icke  för  att  ytterligare 
belysa  densamma,  men  för  att  rätta  ett  missförstånd.  Det  har  här 
sagts,  att  järnvägarna  under  vissa  förhållanden  icke  skulle  vara  att 
föredraga  framför  spårvägarna,  beroende  på  den  ringa  tågfrekvensen. 
Detta  är  riktigt  under  förutsättning  af  den  största  möjliga  otur,  eller 
att  man  ideligen  får  vänta  på  tåg.  Men  i  de  flesta  fall  vet  man 
naturligtvis  på  förhand,  när  tåget  skall  gå,  och  rättar  sig  därefter, 
och  det  blir  järnvägsförvaltningens  sak  att  anpassa  tågtiderna  på 
lämpligt  sätt.  Detta  tror  jag  är  en  synpunkt,  som  är  viktig  och 
icke  kan  bli  till  annat  än  favör  för  del  snabbare  och  mera  utveck¬ 
lade  trafikmedlet. 

Här  har  talats  om,  att  en  snabb  trafik  skulle  utgöra  en  vinst 
i  arbetstiden.  Teoretiskt  kan  det  vara  så,  men  i  de  flesta  fall  torde 
väl  arbetstiden  vara  bestämd  oberoende  af  trafiken.  Man  är  tvungen 
att  arbeta  en  viss  tid  för  att  fylla  sitt  mått  af  arbete.  Om  man 
förkortar  restiden  med  en  timme,  betyder  därför  icke  detta  med  nöd¬ 
vändighet,  att  man  arbetar  mera,  utan  att  man  hvilar  mera.  Visser¬ 
ligen  är  äfven  detta  till  förmån  för  snabbare  kommunikationer,  men 
kanske  icke  efter  de  kalkyler,  som  här  anförts. 

Man  har  jämfört  kostnaderna  för  järnvägar  och  spårvägar,  till 
Lidingon,  Djursholm  o.  s.  v.  För  att  saken  skall  stå  fullt  klart, 
vill  jag  påpeka,  att  Lidingöbanan  har  den  fördelen,  att  man  får  öf- 
vergång  till  stadens  linier,  så  att  äfven  om  man  icke  bor  vid  Sture- 
plan,  så  kan  man  genom  att  fortsätta  med  spårväg  bekvämt  komma 
till  sin  arbetsplats. 

Jag  skall  icke  upptaga  tiden  längre.  Hvad  jag  har  sagt  har 
i  hufvudsak  gått  ut  på  en  vädjan  till  stadens  myndigheter  att  göra 
hvad  de  kunna,  för  att  bättre  förhållanden  må  komma  till  stånd, 
och  att  de  därvid  icke  må  helt  snäft  begränsa  sig  till  några  kom¬ 
munalsocialistiska  eller  statssocialistiska  dogmer  utan  se  till,  att 
resultatet  verkligen  må  bli  till  gagn  för  stadens  inbyggare.  Vi¬ 
dare  ville  jag  vädja  till  alla  inom  byggnadsindustrien  sysselsatta, 
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ifrån  entreprenören  till  arbetarne,  att  åstadkomma  billiga  byggnads- 
kostnader. 

Arkitekt  R.  S.  Enblom  \  Bostadsfrågan  har  ännu  en  sida,  som 
icke  blifvit  vidrörd  i  debatten,  nämligen  arkitektens  ställning  till 
densamma.  Föregående  talare  påvisade,  huiu  man  skulle  kunna  få 
billiga  hus  genom  att  bygga  billigt.  Detta  kan  man  äfven  få  genom 
en  förnuftig  plananordning.  Centralförbundet  för  socialt  arbete  har 
upprättat  en  upplysningsbyrå,  där  egnahemsbyggare  erhållit  råd,  och 
genom  att  deltaga  i  dess  arbete  har  jag  kommit  under  fund  med, 
hvad  jag  anade  förut,  nämligen  att  svårigheten  att  få  ritningar  till 
billigt  pris  utgör  ett  stort  hinder  för  en  mängd  smärre  byggnads¬ 
företag.  Denna  svårighet  förklarar  också,  att  man  i  allmänhet  byg¬ 
ger  så  planlöst.  Därför  är  det  en  viktig  sak  att  ställa  så  till,  att 
man  får  goda  ritningar  till  billigt  pris.  Det  bör  emellertid  icke  ske 
därigenom,  att  arkitekten  prutar  af  på  sitt  arvode. 

Man  bör  skaffa  goda  och  billiga  ritningar  genom  att  anordna 
täflingar,  men  icke  så  som  dessa  till  dato  anordnats.  Jag  har  vid 
två  tillfällen  varit  prisdomare,  ena  gången  åt  Stockholms  stad,  andra 
gången  åt  Slöjdföreningen.  Till  båda  täflingarna  insändes  en  oerhörd 
samling  projekt,  hvilka  till  största  delen  ieke  voro  acceptabla. 

Hvad  är  det,  som  hindrar  folk  från  att  komma  med  goda 
projekt?  Jo,  det  är,  att  de  täflande  icke  precis  kunna  vara  dispo¬ 
nerade  att  på  en  viss  utsatt  dag  ha  sina  ritningar  fullt  utarbetade. 
Om  de  däremot  finge  lämna  in  mera  eller  mindre  lösliga  projekt, 
som  bedömdes  af  en  nämnd,  hvilken  icke  hade  att  utdela  pris  utan 
att  inköpa  värdefulla  ritningar  och  sedan  publicera  dem,  då  skulle 
hela  denna  sak  drifvas  framåt.  Svenska  slöjdföreningen  delade  ut 
resultatet  af  en  eller  två  täflingar  gratis.  Ritningen  till  utställnings- 
villan  kostade  sålunda  blott  en  krona! 

Detta  är  ett  sätt  att  få  till  stånd  billiga  hus.  Det  hjälper 
icke,  att  man  bygger  billigt,  om  man  gör  det  efter  en  bakvänd  rit¬ 
ning.  Det  synes  mig  vidare  vara  en  lämplig  åtgärd,  som  i  viss 
grad  vidtagits  af  Hemslöjdsföreningen,  då  den  i  olika  trakter  af 
landet  låtit  bygga  hus  såsom  modeller.  Konsten  att  bedöma  bygg¬ 
nadsritningar  på  papperet  är  ingalunda  utbredd,  men  många  flera 
fatta  en  i  idé,  när  de  få  se,  hur  den  ter  sig  utförd  i  verkligheten. 

Jag  föreslår,  att  mötet  uttalar  sig  för,  att  man  anordnar  en 

permanent  pristäflan  om  billiga  smålägenheter.  Jag  skall  icke  ut¬ 
veckla  saken  vidare  utan  vill  blott  ännu  en  gång  understryka,  att 
man  icke  kan  få  billiga  hus  annat  än  efter  goda  ritningar. 

Kapten  Nils  Cronstedt:  Jag  vill  fatta  mig  kort  och  endast 
framhålla  ett  par  synpunkter  som  i  inledningsföredragen  gjorts  gäl¬ 
lande,  men  som  icke  böra  gå  oemotsagda  förbi. 

Det  sades,  att  vi  icke  skulle  taga  utlandet  till  föredöme.  Det 

är  klart,  att  detta  är  riktigt  när  det  gäller  millionstäderna.  Men 

jag  anser  mig  böra  framhålla  —  i  likhet  med  en  föregående  talare 
—  att  vi  ha  ofantligt  mycket  att  lära  just  af  utländska  städer,  särskildt 
af  dem  som  kunna  jämställas  med  våra  egna  med  hänsyn  till  stor¬ 
lek  m.  m. 

Kapten  Petersson  säger  på  ett  ställe  i  sitt  inledningsföredrag, 
att  man  ofta  gör  ett  stort  missgrepp,  »då  man  anlägger  ett  kommu¬ 
nikationsmedel  af  högre  klass,  än  hvad  som  för  tillfället  verkligen 
kan  erfordras».  Det  kan  ju  icke  nekas,  att  man  i  fråga  om  för- 
stadskommunikationerna  i  våra  städer  begått  försyndelser  i  det  fal¬ 
let:  vi  ha  i  Göteborg — Särö  ett  exempel  härpå,  i  Lund  — Bjärred  ett 
annat.  Men  det  fordras  mycket  omdöme  och  stor  försiktighet,  när 
det  gäller  att  omsätta  en  sådan  tes,  som  den  kapten  Petersson  fram¬ 
fört,  i  verkligheten.  Man  kan  icke  utan  vidare  säga  t.  ex.,  att  Salt- 
sjöbadsbanan  är  ett  dylikt  företag  därför,  att  driften  först  på  senare 
tid  lämnat  en  skaplig  afkomst.  Eller  att  Djursholmsbanans  utrustning 
är  för  dyrbar,  därför  att  förhöjning  af  förut  ej  låga  biljettpriser 
måst  göras. 

Man  kan  peka  på  Långedragslinien,  som  tack  vare  K.  Väg- 
och  Vattenstyrelsen  kunnat  byggas  efter  goda  tekniska  bestämmelser. 
Men  densamma  kan  lika  väl  som  Helsingborg— Ramlösalinien  anses 
vara  ganska  lågt  stående  åtminstone  med  hänsyn  till  den  använda 
tåghastigheten  och  i  viss  mån  till  den  rullande  materielen. 

Det  har  vidare  talats  om  den  tid,  som  man  bör  beräkna  för 
förflyttning  mellan  bostads-  och  arbets-plats.  Jag  är  i  likhet  med 
flera  andra  talare  af  den  bestämda  uppfattningen,  att  den  totala  tid 
kapten  Petersson  angifvit  af  en  timme  är  alldeles  för  lång,  äfven 
som  maximum.  En  lämpligt  funnen  genomsnittstid  torde  däremot 
vara  30  minuter.  Detta  är  också  den  tid  man  räknar  med  på  flera 
håll  i  utlandet,  till  och  med  i  ganska  stora  städer.  Det  är  för  öfrigt 
ganska  egendomligt,  att  kapten  Petersson  i  dag  talat  om  8  kilometer 
såsom  genomsnittsgräns  för  spårvägarnas  användning.  I  annat  sam¬ 
manhang,  när  det  gällde  en  lokalbana  i  Malmötrakten,  har  han 
uppgifvit  siffran  5  å  6.  Öfverstelöjtnant  Stafsing  har  för  ett  par  år 
sedan  på  tal  om  Stockholms  förstadsförbindelser  framhållit,  att  spår¬ 
vägarna  inom  en  rayon  af  6  å  7  km  med  största  fördel  kan  ut¬ 
nyttjas.  Och  för  egen  del  har  jag  gjort  en  del  utredningar  härvidlag 
och  kommit  till  det  resultat,  att  gränsen  för  spårvägarnas  använd¬ 
ning  ligger  mellan  4  och  5  kilometer,  ett  afstånd  som  torde  vara 
ett  lämpligt  maximum  för  våra  förhållanden. 

Kapten  Petersson  har  äfven  gått  in  på  frågan  om  afgifterna 


och  resekostnaderna,  och  detta  är  en  sida  af  frågan,  som  är  synner¬ 
ligen  beaktansvärd.  Jag  är  inledaren  af  kommunikationsfrågan  sär¬ 
skildt  tacksam  för  den  maning  han  gaf  att  taga  spörsmålet  om  de 
ekonomiska  fördelarna  eller  nackdelarna  af  en  utflyttning  från  den 
egentliga  staden  under  allvarligt  öfvervägande  och  skärskåda  dess 
inflytande,  när  det  gäller  valet  af  bostadsplats.  Ser  man  efter,  hvad 
man  verkligen  får  i  ersättning  för  de  pengar,  man  lägger  ut  för 
själfva  resorna,  kommer  man  till  egendomliga  resultat.  Sålunda  kan 
man  med  tanke  på  de  dyrbara  spårvägsresorna  säga,  att  vid  medel¬ 
kostnaden  för  en  resa  per  kilometer  räknad  fästes  ej  så  stort  afse- 
ende.  Ett  lämpligt  skiljemynt,  den  tioöring  t.  ex  för  en  spår- 
vägsresa  som  erlägges,  det  betyder  i  själfva  verket  mera  och  har 
en  så  stor  suggererande  inverkan,  att  själfva  myntet,  icke  det  jag  er¬ 
håller  för  detsamma,  blir  det  bestämmande  i  många  hithörande  fall. 

Det  talades  i  går  om  statens  konkurrens  med  de  enskilda, 
hufvudsakligen  inom  industrien,  men  äfven  på  en  hel  del  andra  om¬ 
råden.  Därvid  nämdes  just  i  inledningsföredraget  om  uppskattningen 
af  staten  tillhöriga  naturtillgångar.  Nu  har  på  sista  tiden  förslag 
framkommit  att  upplåta  vissa  staten  tillhöriga  områden  för  bostads¬ 
ändamål,  och  det  synes  sålunda  klart,  som  om  härvid  markområdena 
icke  böra  taxeras  alltför  lågt,  utan  till  ett  värde  motsvarande  det 
marken  i  enskilda  händer  skulle  äga.  I  fråga  om  möjlighet  af  kon¬ 
kurrens  vill  jag  slutligen  framhålla,  att  då  staten  äger  vid  en  en¬ 
skild  järnväg  belägna  markområden,  som  upplåtas  till  bebyggande 
—  särskildt  om  det  sker  till  dess  egna  tjänstemän  —  det  ej  är 
uteslutet,  att  staten  exempelvis  vid  förnyad  fastställelse  af  taxan  för 
den  enskilda  järnvägen  kan  betinga  särskilda  fördelar  för  de  personer, 
som  slagit  sig  ned  inom  sagda  område.  Emellertid  får  i  fråga  om 
sådana  inom  det  tänkbaras  gräns  liggande  åtgärder  iakttagas  stor 
försiktighet  med  hänsyn  till  de  konsekvenser,  som  däraf  skulle  kunna 
dragas. 

Ingeniör  C.  Billberg:  Jag  skall  anhålla  att  få  anföra  några 
siffror,  som  måhända  ställa  frågan  om  den  kommunala  bostadspoli¬ 
tiken  och  särskildt  frågan  om  kommunens  byggnadsverksamhet  i  en 
något  annan  belysning  än  den  hittills  erhållit. 

De  svåra  hyresförhållanden,  hvaruti  Stockholms  befolkning 
lefvat  under  det  sista  decenniet  har  helt  naturligt  framkallat  kraf  på 
kommunens  ingripande  för  att  i  möjligaste  mån  verka  reglerande  på 
bostadstillgången,  så  att  starka  hyresstegringar  liknande  de  sist  in¬ 
träffade  måtte  undvikas.  Hvad  innebär  denna  uppgift,  d  v.  s.  huru 
stor  byggnadsverksamhet  och  tomtförsäljning  bör  Stockholms  stad 
bedrifva  eller  vara  beredd  att  bedrifva  för  att  motverka  en  hyres- 
stegring  liknande  den  senaste?  Detta  är  gifvetvis  kärnpunkten  i  fråga 
om  stadens  bostadspolitik  och  bör  göras  till  föremål  för  en  ingående 
statistisk  undersökning,  innan  man  framlägger  något  program  i 
detta  afseende.  Men  härpå  har  den  ärade  inledaren  icke  alls  inlåtit 
sig  i  sitt  för  öfrigt  intressanta  inledningsanförande,  tydligen  en  stor 
brist  då  det  är  fråga  om  att  söka  höja  intresset  för  den  kommunala 
bostadspolitiken.  Tyvärr  är  jag  ej  f.  n.  i  tillfälle  att  framlägga  en 
fullständig  undersökning  af  frågan  men  skall  dock  be  få  anföra  några 
preliminära  siffror  i  förhoppning  att  längre  fram  få  tillfälle  utför¬ 
ligare  återkomma  härtill. 

Då  det  såsom  här  är  fråga  om  att  genom  ett  så  att  säga  artifi¬ 
ciellt  ingripande  från  kommunens  sida  verka  reglerande  på  hyrorna 
och  man  frågar  sig,  huru  detta  skall  vara  beskaffadt,  har  man  gifvetvis 
att  utröna  beskaffenheten  af  de  andra  faktorer,  hvilka  ute  i  det  fria, 
icke  officiellt  influerade  samhällslifvet  verka  i  samma  riktning.  Dessa 
äro  ju  i  detta  fall  främst  den  enskilda  byggnadsverksamheten  och 
stadens  folkökning,  särskildt  inflyttningen  från  landsorten. 

livad  då  först  den  sistnämnda  faktorn,  stadens  folkmängds- 
tillväxt,  beträffar  visar  den  officiella  statistiken,  att  ökning  af  befolk- 
ningsnumerären  faktiskt  ägt  rum  för  hvarje  år  sedan  lång  tid  tillbaka 
samt  att  densamma  hvad  åren  1898—1909  beträffar  varierat  mellan 
8,794  och  122  individer  pr  år.  Denna  årliga  folkökning  är  sam¬ 
mansatt  af  nativitetsöfverskottet,  varierande  mellan  3,190  °ch  1,122 
individer,  samt  skillnaden  mellan  inflyttningen  till  staden  och  utflytt¬ 
ningen  därifrån,  hvilken  varierat  mellan  +  6,524  °ch  —  I,5°°  sa" 
lunda  företeende  en  vida  större  fluktuation  än  nativitetsöfverskottet. 
Nativitetsöfverskottet  har  gifvetvis  föga  eller  intet  inflytande  på  efter¬ 
frågan  å  bostäder  samma  år  utan  först  efter  en  längre  tid,  i  flertalet 
fall  först  efter  15  —  20  år.  Däremot  inverka  såväl  antalet  ingångna 
äktenskap,  under  nämnda  tidrymd  varierande  mellan  321700112375^ 
som  inflyttningsöfverskottet  omedelbart  i  riktning  mot  ökadt  kraf  pa 
bostäder.  Det  visar  sig  sålunda,  att  af  de  faktorer,  som  inverka  pa 
behofvet  af  bostäder,  förete  nativitetsöfverskottet  och  antalet  ingångna 
äktenskap  en  relativt  liten  fluktuation  jämfördt  med  inflyttningsöfver¬ 
skottet.  Man  kan  därför  såsom  en  första  approximation  anse,  att 
de  tvänne  förra  faktorerna  icke  rönt  inverkan  af  de  stegrade  hyrorna. 
Denna  omständighet  åter  torde  hvad  särskildt  den  senare  faktorn 
beträffar  i  afsevärd  mån  bero  därpå,  att  ifrågavarande  tio-årsperiod 
företett  en  följd  af  goda  år  inom  stadens  näringslif,  hvilket  bl.  a. 
bevisas  däraf,  att  den  för  bevillning  taxerade  inkomsten  pr  innevå¬ 
nare  under  tioårsperioden  nästan  kontinuerligt  stigit  från  507  kr.,  till 
860  kr.,  hvarvid  likväl  bör  märkas,  att  under  denna  tid  själfdeklara- 
tionen  införts  och  siffrorna  för  alla  åren  därför  icke  äro  fullt  kom- 
mensurabla. 
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Det  framgår  sålunda  häraf,  att  det  hufvudsakligen  är  in-  och 
utflyttningen  från  staden,  som  påverkats  af  de  stegrade  hyrorna  och 
som  sålunda  i  främsta  rummet  tjänstgjort  som  reglerande  faktor  på 
bostadsmarknaden.  Detta  bestyrkes  också  af  de  siffror,  som  Trafik¬ 
kommittén  sammanfört  ur  officiella  dokument  och  benäget  meddelat, 
angående  folkökningen  i  alla  de  staden  omgifvande'  förstadssam¬ 
hällena.  Enligt  dessa  siffror  utgjorde  nämnda  folkökning  åren  1895, 
6  och  7  resP-  1  109,  1  4 1 9  och  1  216  för  att  därpå  plötsligt,  i  sam¬ 
band  med  hyresstegringen,  springa  upp  till  2  104  år  1898  och  där¬ 
efter,  frånsedt  smärre  fluktuationer,  kontinuerligt  ökas  till  6  020  år 
1907  och  därefter  under  de  två  följande  åren  nedgå  till  resp.  4  372 
och  3S14.  Denna  folkökning  beror  gifvetvis  till  en  del  på  nativitets- 
öfverskott,  men  da  en  hel  del  af  dessa  förstadssamhällen  äro  nyan¬ 
lagda  under  ifragavarande  tidsperiod  och  folkökningen  gått  synner¬ 
ligen  hastigt,  är  säkerligen  denna  orsak  till  folkökningen  ej  af  större 
betydelse.  Då  härtill  kommer,  att  utflyttningen  ur  Stockholm  till 
landsorten  ej  ingår  i  dessa  siffror,  torde  man  kunna  antaga  att  hela 
den  angifna  folkökningen  icke  öfverstiger  utflyttningen  ur  Stockholm 
i  samband  med  de  stegrade  hyrorna  under  ifrågavarande  tidsperiod. 
Nu -är  det  visserligen  sant,  att  till  denna  utflyttning  sannolikt  bidragit 
äfven  andra  omständigheter  än  de  stegrade  hyrorna  och  därvid  främst 
egnahemsrörelsen,  hvilken  ju  kan  tänkas  hafva  uppstått  äfven  om 
ingen  hyresstegring  ägt  rum  ehuru  denna  säkerligen  varit  den  egent¬ 
liga  drifkraften.  Jag  utgår  därför  ifrån,  att  om  staden  skulle  byggt 
så  mycket  hus,  att  hyrorna  icke  stegrats,  borde  den  i  första  rummet 
gifvit  tak  öfver  hufvudet  at  samtliga  de  under  dessa  år  1898  —  1909 
ur  staden  utflyttade  eller  tillsammans  c:a  42  647  personer.  Då  nu 
ar  1905  Pr  100  eldstäder  (inkl.  kök)  tillhörande  lägenheter  om  2 
rum  och  kök  bodde  140  personer  och  i  lägenheter  om  3  rum  och  kök 
109  personer,  torde  man  skäligen  kunna  antaga  att  de  utflyttade  per¬ 
sonerna  skulle  därest  de  kvarbott  i  staden  utan  stegring  af  hyrorna 
behöft  34  000  eldstäder,  motsvarande  en  folkmängd  pr  100  eldstäder  af 
125  individer.  Kommunen  skulle  sålunda  blott  för  att  förhindra  ut¬ 
flyttningen  nödgats  uppföra  era  3  000  eldstäder  pr  år  under  de  senaste 
elfva  aren.  Men  här  tillkomma  en  del  omständigheter,  som  visa 
att  denna  siffra  är  åtskilligt  för  låg.  Sålunda  kan  man  med  skäl 
antaga  att  inflyttningen  till  staden  skulle  blifvi  betydligt  större  till¬ 
följd  af  det  allmänt  goda  affärsläget,  därest  hyrorna  icke  samtidigt 
sprungit  i  höjden.  Vidare  har  erfarenheten  visat,  enligt  bankdirektör 
H.  1  almes  utsago,  att  det  för  att  hyrorna  icke  skola  stiga,  erfordras 
3  %  samtliga  bostadseldstäder  stå  lediga.  Äfven  för 
att  astadkomma  detta  öfverskott  fordras  en  ansenlig  byggnadsverk¬ 
samhet.  Slutligen  tillkommer  en  omständighet,  som  första  gången 
papekades  at  prof.  Wicksell  i  samband  med  byggnadskrisen  i  Stock¬ 
holm  i  början  af  1890  talet,  nämligen  att  stadens  tillväxt  i  hög 
grad  beror  af  dess  byggnadsindustri.  En  stegrad  byggnadsverksamhet 
medför  därför  ökad  inflyttning,  hvilken  omständighet  äfven  bidrager 
att  öka  de  erforderliga  eldstädernas  antal.  En  del  af  dessa  faktorers 
inflytande  låta  sig  approximativt  beräkna,  och  torde  jag  få  tillfälle 
återkomma  härtill  vid  annat  tillfälle. 

Af  hvad  salunda  anförts  synes  framgå,  att  de  erhållna  siffrorna 
för  den  byggnadsverksamhet  kommunen  skulle  hafva  bedrifvit,  eller 
i  medeltal  c:a  3  000  eldstäder  pr  år,  maximum  enligt  samma  grunder 
öfver  4  000,  för  att  hindra  hyresstegringen  är  för  läg.  Då  man  be¬ 
tänker,  att  hela  den  enskilda  byggnadsverksamheten  under  denna  tid 
omfattar  i  medeltal  c  a  7  600  eldstäder  pr  år,  torde  det  icke  ligga 
någon  öfverdrift  uti  att  beteckna  krafvet  på  att  kommunen  genom 
sin  byggnadsverksamhet  skulle  söka  inverka  i  afsevärd  mån  regle¬ 
rande  pa  hyrorna  sasom  en  chimär,  och  att  man  på  denna  grund 
icke  har  anledning  öka  kommunens  byggnadsverksamhet. 

Till  en  belysning  med  siffror  af  den  kommunala  tomtpolitiken 
torde  jag  en  annan  gång  få  tillfälle  återkomma. 

Om  vi  nu  sasom  synes  sannolikt  gå  till  mötes  en  period  med 
vikande  hyror,  har  man  skäl  att  fråga  sig:  hvilken  andel  har  den 
hittillsvarande  kommunala  bostadspolitiken  i  detta  resultat.  Svaret 
a  denna  fraga  framgår  af  det  sakförhållande,  att  genom  stadens  för- 
sorg  uppförts  dels  228  eldstäder  i  arbetarebostäder  åren  1901  —  1906, 
dels  under  de  senaste  åren  c:a  500  eldstäder  vid  Enskede,  eller 
summa  c:a  72^  eldstäder,  hvartill  om  man  så  vill  kan  läggas  de 
c:a  300  eldstäder,  som  af  enskilda  uppförts  vid  Enskede,  summa  c:a 
1  028  eldstäder.  Dessa  siffror  visa,  att  på  ett  eventuellt  inträffande 
hyresfall  har  »bostadsfrågans  genombrott»  i  den  Stockholmska  social¬ 
politiken  hittills  icke  öfvat  något  märkbart  inflytande. 

De  anförda  skälen  tala  tydligt  nog  emot  kommunal  byggnads¬ 
verksamhet  från  synpunkten  af  hyresmarknadens  reglering  men  gif¬ 
vetvis  icke  mot  kommunens  befordrande  inom  behöriga  gränser  af 
kommunikationernas  och  egnahemsrörelsens  utveckling. 

Förste  intendenten  /.  G.  C/ason :  Jag  har  blifvit  uppkallad 
däraf,  att  det  föreslagits,  att  föreningen  skulle  uttala  vissa  önskemål. 
Det  förefaller  mig  nämligen,  som  om  dessa  skulle  ha  en  väl  sväf- 
vande  formulering.  Jag  skulle  åtminstone  önska  för  min  del,  att, 
om  föreningen  samlade  sig  om  vissa  uttalanden,  dessa  skulle  vara 
mera  öfvervägda. 

Den  enda  punkt,  som  jag  kan  vara  med  om,  dock  med  ett 
^lägg,  som  här  redan  blifvit  föreslaget,  är  den  första,  angående 
kommunikationerna.  I  denna  kastar  man  ut  i  världsrymden  en  ön¬ 


skan  om  att  fa  till  stånd  bättre  statistik  i  alla  riktningar,  som  kunna 
influera  på  frågan.  Ja,  det  kan  man  ju  möjligen  önska,  men  det  är 
mera  att  här  tillägga. 

Punkt  2  är  bra  nog  lösligt  formulerad.  »Ett  intresseradt  stu¬ 
dium  från  kommunalteknikernas  sida  af  bostadsfrågan  i  alla  de  delar, 
som  kunna  inverka  på  planer  för  samhällenas  utvidgning» —  allt  det 
där  kan  man  önska,  men  icke  skall  Teknologföreningen  önska  det 
officiellt,  i  tryck. 

Sedan  kommer  punkt  3,  angående  »ekonomisk  och  teknisk 
organisation  af  byggnadsverksamheten  i  utvecklingskraftiga  samhällen». 
Jag  skulle  vilja  stryka  »utvecklingskraftiga».  Jag  tror  emellertid, 
att  det  är  lyckligt,  att  en  sådan  önskan  kommer  till  uttryck,  men 
den  borde  stiliseras  på  annat  sätt. 

Vi  komma  sa  till  önskemålen  nr  4,  5  °ch  6,  som  i  grund 
och  botten  röra  samma  sak.  Dit  hör  också  punkt  9.  I  punkt  4 
talas  det  om  »uppgörande  i  god  tid  af  utvidgningsplaner  för  såväl 
kommunikationer  som  stadsplaner  samt  grundläggande  åtgärders  vid¬ 
tagande  för  dessas  genomförande  i  erforderlig  utsträckning.»  I  punkt 
5  står  i  att  väl  afvägda  graderade  stadsplaner  och  byggnadsanord- 
ningar  i  god  tid  skola  utfärdas  af  sakkunniga.  I  punkt  6  uttalas 
ett  önskemål  om  »förökadt  ekonomiskt-tekniskt  inflytande  vid  stads¬ 
planernas  uppgörande  samt  största  sparsamhet  vid  arbetenas  plan¬ 
läggande».  Allt  detta  innefattas  uti  önskemålet  angående  sakkun¬ 
nigt  gjorda  och  väl  afvägda  graderade  byggnadsordningar.  Punkt  9 
om  »kommunikationsfrågornas  snabba  lösande  på  ett  framsynt  sätt» 
inbegripes  också  häri.  Om  man  därför  öfver  hufvud  taget  skall  tala 
om  stadsplanefrågan,  bör  man  koncentrera  sig  på  en  enda  önskan, 
nämligen  att  i  god  tid  utarbeta  sakkunnigt  upprättade  och  väl  af¬ 
vägda  stadsplaner.  Med  stadsplanefrågan  hänger  naturligtvis  kom 
munikationsfrågan  samman. 

Önskemålet  nr  7  om  »noggrann  pröfning  af  möjligheten  att 
införa  enklare  byggnadsbestämmelser  vid  visst  byggnadssätt  och  viss 
husstorlek»  hör  också  intimt  samman  med  själfva  stadsplanefrågan. 
Man  kan  icke  göra  upp  en  statsplan  utan  en  sådan  pröfning.  I 
detta  sammanhang  vill  jag  fästa  herrarnes  uppmärksamhet  på,  att 
det  är  en  del  förhallanden,  som  efter  stadsplanelagens  promulgerande 
gjort,  att  det  blifvit  af  vikt,  att  man  får  en  del  af  byggnadsord¬ 
ningens  bestämmelser  för  vissa  delar  af  städerna  fastställda  såsom 
svensk  lag  och  därigenom  med  mycket  starkare  kraft  än  byggnads¬ 
stadgan.  Enligt  paragraf  3  kan  man  af  Kungl.  Maj;t  få  fastställda 
särskilda  byggnadsbestämmelser  för  hvilket  område  man  behagar,  så 
att  de  fa  lags  karaktär.  På  det  sättet  öppnas  ju  vidsträckta  möj¬ 
ligheter  i  den  riktning  man  här  förordat  att  ordna  byggnadsverksam¬ 
heten  och  indela  städerna  i  olika  kvarter,  det  ena  afsedt  för  ett 
ändamål,  det  andra  för  ett  annat. 

Hvad  beträffar  punkt  8,  som  går  ut  på  »försök  till  billigare 
planläggning  och  enklare  utförande  af  billiga  bostäder»,  så  afser 
nog  den  detsamma,  som  arkitekt  Enblom  syftade  på,  då  han  talade 
om,  att  man  skulle  söka  få  bostadsmodeller  uppförda. 

Jag  har  ännu  en  anmärkning  att  göra  med  afseende  på  de 
här  uttalade  önskemålen.  Den  gäller  hvad  som  här  sagts  om  bo¬ 
stadsförhållandena  ur  ekonomisk  synpunkt  Af  bostäder  ha  vi  ju  en 
mängd  olika  slag,  från  sjuvåningshuset  i  det  trångt  bebodda  stadens 
centrum  till  arbetarbostaden,  upplåten  på  tomträtt,  och  allt  livad 
som  ligger  däremellan.  De  uttalanden,  som  här  blifvit  gjorda,  passa 
icke  in  på  frågan  i  dess  helhet.  Jag  förmodar  dock,  att  det,  som 
föredragshållarnas  tankar  mest  rört  sig  om,  och  det,  kring  hvilket 
deras  hufvudsakliga  intresse  samlat  sig,  har  varit  de  modärna  egna- 
hemssträfvandena.  Om  man  på  det  sättet  begränsar  frågan,  tror  jag 
i  likhet  med  flera  föregående  talare,  att  det  är  kommunikationerna 
som  för  densamma  spelar  den  största  rollen.  De  äro  förutsättningen 
för  att  man  skall  komma  till  den  plats,  där  man  vill  bygga.  Det 
där  »att  kunna  bygga  billigt»  beror  i  första  rummet  på,  om  det  kan 
anordnas  ett  ekonomiskt  system.  Detta  är  rentaf  en  bankfråga. 
Anläggningen  af  en  förstad  betingar  numera,  att  det  finnes  ett  pen¬ 
ninginstitut,  som  förskotterar  byggnadskostnaderna  för  alla  dessa 
människor,  som  eljest  icke  skulle  kunna  bygga  just  af  ekonomiska 
skäl.  Det  är  frågan  nummer  två.  Båda  ligga  utanför  det  rent 
byggnadstekniska  området. 

Hvad  angår  byggnadstekniken  vill  jag  erima  om,  huru  man  i 
hela  världen  gjort  ansträngningar  för  att  pressa  fram  en  billig  bygg¬ 
nadstyp,  men  aldrig  lyckats  —  och  aldrig  kommer  att  lyckas.  Ty 
i  hvarje  ögonblick  förändras  läget  med  hänsyn  till  pretentioner, 
byggnadsmaterial  och  alla  andra  faktorer.  Det  är  icke  värdt,  att 
man  inbillar  sig,  att  man  skall  komma  til!  en  billig  byggnadstyp. 
Man  kan  helt  enkelt  icke  tillämpa  samma  typ  öfverallt.  Allra  minst 
i  vårt  vidsträckta  land  med  dess  olika  naturförhållanden  kan  det 
bli  tal  om  att  få  fram  en  dylik,  det  går  icke  ens  ifråga  om  arbe¬ 
tarebostäder,  utan  vid  hvarje  särskildt  tillfälle  måste  en  sådan  fråga 
bedömas  af  en  byggnadstekniker.  Därför  synes  mig  den  sidan  af 
saken  vara  skäligen  litet  värd  att  syssla  länge  med. 

Beträffande  förhållandet  mellan  arkitekten  och  ingeniören  ber 
jag  att  få  belysa  det  ur  den  synpunkt  jag  själf  anlägger  på  frågan. 
Ingeniören  är  en  person,  som  på  grund  af  uppfostran  och  sannolikt 
på  grund  af  naturlig  läggning  är  van  att  räkna  och  vill  räkna  och 
icke  känner  sig  trygg,  förrän  han  kan  räkna  med  bestämda  faktorer. 
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Han  är  van  att  göra  beräkningar  under  vissa  bestämda  förutsätt¬ 
ningar,  som  i  de  flesta  fall  kunna  uttryckas  med  siffror.  Arkitekten 
måste  på  grund  af  sitt  yrke  taga  hänsyn  till  fullkomligt  obestämbara 

faktorer,  människors  tycke  och  smak  samt  seder  och  bruk  och  en 

massa  tillfälliga  omständigheter,  som  aldrig  kunna  sättas  i  system. 
Bostaden  är  af  sådan  natur,  att  man  icke  kan  räkna  sig  fram  till 

den,  utan  man  måste  känna  sig  fram  till  den.  Det  är  så  många 

obestämbara  faktorer,  som  därvidlag  göra  sig  gällande,  och  dem 
kan  ingeniören  icke  få  något  grepp  på.  Hans  läggning  är  icke  så¬ 
dan,  utan  han  måste  arbeta  sig  fram  till  ett  system.  Det  visar  sig, 
så  snart  man  söker  få  fram  en  viss  byggnadstyp.  Denna  genera¬ 
lisering  går  icke.  Bygger  man  en  stad,  som  är  framkonstruerad  en¬ 
bart  med  siffror,  en  arbetarstad  eller  en  sådan  här  billighetsslad 
utan  att  taga  hänsyn  till  alla  dessa  fluktuerande  faktorer,  som  äro 
beroende  af  människans  individuella  konstruktion,  blir  resultatet  led¬ 
samt  och  tråkigt.  Jag  tror  icke,  att  vi  skola  sträfva  efter  att  komma 
till  typer  af  städer  sådana  som  Englands  tråkiga  industrisamhällen, 
där  ögat  mötes  af  den  ena  raden  likadana  byggnader  efter  den  andra. 
Det  har  för  öfrigt  vid  flera  tillfällen,  då  frågan  varit  uppe  på  inter 
nationella  möten,  framhållits  såsom  ivifvelaktigt,  huruvida  det  är 
lämpligt  att  sammanföra  byggnader  af  likartad  social  natur  alltför 
mycket  på  ett  ställe,  utan  vore  idealet,  att  byggnaderna  blefve  af 
blandad  natur.  Arbetarstaden  är  icke  idealet  ur  arbetarens  egen 
synpunkt.  Han  vill  icke  bo,  där  han  vet,  att  han  blir  utpekad  som 
arbetare,  utan  han  vill  bo  i  k vaiter,  där  det  finnes  folk  af  alla  andra 
olika  kategorier.  Detta  ligger  i  människans  natur,  och  den  är  också 
en  faktor  att  räkna  med. 

Jag  vill  sluta  så,  som  jag  började:  jag  skulle  önska,  att  före¬ 
ningen  icke  såsom  ett  votum  för  dagen  ville  upptaga  herr  Meurlings 
önskemål  oförändrade. 

Kapten  Ingemar  Petersson :  Jag  ber  endast  att  få  bemöta 
några  af  de  anmärkningar,  som  af  föregående  talare  riktats  mot 
milt  föredrag. 

Ingeniör  Winell  påstod,  att  mitt  sätt  att  resonera  skulle  utvisa 
tankelättja.  Jag  vill  påpeka,  att  jag  nederst  å  sidan  framhållit, 
att  man  bör  i  god  tid  och  i  sammanhang  med  stadsplanernas  upp¬ 
görande  göra  sig  »fullständigt  förtrogen  med,  huru  alla  framtida 
linier  lämpligen  böra  framdragas,  på  det  att  icke,  när  de  en  gång 
skola  komma  till  utförande,  stora  och  dryga  expropriationskostnader 
och  öfriga  anläggningskostnader  skola  helt  och  hållet  omöjliggöra 
kommunikationsmedlens  för  alla  parters  vidkommande  goda  ekono- 
misering».  Kallas  det  tankelättja,  så  tar  jag  hellre  emot  en  beskyll¬ 
ning  härför,  än  jag  vill  kallas  geschäftsmakare. 

Hvad  de  föregående  talarne  hufvudsakligen  riktat  sig  emot  är, 
mitt  yttrande,  att  det  är  ett  ekonomiskt  missgrepp  att  anlägga  ett 
kommunikationsmedel  af  högre  klass,  än  hvad  som  för  tillfället 
behöfs,  man  säger  att  så  icke  är  fallet.  Jag  är  förekommen  af 
kapten  Cronstedt,  som  framhållit,  att  detta  ofta  visat  sig  vara  fallet. 

Vidare  har  herr  Victorin  sagt,  att  kommunikationerna  i  all¬ 
mänhet  icke  belasta  exploateringen  af  ett  område.  För  att  styrka 
mitt  påstående,  att  kommunikationerna  kunna  belasta  exploateringen, 
behöfver  jag  endast  hänvisa  till  förhållandena  å  Brevik.  Det  har 
af  herr  Victorin  förordats,  att  man  skall  gå  raskt  till  väga  beträf¬ 
fande  kommunikationerna.  Jag  däremot  vill  göra  gällande,  att  man 
först  bör  vara  säker  på,  att  man  icke  alltför  mycket  betungar  exploate¬ 
ringen  af  ett  omjåde. 

Herr  Victorin  gjorde  en  jämförelse  mellan  kommunikationerna 
till  Lidingön  och  till  Djursholm  och  sade,  att  Djursholmsbanan,  som 
var  en  förstadsbana,  var  ett  mycket  bättre  kommunikationsmedel  än 
spårvägen  till  Lidingön.  Han  förbiser  då,  att  man  med  Djursholms- 
tåget  endast  kan  komma  till  Engelbrektsplan,  men  med  spårvägen 
hela  Stockholm  rundt  och  in  till  stadens  centrum. 

Slutligen  förmenade  herr  Victorin,  att  man  icke  varit  belåten 
med  spårväg  öfverallt.  Jag  har  sagt,  att  man  varit  belåten  med 
spårväg,  så  länge  icke  trafiken  fordrat  högre  kommunikationsmedel. 
För  att  visa,  hur  omöjlig  min  teori  var,  anförde  han  såsom  exempel 
Sundbyberg.  Jag  har  emellertid  icke  sagt  annat  än  detta:  när  det 
bättre  kan  bära  sig,  då  är  tiden  inne  för  att  anlägga  ett  kommuni¬ 
kationsmedel  af  högre  klass. 

Ing.  Winell:  Jag  hade  begärt  ordet,  innan  kapten  Petersson 
framsade  sitt  sista  anförande.  Jag  ber  emellertid  med  anledning  af 
hans  uppfattning  om  innebörden  af  mitt  uttryck  »tankelättja»  att  få 
framhålla,  att  jag  med  mina  ord  icke  velat  uttrycka,  att  vare  sig 
den  ene  eller  den  andre  af  hrr  inledare  varit  bekajade  med  tanke¬ 
lättja,  men  däremot  att  den  uppfattning  om  spårvägar  resp.  för- 
stadsbanor,  som  de  uttryckt,  kan  vara  ägnad  att  befordra  tankelättja 
hos  andra,  hos  den  stora  allmänheten,  som  ju  ofta  gärna  vill  tro, 
att  det  som  ytligt  ser  ut  att  vara  den  lättaste  utvägen  äfven  är  den 
riktiga. 

Hvad  som  i  själfva  verket  föranledde  mig  att  begära  ordet 
var  emellertid  några  yttranden  af  löjtnant  Victorin,  då  han  syntes 
vilja  bevisa,  att  man  godt  kunde  betala  högre  taxor  på  förstadsbanor 
än  på  spårvägar  med  anledning  af  den  tidsvinst  som  man  gör.  En 
sådan  syn  på  saken  vore  säkerligen  farlig  för  förstadsbanesystemets 
utsikter,  men  jag  fann  också  af  hvad  som  senare  yttrades,  att  löjtnant 


V.  icke  höll*  så  strängt  på  den  nämnda  synpunkten,  utan  han 
tycktes  i  stället  påvisa,  att  spårvägstaxorna  ofta  ställa  sig  lika  höga 
och  högre  än  förstadsbanetaxorna.  Att  så  är  fallet  kan  man  också 
göra  för  sig  plausibelt  genom  att  beakta,  att  den  tätare  trafiken 
med  smärre  spårvagnar  i  det  hela,  såsom  med  hänsyn  till  ofördel¬ 
aktigare  utnyttjande  af  personal,  medför  högre  diiftskostnader  än  för- 
stadsbanorna  med  deras  något  glesare  men  trafikkraftigare  tåg,  en 
omständighet,  som  väsentligexr  kan  neutralisera  skillnaden  i  anlägg¬ 
ningskostnad. 

Här  har  talats  om,  att  bostadsfrågans  läge  väsentligen  skulle 
bero  på  byggnadskostnaderna,  och  särskildt  har  ingeniör  Forsberg  i 
sitt  väl  formade  anförande  framhäft  denna  synpunkt.  I  direktör 
Meurlings  inledningsanförande  finnes  emellertid  angifvet,  att  bostads¬ 
frågan  ytterst  utmynnar  i  byggnadsverksamhetens  tillräcklighet  eller 
otillräcklighet ,  d.  v.  s.  i  den  jordmån  som  förefinnes  för  spekulatio¬ 
nen.  För  min  del  är  jag  benägen  att  se  spekulationen  som  det  pri¬ 
mära  och  byggnadskostnaderna  såsom  det  sekundära,  såsom  en  följd 
häraf.  I  annat  fall  skulle  det  bli  svårt  att  förklara,  att  tomtpriserna 
inom  de  nyare  stadsdelarna  oupphörligt  varit  i  stigande.  Om  de 
nya  husen  med  sina  på  grund  af  uppdrifna  arbetspris  högre  till¬ 
verkningskostnader  skulle  kunna  konkurrera  med  de  äldre,  så  borde 
ju  nämligen  föga  värde  kunna  vara  till  öfvers  för  tomten,  för  såvidt 
fullt  regelrätta,  af  spekulation  oberörda  förhållanden  varit  förhan¬ 
den,  och  detta  tomtvärde  borde  af  taga  i  stället  för  att  tillväxa ,  om 
det  verkligen  vore  de  alltjämt  stegrade  arbetsprisen  som  vore  den 
primära ,  i  första  hand  drif vande  orsaken. 

Rätta  förhållandet  torde  som  sagdt  vara,  att  det  är  den  jord¬ 
mån  för  spekulationen,  som  af  hr  Meurling  angifvits,  hvilken  är  ur¬ 
sprunget  till  de  höga  bostadsprisen.  De  vinster,  som  härigenom  ha 
uppstått,  ha  olika  medverkande  personelement  tillgodogjort  sig  på 
olika  sätt.  Arbetaren  anses  ju  ha  gjort  det  dels  i  form  af  upp¬ 
pressade  löner,  dels  i  form  af  pretention  på  alltför  ringa  arbetspre¬ 
stationer. 

Belysande  för  den  uppfattning,  som  fått  leda  till  bostadsfrågans 
nuvarande  läge,  synes  en  notis  i  Stockholms  Dagblad  vara,  som 
förekom  strax  före  Jul.  Någon  författare,  jag  minnes  ej  hvilken, 
hade  skrifvit  en  broschyr  som  handlade  om  lärdomar,  som  våra 
arbetare  kunde  draga  af  storstrejken  och  dess  följder.  Dessa  lär¬ 
domar  vore,  att  export:ndustrien  icke  kunde  betala  samma  arbetslöner 
som  byggnadsindustrien,  enär  denna  sistnämnda  industri  hade  karaktär 
af  monopol,  medan  exportindustrien  däremot  reglerades  af  konkur¬ 
rensen  å  den  utländska  marknaden.  Tidningen  yttrade  härom,  att 
detta  faktum  vore  något  för  arbetarna  inom  exportindustrien  att 
taga  fasta  på,  ty  härmed  gåfves  en  fullt  naturlig  förklaring,  hur  det 
kunde  komma  sig,  att  byggnadsindustrien  kan  betala  sina  arbetare, 
bättre  än  öfrig  industri,  särskildt  alltså  exportindustrin.  Men  man  torde 
med  skäl  kunna  fråga  hvart  det  skall  bära  hän,  ifall  man  inriktar 
bostadsfrågan  efter  sådana  linier,  som  bestämmas  af  byggnadsin¬ 
dustriens  monopolartade,  af  utländsk  konkurrens  oberoende  ställning 
och  härmed  äfven  —  fullt  logiskt  —  erkänner  den  konsekvensen 
som  fullt  riktig  och  naturlig,  att  en  arbetare  inom  byggnadsindustrien 
bör  kunna  uppställa  och  få  tillfredsställda  fordringar  på  en  aflöning, 
som  exportindustrien  för  sin  del  icke  skulle  kunna  bära?  Följden 
måste  ju  bli,  att  exportindustriens  arbetare,  som  genom  höga  hyror 
och  förnödenheter  äfven  få  kontribuera  till  byggnadsarbetets  större 
lukrativitet  liksom  till  husspekulanternas  vinster,  måste  sträfva  efter 
att  äfven  få  sin  aflöning  höjd.  Härigenom  kommer  det  förhållandet, 
att  den  finansiella  ledningen  icke  dragit  sig  för  att  dra  ut  de 
yttersta  konsekvenserna  af  jord-  och  bostadsmonopolet,  att  verka  till 
hinders  först  och  främst  för  all  exportindustri,  men  äfven  för  svensk 
industri  på  den  inhemska  marknaden,  en  olägenhet,  för  hvars  mö¬ 
tande  man  måste  tillgripa  förhöjda  tulltaxor  o.  s.  v.  Detta  är  ju 
någonting  synnerligen  allvarligt  och  innebär,  att  myndigheternas  in¬ 
gripande  för  en  förståndig  lösning  af  bostadsfrågan  blir  ännu  mera 
nödvändigt,  ju  mera  förhållandena  skrida  framåt. 

Jag  skulle  vilja  säga  några  ord  med  anledning  af  hvad  kapten 
Petersson  i  slutet  af  sitt  inledningsföredrag  yttrade  om,  att  man  bör 
vara  försiktig  med  de  kostnader,  som  man  vid  exploateringen  af  ett 
område  afser  för  framdragandet  af  kommunikationer.  I  fortsättningen 
säger  han  så  här:  »Jag  har  särskildt  velat  framhålla  dessa  förhållan¬ 
den,  då  det  inom  vårt  samhälle  finnes  (sparsamhet  motsatta) 
tendenser  i  denna  riktning,  Stockholms  evolution  har  gått  alldeles 
för  hastigt  framåt  för  att  vara  naturlig.  Det  enda  sättet  att  undgå 
ett  bakslag  är  att  icke  genom  ytterligare  ekonomiska  obetänksam¬ 
heter  göra  tomtpriserna  å  de  yttre  områdena  ännu  högre  uppdrifna, 
än  hvad  de  redan  äro.»  Hela  detta  resonemang  synes  gå  ut  på, 
att  priserna  verkligen  skulle  bli  ännu  högre,  för  den  händelse  ett 
kommunikationssystem,  anlagd  t  efter  en  bred  måttstock,  komme  till 
stånd.  Jag  vill  bestrida,  att  denna  åskådning  är  riktig. 

Jag  ber  att  för  belysning  häraf  få  använda  Lidingön  som 
åskådningsmateriel.  Låt  oss  antaga,  att  man  för  4  eller  5  år  sedan, 
då  jordvärdet  där  ute  ännu  icke  var  mycket  större,  än  hvad  som 
svarade  mot  afkastningen  som  jordbruksegendomar,  hade  anlagt  kom¬ 
munikationer  ditut  och  intecknat  kostnaderna  för  järnvägsanlägg¬ 
ningen,  låt  oss  säga  att  dessa  hade  gått  upp  till  åtskilliga,  c:a  6  å  7 
millioner  kronor,  i  marken  närmast  ofvanför  det  värde  marken  be- 
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tingat  ur  jordbruksynpunkt.  Det  är  då  knappast  tvifvel  om,  att  ej 
den  nödvändiga  summan  kunnat  anskaffas  och  fullständiga  och  full¬ 
komnade  kommunikationer  kunnat  anläggas. 

Låt  oss  jämföra  förhållandena,  sådana  de  då  skulle  gestaltat  sig 
med  läget  för  närvarande!  Jag  vågar  nästan  påstå,  att  värdena  å 
Lidingön  då  icke  hade  varit  större,  än  de  nu  äro,  ty  det  är  knappast 
tvifvel  underkastadt,  att  den  värdestegring,  som  nu  faktiskt  inträdt  å 
Lidingön  trots  dess  ofullständiga  kommunikationer,  är  fullt  så  llög 
som  den,  hv/lken  kunnat  anses  rimlig  och  berättigad,  om  fullständiga 
kommunikati  oner  förelegat. 

Den  allra  värsta  följden  af  ett  sådant  bakslag,  som  kapten 
Petersson  velat  räkna  med,  skulle  väl  vara,  att  jordvärdena  återtoge 
sitt  ursprunliga  belopp  som  motsvarar  jordbruksvärdet.  Men  sanno¬ 
likheten  för,  att  bakslaget  närmade  sig  en  sådan  låg  gräns,  vore 
gifvetvis  mindre,  ifall  fullgoda  kommunikationer  i  stället  för  ofull¬ 
ständiga  vore  anordnade.  I  förra  fallet  hade  man  dock  under  alla 
förhållanden  som  en  konkret  följd  af  spekulationen  haft  de  fullgoda 
järnvägskommunikationerna  till  Lidingön  kvar,  ifall  mot  förmodan  det 
värsta  skulle  inträffat. 

Detta  är,  tror  jag,  en  ur  samhällssynpunkt  mycket  viktig  om¬ 
ständighet  att  ^  beakta.  En  spekulation  som  icke  leder  till  något 
reelt  och  bestående  företag  för  kulturen  och  utvecklingen ,  som  icke 
år  byggd  på  en  etisk  uppfattning  om  förpliktelser  mot  samhället , 
under  hvars  hägn  denna  form  af  penningförvärf  väl  icke  utan  en 
viss  högre  mening  gjorts  till  den  grad  möjlig  som  den  är ,  en  dylik 
spekulation  bör  ju  dessutom  särskildt  för  oss  ingeniörer  förefalla  be¬ 
tydligt  mindre  tilltalande ,  än  den  som  på  fullaste  allvar  därjämte , 
och  framför  allt ,  inriktar  sig  på  konkreta  arbetsresultat. 

Direktör  C.  Meurling :  Jag  skulle  vilja  göra  en  hel  del  erin- 
ringar  med  afseende  pa  de  inlägg,  som  blifvit  gjorda  under  diskus¬ 
sionen,  men  jag  inskränker  mig  till  ett  par. 

Jag  ber  då  först  få  besvara  den  fråga  arkitekt  Tengbom  fram¬ 
ställde  angående  orsaken  till,  att  ingeniörerna  just  nu  skola  ha  så 
stort  inflytande  vid  uppgörande  af  stadsplanerna,  då  detta  icke  var 
fallet  förut.  Jo,  förr  behöfdes  arkitekterna  mera,  men  nu  har  ekono¬ 
mien  trädt  i  förgrunden,  och  därför  har  man  större  behof  af  inge¬ 
niörerna.  Emellertid  vill  jag  i  likhet  med  herr  Tengbom  säga,  att 
lösningen  naturligtvis  ligger  i  ett  sundt  samarbete  mellan  ingeniören 
och  arkitekten. 

Med  anledning  af  professor  Clasons  bestämda  protest  mot  min 
hemställan  till  föreningen  att  göra  ett  uttalande  i  frågan  vill  jag 
endast  säga,  att  det  är  stor  skillnad  mellan  att  uttrycka  vissa  önske^ 
mål  och  att  bestämdt  uttala  sig  för  en  sak.  Det  har  icke  kunnat 
falla  mig  in,  att  de  af  mig  uppställda  önskemålen  skulle  göras  till 
föremål  för  något  slags  uttalande  från  föreningens  sida.  Hade  jag 
afsett  det,  skulle  det  nog  kunna  göras  många  flera  grava  anmärk¬ 
ningar  mot  dem  än  de,  som  professor  Clason  här  framställt. 

För  att  undvika  allt  missförstånd  ber  jag  att  till  sist  få  hem¬ 
ställa,  att  denna  vidlyftiga  och  ingående  diskussion  måtte  få  betraktas 
som  svar  på  den  uppställda  frågan. 

Doktor  Gustaf  Ekman :  I  denna  synnerligen  viktiga  fråga  har 
det  under  diskussionen  framkommit  en  mängd  yttranden  af  största 
intresse,  hvilka  visa,  hur  mycket  det  återstår  att  utreda  i  denna 
fråga.  De  flesta  talare  ha  hållit  sig  till  förhållandena  här  i  Stock¬ 
holm  och  dess  förstäder.  Men  frågan  har  ju  en  vida  större  omfatt- 
njng,  i  det  den  berör  bostadsförhållandena  i  hela  landet,  i  städerna 
såväl  som  å  landsbygden. 

Erfarenheten  i  utlandet  visar,  att  man  kan  bygga  både  billigt 
och  bra,  men  det  ha  vi  heller  icke  talat  om. 

Det  finnes  sålunda  en  hel  mängd  frågor,  som  behöfva  utredas, 
men  här  icke  kommit  på  tal  på  grund  af  den  begränsade  tid,  som 
står  till  vårt  förfogande. 

Emellertid  anser  jag,  att  det  vore  skada  om  vi  inskränkte  oss 
till  att  låta  diskussionen  utgöra  svar  på  frågan:  de  önskemål,  som 
här  uttalats,  skulle  da  raka  i  glömska.  Jag  ber  därför  att  få  hem¬ 
ställa  till  styrelsen,  att  densamma,  om  den  finner  det  lämpligt,  måtte 
företaga  någon  åtgärd  i  syfte  att  bringa  till  allmänhetens  och  veder- 
börandes  kännedom  den  fråga,  som  vi  i  dag  diskutera.  Genom  sam¬ 
arbete  mellan  de  olika  afdelningarna  inom  föreningen  bör  något  i 
den  vägen  kunna  åstadkommas.  Frågan  har  så  ofantligt  stor  bety¬ 
delse,  att  Teknologföreningen ,  som  har  till  uppgift  att  befordra  lös¬ 
ningen  af  sådana  frågor  som  denna,  icke  bör  låta  detta  tillfälle  gå 
sig  ur  händerna  att  föra  frågan  framåt.  Jag  ber  alltså  få  yrka,  att 
mötet  måtte  fatta  ett  beslut  i  af  mig  nämnd  riktning. 

Direktör  Hjalmar  Andersson :  Medan  arkitekter  och  ingeniörer 
diskutera  om,  hvilka  böra  ha  ledningen  vid  uppgörande  af  stadspla¬ 
ner,  kommer  utomstående  tredje  man  och  tager  ledningen  från  dem 
bägge.  Det  vore  bättre,  om  kommunalteknici  ville  använda  tiden 
för  att  på  ett  sakkunnigt  sätt  utreda  dagens  lagstiftningsfrågor.  I 
ar  föreligger  för  riksdagen  frågan  om  jordvärdestegringsskatt.  Den 
ingriper  så  intimt  i  de  förhållanden,  som  vi  i  dag  diskutera,  att 
vi  efter  dess  eventuella  införande  komma  att  stå  inför  ett  helt  och 
hållet  omvändt  problem.  Under  den  ifriga  diskussion  om  den  saken, 
som  nu  pågått  i  tre  månader,  i  pressen  och  inom  föreningar,  har 
jag  icke  träffat  på  någon  af  dem,  som  göra  anspråk  på  att  intaga 


en  ledande  ställning  ifråga  om  den  kommunala  utvidgningens  möj¬ 
ligheter.  Det  vore  nyttigt,  om  kommunalteknici  ville  mera  syssel¬ 
satta  sig  med  de  lagstiftningsfrågor,  som  stå  på  dagordningen,  och 
om  de  ville  behandla  dem  ur  social  synpunkt.  Därigenom  skulle 
kanske  i  någon  mån  hejdas  jordreformvännernas  ensidiga  politik, 
h vilken  praktiskt  taget  leder  till  omöjliggörande  af  all  utveckling  på 
detta  område.  Det  är  ett  faktum,  att  utflyttningen  från  städerna, 
som  blifvit  en  följd  af  villastädernas  bebyggande,  kommit  fram  ^e- 
nom  enskildt  initiativ,  och  att  kommunerna  först  under  de  senaste 
aren  gjort  någonting  för  saken.  Lagförslaget  skulle  säkerligen  omöj- 
lggöra  uppkomsten  af  sådana  välordnade  samhällen  utanför  de  stora 
städerna,  som  visat  sig  nyttiga  för  vårt  land  och  för  andra  länder 
samt  bringa  det  därhän,  att  Hagalund  blefve  framtidstypen,  där  be¬ 
byggandet  skett  huller  om  buller,  och  där  man  först  efteråt  försökt 
att  nagot  så  när  reglera  förhållandena. 

Jag  vill  sålunda  rekommendera,  att  vi  sätla  oss  in  i  det  aktuella 
lagstiftningsarbetet,  som  har  ett  intimt  sammanhang  med  våra  tek¬ 
niska  frågor,  för  att  förebygga  sådana  vådor,  som  vi  i  ofvan  refere¬ 
rade  fall  kunna  bli  utsatta  för. 

I  korthet  vill  jag  nämna,  att  trafiksäkerhetskommitténs  förslag 
som  berör  de  ömtåliga  frågorna  om  infarten  från  landsorten  till 
städerna,  borde  fastställas  genom  lag,  hvarigenom  dessa  frågor  icke 
komme  att  öfverlämnas,  såsom  det  är  föreslaget,  till  afgörande  i 
hvarje  särskildt  fall  al  Kungl.  Maj:t,  hvilket  skulle  innebära  en  stor 
fara.  Man  kan  tänka  sig,  att  sådana  förhållanden  uppkomma,  att 
den  enskilde  får  betala  krigskostnaderna  i  striden  mellan  stat’ och 
kommun.  Jag  skulle  vilja  skissera  en  framtidsbild,  som  jag  för¬ 
säkrar  ej  är  orimlig:  när  en  gång  statens  och  Stockholms  stads  myn- 
ciigheter  tröttna  pa  att  kifvas  som  nu,  och  när  inkorporeringsfrågan 
ryckt  närmare  sin  lösning,  så  komma  vid  underhandlingarne  att  till 
denna  intressefråga  kombineras  andra,  som  egentligen  ej  höra  till 
saken,  exempelvis  direkt  afstängande  af  Djurholmsbanan  utanför  sta¬ 
den  e.  d.  Kunde  något  göras  för  att  säkerställa  framtiden  i  det  af- 
sendet,  tror  jag,  att  det  vore  till  fromma  för  den  verkliga  utveck¬ 
lingen. 

Vi  ha  sett,  att  Kungl.  Maj:  t  kan  företaga  sig  ganska  egen¬ 
domliga  ^saker.  För  3  ar  sedan  beviljades  koncession  för  Lidingö- 
banan  på  endast  10  år.  Det  väckte  mycken  uppmärksamhet  och 
kommer  väl  lör  framtiden  att  stå  som  en  minnessten,  vittnande  om 
det  satt,  hvarpå  Kungl.  Maj:t  anser  sig  böra  befordra  utvecklingen. 
Alla  företag,  som  där  kommit  till  stånd,  hade  blifvit  ogjorda,  om 
man  kunnat  ana,  att  en  så  genomgripande  omsvängning  skulle  ske 
1  de  styrandes  uppfattning  af  dylika  ting. 

Ingeniöi  F.  Winell :  Med  anledning  af  hvad  direktör  Andersson 
här  yttrat  om  koncessionen  å  Lidingöbanan,  ber  jag  få  framhålla, 
att  villkoren  vid  dess  beviljande  väl  egentligen  icke  böra  uppfattas 
pa  annat  sätt  än  så,  att  Kungl.  Maj:t  då  ansåg,  att  enär  hela  frågan 
om  anläggandet  af  järnvägar  uteslutande  för  bostadsändamål  var  all¬ 
deles  ny,  frågan  i  åtskilliga  punkter  behöfde  tagas  i  närmare  öfver- 
\  ägande,  innan  ett  för  all  framtid  gällande  koncessionssystem  blefve 
fastslaget,  hvarför  koncessionen  fick  en  rätt  provisorisk  karaktär.  Hvad 
man  kan  invända  är,  att  Kungl.  Maj:t  ännu  icke  tagit  nästa  steg, 
för  att  medelst  tillsättande  af  en  kommitté  eller  på  annat  sätt  reda 
ut,  hvilka  koncessionsvillkor,  som  strängt  taget  böra  vara  de  lämp- 
hgaste  för  sådan  trafikuppgift,  som  här  afses.  Ser  man  saken  på  det 
viset,  tror  jag  icke,  att  Lidingöfrågan  såsom  prejudikat  behöfver  ge 
anledning  till  något  bekymmer,  enär  möjlighet  alltså  torde  föreligga 
att  på  densamma  definitivt  få  anlagda  i  olika  hänseenden  lämp¬ 
liga  synpunkter. 

Sedan  diskussionen  därefter  förklarats  afslutad,  beslöt 
föreningen  i  ötverensstämnielse  med  doktor  Ekmans  före¬ 
slag,  hemställa  till  föreningens  styrelse  att  vidtaga  åtgär- 
dei  föi  utvidgning  af  kännedomen  i  bostadsfrågan  genom 
foitsatt  arbete  inom  föreningen  eller  dess  afdelningar,  på 
sätt  kan  befinnas  lämpligt.  (Forts.) 


DIESELMOTORINDUSTRIENS  UTVECKLING. 

Ett  uttalande  af  doktor  R.  Diesel. 

Uppfinnaren  af  Dieselmotorn  doktor  R.  Diesel  har  nyligen 
gjoit  Sverige  ett  besök,  och  hade  undertecknad  tillfälle  att  vid  ett 
personligt  sammanträffande  erfara  hans  tankar  beträffande  utsikterna 
för  dieselmotorindustriens  utveckling  under  den  närmaste  framtiden. 

Doktor  Diesel  framhöll  därvid,  att  dieselmotorfabriker 
numera  äro  grundade  i  de  flesta  länder  och  att  de  olika 
fabrikerna  hvar  för  sig  nedlagt  ett  energiskt  arbete  på 
uppfinningens  vidare  utveckling.  Särskildt  har  den  svenska 
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fabriken  i  detta  afseende  ernått  mycket  goda  resultat,  och 
en  del  utmärkta  detaljanordningar  grundade  på  svenska 
uppfinningar  hafva  i  verksam  grad  bidragit  till  en  ökad 
användning  af  dieselmotorn. 

Doktor  Diesel  har  för  närvarande  sin  uppmärksamhet 
riktad  på  konstruktionen  af  smärre  motorer,  och  vid  ut¬ 
ställningen  i  Bryssel  finnes  ett  antal  dylika  stationära  mo¬ 
torer  afsedda  för  den  mindre  industrien. 

Likaledes  pågå  för  närvarande  under  doktor  Diesels 
ledning  försök  med  motorer  afsedda  för  automobiler,  i 
första  hand  för  laständamål.  Den  stora  firman  Borsig  i 
Berlin  har  äfven  intresserat  sig  för  framställningen  af  ett 
dieselmotorlokomotiv,  och  vid  firmans  verkstäder  tillverkas 
för  närvarande  ett  lokomotiv  afsedt  att  förses  med  en  vid 
specialfabrik  tillverkad  dieselmotor. 

Doktor  Diesel  ansåg  emellertid,  att  det  var  särskildt 
på  fartygsbyggnadsområdet  som  dieselmotorindustrien  under 
de  närmaste  åren  hade  att  förvänta  den  största  ökningen 
i  afsättning.  Han  afsåg  icke  endast  därmed  handelsflot¬ 
tan,  vid  hvilken  dieselmotorer  numera  användas  i  allt  större 
utsträckning  speciellt  för  kust-,  kanal-  och  insjöfart,  utan 
framför  allt  krigsflottan.  Särskildt  för  undervattensbåtar 
har  dieselmotorn  mer  och  mer  börjat  att  uttränga  benzin- 
motorn,  och  man  tillverkar  numera  dieselmotorer  afsedda 
för  undervattensbåtbruk  med  ett  hästkrafttal  af  i  ooo  och 
därutöfver.  Äfven  för  kanonbåtar  och  smärre  kryssare 
har  dieselmotorn  börjat  att  erhålla  användning,  icke  minst 
beroende  af  den  väsentligen  ökade  aktionsradie,  som  häri¬ 
genom  kan  uppnås  äfven  vid  fartyg  af  jämförelsevis  an¬ 
språkslösa  dimensioner. 

Erland  Nordlund. 


NOTISER 


Industriella  Organisations-  och  Revisionsbyrån,  Fried¬ 
rich  Jäger,  är  en  firma,  som  i  dagarna  startats  härstädes.  Firmans 
innehafvare,  herr  F.  Jäger,-  senast  i  Nya  Förenade  Elektriska  Aktie, 
bolagets  tjänst,  torde  vara  bekant  för  våra  läsare  genom  den  lifliga 
författareverksamhet  som  han  under  de  senare  åren  utvecklat  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrift.  Byrån  vill  i  främsta  rummet  idka  konsulterande  verk¬ 
samhet  i  industriell  organisation,  hufvudsakligen  beträffande  själf- 
kostnadsberäkning,  merkantil  och  teknisk  bokföring,  beställningsväsen, 
material-inköp  och  förvaltning,  rentabilitetsberäkning,  inventering  och 
statistik.  Konsulterande  verksamhet  på  dessa  områden,  som  ännu  är 
något  nytt  för  vårt  land,  har  i  de  stora  industriländerna  redan  under 
en  följd  af  år  bedrifvits  af  en  del  specialister.  Tvifvelsutan  finnes 
äfven  i  vårt  land  ett  tacksamt  verksamhetsfält  för  goda  organisatörer. 

Tvärbana  genom  Västerbottens  län  mellan  norra  stam¬ 
banan  och  den  s.  k.  inlandsbanan.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen 
har  i  skrifvelse  den  27  sistlidne  maj  hemställt  hos  Kungl.  Maj:t 
om  bemyndigande  att  under  år  1910  på  statens  bekostnad  verk¬ 
ställa  dels  definitiv  undersökning  och  ekonomisk  utredning  för 
en  järnväg  från  lämplig  punkt  å  norra  stambanan  till  Lycksele 
kyrkoby  i  Västerbottens  län  dels  okulär  undersöning  och  eko¬ 
nomisk  utredning  för  en  fortsättning  af  denna  järnväg  till  lämp. 
lig  punkt  i  berörda  trakter  å  den  ifrågasattas,  k.  inlandsbanan, 
samt  att  till  bestridande  af  kostnaderna  härför  använda  ett  be¬ 
lopp  af  högt  15000  kronor  af  de  medel,  som  af  riksdagen  be¬ 
viljats  för  undersökningar  m.  m.  för  sagda  inlandsbana  med 
bibanor,  å  hvilka  medel  öfverskott  komma  att  uppstå. 

Den  skotska  järn-  och  stålmarknaden.  Vicekonsulu  i 
Glasgow  har  till  utrikesdepartementet  inberättat  följande: 

Efterfrågan  å  skotskt  tackjärn  från  England  samt  utlandet 
är  fortfarande  tillfredsställande.  Leveranser  öfverstiga  tillverk¬ 
ningen,  och  fabrikanter  hålla  sina  priser  uppe.  Däremot  är 
/wtttfWmarknaden  jämförelsevis  svag,  och  noteringarna  hafva 


fallit  till  71/  per  ton.  Efterfrågan  å  stålplåt  är  vida  öfver  nor¬ 
mala  förhållanden.  Tillgången  å  stålskrot  är  riklig  och  priser 
hafva  under  senare  tid  reducerats  med  4/  per  ton  till  66/. 

Utställningen  i  Bruxelles  1910.  För  att  biträda  ingen- 
iörer  och  industriidkare,  som  ämna  besöka  utställningen  har 
en  särskild  afdeluing  under  Bureau  Commercial  des  Expositions 
bildats.  Till  byråns  förfogande  stå  ett  flertal  språkkunniga  iu- 
geniörer  med  kännedom  om  de  utställda  föremålen,  om  till¬ 
verkningen  af  dessa,  om  de  firmor  som  försälja  dem,  om  de 
olika  industriella  verken  o.  s.  v.  Genom  byråns  försorg  läm¬ 
nas  till  besökare  vare  sig  enskilda  eller  i  grupper  upplysningar, 
förmedlas  besök  vid  industriella  etablissement  m.  m.  En  viss 
ersättning  lämnas  för  de  uppdrag  byrån  eller  dess  ingeniörer 
utföra.  Närmare  upplysningar  erhållas  under  adr.  M.  René 
d’ Andrimonty  Directeur  du  Service  au  Bureau  Commercial  des 
Expositions  å  1’ Exposition  Bruxelles. 

Internationella  kongressen  rörande  grufvor,  metallurgi, 
mekanik  och  geologi  i  Diisseldorf  den  20— 23  innevarande  juni. 
Kungl.  Maj:t  har  uppdragit  åt  professorn  vid  tekniska  hög¬ 
skolan  Gustaf  Valfrid  Petersson  att  å  Sveriges  vägnar  sasom 
ombud  deltaga  i  sagda  kongress. 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSK  MOTORTIDNING,  Juni  15.  —  Väghållningen  i 
Sverige.  —  Automobil-statistik  för  Tyskland.  —  En  del  beräkningar 
angående  aeroplanet*. 

INGENIOREN  n:r  23,  24.  —  Tekniska  frågor  vid  Riksdagen 
1909 — 1910.  —  Försök  med  economiser*.  —  Explosionsmotorn  för 
fartygsdrift*.  —  Korsningar  mellan  järnväg  och  landsvägar*.  —  Pro¬ 
gram  för  den  skandinaviska  fiskeri-motor-kongressen  i  Kjobenhavn. 

TEKNIKERN,  Juni  8.  —  Tidsenlig  utveckling  af  Tekniska  Hög¬ 
skolan.  —  Hvad  kunna  arbetsledarna  göra  för  att  höja  arbetsinten¬ 
siteten?  —  Finska  kemistsamfundet. 

ENGINEERING  NEWS,  Maj  -26.  —  Reservoar  för  vatten¬ 
verken  i  Baltimore*.  —  Fyr-  och  signaltorn  utan  bevakning  i  Engel¬ 
ska  kanalen*.  —  Persontrafiken  och  dess  skötsel  vid  stationen  vid 
Brooklyn  Bridge  i  New  York*.  —  Uppkomsten  af  civilingeniörstiteln. 

—  Formler  för  beräkning  af  statiskt  obestämda  konstruktioner*.  — 
Brohöjd  öfver  vattentrafileder.  —  Förändring  af  Corps  of  Engineers. 

—  Juni  2.  —  Bro  af  armerad  beton*.  —  Fyrtornet  vid  Mial  Maul 
Shoal*.  —  Dammfria  vägar.  —  Prof  med  lokomotiv  med  öfverhettad 
ånga*.  —  Beräkning  af  och  formler  för  symetriska  bågbroar*.  — 
Igenslamning  af  Kaw  river,  Kansas.  —  Järnvägstunnlars  konstrue¬ 
rande  med  hänsyn  till  anläggnings-  och  underhållskostnaden.  —  Un¬ 
dersökningar  af  kloakvatten  samt  dess  inflytande  på  betongarbeten*. 

—  N.  El.  Light  Ass.  årsmöte  1910. 

AMERICAN  ARCHITECT,  Maj  25,  Juni  I.  —  Den  ameri¬ 
kanska  akademin  i  Rom*.  —  Byggnad  för  musikalisk  akademi  i 
New  York*.  —  Arkitektens  ansvar  för  kostnadsberäkningar.  —  Mö* 
beltillverkningens  utveckling. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Juni  11.  —  Utställningen  i  Bryssel*.  — 
Lokomotiv-typer  för  elektrisk  drift  på  de  stora  banorna  i  Förenta 
Staterna*.  —  Pumpanläggning  vid  Brest*.  —  Beräkning  af  kontinuer¬ 
liga  fackverksbjälkar*.  —  Gasmätare  af  ny  typ*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  n:r  46.  —  Ny-byggnad  af  Au- 
gustus-briicke  i  Dresden*.  —  Förändring  af  Teaterplatz  i  Dresden5. 

—  S:t  Michaelskyrkan  i  Hildesheim*. 

STAI1L  UND  EISEN,  Juni  S.  —  Kostnaderna  för  alstrande  af 
elektrisk  kraft  medelst  masugnsgas.  —  Om  nitar  och  nitmaskiner*. 

—  Modärna  universal -valsverk*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juni  11.  —  Elektricitets¬ 
verket  vid  Löntsch*.  —  Stadsplaner  för  tvänne  bostadsområden  i 
Ziirich*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  Juni  10.  —  Om  ventilation  af  bostäder*.  — 
Utläggning  och  reparation  af  undervattenskablar.  —  Spårvägsspar 
lagda  i  armerad  betong. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Efter  en  kort  rast  åteiupptogos  förhandlingame  kl,  2,15 
e.  m.  med  föredrag  af  disponenten  vid  Hessleholms  Mek. 
Verkstad  Robert  Ardell  öfver  ämnet 

Den  konsulterande  ingeniörens  ställning  till 

industrien. 

För  icke  många  år  sedan  voro  konsulterande  inge- 
niörer  ganska  fåtaliga.  Deras  antal  började  så  småningom 
tillväxa,  och  på  sista  åren  har  uppstått  en  nästan  otrolig 
mängd,  som  med  rätt  eller  orätt  göra  anspråk  på  titeln 
konsulterande  ingeniörer  och  i  denna  egenskap  erbjuda 
industrien  och  allmänheten  sina  tjänster.  Det  är  ju  också 
helt  naturligt,  att  när  en  verksamhetsgren  så  hastigt  växer 
upp  och  utvecklas,  så  hinna  ej  fullt  ordnade  förhållanden 
att  inträda  lika  snabbt,  och  dessutom  ger  den  hastiga  ut¬ 
vecklingen  anledning  till,  att  en  mängd  personer  uppträda 
och  utgifva  sig  tillhöra  den  kåren  utan  att  i  egentlig  me¬ 
ning  vara  därtill  fullt  berättigade. 

Ju  flera  konsulterande  ingeniörer  som  uppstå,  desto 
mera  vänja  sig  industri-idkarne  vid  att  anlita  dem.  Vårt 
tidehvarf  är  specialiseringens.  Alla  anordningar  inom  en 
fabrik  eller  industriell  anläggning  måste  numera,  för  att 
göra  industrien  konkurrenskraftig,  konstrueras  eller  upp¬ 
föras  af  specialister,  och  då  det  ju  är  omöjligt  för  en 
affär  af  måttliga  dimensioner  att  hålla  egna  specialister 
inom  alla  områden,  så  blir  den  naturliga  följden,  att  man 
måste  anlita  konsulterande  ingeniörer. 

De  uppdrag  en  konsulterande  ingeniör  kan  åtaga  sig 
kunna  sammanfattas  i  följande  tre  hufvudgrupper : 

a)  rent  konsulterande  eller  rådgörande, 

b)  konstruerande  och 

c)  kontrollerande. 

En  fabriksidkare,  som  står  i  begrepp  att  bygga,  ut¬ 
vidga  eller  ändra  en  fabrik,  tillkallar  en  konsulterande 
ingeniör  för  att  med  honom  rådgöra  om,  huru  det  på¬ 
tänkta  arbetet  bäst  bör  planeras.  Det  är  gifvet,  att  om 
sagde  fabrikant  personligen  känner  någon  för  ändamålet 
fullt  passande  person,  så  vänder  han  sig  till  denne.  I 
motsatt  fall  har  han  vanligen  ingen  annan  utväg  än  att 
gå  efter  annonser.  Nu  är  det  emellertid  så,  att  dessa 
annonser  icke  i  regeln  tillräckligt  noga  angifva,  inom  hvil- 
ket  område  annonsören  åtager  sig  uppdrag,  ej  heller  fin¬ 
nes  någon  säkerhet  för,  att  annonsören  besitter  verklig 
kompetens  inom  den  branch,  han  annonserar  om.  Det 
kan  ju  t.  o.  m.  vara  fråga  om  en  sak,  som  kanske  ingen 
enda  annonserande  ingeniör  direkt  angifver  sig  vara  spe¬ 
cialist  på,  och  då  har  man  intet  annat  att  göra,  än  att 
vända  sig  till  den  förste  bäste  med  en  förfrågan,  om  han 
kan  och  vill  åtaga  sig  ett  sådant  uppdrag.  Har  man  då 
turen  att  träffa  på  en  samvetsgrann  och  målmedveten  man, 
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så  får  man  ett  sanningsenligt  svar,  ja  eller  nej.  Men  ty¬ 
värr  kan  man  lika  lätt  träfia  på  en  person,  som  åtager 
sig  uppdraget  för  förtjänstens  skull,  oaktadt  han  icke  är 
kompetent  att  nöjaktigt  slutföra  det.  Och  risken  att  så 
göra  är  så  godt  som  ingen.  Misslyckas  företaget,  så  blir 
det  icke  den  konsulterande  som  får  sitta  emellan;  han 
får  i  alla  fall  sitt  arfvode  och  har  inget  ansvar. 

Uppgörande  af  konstruktioner  är  säkerligen  den  kon¬ 
sulterande  ingeniörens  mest  maktpåliggande  arbete.  Ge¬ 
nom  enbart  skolbildning  lär  man  sig  icke  att  konstruera, 
man  maste  äfven  ha  praktisk  erfarenhet.  Den  konsulte¬ 
rande  ingeniören  är  ju  en  man,  som  så  att  säga  upphört 
med  industriell  verksamhet  och  ägnar  sig  åt  det  rent  tek¬ 
niska.  Men  den  härför  erforderliga  praktiken  har  han 
dock  i  regeln  förskaffat  sig  under  föregående  verksamhet  i 
industriens  tjänst,  och  då  oftast  hos  leverantörer  inom  den 
branch,  han  arbetar  i.  Hvarje  leverantör  har  emellertid 
sina  speciella  typer,  och  mästarens  idéer  smitta  lärjungen, 
hvarigenom  denne  riskerar  ensidig  utbildning.  I  en  del 
fall,  såsom  t.  ex.  då  det  är  fråga  om  byggnader,  grunder 
etc.  är  detta  kanske  af  mer  underordnad  betydelse,  men 
i  andra  åter,  såsom  vid  maskiner  och  detaljer  däraf  kan 
bristen  bli  både  ödesdiger  och  kostsam.  Det  gäller  därför 
för  den  ingeniör,  som  planerar  ett  arbete,  att  mycket  noga 
öfverväga,  huru  langt  i  detalj  hans  föreskrifter  skola  sträcka 
sig  och  huru  mycket  som  bör  öfverlämnas  åt  blifvande 
leverantörer  att  själfva  bestämma. 

Låtom  oss  belysa  detta  med  ett  exempel.  Vid  pla¬ 
nerandet  af  en  teknisk  fabrik  tillgår  det  i  stort  sedt  så, 
att  först  ett  schema  eller  diagram  uppgöres  öfver  de  olika 
fabrikationsprocesserna.  Med  ledning  däraf  göres  sedan 
en  förteckning  af  alla  erforderliga  maskiner  och  apparater. 
Dessa  placeras  på  lämpligaste  sätt  för  att  passa  terräng, 
transporter  etc.  och  så  bestämmas  byggnadernas  storlek 
och  läge,  hvarefter  specifikationer  och  arbetsbeskrifningar 
upprättas  för  infordrande  af  anbud.  Ha  då  detaljritningar 
blifvit  uppgjorda  för  maskiner  och  apparater,  så  får  den 
leverantör,  hvars  typer  närmast  öfverensstämma  med  de 
specificerade,  ett^  företräde  framför  andra  täflande,  som 
hvarken  kan  vara  nyttigt  eller  rättvist.  Finnas  å  andra 
sidan  inga  eller  otillräckliga  bestämmelser,  så  kan  kanske 
hela  planen  kullkastas  af  någon  leverantör,  som  tillverkar 
maskiner  af  helt  olika  typ  eller  t.  o.  m.  för  annorlunda 
tillverkningsprocesser. 

Det  är  som  synes  ganska  svårt  att  i  ett  fall  som 
detta  bestämma  gränsen  för  den  konsulterande  ingeniörens 
verksamhet.  Någon  allmängiltig  regel  kan  ej  heller  gifvas, 
och  den  enda,  som  kan  någorlunda  rättvist  afgöra  saken, 
är  den  konsulterande  själf.  Men  därtill  erfordras  utom 
skicklighet  och  erfarenhet  äfven  fullständig  opartiskhet  och 
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frihet  från  det  ofta  visade  begäret  att  skafta  sig  högt  arf- 
vode  genom  att  prestera  en  mångfald  ritningar  och  myc¬ 
ket  ordrika  specifikationer  och  arbetsbeskrifningar.  I  re¬ 
geln  kan  man  säga,  att  det  är  bättre  att  lämma  för  litet 
detaljer  än  tvärtom,  blott  hufvudsakerna  äro  skarpt  och 
bestämdt  definierade. 

Skall  en  konsulterande  ingeniör  tjänstgöra  som 
kontrollant  för  utförda  eller  under  utförande  varande  ar¬ 
beten,  så  erfordras  härför  en  särskild  kompetens,  hvarvid 
omdömesförmågan  i  synnerhet  tages  i  ansprak.  Det  är 
nämligen  härvid  icke  nog  att  kunna  afgöra,  om  ett  arbete 
absolut  taget  är  förstklassigt.  Fastmer  fordras  att  i  h varje 
speciellt  fall  kunna  bedöma  arbetet  relativt,  d.  v.  s.  sa  att 
det  blir  utfördt  på  ett  för  ändamålet  fullgodt  sätt.  Att 
gå  längre  kan  ofta  vålla  leverantören  oberäknelig  skada 
och  förlust,  utan  att  vara  till  minsta  båtnad  för  köparen. 

I  nuvarande  tider  af  skarp  konkurrens,  och  då  leverans¬ 
kontrakt  oftast  utskrifvas  så,  att  leverantören  i  alla  ej  sär- 
skildt  specificerade  afseenden  är  skyldig  rätta  sig  efter 
kontrollantens  förskrifter,  så  är  det  af  mycket  stor  vigt, 
att  denne  uppfattar  sin  ställning  på  ett  förståndigt  sätt. 

Värre  än  onödigt  sträng  kontroll  är  naturligtvis  bri¬ 
stande  eller  alltför  slapp  sådan.  Orsaken  till  att  så  nå¬ 
gon  gång  sker,  får  väl  i  allmänhet  tillskrifvas  bristande 
kunskap  och  förmåga  hos  kontrollanten.  Försök  till  direkt 
eller  indirekt  mutning  ha  möjligen  förekommit,  men  huru¬ 
vida  exempel  finnas  på,  att  sådana  försök  lyckats,  torde 
väl  vara  minst  sagdt  tvifvelaktigt.  Däremot  torde  det 
icke  vara  alldeles  uteslutet,  att  alltför  stort  förtroende  till 
leverantören  eller  dåligt  väder  och  väntan  på  en  god  mid¬ 
dag  kan  onödigt  påskynda  och  menligt  inverka  på  grund¬ 
ligheten  af  pågående  kontrollering,  för  såvidt  kontrol¬ 
lanten  är  en  person  med  mindre  starkt  utpräglad  ansvars¬ 
känsla  eller  med  medfödd  fallenhet  för  slarf  och  lättvin¬ 
dighet.  På  samma  gång  det  är  mycket  svårt  att  utföra 
en  verkligt  både  effektiv  och  rättvis  kontroll,  så  är  det 
dock  af  mycket  stor  vikt,  att  personer,  som  åtaga  sig 
sådana  uppdrag,  verkligen  äro  i  besittning  af  både  för¬ 
måga  och  vilja  att  fullgöra  sitt  värf  så,  att  ingendera  par¬ 
ten  därigenom  blir  orättvist  lidande.  Båda  parterna  till¬ 
höra  industrien,  och  blir  en  part  lidande,  så  lider  däraf 
industrien  i  sin  helhet. 

Det  är  oomtvistligt,  att  den  konsulterande  ingeniörs- 
verksamheten  är  en  både  loflig,  nyttig  och  nödvändig  nä¬ 
ringsgren,  och  många  skickliga,  rättrådiga  och  ansvarsmed¬ 
vetna  män  finnas  inom  den  kåren.  Men  det  är  också 
ett  lika  ovedersägligt  faktum,  att  det  finnes  en  massa 
affärer,  som,  om  de  öfverhufvudtaget  ha  något  existens¬ 
berättigande  alls,  dock  ej  borde  tillåtas  att  erbjuda  all¬ 
mänheten  och  industrien  sina  tjänster  med  anspråk  på  att 
blifva  ansedda  som  konsulterande  ingeniörer. 

Från  industriens  synpunkt  sedt  är  det  nödvändigt  att 
få  garantier  för,  att  ett  arbete  verkligen  blir  sakkunnigt 
och  opartiskt  utfördt,  när  man  anlitar  en  konsulterande  in¬ 
geniör.  Och  från  de  konsulterandes  egen  sida  torde  detta 
vara  lika  nödvändigt,  om  icke  hela  institutionen  skall  råka 
i  vanrykte.  Det  måste  beredas  möjlighet  för  den,  som 
behöfver  anlita  en  konsulterande  ingeniör,  att  med  säker¬ 
het  kunna  bedöma,  hvem  han  i  hvarje  speciellt  fall  skall 
vända  sig  till  för  att  bli  betjänad  på  ett  tillfredsställande 
sätt  och  med  minsta  möjliga  risk,  att  företaget  skall  miss¬ 
lyckas. 

Det  kunde  ju  synas  ligga  de  konsulterande  ingeniö- 


rerna  närmast  att  inom  sin  egen  kår  taga  initiativet  till 
ordnande  af  hithörande  förhållanden.  Men  orsaken  till 
att  så  ej  redan  skett  är  lätt  att  finna.  De  äldre  inar¬ 
betade  ingeniörerna,  som  redan  ha  ett  kändt  namn  hvar 
och  en  inom  sitt  speciella  fack,  kunna  icke  ha  något  in¬ 
tresse  i  att  nedlägga  arbete  på  utgallring  af  nykomlingar, 
och  af  dessa  senare  är  det,  som  nämnts,  en  hel  mängd, 
som  endast  kunna  existera  under  nu  rådande  osäkerhets- 
tillstånd,  så  att  från  det  hållet  är  ingenting  att  vänta. 
Det  skulle  sålunda  endast  vara  de  nybörjare,  som  ha 
förutsättningar  att  kunna  fortsätta  på  banan,  hvilka  kunde 
tänkas  såsom  initiativtagare  för  åstadkommande  af  bättre 
förhållanden.  Men  dels  hindras  de  kanske  af  blygsamhet, 
och  dels  kan  ju  ingenting  åstadkommas,  förrän  de  äldre 
ingeniörerna  se  med  sin  fördel  förenligt  att  medverka. 

Under  sådana  förhållanden  torde  det  ej  kunna  anses 
ur  vägen,  att  Teknologföreningen  tager  upp  frågan.  Här 
har  framhållits,  hvilka  fordringar  industrien  ställer  och 
bör  ha  rättighet  att  ställa  på  en  konsulterande  ingeniör. 
Huru  dessa  fordringar  skola  uppfyllas,  är  däremot  en  sak, 
som  icke  är  lika  lätt  att  afgöra.  Industriidkarne  kunna 
ej  gärna  göra  mer  än  att  bringa  sina  önskningar  till  ve- 
derbörandes  kännedom.  Teknologföreningen  kan  såsom 
sådan  knappast  göra  mer  än  möjligen  instämma  i  det  be¬ 
rättigade  i  de  framstälda  fordringarna;  men  det  finnes  i 
alla  händelser  skäl  att  hoppas,  att  frågan  skall  bringas 
närmare  sin  lösning,  sedan  den  kommit  på  tal.  Och 
blir  saken  en  gång  tillfredsställande  ordnad,  så  kan  det 
ej  vara  annat  än  till  fördel  för  de  konsulterande  själfva. 
Det  finnes  nu  många  industriidkare,  som  skulle  behöfva 
anlita  både  en  och  flera  konsulterande  ingeniörer,  men  som 
icke  våga,  utan  söka  reda  sig  så  godt  de  kunna  själfva. 
Antingen  ha  de  förut  försökt  och  misslyckats,  eller  ha  de 
hört  beklaganden  från  vänner  och  konkurrenter,  som  haft 
samma  erfarenhet.  Men  så  snart  risken  att  misslyckas 
upphör,  eller  åtminstone  i  väsentlig  grad  reduceras,  så 
kunna  nog  de  konsulterande  ingeniörerna  påräkna  ett 
betydlig  ökadt  antal  uppdrag. 

Änskönt  man  som  sagdt  icke  kan  begära,  att  Svenska 
Teknologföreningen  skall  vidtaga  några  direkta  åtgärder 
för  ordnande  af  hithörande  förhållanden,  så  torde  det  dock 
vara  lämpligt  att  här  uttala  den  förhoppningen,  att  de 
fordringar,  som  industrien  kan  ställa  på  de  konsulterande 
ingeniörerna,  måtte  beaktas  af  denna  kår,  och  att  åtgärder 
därför  måtte  vidtagas  för  att  snarast  möjligt  ordna  för¬ 
hållandena  i  enlighet  därmed,  så  att  industrien  får  nöj¬ 
aktiga  garantier  för  ett  tillfredsställande  resultat,  då  en 
konsulterande  ingeniör  anlitas. 

Detta  förut  i  tryck  utdelade  anförande  komplettera¬ 
des  vid  mötet  af  inledaren  med  följande  ord: 

Jag  vill  anföra  några  exempel  ur  min  egen  erfarenhet  på, 
huru  konsulterande  ingeniörer  kunna  missbruka  sin  ställning. 

En  person,  blifvande  industridu  ektör,  kom  in  på  kontoret  och 
sade,  att  han  ville  ha  förslag  till  en  anläggning  af  en  viss  typ.  Vi 
äro  tillverkare  af  maskiner  för  detta  ändamål,  men  det  finnes  olika 
typer,  och  jag  var  icke  säker  på,  hvilken  typ  som  i  detta  fall  skulle 
vara  den  passande.  Jag  föreslog  honom  därför  att  rådföra  sig  med 
en  konsulterande  ingeniör,  som  var  specialist  på  området.  Det  finns 
nämligen  två  slags  anläggningar,  som  kunna  komma  till  användning 
vid  ett  sådant  fall  som  detta.  I  Skåne  hade  man  t.  ex.  på  platser, 
som  gränsade  intill  hvarandra,  användt  båda  slagen  af  anläggningar, 
den  ena  på  det  ena  stället  och  den  andra  på  det  andra.  Den  ena 
anläggningen  går  utmärkt  under  de  lokala  förhållanden,  som  där  ärc 
rådande.  Den  andra  typen  däremot,  som  måhända  får  anses  som 
och  för  sig  finare  eller  minst  sagdt  lika  fin  som  den  andra,  är  pa 
grund  af  de  exceptionella  förhållandena  där  nästan  omöjlig.  Bär  jag 
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nu  uppmanade  denna  person  att  rådfråga  en  konsulterande  ingeniör 
i  Stockholm,  svarade  han,  att  han  redan  gjort  detta,  och  att  den 
konsulterande  ingeniören  rådt  honom  att  bygga  en  anläggning  af  den 
typ,  som  måste  anses  vara  omöjlig.  Jag  frågade  då  vidare:  har  ni 
talat  om  för  honom,  hurudana  förhållandena  äro  på  den  plats,  där 
ni  tänkte  att  göra  denna  anläggning?  Ja,  svarade  han,  men  den 
konsulterande  ingeniören  påstod,  att  han  icke  kunde  rekommendera 
någon  annan  anläggning  än  denna,  därför  att  han  hade  provision 
på  den,  men  icke  på  den  andra.  Detta  har  han  erkänt.  Under  så¬ 
dana  förhållanden  tycker  jag,  att  det  ofta  kan  vara  riskabelt  att 
rådfråga  konsulterande  ingeniörer.  Det  kan  ju  röra  ganska  stora 
summor.  Hade  i  detta  fall  den  person,  som  tänkte  att  bygga  anlägg¬ 
ningen,  icke  händelsevis  varit  bosatt  i  närheten  af  de  båda  nämnda 
ställena,  så  att  han  känt  förhållandena,  så  hade  resultatet  antagligen 
blifvit,  att  han  byggt  en  med  hänsyn  till  rådande  förhållanden  omöj¬ 
lig  anläggning.  Har  en  konsulterande  ingeniör  rättighet  att  sköta 
sin  syssla  på  sådant  sätt? 

Jag  skall  be  att  få  framdraga  ett  annat  exempel.  Jag  samman¬ 
träffade  en  gång  på  en  resa  med  en  konsulterande  ingeniör.  Det 
var  bra  jag  träffade  dig,  sade  han,  jag  har  fått  ett  uppdrag,  som 
jag  icke  är  hemmastadd  i,  men  skulle  du  villja  hjälpa  mig,  så  skall 
jag  se  till,  att  du  får  beställningen.  Det  var  ju  en  ganska  fin  pro- 
pos.  Jag  antog  anbudet  och  hjälpte  karlen  med  konstruktionen  och 
fick  beställningen.  Men  jag  undrar,  om  det  är  juste  att  anlita  en 
konsulterande  ingeniör,  som  går  till  en  industriidkare  och  får  anlita 
hans  speciella  insikter  under  förutsättning,  att  han  skall  ha  beställ¬ 
ningen.  Jag  frågar;  är  det  riktigt? 

Jag  har  i  anledning  af  inledningsföredraget  nämnt  något  an¬ 
gående  de  konstruktioner,  som  göras  af  de  konsulterande  ingeniörerna. 
Jag  har  icke  endast  en  utan  flera  gånger  varit  utsatt  för,  att  upp¬ 
gjorda  konstruktioner,  som  bort  finnas  till,  icke  funnits  till.  Om  jag 
icke  minnes  fel,  hände  det  vid  något  tillfälle,  att  från  en  beställare 
kommo  genom  en  konsulterande  ingeniör  ritningar  till  en  firma  med 
anhållan:  var  så  god  och  gör  denna  järnkonstruktion  enligt  dessa 
ritningar.  Man  hade  alla  möjliga  fördelar  och  kunde  bestämma 
priset.  Men  när  man  granskade  ritningarna,  så  voro  de  sådana,  att 
om  de  också  icke  kunde  sägas  vara  alldeles  omöjliga,  de  dock  voro 
något  därtill  gränsande.  Skulle  man  ha  utfört  konstruktionerna  efter 
ritningarna,  så  skulle  det  ha  blifvit  ofantligt  dyrt.  Hade  man  nu  i 
stället  gjort  upp  en  i  alla  afseenden  god  konstruktion,  då  skulle  det 
hela  kunnat  göras  25  procent  billigare,  än  som  betingades  af  den 
konsulterande  ingeniörens  ritningar.  Visserligen  utfördes  beställnin¬ 
gen  i  detta  fall  för  ett  billigare  pris,  men  beställaren  fick  betala  den 
konsulterande  ingeniören  hans  arfvode.  Sådant  förekommer  kanske 
icke  så  ofta,  men  det  sagda  visar  dock,  att  det  verkligen  kcni  före¬ 
komma.  I 

För  att  ingå  på  en  annan  gren  af  denna  verksamhet  så  vil 
jag  nämna,  att  när  en  industriidkare  skall  börja  något  företag  det 
mycket  ofta  förekommer,  att  han  infordrar  en  massa  anbud,  hvar- 
efier  dessa  anbud  granskas.  Räntabilitetsberäkningar  och  annat  be- 
höfva  granskas,  och  om  detta  icke  kan  ske  på  annat  sätt,  anlitas 
en  konsulterande  ingeniör.  Ett  sådant  fall  har  just  kommit  till  min 
kännedom  häromdagen.  Det  var  en  industrifirma,  som  begärde 
anbud  från  6  eller  8  leverantörer  rörande  en  viss  anläggning.  Sedan 
firman  erhållit  anbuden,  sätter  den  sig  i  förbindelse  med  en  konsul¬ 
terande  ingeniör  och  säger  till  honom:  var  så  god  och  granska  dessa 
anbud  och  tala  om  meriterna  hos  de  olika  förslagen.  Han  gjorde 
en  fullständig  utredning,  men  samtidigt  gick  han  till  en  af  anbuds- 
gifvarne  och  sade  till  honom :  jag  har  rekommenderat  Ert  anbud, 
skynda  Er  att  få  beställningen.  Det  kallar  jag  misbruk  af  förtro¬ 
ende.  Det  tillkommer  icke  den  konsulterande  ingeniören  att  gå  till 
anbudsgifvarne  eller  någon  af  dem  och  tala  om,  att  han  rekommen- 
rat  dennes  unbud,  och  uppmana  honom  att  passa  på  för  att  få  be¬ 
ställningen. 

Jag  vill  icke  vara  långrandig  genom  att  framdraga  flera  exem¬ 
pel.  Det  sagda  torde  dock  visa  nödvändigheten,  att  något  göres  i 
denna  sak  såväl  för  industriens  egen  skull  som  särskildt  för  de 
mindre  industriidkarnes  skull,  som  icke  kunna  hålla  specialister  för 
alla  ändamål,  utan  som  därför  måste  anlita  konsulterande  ingeniörer 
för  att  reda  ut  specialsaker.  Nu  är  det  så,  att  industriidkare  på 
grund  af  de  missförhållanden,  som  råda,  ofta  icke  våga  använda 
konsulterande  ingeniörer  i  så  stor  utsträckning,  som  de  eljest  skulle 
gjort  —  detta  vanligtvis  till  nackdel  för  dem  själfva.  Men  de  vilja 
icke  riskera  att  få  arbetet  felaktigt  utfördt. 

Jag  hade  tänkt,  att  dessa  saker  skulle  så  småningom  rätta  till 
sig  af  sig  själfva,  därigenom  att  de  äldre  konsulterande  ingeniörerna, 
som  sett  förhållandena  på  nära  håll,  skulle  taga  initiativet  till  för¬ 
bättringar.  Men  det  ha  de  icke  gjort,  och  man  kanske  kan  säga, 
att  denna  sak  är  ganska  naturlig.  Personer,  som  ha  en  redan  in¬ 
arbetad  ställning  och  som  äro  kända,  ha  icke  något  egentligt  intresse 
att  hjälpa  de  andra.  Och  man  kan  icke  gärna  tänka  sig,  att  de 
yngre  skulle  taga  initiativet. 

Då  man  sålunda  icke  kan  neka  till  att  missförhållanden  på 
detta  område  förefinnas,  men  då  på  samma  gång  de  personer,  som 
dessa  missförhållanden  närmast  röra,  icke  ännu  tagit  något  initiativ 
för  att  få  dem  aflägsnade,  så  har  jag  vågat  föreslå,  att  Teknolog- 
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föreningen  skulle  taga  upp  frågan  till  diskussion.  Jag  anser  icke 
för  min  del,  att  Teknologföreningen  i  och  för  sig  bör  göra  något 
åt  denna  sak,  men  jag  hoppas,  att  sedan  frågan  en  gång  bragts  på 
tal,  den  icke  skall  glömmas.  Och  jag  hoppas,  att  Teknologförenin¬ 
gen  skall  instämma  med  mig  i  de  gjorda  uttalandena,  angående  hvad 
industrien  har  rätt  att  fordra  af  konsulterande  ingeniörer. 

Skulle  jag  nu  sammanfatta  hvad  jag  velat  säga,  så  skulle  det 
kunna  ske  i  de  ord,  med  hvilka  föredraget  afslutas,  nämligen  att 
åtgärder  måtte  vidtagas,  så  att  industrien  får  nöjaktiga  garantier 
för  ett  tillfredsställande  resultat,  då  en  konsulterande  ingeniör  anlitas. 

Ingeniör  John  Fredholm:  Utöfver  hvad  inledaren  i  det  tryckta 
föredraget  påpekat,  har  jag  ej  mycket  att  tillägga,  jag  vill  blott 
understryka  vissa  af  hans  yttranden. 

Det  första  man  naturligtvis  har  rätt  att  fordra  af  en  konsulte¬ 
rande  ingeniör  är,  att  han  verkligen  är  sakkunnig  inom  det  område, 
där  han  arbetar,  att  han  verkligen  behärskar  detta  område.  Tyvärr 
har  nog  härifrån  funnits  undantag,  i  det  personer  antingen  helt  sak¬ 
nande  såväl  nödig  teoretisk  som  praktisk  utbildning  eller  endera  af 
dessa  gifvit  sig  ut  som  konsulterande.  Jag  sade  afsiktligt  teoretisk 
och  praktisk  utbildning,  ty  att  vara  en  god  teoretiker  är  sällan  nog 
för  att  vara  en  god  konsulterande,  lika  litet  som  den  enbart  prak¬ 
tiskt  bildade  lämpar  sig  härför.  Jag  bortser  härvid  från  de  mycket 
speciella  uppdrag,  som  måhända  ibland,  om  också  rätt  sällan,  lämnas, 
nämligen  att  direkt  verkställa  vissa  beräkningar  af  hållfasthet  e.  d., 
—  där  kan  ju  den  enbart  teoretiska  utbildning  vara  tillfyllest.  Äger 
han  ej  denna  sakkunskap,  är  han  till  mer  skada  än  gagn  för  såväl 
beställare  som  leverantör.  Det  tillgår  ju  i  regel  så  vid  den  konsul¬ 
terande.  ingeniörens  arbete,  att  han  efter  studium  af  beställarens 
önskemål  upprättar  ett  program  för  leveransen,  som  sedan  sändes 
till  de  firmor,  med  hvilka  beställaren  eventuellt  vill  hafva  att  göra, 
för  inhämtande  af  anbud.  Föreskrifver  nu  det  upprättade  program¬ 
met  i  ena  eller  andra  hänseendet  mindre  lämpliga  anordningar,  kan 
ju  hända  att  någon  af  firmorna  reserverar  sig  mot  dessa.  Men  dessa 
från  programmet  afvikande  förslag  bli  nog  i  dylika  fall  vid  pröf- 
ningen  ganska  styfmoderligt  behandlade.  Den  mindre  sakkunnige 
konsulterande  ingeniören  föredrar  nog  de  anbud,  som  äro  upprättade 
strikt  efter  hans  eget  hufvud,  och  de  öfriga  förslagen  bli  nog  lagda 
å  sido  såsom  ej  programenliga.  Vill  så  firman  i  fråga  drifva  sitt 
bättre  förslag  igenom,  finnes  ingen  annan  råd  än  att  gå  den  konsul¬ 
terande  förbi,  men  gifvetvis  kan  detta  leda  till  ledsamma  konsekven¬ 
ser  för  honom  vid  de  kommande  fall,  då  samma  konsulterade  har 
med  en  leverans  att  skaffa. 

Programmet  för  leveransen  måste  således  vara  fullt  sakkunnigt 
upprättadt,  och  torde  som  regel  gälla,  att  den,  som  inom  sitt  om¬ 
råde  tidigare  utöfvat  industriell  verksamhet,  är  bäst  i  stånd  härtill. 

En  annan  fråga  är,  huru  djupt  programmets  bestämmelser  böra 
sträcka  sig.  Inledaren  säger,  att  vår  tid  är  specialiseringens,  men 
den  är  äfven  standardiseringens.  Detta  senare  vill  jag  i  detta  sam¬ 
manhang  alldeles  speciellt  betona,  i  det  denna  sak  för  vår  industri 
är  af  allra  största  betydelse,  för  att  den  skall  hafva  någon  utsikt  att 
med  framgång  upptaga  täflan  med  utlandet.  Och  denna  för  indu¬ 
strien  ytterst  betydelsefulla,  jag  vill  säga,  lifssak,  måste  industrien 
fordra,  att  de  konsulterande  till  fullo  förstå.  De  böra  sålunda  i  pro¬ 
grammet  ej  föreskri fva  allt  för  détalierade  bestämmelser,  utan  lämna 
de  konkurrerande  firmorna  fria  händer  att  föreslå  och  offerera,  hvad 
de  finna  lämpligast.  Och  har  detaljbestämmelser  i  programmet  före- 
skrifvits,  så  böra  dock  alltid  respekteras  ev.  motförslag  från  de  kon¬ 
kurrerande  firmorna,  innebärande  ett  för  dessa  lämpligare  utförande. 

Understundom  ser  man  program  upprättas  öfver  leverans  af 
rena  smäsaker ,  och  där  konsultationsarfvodet  kanske  uppgår  ända  till 
5  eller  t.  o.  m.  10  procent  af  leveranssumman.  Detta  är  väl  att 
drifva  saken  för  långt.  Erbjudes  en  konsulterande  ett  dylikt  upp¬ 
drag,  kan  han  nog  med  godt  samvete  råda  beställaren  att  helt  en¬ 
kelt  vända  sig  direkt  till  den  leverantör,  han  var  van  vid,  förutsatt 
denne  skött  sina  tidigare  leveranser  till  belåtenhet.  Ett  förtroende, 
som  på  så  sätt  visas  en  juste  och  lojal  leverantör,  missbrukas  säker¬ 
ligen  ej  af  denne. 

Vidare  ett  par  ord  om  den  konsulterandes  ingripande  i  den 
rent  kommersiella  uppgörelsen ,  beställare  och  leverantör  emellan.  I 
regel  får  man  väl  säga,  att  denna  ligger  utanför  de  konsulterandes 
verksamhet,  hvilken  ju  i  främsta  rummet  får  anses  vara  af  rent  tek¬ 
nisk  art,  och  att  sålunda  den  egentliga  uppgörelsen  bör  ske  direkt 
beställare  och  leverantör  emellan.  Men  det  händer  dock,  att  bestäl¬ 
laren  öfverlämnar  själfva  kontraktets  upprättande  till  den  konsulte¬ 
rande.  Denne  bör  då  ej  sätta  en  ära  i  att  å  sin  hufvudmans  vägnar 
genomdrifva  ett  så  strängt  kontrakt  som  möjligt,  utan  han  bör  se 
denna  sak  äfven  från  leverantörens  sida.  Han  bör  betänka,  att  be¬ 
ställaren  en  annan  gång  själf  är  leverantör,  och  att  ett  kontrakt  är 
en  ömsesidig  handling,  som  bör  upprättas  med  respekt  för  båda  par¬ 
terna.  Det  gäller  ju  som  regel,  att  det  kontrakt  är  det  bästa,  som 
en  gång  inlagdt  i  arkivet  aldrig  tages  därur,  förrän  leveransen  är 
fullbordad. 

Det  svåraste  en  konsulterande  har  att  bestämma  är  säkerligen, 
hvilket  anbud  han  bör  tillstyrka.  Han  kan  nog  känna  på  sig,  att 
det  billigaste  ändå  icke  är  det  bästa,  men  han  anser  dock  svårt 
frångå  detta,  Men  i  ett  fall  kan  han  dock  med  godt  samvete  göra 
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det  nämligen  om  det  ingifvits  af  utländsk  firma  och  likställdt  svenskt 
anbud  föreligger.  Han  har  här  en  uppgift  att  fylla  genom  att  på¬ 
peka  för  sina  klienter  vikten  för  dem  och  för  landet  att  gynna  det 
svenska  fabrikatet  före  det  utländska. 

Slutligen  vill  jag  blott  säga,  att  i  ju  närmare  förbindelse  och 
intimare  samarbete  beställare  och  leverantör  komma  till  hvarandra, 
dess  bättre  blir  resultatet,  och  dess  lättare  kunna  båda  fullgöra  sina 
åligganden. 

Ingeniör  Arvid  Westerberg :  Såväl  industriens  ledare  som  in¬ 
dustriens  tjänare  böra  vara  tacksamma,  för  att  detta  ämne  blifvit 
bragt  på  tal.  Den  känslan  hade  jag,  då  jag  läste  det  tryckta  in- 
ledningsföredraget,  och  den  blef  ännu  starkare,  då  jag  hörde  den 
ärade  inledaren  här  tala.  Han  blottade  helt  enkelt  missförhållanden, 
som  äro  värda  en  offentlig  brännmärkning. 

Herr  Ardell  uppställde  den  frågan,  hur  man  skulle  kunna 
vinna  garanti,  för  att  den  konsulterande  in  geniören  utförde  ett  till¬ 
fredsställande  arbete  i  industriens  tjänst.  Och  han  uttalade  den  för¬ 
modan,  att  det  var  tänkbart,  att  de  mera  inarbetade  konsulterande 
firmorna  skulle  kunna  göra  något  för  att  utgallra  dem,  som  icke 
borde  utöfva  yrket.  Den  saken  har  ofta  varit  på  tal  man  och  man 
emellan,  men  det  är  en  omständighet,  som  gör,  att  det  är  svårt  att 
vidtaga  några  särskilda  åtgärder.  Om  det  exempelvis  bildas  en  före¬ 
ning  af  konsulterande  ingeniörer,  så  är  det  gifvet,  att  det  fordras 
skarpa  skäl  för  att  hindra  en  person  från  att  komma  in,  som  därom 
gjort  ansökan.  Och  har  en  konsulterande  ingeniör  väl  kommit  in  i 
föreningen,  skall  man  i  allmänhet  tro,  att  han  är  jämställd  med 
öfriga  i  kompetens.  Alltså  är  ingenting  vunnit  med  en  dylik  före¬ 
ning. 

Det  finnes  i  det  tryckta  inledningsanförandet  en  passus,  som 
jag  måste  opponera  mig  emot.  Det  heter:  »Misslyckas  företaget,  så 
blir  det  icke  den  konsulterande,  som  får  sitta  emellan;  han  får  i 
alla  fall  sitt  arfvode  och  har  intet  ansvar.»  Och  inledaren  under¬ 
strök  i  det  muntliga  anförandet,  att  den  konsulterande  ingeniören 
alltid  har  förtjänst,  men  detta  är  icke  säkert.  Det  är  sant,  att  den 
konsulterande  ingeniören  icke  har  något  ekonomiskt  ansvar.  Detta 
är  ju  icke  gärna  möjligt,  ty  den  förtjänst,  som  han  räknar  med  för 
egen  del,  är  så  obetydlig  i  förhållande  till  själfva  byggnadsanlägg- 
ningen,  att  det  icke  kan  vara  tal  om,  att  anläggningen  skall  göras 
om  på  hans  bekostnad,  om  den  genom  hans  projekt  blifvit  illa  pla¬ 
nerad.  Detta  är  också  en  sak,  som  gör,  att  de  konsulterande  inge- 
niörerna  icke  liksom  öfriga  industriidkare  tillräckligt  utgallras  genom 
den  fria  konkurrensen.  Om  en  tillverkare  levererar  en  dålig  vara, 
får  han  göra  om  leveransen.  Den  ekonomiska  ansvarigheten  gör, 
att  den  fria  konkurrensen  har  skarpare  utgallrande  verkan  på  detta 
område. 

Men  äfven  om  den  konsulterande  ingeniören  icke  har  ekonomiskt 
ansvar,  följer  däraf  icke,  att  han  öfverhufvud  ej  har  ansvar.  Tvärt¬ 
om  vill  jag  säga,  att  han  har  ett  stort  och  effektivt  ansvar,  ehuru 
det  icke  verkar  direkt  utan  indirekt.  Det  är  ju  klart,  att  om  en 
konsulterande  ingeniör  misslyckas,  så  blir  detta  snart  kändt,  och  han 
har  därmed  fått  verksamheten  betydligt  försvårad  för  sig.  Ansvars¬ 
känslan  anser  jag  för  öfrigt  vara  en  grundbetingelse  för,  att  han  på 
ett  värdigt  sätt  skall  kunna  utföra  sitt  arbete.  De  andra  grundbe¬ 
tingelserna  äro  sakkunskap  och  opartiskhet.  Om  icke  dessa  tre 
förutsättningar  finnas,  är  den  konsulterande  ingeniören  ovärdig  att 
utöfva  sitt  yrke.  Af  den  risk,  som  en  konsulterande  firma  löper, 
blir  en  följd,  att  en  industriidkare  har  den  största  fördelen  af  att 
vända  sig  till  de  firmor,  som  i  det  fallet  riskera  mest,  nämligen 
dem,  som  redan  förvärfvat  ett  godt  namn  och  därför  ogärna  vilja 
sätta  detta  på  spel.  Men  det  finnes  en  hel  del  ingeniörer,  som  ha 
den  konsulterande  verksamheten  såsom  en  bisyssla  och  därför  icke 
löpa  så  stor  risk  genom  ett  misslyckande. 

Man  hör  ofta  sägas,  att  de  konsulterande  ingeniörerna  med 
godt  namn  betinga  sig  höga  arfvoden  bara  för  namnets  skull.  På 
det  vill  jag  för  det  första  svara,  att  de  flesta  industriidkare  icke 
torde  ha  en  föreställning  om,  hvad  kostnaderna  för  en  konsulterande 
firma  uppgår  till.  För  att  utföra  alla  order  måste  det  hållas  en  stab 
af  ingeniörer,  ritare  och  skrifbiträden,  och  dessa  skola  alla  ha  ut 
sin  lön  oberoende  af,  om  det  en  viss  tid  icke  skulle  vara  så  mycket 
arbete.  Å  andra  sidan  utgör  den  konsulterande  firmans  arfvode  en 
ringa  bråkdel  af  anläggningens  totala  kostnad.  Och  då  skillnaden 
mellan  två  konsulterande  ingeniörsfirmors  arfvoden  torde  vara  för¬ 
svinnande,  ligger  i  öppen  dag,  att  man  har  större  fördel  af  att  gå 
till  den  bättre  firman,  äfven  om  dess  taxa  skulle  vara  något  högre, 
än  att  på  förhand  bestämma  sig  för  den  billigare,  då  man  måhända 
riskerar  att  få  ett  sämre  förslag,  hvilket  fördyrar  anläggningen  i  det 
hela.  Det  gäller  alltså  på  detta  område,  att  endast  det  bästa  är 
godt  nog.  De  flesta  af  herrarna  säga  kanske,  att  det  visste  vi  förut. 
Ja,  det  är  möjligt,  men  faktum  är  att  det  syndas  mycket  mot  den 
regeln,  och  att  många  anläggningar  förfuskats,  därigenom  att  bestäl¬ 
larna  för  att  inbespara  några  hundra  eller  tusen  kronor  anlitat  billi¬ 
gare,  men  sämre  konsulterande  biträden. 

Hufvudfrågan  blir  alltså:  huru  skall  en  industriidkare  kunna 
veta,  hvilka  konsulterande  ingeniörer  äro  sakkunniga?  Mycket  kunde 
vinnas  därigenom,  att  industriidkarne  vände  sig  till  en  kollega  i 
samma  näringsgren,  hvilken  nyligen  fått  ett  arbete  utfördt.  Uppgift 


å  de  konsulterande  ingeniörer,  som  arbeta  inom  de  olika  facken, 
finnes  för  öfrigt  numera  intagen  i  en  särskild  annonsafdelning  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrift.  Denna  bör  kunna  vara  till  nytta,  då  det  för  en  in¬ 
dustriidkare  gäller  att  för  hvarje  särskildt  fall  välja  ut  den  konsul¬ 
terande  ingeniör,  som  kan  vara  mest  kompetent. 

Ingeniör  S.  Liibeck :  Jag  är  förekommen  af  den  föregående 
talaren,  men  jag  skulle  emellertid  gentemot  den  ärade  inledaren 
vilja  säga,  att  jag  tror,  det  han  gått  ut  från  en  felaktig  grundupp¬ 
fattning,  när  han  riktade  sig  mot  de  konsulterande  ingeniörerna. 
Han  synes  nämligen  ha  utgått  därifrån,  att  om  man  vänder  sig  till 
en  person,  som  annonserat,  att  han  är  konsulterande  ingeniör,  så 
har  man  utan  vidare  att  fordra,  att  han  skall  uppfylla  vissa  kvali¬ 
fikationer.  Men  man  får  väl  begära,  att  en  något  sä  när  kritisk  under¬ 
sökning  företages,  innan  man  anlitar  honom,  likaväl  som  man  icke 
går  till  hvilken  verkstad  som  helst  med  en  beställning,  bara  därför 
att  den  annonserar,  att  det  eller  det  kan  göras.  Det  gäller  sålunda 
i  det  ena  som  det  andra  fallet,  att  man  får  gå  till  väga  med  en 
viss  kritik. 

Inledaren  har  nu  anfört  några  exempel  på  de  konsulterande 
ingeniörernas  verksamhet.  De  två  första  exemplen  voro  sådana,  att 
jag  tror,  det  varit  lyckligast,  om  de  icke  här  åberopats.  Om  de 
refereras  i  tryck,  komma  de  att  ge  en  felaktig  uppfattning  af  hvad 
inledaren  menat.  Hans  afsikt  var  ju  att  tala  om,  att  ett  par  per¬ 
soner  begått  en  oärlighet,  för  hvilken  jag  tror,  att  de  kunna  fällas 
inför  domstol.  Att  i  tryck  återgifva  sådant  kan  knappast  vara  gag- 
neligt  för  den  sak  inledaren  vill  befordra.  Hoppet  var  mycket 
hastigt  till  det  andra  exemplet.  Det  gick  ut  på,  att  en  konsulterande 
“ingeniör,  som  företagit  en  granskning  af  en  del  anbud,  sedermera 
upplyser  en  af  de  leverantörer,  som  ingifvit  anbud,  om  att  denne 
blifvit  förordad.  Ingeniören  skulle  vidare  ha  tillagt,  att  leverantören 
borde  passa  på  i  tid  och  laga,  alt  han  fick  leveransen.  Kanske 
detta  tillägg  var  malplaceradt,  men  jag  kan  icke  finna,  att  det  var 
egentligen  orätt,  att,  om  den  konsulterande  ingeniören  funnit  sig 
med  godt  samvete  kunna  förorda  ett  visst  anbud,  tala  om  detta  för 
anbudsgifvaren. 

Till  sist  talade  inledaren  om,  att  en  konsulterande  ingeniör 
gjort  upp  en  konstruktion  så  dåligt,  att  direktör  Ardell  satte  en 
pojke  till  att  göra  om  konstruktionen  och  därigenom  vann  25  %. 
Ja,  de  konsulterande  ingeniörerna  äro  icke  alltid  idealmänniskor. 
Ena  gången  är  det  ingeniören  i  verkstaden,  som  får  en  god  idé, 
och  den  andra  gången  är  det  den  konsulterande  ingeniören.  Om 
herr  Ardell  har  pojkar  i  sin  verkstad,  som  äro  så  begåfvade  som 
den  nu  omnämnde,  är  ju  detta  mycket  roligt,  men  jag  tror  ändå, 
att  det  nog  är  bäst,  om  vi  låta  vidsynthet  råda  i  detta  fall. 

Ingeniör  Fredholm  gjorde  gällande,  att  det  vid  små  leveranser 
vore  lämpligast,  att  den  konsulterande  ingeniören  i  stället  för  att 
betinga  sig  exempelvis  10  %  af  kostnadssumman  frågade  beställaren, 
hvilken  leverantör  han  i  allmänhet  brukade  ha.  Ja,  det  kan  nog 
vara  riktigt,  men  jag  hoppas  då,  att  den  konsulterande  ingeniören 
kan  påräkna  ett  motsvarande  tillmötesgående  i  det  motsatta  förhål¬ 
landet,  och  att  sålunda  leverantören  öfverlåter  åt  den  konsulterande 
ingeniören  att  göra  upp  programmet,  för  att  detta  skall  bli  mera 
opartiskt. 

Den  princip,  som  herr  Fredholm  uppställde,  följde  jag  vid  ett 
tillfälle.  En  person  skulle  ha  en  turbin,  och  han  bad  mig  göra  upp 
ett  program.  Leveransen  gällde  ett  par  tusen  kronor.  Jag  lät  be¬ 
ställaren  vända  sig  till  den  verkstad,  som  låg  närmast.  Han  nämnde, 
att  han  blifvit  rekommenderad  att  gå  dit  för  att  få  turbinen.  —  Ja, 
det  skulle  han  visst  få,  och  verkstaden  satte  upp  ett  kontrakt.  Han 
tyckte  emellertid,  att  detta  var  besynnerligt  i  ett  par  punkter,  och 
sade  därför,  att  han  först  ville  rådgöra  med  den  som  rekommenderat 
verkstaden.  Men  då  svarade  man  från  det  hållet:  nej,  gör  inte  det, 
de  hugga  för  sig  så  hutlöst!  —  Det  var  min  lön  för  mödan. 

Ingeniör  Fredholm  ansåg,  att  den  konsulterande  ingeniören  icke 
borde  gifva  sig  in  på  den  ekonomiska  frågan.  Men  man  kan  väl 
icke  vid  granskning  af  en  del  anbud  å  maskiner  eller  annat  företaga 
denna  helt  enkelt  utan  att  i  penningar  omsätta,  hvad  det  ena  eller 
andra  företrädet  är  värdt,  och  den  konsulterande  ingeniörens  verk¬ 
samhet  måste  väl  just  gå  ut  på  att  komma  till  slutkostnadssiffror,  som 
han  anser  jämförbara. 

Gentemot  herr  Fredholms  kategoriska  förklaring,  att  man  vid 
valet  mellan  svenska  och  utländska  varor  bör  visa  sig  så  svensk, 
att  man  tager  de  förra,  vill  jag  uttrycka  den  förmodan,  att  herr 
Fredholms  mening  icke  var  att  gå  så  långt  som  hans  ord  angifva. 
Meningen  var  väl,  att  den  konsulterande  ingeniören  skulle  göra  ve¬ 
derbörande  uppmärksam  på,  att  när  anbuden  icke  skilde  sig  mera 
än  på  10  %  eller  så,  man  borde  söka  gynna  den  inhemska  in¬ 
dustrien. 

Inledaren  förmenade,  att  den  konsulterande  ingeniörens  verk¬ 
samhet  skulle  vara  ekonomiskt  riskfri.  Jag  tycker  emellertid,  att 
han  löper  ganska  stor  ekonomisk  risk.  Vi  hade  nyligen  inom  den 
firma,  där  jag  är  verksam,  en  betydande  utredning  att  göra  för  ett 
bolag  i  Norrland.  När  utredningen  var  färdig,  kom  en  af  bolagets 
delägare  och  hämtade  den  under  förmälan,  att  den  behöfdes  för  ett 
sammanträde.  Nästa  dag  fick  jag  veta,  att  sammanträdet  hållits  för 
rekonstruktion  af  bolaget,  som  sedermera  gick  i  konkurs. 
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\i  hade  vidare,  för  att  taga  ett  annat  exempel,  att  göra  en  ut¬ 
redning  rörande  ett  vattenfall  i  Norge.  Det  hade  icke  gjorts  någon 
preliminär  undersökning.  Till  grund  för  beräkningarna  lades  officiella 
kartor,  där  exempelvis  arealen  af  en  stor  fjällsjö  var  upptagen  i 
kvadratkilometer  och  med  två  decimaler  af  kvadratmetern.  Så  gick 
ett  ar,  och  man  utarbetade  detaljförslag.  Då  man  emellertid  skulle 
mäta  upp  sjön,  sa  började  man  ana  oråd  och  misstänka,  att  sjön 
icke  var  sa  stor  som  det  förut  uppgifvits.  Vid  den  detaljmätning 
som  med  anledning  häraf  företogs,  befanns  det,  att  sjön  icke  ens 

™r,..,a‘ft,en  ,st°r>  som.  det  uppgifvits  på  de  officiella  kartorna. 
Tillföljd  haraf  visade  det  sig,  att  anläggningen  skulle  kosta  i  700  000 
kronor  mera,  än  om  man  kunnat  följa  det  preliminära  förslaget 
Detta  tyckte  naturligtvis  beställaren  var  tråkigt,  och  de  22  000  kro¬ 
nor,  som  vi  hade  att  fordra,  lära  vi  icke  få  se  röken  af.  Hade  man 
begärt  skadestånd  efter  norsk  lag,  så  hade  man  i  bästa  fall  endast 
kunnat  utfa  en  bråkdel  af  beloppet. 

Jag  skulle  vilja  framställa  ‘(önskemål  i  2  afseenden.  För  det 
första  skulle  jag  önska,  att  de  konsulterande  ingeniörerni  icke  skulle 
försvara  arbetet  för  leverantörerna,  och  för  det  andra  att  icke 
omogna  ingeniörer  komma  ut  i  verksamhet  som  konsulterande.  Lie- 
traffande  det  första  önskemålet  vill  jag  säga,  att  goda  idéer  och  för¬ 
slag  kunna  komma  lika  väl  från  leverantörernas  konstruktörer  som 
fran  de  konsulterande  ingeniörerna,  men  den  principiella  skillnaden 
är  den,  att  en  konsulterande  ingeniör  har  alt  direkt  bevaka  beställa¬ 
rens  intressen,  och  därför  gäller  det  för  honom,  att  då  det  uppstår 
intressekonflikter  följa  med  utvecklingen  på  området  och  söka  att 
fora  in  de  förbättringar,  som  gjorts  af  x  eikstadskonstruktörer.  Jag 
har  fran  ett  framstående  håll  hört  yttras,  att  de  konsulterande  ino-e- 
morerna  1  genomsnitt  stode  efter  verkstadskonstruktörer  i  erfarenhet. 
Jag  tror  dock  icke,  att  förhallandena  äro  sådana. 

0  Beträffande  det  andra  önskemålet  —  att  utesluta  dem,  som 
maste  anses  omogna  —  så  är  det  ju  fullt  berättigadt.  Man  måste 
dock  sätta  sig  in  i  förhållandena  sådana  de  äro.  På  en  konstruk- 
tionsbyrå  kunna  det  ena  året  finnas  20  till  30  biträden  och  det 
andra  ett^  betydligt  mindre  antal,  beroende  på  att  konjunkturerna 
vaxla.  Dao  en  ung  ingeniör  gått  ut  från  Tekniska  Högskolan  och 
varit  ett  ar  hos  en  konsulterande  ingeniör,  så  kan  han  sedan  ha 
svart  att  erhalla  anställning  i  den  praktiska  verksamheten.  Plan 
har  da  ofta  ingen  annan  utväg  än  att  öppna  egen  affär  inom  det 
område,  där  han  förvärfvat  sig  erfarenhet.  Man  får  därför  ha  ett 
visst  öfverseende.  Jag  upprepar,  att  det  tillkommer  beställaren  att 
se  till,  att  det  är  en  lämplig  konsulterande  ingeniör  som  han  vän¬ 
der  sig  till. 

Ingeniör  C.  Rossander :  Efter  hvad  den  siste  talaren  anfört, 
återstår  icke  mycket  för  mig  att  säga,  men  det  är  dock  ett  par 
saker,  som  jag  något  närmare  skulle  vilja  klargöra. 

Jag  instämmer  med  den  siste  talaren  däri,  att  vi  ha  anledning 
att  vara  inledaren  tacksamma  för  det  uppslag,  som  han  gifvit,  och 
jag  ar  också  af  fullständigt  samma  mening  som  han  i  afseende  på 
e  fordringar,  som  vi  böra  ställa  på  de  konsulterande  ingeniörerna- 
de  böra  vara  opartiska  och  i  hög  grad  sakkunniga.  Det  är  icke 
tu  tal  om,  att  sadana  exempel  kunna  finnas  som  de  framdragna, 
men  vi  få  väj  hoppas,  att  de  äro  tämligen  enastående.  I  fråga  om 
sakkunskap  får  man  ju  icke  begära,  att  de  konsulterande  ingeniörerna 
skola  vara  felfria;  här  kunna  sålunda  förmildrande  omständigheter 
anföras.  Men  om  de  brisla  i  fråga  om  opartiskhet,  så  kunn;T  inga 
förmildrande  omständigheter  anföras  till  deras  ursäkt.  Nu  är  det 
ju  en  ledsam  sak,  att  oärlighet  finnes,  men  den  kan  ju  beifras  på 
laglig^  väg,  säger  man.  Jag  tror  dock,  att  det  icke  alltid  förhåller 
sig  sa.  Det  förekommer  nog  en  hel  del  oärlighet,  som  icke  är 
straffbar.  Men  som  herrarne  vela,  försiggår  en  utredning  angående 
lämpligheten  af  en  lag  beträffande  provision  och  mutor,  och  om  en 
sadan  lagstiftning  skulle  komma  till  stånd,  skulle  man  möjligen 
kunna  komma  att  beifra  dessa  missförhållanden  på  laglig  väg. 
Huru  man  under  nuvarande  förhållanden  bör  gå  till  väga  för  att  få 
de  omnamnda  olägenheterna  afhjälpta  är  svårt  att  säga.  Det  kan 
handa,  att  det  förslag,  som  ingeniör  Westerberg  framkastade  och 
som  också  varit  på  tal  man  och  man  emellan,  skulle  visa  sig  prak- 
tis  t.  Det  finnes  en  möjlighet  att  bilda  en  förening  motsvarande 
advokatsamfundet.  Men  svårigheten  ligger  i  att  utestänga  personer, 
som  man  vill  utestänga,  men  som  formellt  uppfylla  kvalifikationerna. 

Det  star  da  ingen  annan  utväg  öppen  än  att  här  gå  tillväga  med 
en  viss  hänsynslöshet.  Så  gör  advokatsamfundet  och  det°är  det 
enda  sättet.  I  stort  sedt  är  det  bästa  botemedlet  mot  missförhållan¬ 
den  pa  detta  område  nog  det,  som  ingeniörerna  Westerberg  och  Lti- 
beck  rekommenderade:  att  noga  taga  reda  på,  hurudan  den  konsul¬ 
terande  ingeniör  är  som  man  tänker  anlita.  Det  är  ju  hvad  man 
brukar  göra,  när  man  anlitar  advokater  eller  läkare,  och  så  får  man 
val  också  göra  i  detta  fall. 

Hvad  frågan  om  ansvaret  beträffar,  så  är  det  tydligt,  att  i  de 
t  esta  fall  en  konsulterande  ingeniör  icke  har  något  egentligt  ansvar, 
om  man  därmed  menar  ett  ekonomiskt  ansvar.  Men  det  är  k'art! 
att  han  liar  ett  mycket  stort  moraliskt  ansvar.  Alldeles  detsamma 
ar  ju  förhållandet  med  advokaten  och  läkaren.  Om  en  operation 
lyckas,  men  patienten  dör  —  som  det  heter  --  icke  slipper  man 
darfor  att  betala  läkaren,  eller  om  en  process  förloras,  icke  slipper 


man  att  betala  advokaten  processkostnaderna!  Hvarken  läkaren  elltr 
advokaten  ha  i  detta  fall  något  ekonomiskt  ansvar,  men  detta  hind¬ 
rar  icke,  att  såväl  den  ene  som  den  andre  ha  ett  ansvar  som  är 
större  än  många  andra  människors. 

Slutligen  ber  jag  att  få  nämna,  att  det  är  alldeles  omöjligt 
f, !  raSa  om  anbud  halla  de  tekniska  och  ekonomiska  synpunkterna 
atskuda.  En  beställare,  som  fått  anbud,  vill  ha  en  både  teknisk 
och  ekonomisk  pröfning,  om  han  vänder  sig  till  en  konsulterande 
ingeniör.  I  de  flesta  fall  vill  beställaren  ha  ett  bestämdt  utlåtande, 
°ch  far  han  icke  detta,  så  får  vanligtvis  den  konsulterande  inge- 
bioren  bakläxa.  Det  är  naturligtvis  en  svår,  ansvarsfull  och  om- 
domeskrafvande  uppgift  att  granska  anbud.  Men  den  konsulterande 
ingenioren  far  icke  undandraga  sig  utan  göra  sitt  bästa  och  därvid 
resonera  som  så:  huru  skulle  jag  själf  göra,  om  jag  i  detta  fall 
vore  beställare? 

Jag  anser  det  vara  lyckligt,  att  man  bragt  på  tal  frågan,  om 
anbud  fran  svenska  firmor  böra  tillerkännas  företräde.  Det  är  dock 
en  mycket  ömtålig  fråga,  och  olika  meningar  därom  kunna  göra 
sig  gällande.  Jag  tror  dock,  att  det  icke  är  möjligt  att  säga,  att 
man  under  alla  omständigheter  bör  föredraga  det,  som  är  svenskt. 
Man  måste  tänka  pa,  att  en  konsulterande  ingeniör  icke  har  till 
uppgift  att  gifva  rad  i  afseende  på  patriotism  utan  i  afseende  på 
hvad  som  är  tekniskt  fördelaktigt,  oberoende  af  om  anbudet  ingifvits 
af  svensk  ellej  utländsk  firma.  Sedan  medgifver  jag,  att  det  kan 
finnas  fall,  då  ett  svenskt  och  ett  utländskt  anbud  kunna  i  öfrigt 
vara  tämligen  likställda,  men  det  utländska  kanske  något  lägre  i 
pris,  och  att  i  detta  fall  en  konsulterande  ingeniör  må  äga  rättighet 
att  vara  så  patriotisk,  att  han  kan  framhålla,  att  man  i  sådana  fall 
brukar  föredraga  det  svenska  anbudet.  Han  kan  då  säga  till  be¬ 
ställaren,  att  om  denne  vill  taga  det  lägsta  anbudet,  så  bör  han 
välja  det^  utländska  anbudet,  men  vill  han  för  sin  patriotism  offra 
sa  och  sa  manga  hundra  eller  tusen  kronor,  så  bör  han  taga  det 
svenska  anbudet.  Den  konsulterande  ingeniören  kan  icke  säga: 
Ni  bör  vara  patriotisk!  Ty  då  riskerar  han  att  få  till  svar:  jag  har 
af  Er  endast  begärt  ett  rad  om,  hvad  som  är  tekniskt  lämpligt. 

Ingeniör  Gnst.  Seth:  Det  mesta  af  hvad  jag  tänkte  säga  har 
redan  förut  af  andra  talare  sagts,  hvarför  jag  icke  länge  skall  upp¬ 
taga  tiden.  Men  jag  tar  mig  friheten  att  påpeka,  att  de  konsul- 
terande  ingeniörernas  verksamhet  nog  icke  är  så  olycksbringande 
för  industrien,  som  den  ärade  inledaren  sökte  göra  gällande.  Det 
finnes  nog  en  hel  del  industriidkare,  som  kalla  sig  beställare,  som 
ha  nytta  af  de  tjänster,  som  de  konsulterande  ingeniörerna  göra  dem. 
Men  det  finns  också  leverantörer,  som  säkerligen  måste  erkänna,  att 
de  konsulterande  ingeniörernas  verksamhet  kan  vara  af  betydelse. 
Peo  konsulterande  ingeniörerna  erhålla  genom  sitt  arbete  en  ganska 
ingående  kännedom  om  de  olika  leverantörerna  och  deras  tillverk¬ 
ningar  och  kunna  därför  bättre  än  andra  råda  sin  hufvudman  i  valet 
af  tillverkare. 

Den  konsulterande  ingeniören  kan  vara  till  stor  fördel,  då  det 
gäller  att  uppgöra  program.  En  begäran  om  offert,  som  inkommer 
till  en  veikstad,  kan  ofta  vara  sa  beskaffad,  att  den  kräfver  ganska 
grundliga  förarbeten,  innan  verkstaden  kan  komma  in  med  anbud, 
och  jag  vet,  att  faktiskt  många  verkstäder  beklaga  sig  öfver,  att  de 
måste  hålla  särskild  personal  för  att  göra  upp  förslag,  förslag  som 
kanske  aldrig  blifva  antagna.  Dessa  kostnader  kunna’ de  konsulte¬ 
rande  ingeniörerna  i  nagon  mån  aflasta,  därigenom  att  de  åstad¬ 
komma  förfrågningar,  som  icke  äro  utförda  i  detalj  men  så  pass 
utförliga,  att  verkstaden  sedan  kan  gifva  in  sitt  anbud  på  jämförelse¬ 
vis  kort  tid.  På  detta  sätt  slippa  de  att  nedlägga  arbete  på  sådant, 
som  kanske  icke  skulle  leda  till  någon  beställning. 

Jag  skall  icke  upptaga  tiden  med  exempel.  Jag  vill  endast 
understryka,  att  hufvudvillkoret  för  att  en  konsulterande  ingeniör 
skall  vara  användbar,  är  att  han  är  fullt  opartisk.  Jag  vill  i  sam¬ 
manhang  härmed  tillägga  en  sak.  Det  finnes  en  del  leverantörfir¬ 
mor,  som  annonsera  sig  som  konsulterande  ingeniörer.  Dessa  per¬ 
soner  kunna  vara  mycket  aktningsvärda,  men  man  kan  icke  begära, 
att  de  skola  vara  fullt  opartiska,  då  de  uppgöra  program  såsom  kon¬ 
sulterande  ingeniörer  inom  sitt  eget  område.  En  konsulterande  ingeniör 
är  väl  dock  i  främsta  rummet  ombud  för  beställaren,  äfven  om  man 
icke  kan  begära,  att  han  skall  sitta  inne  med  sakkunskap  på  alla 
möjliga  områden. 

För  öfrigt  ber  jag  att  få  protestera  mot  den  uppfattningen, 
att  den  konsulterande  ingeniören  skulle  vara  ensidig  i  sina  omdömen. 
Jag  tror,  att  det  är  alldeles  tvärtom,  åtminstone  om  man  tänker  på 
de  verkligt  dugande  konsulterande  ingeniörerna.  Han  blir  i  tillfälle 
att  den  ena  dagen  betrakta  ett  arbete  från  den  ena  verkstaden,  den 
andra  dagen  ett  arbete  från  en  annan  verkstad,  hans  erfarenhet  är 
sålunda  icke  inskränkt  till  en  enda  verkstad  och  allt  detta  kommer 
honom  till  godo,  då  han  blir  tillkallad  af  någon  ny  kund. 

Hvad  jag  sagt  vill  jag  sammanfatta  i  slutomdömet,  att  den 
konsulterande  ingeniören  kan  vara  till  stort  gagn  icke  bara  för  be¬ 
ställaren  och  sig  själf  utan  också  för  leverantörerna,  naturligtvis 
under  förutsättning  att  han  är  en  människa  med  hedersbegrepp. 

Kapten  Erland  Nordlund:  Jag  har  begärt  ordet,  därför  att  jag 
tänkt  att  framställa  ett  positivt  förslag,  detsamma  som  ingeniör 
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Westerberg  först  berörde.  Detta  förslag  går  ut  på,  att  man  borde 
söka  få  till  stånd  en  sammanslutning  mellan  de  konsulterande  ingen- 
iörerna  i  öfverensstämmelse  med  de  sammanslutningar,  som  existera 
mellan  läkare  och  advokater.  Jag  har  under  de  senaste  veckorna 
hört  ganska  mycket  berättas,  huru  det  förhåller  sig  med  de  konsul¬ 
terande  ingeniörernas  opartiskhet  och  det  provisionssystem,  som  exi¬ 
sterar.  För  närvarande  finnes  det  2  slag  af  konsulterande  ingeniörer: 
dels  sådana  som  existera  fullt  själfständigt,  dels  sådana  som  äro  an¬ 
ställda  vid  industriella  sammanslutningar,  såsom  vid  Jernkontoret  och 
Ångpanneföreningen  m.  fl.  Det  är  klart,  att  partiskhet  kan  före¬ 
komma  hos  båda  dessa  slag  af  ingeniörer,  och  det  har  också 
framhållits,  att  sådan  förefunnits.  Det  är  tydligt,  att  detta  är 
något,  som  måste  bort.  Om  icke  de  privata  konsulterande  ingeniö- 
rerna  vilja  göra  något  åt  denna  sak,  så  måste  industrien  gripa  in  för 
att  slippa  denna  tendens.  Industrien  skulle  ju  genom  sina  samman¬ 
slutningar  kunna  anställa  personer  såsom  experter,  som  man  lättare 
kunde  skicka  af,  om  de  befunnos  göra  sig  skyldiga  till  partiskhet. 
Men  jag  tror,  att  det  vore  bättre,  om  de  konsulterande  ingeniörerna, 
bland  hvilka  finnas  så  många  framstående  män,  sammanslöte  sig 
och  hänsynslöst  skickade  af  sådana,  som  icke  endast  på  grund  af 
okunnighet  utan  också  på  grund  af  bristande  opartiskhet  vore  olämp¬ 
liga  att  tillhöra  kåren.  Jag  har  haft  tillfälle  att  studera  advokat¬ 
samfundets  organisation  och  taga  reda  på,  huru  denna  fungerar,  och 
jag  har  funnit  en  hälsosam  hänsynslöshet  i  det  sätt,  hvarpå  man 
behandlat  de  kolleger,  som  förgått  sig  mot  principerna  för  deras 
yrkesutöfning.  Jag  hade  tänkt  mig,  att  man  för  att  ernå  ett  bättre 
sakernas  tillstånd  skulle  uppmana  de  konsulterande  ingeniörerna  i 
Sverige  att  göra  en  dylik  sammanslutning  samt  välia  en  styrelse, 
som  skulle  företräda  dem.  Så  snart  då  någon  anmärkning  af  grav. 
natur  anmäldes  mot  någon  konsulterande  ingeniör  hos  denna  styrelse 
med  begäran,  att  någon  åtgärd  skulle  företagas  i  saken,  så  skulle, 
om  giltig  anledning  därtill  förelåge,  en  skiljedomstol  blifva  nedsatt 
med  en  sådan  sammansättning,  att  t.  ex.  industriidkarne  valde  en 
medlem,  de  konsulterande  ingeniörerna  en  och  dessutom  en  opartisk 
ordförande  utsågs,  hvilka  personer  skulle  tillsammans  utreda  och 
afdöma  målet. 

Jag  tror,  att  det  för  de  konsulterande  ingeniörernas  egen  skull 
men  också  för  den  svenska  industriens  skull  vore  lämpligt,  om  en 
sådan  sammanslutning  komme  till  stånd. 

Ingeniör  Nils  Westberg :  Det  är  en  synpunkt,  som  jag  funnit 
inlederen  ha  för  litet  framhållit  och  som  jag  därför  skulle  vilja  något 
närmare  beröra,  nämligen  de  konsulterande  ingeniörernas  inflytande 
på  försäljningspriserna.  Jag  förutsätter  därvid  en  skicklig  och  erfaren 
sakkunnig,  som  är  fullt  vuxen  sitt  uppdrag.  Han  har  samlat  sin 
erfarenhet  genom  föregående  verksamhet  hos  någon  firma  inom  den 
bransch,  hvari  han  nu  utöfvar  sin  konsulterande  verksamhet,  genom 
studieresor  m.  m.,  och  han  söker  utföra  sitt  uppdrag  på  samvets- 
grannatse  sätt  genom  att  söka  åstadkomma  en  förstklassig  anlägg¬ 
ning.  Äfven  om  den  konsulterande  är  en  man  med  själfständig 
initiativförmåga,  kan  det  väl  knappast  undvikas,  att  han  till  en  stor 
del  kommer  att  tillämpa  idéer  lånade  från  andra  håll,  från  den  firma, 
där  han  fått  sin  praktiska  utbildning,  eller  från  liknande  anläggningar, 
utförda  af  andra  firmor.  Han  skrifver  så  ett  leveransprogram  med 
utförliga  föreskrifter  och  gör  därigeno?n  de  på  månget  håll  med 
mycken  möda  och  ibland  stora  kostnader  förvärfvade  erfarenheterna 
tillgängliga  för  ett  flertal  med  hvarandra  konkurrerande  firmor , 
utan  kostnad  för  dessa  andra. 

Jag  vill  med  denna  anmärkning  ej  träffa  enbart  de  konsulte¬ 
rande  ingeniörerna,  utan  jag  anser,  att  densamma  gäller  ingeniörerna 
i  allmänhet.  Hela  vår  tekniska  utbildning  utgör  ju  ett  långods  från 
föregående  tids  erfarenheter,  och  teknikens  snabba  utveckling  förut¬ 
sätter  också,  att  goda  idéer  tagas  upp  och  på  olika  håll  bringas  till 
användning.  Utan  att  vidare  ingå  på  frågan  om,  huruvida  detta 
ogenerade  lånande  at  idéer  från  hvarandra  i  och  för  sig  bör  inskrän¬ 
kas,  skulle  jag  vilja  framhålla,  att  man  ibland  kunde  göra  ett  hän¬ 
synsfullare  biuk  liäraf.  Hvad  speciellt  de  konsulterande  ingeniörerna 
angår,  så  bör  å  andra  sidan  framhållas,  att  de  genom  sina  jämfö¬ 
rande  studier  ofta  nog  äro  i  tillfälle  att  komma  med  nya  uppslag, 
af  hvilka  industrien  i  sin  ordning  drar  nytta. 

För  de  fabricerande  firmor,  hvilka  offrat  tid  och  pengar  på 
experiment  och  förbättringar  för  att  samla  egen  erfarenhet,  har  emel¬ 
lertid  tillvägagångssättet  med  möjligast  utförliga  föreskrifter  i  pro¬ 
grammet  den  olägenheten  att  omöjliggöra  återvinnandet  af  deras 
omkostnader.  Jag  syftar  härmed  ej  på  redan  standardiserade  områ¬ 
den  utan  på  nyare  tillämpningar.  För  utarbetandet  af  programmet 
ha  firmorna  fått  lämna  alla  erforderliga  upplysningar  om  sina  kon¬ 
struktioner  m.  m.,  den  konsulterande  sammanställer  dessa,  tar  upp 
ett  godt  förslag  från  den  ena,  ett  annat  från  en  annan  firma,  ett 
sådant  program  förorsakar  de  flesta  firmor  ändringar  i  deras  normala 
typer,  och  när  de  sålunda  jämställda  och  nivellerade  anbuden  tagas 
under  pröfning,  blir  det  lägsta  priset  af  görande.  Jag  vill  ännu  en 
gång  framhålla,  att  jag  anser  den  konsulterande  härvid  handla  i  bästa 
afsikt  nämligen  att  åt  sin  uppdragsgifvare  skaffa  den  bästa  möjliga 
anläggning,  men  jag  anser  detta  ej  vara  alldeles  riktigt  mot  de  fa¬ 
bricerande  firmorna,  åtminstone  ej  mot  dem,  som  själfva  sträfva  att 
fullkomna  sina  tillverkningar.  För  de  andra  mindre  firmorna,  som 


ej  ha  de  erforderliga  resurserna  eller  den  nödvändiga  initiativförmå¬ 
gan,  är  det  däremot  ett  bra  och  billigt  sätt  att  få  anvisning  på,  i 
hvilken  riktning  utvecklingen  bör  gå. 

Medvetandet  om  att  afgörandet  mellan  olika  anbud,  som  in¬ 
samlats  på  grund  af  detaljerade  program,  kommer  att  ske  på  basis 
af  det  lägsta  priset ,  är  naturligtvis  ägnadt  att  trycka  ned  prisnivån 
till  det  yttersta,  ibland  t.  o.  m.  så  långt  att  det  slutar  med  förlust 
för  den  utförande  firman.  Man  skulle  nu  naturligtvis  kunna  invända, 
att  det  är  hvar  och  en  firmas  ensak,  om  den  vill  ta  en  beställning 
till  underpris,  och  detta  är  naturligtvis  alldeles  riktigt.  Fördelen 
af  det  billiga  priset  kommer  ej  heller  den  konsulterande  tillgodo, 
utan  beställaren,  och  det  är  sålunda  uteslutet,  att  några  som  helst 
egennyttiga  motiv  från  den  konsulterandes  sida  kunna  ifragasättas. 
Icke  desto  mindre  torde  de  skildrade  följderna  och  det  för  närva¬ 
rande  dåliga  ekonomiska  utbytet  för  den  maskintekniska  industrien 
dock  till  en  del  böra  tillskrifvas  systemet  för  anbudens  infordrande , 
och  det  vore  därför  önskligt,  om  de  konsulterande  ville  pröfva,  huru¬ 
vida  ej  från  deras  sida  något  kunde  göras  åt  saken. 

I  detta  sammanhang  skulle  jag  vilja  med  några  ord  beröra 
anbudens  behandling,  sedan  de  passerat  de  konsulterande.  Det  är 
tyvärr  ett  bekant  faktum,  att  det  förutom  de  korrekta  beställarne, 
hvilka  ej  ifrågasätta  några  större  prisreduktioner  för  att  lämna  be¬ 
ställningen,  också  finnas  en  hel  del  sådana,  som  sedan  anbuden  veder¬ 
börligen  undergått  den  tekniska  granskningen  genom  den  konsulte¬ 
rande,  försöka  hetsa  den  ene  anbudsgifvaren  mot  den  andra  för  att 
åstadkomma  en  större  prisreduktion,  och  det  är  ett  bedröfligt  faktum, 
att  detta  sätt  ofta  lyckas.  Jag  tror  mig  ej  säga  för  mycket,  när  jag 
karaktäriserar  ett  sådant  tillvägagångssätt  som  illojal  behandling  af 
anbuden,  likaväl  som  man  talar  om  illojal  konkurrens.  Det  är  mig 
ett  nöje  att  konstatera  att,  såvidt  min  erfarenhet  sträcker  sig,  sådana 
försök  i  intet  fall  vunnit  de  konsulterandes  understöd,  utan  att  dessa 
tvärtom  sträfva  att  afstyra  dem.  Jag  är  äfven  öfvertygad  om,  att 
de  gärna  skulle  medverka  till  en  bättring  i  berörda  hänseende,  om 
de  hade  nog  befogenhet  härtill,  och  det  är  därför  jag  i  detta  sam¬ 
manhang  bragt  saken  på  tal,  i  förhoppning  om  att  nagot  skulle 
kunna  göras.  Det  är  själfklart,  att  svårigheterna  äro  stora,  och  det 
är  också  möjligt  att  själfhjälp  från  anbudsgifvarnas  sida  i  främsta 
rummet  bör  anlitas,  men  jag  har  i  alla  fall  velat  bringa  fragan  på 
tal  till  den  kraft  och  verkan  det  hafva  kan. 

Slutligen  skulle  jag  vilja  protestera  mot  ing.  Fredholms  utta¬ 
lande  om  en  särskild  företrädesrättighet  för  de  inhemska  firmorna 
vid  afgörandet  af  en  beställning,  såvidt  en  sådan  ej  är  pa  förhand 
tillkännagifven.  Ha  anbud  infordrats  från  ett  flertal  firmor,  utan  att 
något  nämnts  om  företrädesrätt  på  grund  af  nationaliteten,  så  fordrar 
enligt  mitt  förmenande  en  korrekt  behandling  af  anbuden  fran  de 
konsulterandes  sida,  att  anbuden  bedömas  fullt  opartiskt  och  endast 
med  hänsyn  till  deras  förtjänster  i  tekniskt  och  andra  hänseenden, 
som  eventuellt  äro  särskildt  angifna  i  programmet.  Det  vore  önsk¬ 
ligt,  att  ing.  Fredholm  ville  tillämpa  sin  aversion  mot  de  utländska 
konkurrenterna,  äfven  när  det  gäller  deras  idéer  och  konstruktioner. 
Då  användes  emellertid  en  annan  taktik.  Ingeniörer  sändas  ut  till 
Amerika  och  kontinenten  för  att  studera  de  utländska  firmornas  kon¬ 
struktioner  och  låna  idéer,  som  sedermera  skola  omsättas  inom  landet. 
Under  sådana  förhållanden  bör  man  emellertid  också  kunna  finna  sig 
i  den  utländska  konkurrensen  på  den  inhemska  marknaden.  På  an¬ 
budens  behandling  af  den  sakkunnige  får  i  hvart  fall  ej  nationaliteten 
lia  något  inflytanden. 

Ingeniör  Fritz  Egne ll ;  jag  skall  i  anledning  af  det  förslag, 
som  kommit  fram,  och  den  diskussion,  som  förts,  be  att  få  yttra 
några  ord. 

Diskussionen  synes  gifva  vid  handen,  att  någon  friktion  före¬ 
finnes  mellan  industriidkarnes  intressen  och  de  konsulterande  ingen¬ 
iörernas  intressen,  och  jag  tror  icke,  att  de  konsulterande  ingeniörerna 
kunna  fylla  sin  uppgift  så,  som  de  skola  fylla  den,  förrän  för¬ 
hållandena  blifva  så  ordnade,  att  industriidkarna  vid  sina  förhand¬ 
lingar  med  dem  kunna  känna  sig  fullt  lugna  och  trygga. 

Man  har  här  framdragit  exempel  på  illojal  behandling  från  de 
konsulterande  ingeniörernas  sida.  Det  är  icke  min  mening  att  öka 
dessa  expempel.  Jag  vill  endast  som  stöd  för  min  asikt,  att  det 
finnes  en  intressegemenskap  mellan  industriidkare  och  konsulterande 
ingeniörer,  be  att  få  framhålla  några  synpunkter. 

De  konsulterande  ingeniörerna  anse  sig  vara  beställarnes  ombud 
och  anse,  att  de  i  främsta  rummet  böra  bevaka  deras  intressen.  Men 
de  konsulterande  ingeniörerna  böra  icke  glömma,  att  de  såväl  för 
beställaren  som  för  leverantören  utgöra  den  högsta  instansen:  från 
deras  utslag  gifves  ingen  appell,  utan  beställaren  handlar  så,  som 
den  konsulterande  ingeniören  föreskrifver.  Under  sådana  omständig¬ 
heter  måste  man  gå  till  väga  med  den  största  samvetsgrannhet,  och 
i  detta  afseende  tycker  jag,  att  det  finnes  ett  önskemål  från  indu¬ 
striens  sida,  som  är  mycket  rimligt  och  som  jag  skall  be  att  få 
framhålla. 

En  leverantör  utarbetar  ett  förslag,  som  kanske  kostar  en  del 
penningar,  och  så  afgöres  saken.  Den  leverantör,  som  får  beställ¬ 
ningen,  får  del  af  papperen,  får  se  utredningarna  och  konkurren¬ 
ternas  anbud  och  kan  på  detta  sätt  orientera  sig  i  dem,  sa  att 
han  har  en  trumf  på  hand  till  nästa  gång,  då  en  beställning 
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ifrågakommer.  Dennes  egna  papper  däremot  behandlas  med  den 
största  diskretion;  de  äro  hemliga  papper.  För  mi  11  del  tycker  jag, 
att  det  vore  rimligt,  att  sedan  en  leverans  blifvit  afgjord  —  icke 
förr  —  de  öfriga  anbudsgifvarne  skulle  äga  rättighet  att  taga  del  af 
det  utlåtande,  som  låge  till  grund  för  beställningen. 

Man  har  redan  berört,  huru  svårt  det  är  för  en  anbudsgifvare 
att  komma  fram  med  ett  förslag,  som  på  något  sätt  skiljer  sig  från 
det  uppgjorda  programmet.  Man  kan  ju  mycket  väl  tänka  sig,  att 
leverantörerna  ha  goda  idéer,  som  de  vilja  komma  fram  med.  Men 
sådana  förhållandena  nu  äro,  tror  jag  icke,  att  de  känna  sig  syn¬ 
nerligen  animerade  därtill.  Ett  sådant  förslag  skulle  ju  komma  att 
konkurrera  med  de  öfriga  anbudsgifvarnes,  och  det  är  då  icke  så 
säkert,  att  det  kornme  att  blifva  bedömdt  under  de  mest  gynnsamma 
förhållanden.  Härvidlag  måste  den  konsulterande  ingeniören  besitta 
den  auktoritet,  som  erfordras  för  att  på  vederbörligt  sätt  väga  för 
och  mot.  Men  icke  nog  med  detta.  Det  har  händt,  att  förslag, 
som  kommit  in  vid  sidan  af  programmet,  äfven  om  det  icke  antagits 
dock  begagnats  under  konkurrensen,  och  detta  är  ju  icke  uppmun¬ 
trade  för  leverantören. 

Jag  har  med  dessa  få  exempel  velat  påpeka,  att  dtt  finns  för¬ 
hållanden  på  de  konsulterande  ingeniörernas  arbetsomåde  och  leve¬ 
rantörernas  arbetsområde,  som  böra  regleras.  Jag  skulle  vilja  full¬ 
ständiga  förslaget,  att  de  konsulterande  ingeniörerna  sammanslöte  sig. 
med  förslaget,  att  så  snart  detta  blifvit  gjordt  —  genom  medverkan 
af  Teknologföreningen  och  industriens  målsmän,  eventuellt  Industri¬ 
förbundet  —  särskilda  leveransbestämmelser  måtte  komma  till  stånd, 
som  gynna  den  lojala  konkurrensen  och  förhindra  den  illojala. 

Ingeniör  K.  G.  Sjöberg:  När  det  gäller  den  konsulterande 
ingeniörens  ställning  gentemot  industrien,  så  får  man  icke  glömma, 
att  han  är  leverantörens  högsta  instans,  och  detta  innefattar  mera  än 
den  konsulterande  ingeniören  tror.  Jag  har  själt  i  5  år  verkat  som 
konsulterande  ingeniör,  och  jag  vet  därför  hvilken  svår  ställning  den 
konsulterande  ingeniören  ofta  har  och  huru  stor  hans  ansvarskänsla 
måste  vara. 

En  konsulterande  ingeniör  kommer  ofta  att  uttala  sig  med  en 
.viss  mistänksamhet  mot  framlagda  konstruktioner  och  därigenom 
ingifva  beställaren  rädsla  för  dem,  oaktadt  de  af  konstruktören  äro 
utarbetade  med  den  största  samvetsgrannhet  och  kanske  förtjänta  af 
att  tagas  under  närmare  ompröfning.  Jag  har  med  detta  velat  fram¬ 
hålla,  att  den  konsulterande  ingeniören  måste  söka  att  lika  mycket 
tillgodose  leverantörens  som  beställarens  intressen. 

Ingeniör  F.  Oscar  Nilsson:  Jag  skall  be  att  få  anföra  ett  par 
omständigheter,  som  visa,  att  den  konsulterande  ingeniörens  yrke  är 
synnerligen  berättigadt. 

Man  har  under  den  förda  diskussionen  egentligen  talat  om  de 
konsulterande  ingeniörernas  medverkan  vid  fabriksanläggningar  och 
kraftanläggningar.  Men  man  bör  här  icke  förbise  de  sanitära  an¬ 
läggningarna.  När  det  är  fråga  om  att  uppföra  dylika  inrättningar, 
bruka  vanligen  en  del  firmor  anmäla  sig  och  anhålla  att  få  uppgöra 
ritningarna.  De  kunna  då  göra  detta  för  en  bråkdel  af  det  pris, 
som  en  konsulterande  ingeniör  måste  betinga  sig.  Detta  låter  ju 
mycket  bra,  och  särskildt  i  landsorten  kommer  detta  arrangemang 
till  användning.  Men  enligt  min  uppfattning  är  det  synnerligen 
olämpligt,  ty  icke  sällan  begås  många  afsiktliga  fel,  som  sedan  komma 
att  förorsaka  beställaren  utgifter.  Vidare  ger  erfarenheten  ofta  vid 
handen,  att  det  ligger  i  en  sådan  firmas  intresse  att  göra  förslaget 
så  bristfälligt  som  möjligt;  det  som  brister  i  förslaget  måste  be¬ 
ställaren  naturligtvis  sedan  få  utfördt,  och  detta  medför  nya  kostnader. 
Jag  känner  ett  fall,  då  en  beställare  vände  sig  till  7  å  8  firmor  i 
Stockholm  och  ett  par  i  Göteborg  och  dessutom  såg  sig  nödsakad 
att  anlita  en  konsulterande  ingeniör.  Detta  system  föranleder  enligt 
min  uppfattning  mycket  improduktivt  arbete,  hvilket  icke  borde 
tolereras.  Det  är  nog  icke  små  sumtnor,  som  på  detta  sätt  försvinna 
till  ingen  nytta.  Man  kan  sålunda  icke  neka  till,  att  de  konsulte¬ 
rande  ingeniörerna  i  hög  grad  bidraga  till  att  minska  det  impro¬ 
duktiva  arbetet  på  förslag  och  anbud. 

Äfven  i  andra  afsenden  är  de  konsulterande  ingeniörernas  verk¬ 
samhet  ägnad  att  befrämja  tekniken.  Jag  var  i  somras  i  tillälie  att 
i  Tyskland  studera  vissa  anläggningar,  och  jag  hade  att  börja  med 
det  intrycket,  att  tyskarna  stodo  framför  oss.  Men  det  visade  sig, 
att  så  icke  var  fallet,  och  då  jag  frågade  mig,  hvad  anledningen 
härtill  kunde  vara,  så  kunde  jag  icke  finna  annat  svar  än,  att  det 
måste  bero  därpå,  att  de  tyska  konsulterande  ingeniörerna  ha  en 
annan  uppgift  än  våra.  De  tyska  konsulterande  ingeniörerna  upp¬ 
göra  nämligen  icke  som  våra  fullständiga  program,  utan  de  ha  endast 
att  bedöma  de  olika  firmornas  arbeten. 

Från  dessa  synpunker  tror  jag,  att  man  måste  anse,  att  våra 
konsulterande  ingeniörer  haft  och  ha  en  verklig  uppgift  att  fylla. 

Det  anförande,  som  kapten  Nordlund  höll,  tilltalade  mig  syn¬ 
nerligen.  Jag  tror  också,  att  det  skulle  vara  till  gagn,  om  styrelsen 
i  en  sådan  blifvande  förening  finge  mottaga  och  pröfva  klagomål, 
som  kunde  inkomma.  Dessutom  skulle  föreningen  kunna  bedrifva 
en  nyttig  upplysningsverksamhet  på  flera  områden. 

Ofveringeniör  A.  Decker:  Det  är  endast  en  sak,  som  jag  skall 
be  att  få  fästa  uppmärksamheten  på  i  anledning  af  föredragets  rubrik. 


Den  är:  »Den  konsulterande  ingeniörens  ställning  till  industrien.» 
För  ungefär  20  år  sedan  förekom  detta  resonemang  ofta  vid  Tek- 
nologföreningens  sammanträden.  Men  då  hörde  man  från  industriens 
representanter  allmänt  klagas  öfver  det  tyngande  arbete,  som  låg  i 
att  utarbeta  förslag,  som  i  de  flesta  fall  icke  kunde  leda  till  något 
resultat  på  grund  af  de  många  konkurrenterna.  Det  uttalades  då 
som  ett  önskemål,  att  vi  skulle  få  konsulterande  ingeniörer,  så  att 
denna  olägenhet  måtte  afhjälpas.  Det  har  visat  sig,  att  vi  nu  tyckas 
ha  fått  för  många  konsulterande  ingeniörer.  Såvidt  jag  har  mig 
bekant  tror  jag  dock,  att  man  kan  säga,  att  de  konsulterande  inge¬ 
niörerna  uträttat  mycket  godt,  och  att  detta  också  inom  industriella 
kretsar  är  erkändt.  Men  en  sak  skall  jag  speciellt  be  att  få  fästa 
uppmärksamheten  pa.  Om  vi  tänka  på,  hurudana  förhållandena 
voro,  innan  de  konsulterande  ingeniörerna  i  någon  större  utsträck¬ 
ning  tillkommo,  så  måste  vi  erkänna,  att  fabrikanterna  då  kommo 
i  en  mera  intim  beröring  med  köparne  än  hvad  som  nu  sker,  och 
detta  gäller  särskildt  om  den  tid,  då  leveransen  förbereddes.  Verk¬ 
städerna  och  verkstädernas  ingeniörer  fingo  sätta  sig  mera  in  i  de 
blifvande  köparnes  synpunkter,  och  detta  var  till  stort  gagn.  Detta 
arbete  har  i  stor  utsträckning  öfvertagits  af  de  konsulterande  inge¬ 
niörerna  och  detta  med  full  rätt.  Den  konsulterande  ingeniören 
uppträder  som  representant  för  den  blifvande  beställaren,  och  det  är 
klart,  att  den  konsulterande  ingeniören  efter  några  års  förlopp  samlar 
en  betydande  erfarenhet,  hvarigenom  han  kan  gagna  såväl  beställaren 
som  leverantören.  Men  det  är  härvid  en  sak,  som  jag  vill  erinra 
om,  och  det  är,  att  om  den  konsulterande  ingeniörens  verksamhet 
blir  alltför  omfattande  och  därigenom  kommunikationen  mellan  fa¬ 
brikanten  och  köparen  för  ringa,  så  föreligger  den  faran,  att  fabri¬ 
kanten  och  verkstadskonstruktören  gå  miste  om  en  del  intryck, 
som  säkert  skulle  skapat  nya  uppslag  från  hans  sida.  Denna  åsikt 
har  jag  också  hört  framhållas  af  representanter  för  levererande  firmor. 
Detta  har  jag  velat  nämna  icke  som  något  klander  mot  de  konsul¬ 
terande  ingeniörerna  utan  som  en  sak,  som  de  konsulterande  in¬ 
geniörerna  böra  ha  sin  uppmärksamhet  fäst  på.  Om  jag  frågar: 
hvarifran  har  man  att  förvänta  de  bästa  nyheterna  och  upp¬ 
slagen,  så  skall  man  säkert  svara  mig,  att  det  är  från  konstruktörerna 
vid  verkstäderna  och  att  den  konsulterande  ingeniören  får  en  viss 
benägenhet  för  att  standardisera  sitt  arbete  och  blir  obenägen  att 
rekommendera  nagot  som  han  icke  känner  till,  hvarför  man  riskerar 
att  fä  nyheter  afstyrkta  såsom  opröfvade.  Detta  har  under  diskussio¬ 
nen  berörts.  Men  det  är  ett  viktigt  önskemål,  att  tden  konsulterande 
ingeniörsverksamheten  måtte  få  den  omfattning,  att  de  konsulterande 
ingeniörsfirmorna  kunna  halla  sina  program  så  öppna  tom  möjligt 
för  nya  uppslag,  sa  att  verkstäderna  få  tillfälle  att  komma  fram 
med  verkliga  initiativ.  Därvid  har  den  konsulterande  ingeniören  en 
mycket  delikat  ställning,  men  jag  vill  särskildt  understryka,  att  det 
är  nödvändigt,  att  en  konsulterande  ingeniörsverksamhet  bedrifves 
på  det  sättet,  att  det  lifgifvande  element,  som  ligger  däri,  att  kon¬ 
struktörerna  fa  komma  fram  med  och  så  att  säga  bjuda  ut  sina  ny¬ 
heter,  icke  pa  nagot  sätt  undertryckes.  Jag  upprepar  ännu  en  gång, 
att  jag  icke  velat  rikta  nagot  klander  mot  de  konsulterande  inge¬ 
niörerna,  jag  har  blott  velat  vädja  till  dem,  att  de  i  största  möjliga 
utsträckning  ma  se  till,  att  den  goda  växelverkan,  som  för  framåt¬ 
skridandets  skull  här  maste  förefinnas,  icke  på  något  sätt  måtte  un¬ 
dertryckas  genom  deras  verksamhet. 

Disponent  Rob.  Ardell:  En  föregående  talare  yttrade  något  om 
standardisering  och  specialisering  och  sade,  att  dessa  begrepp  voro 
motsatta  hvarandra.  Detta  anser  jag  vara  oriktigt.  En  verkstad  har 
ofta  en  viss  specialitet,  som  då  standardiseras,  och  detta  kan  endast 
vara  till  fördel  för  de  konsulterande  ingeniörerna,  som  då  ha  att 
hålla  sig  till  denna  standard. 

Att  konsulterande  ingeniörsfirmor  måste  anskaffa  sig  nytt  folk 
ibland  är  ju  alldeles  klart.  Hvem  får  icke  göra  det?  Men  icke 
far  man  säga,  att  den  konsulterande  ingeniören  är  oansvarig,  därför 
att  han  skaffat  sig  nagon  ung  medhjälpare.  Är  icke  chefen  ansvarig, 
sa  blir  firman  icke  anlitad.  Allmänheten  anlitar  icke  biträdena  utan 
firman. 

Ingeniör  Decker  framhöll,  att  de  nya  konstruktionerna  komma 
väsentligen  från  verkstäderna.  Jag  ber  att  få  uttala  den  uppfatt¬ 
ningen,  att  de  nya  konstruktionerna  komma  från  köparne.  Det  är 
köparens  synpunkter,  som  bestämma  allt  och  som  gifva  uppslag  till 
de  nya  konstruktionerna,  men  detta  hindrar  icke,  att  den  konsul¬ 
terande  ingeniören  kan  tjänstgöra  som  mellanhand  i  alla  fall.  Be¬ 
röringen  mellan  fabrikant  och  köpare  behöfver  icke  försvinna,  därför 
att  denna  mellandhand  finnes.  Jag  anser,  att  den  konsulterande 
ingeniören  rentaf  är  nödvändig  såsom  mellanlänk  mellan  dessa 
parter. 

Kapten  Nordlund  har  föreslagit,  att  en  förening  måtte  bildas 
af  konsulterande  ingeniörer.  Jag  anser  icke,  att  det  är  lämpligt, 
att  Teknologföreningen  fattar  beslut  angående  en  sådan  förenings 
bildande,  utan  jag  anser,  att  man  bör  inskränka  sig  till  att  uttala 
den  förhoppningen,  att  de  konsulterande  ingeniörerna  själfva  taga 
denna  sak  om  hand. 

Kapten  Erland  Nordlund:  Jag  har  endast  framkastat  som 
önskemål,  att  en  lösning  af  frågan  mätte  ske  i  denna  riktning,  men 
jag  har  icke  föreslagit,  att  någon  resolution  skulle  fattas. 
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Sedan  diskussionen  därefter  förklarats  afslutad,  be¬ 
slöt  föreningen  att  låta  vid  det  förda  meningsutbytet  bero. 

Då  alla  ärenden  å  programmet  nu  genomgåtts,  rik¬ 
tade  ordföranden  några  afskedsord  till  deltagarne  i  mötet, 
särskildt  uttalande  ett  tack  till  såväl  f öredi  agshållare 
som  deltagare  i  diskussionerna  för  värdefulla  inlägg  i  för¬ 
handlingarna.  Sedan  öf verste  Hansen  tolkat  föreningens 
tack  till  ordföranden  och  bestyrelsens  medlemmar,  förkla¬ 
rades  därpå  Svenska  Teknologföremngens  fjärde  årsmöte 
afslutadt. 

*  * 

* 

För  de  i  årsmötet  deltagande  medlemmarnes  damer 
voro  under  mötesdagarna  åtskilliga  anordningar  träffade 
enligt  ett  särskildt  program,  som  omfattade  första  dagen 
lunch  å  Skansens  Höganloft  och  besök  i  Thielska  galleriet 
under  ledning  af  herr  Carl  Laurin,  samt  andra  dagen 
besök  vid  Stockholms  Gas-  &  Elektricitetsverks  utställ¬ 
ning  af  modärna  anordningar  för  lysgasens  och  den 
elektriska  strömmens  användning  inom  hemmet,  vidare 
besök  i  Kindergarten  vid  Värtan  och  i  Engelbrekts  för¬ 
samlings  barnkrubba. 

Andra  mötesdagen,  fredagen  den  18  mars,  ägde  äf ven 
den  gemensamma  middagen  rum  å  Grand  Hotel  under 
tillsiutning  af  omkring  250  medlemmar  med  damer. 


MEDDELANDEN  FRÅN  SVENSKA  VATTEN¬ 
KRAFTFÖRENINGEN. 

Föreningens  byrå:  Sturegatan  5,  1  tr.,  Stockholm. 

Rikstelefon  49  22. 

Upprop! 

Till  Svenska  V  attenkraf t  föreningens  korporativa  och  enskilda 
medlemmar  samt  andra  för  dess  verksamhet  intresserade! 

Föreningen  ställer  härmed  till  sina  medlemmar  och  andra 
intresserade  cn  uppmaning  att  hän  vända  sig  till  dess  byrå 
med  förfrågningar,  meddelanden  och  förslag,  berörande 
föreningens  verksamhetsområde. 

Föreningen  disponerar  numera  ganska  omfattande  arkiv 
och  bibliotek,  och  besvarar  gärna  förfrågningar  af  teknisk, 
ekonomisk  och  administrativ  art  rörande  vattenkraftens 
utnyttjande,  outnyttjade  kraftkällor  af  olika  storlek  och  läge, 
vattenkraftfrågornas  formella  handläggning,  lagbestämmel¬ 
ser  och  lagförslag  etc. 

Föreningen  mottager  gärna : 

meddelanden  om  nyheter  inom  facket,  ifråga  om  t.  ex.  ny- 
och  ombyggnader  af  dammar  och  vattenkraftanläggningar, 
sjöregleringar,  kraftöfverföringar  samt  fabriker,  anslutna 
till  vattenkraftverk;  vidare 

redogörelser  för  anläggnings-  och  driftskostnader,  års¬ 
berättelser  o.  d.,  samt 

meddelanden  om  hinder  eller  svårigheter ,  som  yppat  sig 
vid  utförande  af  reglerings  företag,  kraftanläggningar  eller 
kraftöfverföringar  m.  m.  Där  så  önskas,  skall  föreningen  i 
mån  af  utrymme  söka  publicera  meddelanden  och  erfaren¬ 
heter  och  vill  gifvetvis  såvidt  möjligt  medverka  till  afhjäl- 
oande  af  olägenheter  i  nämnda,  afseenden. 

F öreningen  mottager  gärna  förslag  till  åtgärder,  som  äro 
egnade  att  befrämja  vattenkraftens  utnyttjande  och  utveck¬ 
lingen  af  en  konkurrensduglig  svensk  vattenkraftindustri;  i 
mån  af  tid  och  krafter  skall  föreningen  söka  bidraga  till  att 
föra  sådana  förslag  framåt. 

*  * 

* 


Föreningsmeddelanden. 

Arbetsutskottet  sammanträdde  lördagen  d.  28  maj  under 
ordförandeskap  af  professor  J.  G.  Kichert.  Till  behand¬ 
ling  förelåg  förslag  till  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  i  frågan 
om  bristerna  i  den  nuvarande  expropriationslagstiftningen 
beträffande  kraftledningar.  Skrifvelsen,  som  utarbetats 
på  grundval  af  omfattande  erfarenhetsrön  från  landets 
större  kraftdistributionsföretag,  kommer  att  inlämnas  i 
samråd  med  Sv.  Rlektricitetsverksföreningen,  hvilker,  äfven 
upptagit  denna  fråga  till  behandling,  samt  torde  inom  kort 
blifva  i  sin  helhet  införd  i  Tekn.  Tidskrift.  —  Arbetsutskot¬ 
tet  genomgick  vidare  förslag  till  yttrande  i  frågan  om' rätt 
till  inteckning  af  kraftledningar,  på  föreningens  uppdrag  ut- 
arbetadt  af  jur.  kand.  O.  Alrutz.  Äfven  detta  yttrande 
kommer  att  inom  kort  inlämnas  till  K.  Maj:t  samt  på  lämp¬ 
ligt  sätt  publiceras. 

Korporativa  medlemmar.  Såsom  korporativa  medlem¬ 
mar  i  Svenska  Vattenkraftföreningen  hafva  på  kallelse 
följande  industriella  och  tekniska  föreningar  inom  landet 
ingått: 

Jernkontoret 

Svenska  Pappersbruksföreningen 

Svenska  Trämasseföreningen 

Svenska  Trävaruexportföreningen 

Kemistsamfundet 

Ingeniörsklubben  i  Falun. 

Polytekniska  föreningen  i  Norrköping 

tekniska  föreningen  i  Gefle 

»  »  »  Jönköping 

»  »  »  Vesterås. 

Svenska  Vattenkraftföreningens  publikationer.  Vatten- 
kraftf öreningens  till  dess  medlemmar  utsända,  i  tvångsfri 
följd  utkommande  publikationer  komma  hädanefter  att  num¬ 
reras,  och  meddelas  här  nedan  en  nummerförteckning  å  de 
hittills  utkomna  häftena,  föreningsmeddelanden  o.  d.  obe¬ 
räknade  : 

1.  Om  sjöregleringar  1  Sverige  och  dess  grannländer 
till  utjämnande  af  vattendragens  afrinning. 

2.  Den  elektrokemiska  industrien  i  Schweiz. 

3.  Svenska  Vattenkraftföreningens  yttrande  öfver  för¬ 
slag  till  grunder  för  förvaltningen  af  vissa  kronan  tillhöriga 
vattenfall  och  till  lag  om  vattenfallsrätt. 

4.  Frågan  om  utvidgad  koncessionslagstiftning  med  af- 
seende  å  vattenfall  och  kraftstationer. 

5  Vattenkraftindustrien  i  Sverige,  föredrag  vid  för¬ 
eningens  årsmöte  1910. 

6.  Intressemotsatser  i  de  svenska  vattendragen,  före¬ 
drag  och  diskussion  å  Sv.  Fiskareförbundets  årsmöte  1910. 

7.  Stå  tillräckliga  kraftresurser  till  buds  i  mellersta 
Sverige  för  en  öfvergång  i  större  skala  från  vanlig  till  elek¬ 
trisk  masugns-  och  stålverksdrift?  Föredrag  i  Vermländska 
Bergsmannaföreningen  1910. 

Beskrifningar  öfver  svenska  vattenkraftanläggningar .  I 
Teknisk  Tidskrift  kommer  att  genom  Vattenkraftf öreningens 
försorg  publiceras  en  serie  kortfattade  beskrifningar  öfver 
modärna  svenska  vattenkraftanläggningar,  hvilka  beskrif¬ 
ningar  sedermera  i  separat  distribueras  till  föreningens  leda¬ 
möter  samt  äfven  på  begäran  tillhandahållas  öfriga  intresse¬ 
rade  genom  föreningens  byrå.  Början  göres  i  nummer  6  af 
Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  där  en  redogörelse 
för  Fiemsjö  kraftaktiebolags  nyligen  igångsatta  kraftstation 
(3  000  hästkrater)  vid  Torsebro  i  Skåne  finnes  införd. 
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Tidskrifter.  Å  Vattenkraftföreningens  lokal  äro  bl.  a. 
tillgängliga  följande  tidskrifter,  som  f.  n.  icke  finnas  å  Tekno- 
logföreningen : 

Zeitschrift  fur  das  gesamte  Turbinen wesen,  Berlin 
Zeitschrift  fur  die  gesamte  Wasserwirtschaft,  Breslau 
Die  Weisse  Kohle,  Miinchen 
„  Schweizerische  Wasserwirtschaft,  Zurich 
Die  Wasserkraft,  Wien 
La  Houille  Blanche,  Grenoble. 

Förvaltningen  af  statens  vattenfall.  Vattenkraftföre¬ 
ningen  hade  i  februari  d.  å.  tillfälle  att  inkomma  till  Kungl. 
Maj:t  med  yttrande  öfver  ett  då  föreliggande,  af  särskilda 
kommitterade  utarbetadt,  af  vattenfallsstyrelsen  i  hufvud- 
Sak  godkändt  förslag  till  grunder  för  förvaltningen  af  vissa 
kronan  tillhöriga  vattenfall.  Yttrandet  finnes  in  extenso 
infördt  i  Tekn.  Tidskr.  d.  19  mars  d.  å.  I  den  proposition, 
som  därefter  i  ämnet  afläts  till  riksdagen  hade  föreningen 
tillfredsställelsen  se  flertalet  af  sina  framställda  önskemål  i 
viss  mån  beaktade.  Jordbruksutskottet,  som  hade  att  in¬ 
för  riksdagen  bereda  frågan,  vidtog  ytterligare  några  föränd¬ 
ringar,  hufvudsakligen  i  den  riktning  vattenkraftföreningen 
förordat,  hvarefter  bägge  kamrarna  utan  votering  biföllo 
förslaget  i  den  af  utskottet  föreslagna  formen. 

De  viktigaste  förändringar  författningsförslaget  sålunda 
undergått  äro  följande.  Kommitterade  hade  föreslagit  en 
normal  upplåtelsetid  för  vattenfallslägenhet  af  40  år  vid  be¬ 
byggd  t  vattenfall,  eljest  45  år  jämte  en  tämligen  värdelös 
(intill  5  år  före  arrendetidens  utgång  från  kronans  sida  upp- 
sägbar)  optionsrätt  för  innehafvaren.  Dessutom  hade  kom¬ 
mitterade  såsom  normal  förutsatt  den  bestämmelsen,  att 
ärrendatorn  vid  kontraktstidens  utgång”  skulle  utan  lösen 
till  kronan  afstå  samtliga  honom  tillhöriga,  å  lägenheten  be¬ 
fintliga  vattenverksbyggnader.  Chefen  för  civildepartemen¬ 
tet  ansåg  dessa  bestämmelser,  utom  hvad  beträffar  redan  be¬ 
byggda  vattenfall,  olämpliga,  särskildt  med  hänsyn  till  de 
svårigheter,  de  skulle  medföra  vid  finansiering  af  kraftföre- 
tagen.^Medan  vattenkraftföreningen  för  sin  del  för  obe- 
byggda.jvattenfall  förordat  en  första  arrendeperiod  af  55  år 
och  därefter  antingen  förnyad  upplåtelse  på  minst  25*  år  och 
skäliga  villkor  i  öfrigt,  eller  inlösen  af  vattenverksbyggna- 
derna,  föreslogs  i  den  k.  propositionen  en  första  upplåtelse  på 
45  år  och  därefter  inlösen  eller  ny  upplåtelse  på  30  år.  Jord¬ 
bruksutskottet  föreslog  i  likhet  med  vattenkraftföreningen 
för  bebyggda  vattenfall  en  första  upplåtelsetid  af  50  år  samt 
för  obebyggda  fall  55  år.  Därjämte  föreslogs  beträffande 
obebyggda  vattenfall  rätt  till  förlängdt  arrende  på  30  år 
och  på  skäliga  villkor,  då  ej  inlösen  förekom.  Slutligen  höjde 
utskottet  den  af  K.  Maj:t  föreslagna,  i  vissa  fall  tillämpliga 
maximala  arrendetiden  af  90  år  (första  och  andra  upplåtelse¬ 
perioden  sammantagna)  till  95  år.  Riksdagens  godkännande 
af  dessä  liberala  förändringar  bör  hälsas  med  tillfredsställelse 
af  alla  för  vår  vattenkraftindustri  intresserade. 

Bland  detaljerna  må  nämnas  en  af  kommitterade  före¬ 
slagen  bestämmelse  om  att  arrenderätten,  där  vattenkraften 
användes  för  annat  ändamål  än  som  i  arrendeaftalet  förut¬ 
satts,  vore  förverkad.  Vattenkraftföreningen  påpekade  det 
olämpliga  i  denna  kategoriska  bestämmelse,  hvilken  äfven 
i  den  k.  propositionen  —  i  enlighet  med  vattenfallsstyrelsens 
förslarg  —  ändrades  därhän,  att  i  arrendeaftalet  något  för¬ 
behåll  om  kraftens  användning  ej  ovillkorligen  behöfde  in¬ 
föras.  Utskottet  och  därmed  äfven  riksdagen  vidtog  den 
ytterligare  modifikationen,  att  arrenderätten  ^förverkades 
endast  i  det  fall,  att  kraften  toges  i  anspråk  för  annat 


ändamål  än  i  aftalet  förutsatts,  till  sådan  omfattning,  att 
det  ursprungliga  ändamålet  eftersattes .  ^ 

Andra  smärre  förändringar  och  tillägg,  som  i  enlighet 
med  vattenkraftföreningens  förordande  införts  i  det  slut¬ 
ligen  godkända  förslaget,  äro  följande. 

Vid  kungörelse  om  utarrenderande  af  vattenfall  skall 
ett  på  förhand  bestämdt  lägsta  arrendevärde  ej  angifvas. 

Anbud  behöfver  ej  vara  åtföljdt  af  »förberedande  för¬ 
slag»  till  anordningar  för  vattenkraftens  tillgodogörande,  utan 
endast  af  »nödiga  uppgifter»  om  dessa  anordningar. 

Förutom  själfva  vattenverksbyggnaderna  skall  äfven  viss 
annan  arrendatorn  tillhörig,  å  lägenheten  befintlig  egendom 
vid  arrendetidens  slut  af  kronan  lösas. 

Om  vattenfallets  bebyggande  till  följd  af  omständigheter, 
som  icke  vid  aftalets  ingående  varit  förutsedda,  kräfver  längre 
tid  än  5  år,  kan  skälig  förlängning  af  arrendetiden  medgifvas. 

Vid  afvikelse  från  godkända  ritningar  etc.  förverkas 
arrenderätten  endast  om  arrendatorn  icke  ställer  sig  till  efter¬ 
rättelse  af  vattenfallsstyrelsen  meddelade  föreskrifter  i  och 
för  anläggningens  utförande  på  ändamålsenligt  och  betryg¬ 
gande  sätt. 

Förhöjning  i  arrendeafgift  på  grund  af  gerom  sjöregle¬ 
ring  vunnen  fördel  skall  i  brist  på  åsämjande  bestämmas  af 
skiljemän. 

Inträffad  brandskada  skall  i  regel  botas. 

Utöfver  de  i  förutnämnda  skrifvelse  framställda  önske¬ 
mål  har  vattenkraftföreningen  i  resolution  å  årsmötet  d.  18 
april,  sedermera  öfverlämnad  till  regeringen,  uttalat  en  för¬ 
väntan  att  genom  framläggande  af  ifrågavarande  författ- 
ningsförslag  inför  årets  riksdag  möjlighet  måtte  beredas  att, 
äfven  där  äganderättstvister  pågå  mellan  kronan  och  enskilda, 
utan  dröjsmål  utnyttja  vattenkraften  på  grundval  af  villkor¬ 
liga  aftal.  Jordbruksutskottet  föreslog  i  detta  syfte  en  sär¬ 
skild  paragraf  af  innehåll,  att  förvaltningsgrunderna  skulle 
äga  tillämpning  jämväl  då  fråga  vore  om  aftal  angående 
nyttjande  af  vattenfallslägenhet,  beträffande  hvilken  kronans 
äganderätt  vore  föremål  för  tvist. 

•r 

Genom  riksdagens  godkännande  af  sistnämnda  bestäm¬ 
melse  torde  ett  steg  vara  taget  i  riktning  att  häfva  de  olägen¬ 
heter,  som  statens  på  senare  tid  framställda,  mycket  om¬ 
tvistade  anspråk  på  vattenrätt  medfört,  liksom  också  an¬ 
tagandet  af  förvaltningsgrunderna  i  deras  helhet  i  här  an- 
gifven  form  torde  komma  att  för  den  industri,  som  önskar 
begagna  sig  af  staten  tillhörig  vattenkraft,  blifva  till  stort 
gagn.  Särskildt  gäller  detta  sedan  det  redan  nu  i  preliminärt 
skick  föreliggande  förslaget  till  lag  om  s.  k.  vattenfallsrätt 
—  säkerligen  under  nästkommande  riksdag  —  hunnit  slut¬ 
behandlas  och  antagas,  h varigenom  som  bekant  möjlighet  be- 
redes  att  inteckna  arrendeaftalet  till  vattenfallslägenheten 
med  tillbehör. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningen  hade  den  18  maj  en  extra 
sammankomst,  som  inleddes  af  en  utflykt  till  Sundbyberg  och 
Rasunda  för  att  studera  några  led  i  lokaltrafikens  utveck¬ 
ling  kring  Stockholm.  Färden  företogs  med  Västeråsbanans 
ordnarie  tåg  kl.  6.10  e.  m.  från  Centralstationen  till  Sundbyberg. 
Där  besågs  Stockholms  Nya  Spårvägsaktiebolags  stationsan- 
läggning  med  bredvidliggande,  under  arbete  varande  verkstads- 
byggnader  och  vagnhall.  I  abonnerade  vagnar,  som  ställts 
till  förfogande  af  Spårvägsbolaget,  skedde  därefter  återfärden 
genom  Råsunda  förstad  till  Tegelbacken. 
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Sammanträdet  tog  sin  början  kl.  8  e.  m.;  liv  ar  vid,  efter 
protokollsjustering,  förrättades  inval  af  följande  nya  ledamöter: 
Ingeniör  Oscar  Lindahl,  vid  Stockhoms  stads  byggnadskon- 
tor,  Stockholm; 

»  Erik  Ruudlöf,  vid  Bolinders  mek.  verkstad,  Stockholm; 

»  Vilhelm  Kugelberg,  chef  för  Accumulatoren  A.  G:s 
ingeuiörsafdeluing  i  Stockholm,  Stockholm; 

»  Bror  K.  Svensson,  vid  ingeniörsfirmau  Bergman  & 

C:o.  Stockholm; 

»  Tore  E.  Schubert,  assistent  vid  Tekniska  Högskolan 
Stockholm  ; 

»  Gösta  Ekström,  vid  sulfitspritfabriken,  Skutskär; 

»  Sixten  Sandberg,  teknisk  chef  för  Skutskärs  Cellulosa - 
fabrik.  Skutskär; 

»  Sten  Westerberg,  diponent  för  Jäst-A. -B.  Svea  och 
chef  för  Nässjö  Jäst-  och  spritfabriks-a.-b.;  Nässjö; 

»  Anders  Nystedt,  vid  Gullspångs  elektrotekuiska  a. -b.; 
Gullspång; 

»  Leon  Laréu,  chef  för  mudderverksafdelningen  vid 

Muuktells  Mek.  verkstad,  Eskilstuna; 

»  Rickard  Nilsson,  Torpedtekniker,  Stockholm; 

Bergsiugeniör  Vilhelm  Löf,  Malung; 

Arkitekten  Sigfrid  Ericsson,  Göteborg. 

Vidare  anmälde  sekr.  att  ett  ex.  af  kgl.  yrkesfarekommit- 
téns  betänkande  blifvit  till  Föreningen  från  kommerskollegium 
öfverlämnadt  under  hänvisning  till  det  tillfälle  att  före  den  1 
juni  1910  till  öfverståthållarämbetet  afgifva  yttrande  däröfver, 
som  genom  kungörelse  beredts  intresserade  korporationer  m.  fl. 
Då  tiden  för  behandling  af  det  digra  betänkandet  varit  så 
knapp,  hade  styrelsen  ansett  utsiktslöst  att  före  arbetstermi¬ 
nens  slut  få  till  stånd  en  grundlig  granskning  af  detsamma. 
Emellertid  vore  afsikten  att  i  höst  upptaga  det  viktiga  ärendet 
inom  Föreningen.  Föreningen  beslöt  att  f.  n.  låta  vid  den 
gjorda  anmälan  af  ärendet  bero. 

Därefter  höll  löjtnant  N.  Victoriu  föredraget  för  afto¬ 
nen  och  lämnade  en  kortfattad,  af  ljusbilder  belyst  redo¬ 
görelse  för  kommunikationskommitténs  förslag  till  ordnande  af 
lokalbanetrafiken  i  Stockholm,  livilken  redogörelse  influtit  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrifts  veckoupplaga  n:is  21  och  22.  Med  anledning 
af  föredraget  yttrade  sig  ingeniör  E.  Winell,  hvilken  ingick 
på  en  kritik  af  kommittéförslaget  och  framhöll  de  fördelar, 
som  enligt  hans  åsikt  ur  teknisk  och  ekonomisk  synpunkt 
förefinnas  hos  hans  förslag  till  lokalbanesystemets  anordning 
(jmfr  T.  T.  Afd.  Väg-  &  Vattenb.  h.  10  och  11,  1909).  Vidare 
beklagade  arkitekt  W.  Klemmiug  att  tanken  om  en  tunnel 
i  Kungsgatan,  hvilken  han  på  sin  -tid  varit  med  om  att  fram¬ 
kasta,  och  som  nu  upptagits  i  kommunikationskommitténs 
förslag  ej  kommit  till  utförande  i  samband  med  Kungsgatans 
genombrytning.  Sedan  föredrag,  i  korthet  bemött  ing.  Winell 
samt  för  sin  del  afböjt  att  ingå  på  ett  närmare  meningsutbyte 
om  kommittéförslaget  vid  detta  tillfälle,  och  ing.  Winell  därpå 
haft  ordet  för  en  replik,  afslötos  förhandlingarna.  G.  H-r. 


NOTISER 


Riksförsäkringsanstalten.  Under  årets  gångna  fem  måna¬ 
der  ha  utfärdats  nya  försäkrigsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut 
gällande  försäkringar  för  ett  beräknadt  antal  arbetare  af  65  787. 
Under  samma  tid  hafva  1  787  olycksfall  anmälts  till  anstalten, 
och  utanordnats 

till  begrafningslijälp  för  13  dödsfall  kr.  780:  — 
för  lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt 


invalida  arbetare .  »  110  109:  40 

för  sjukhjälpsersättningar  . .  »  55873:82 


tillsammans  kr.  166  763:  22 

Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända 
i  106  nya  fall  och  antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  pe¬ 
riod  har  utgjort  43.  Utlåtande,  som  enligt  §  15  af  lagen  den 
5  juli  1901  begärts  af  arbetsgifvare,  arbetare,  domstol  eller 
myndighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva 
angifvits  i  138  fall,  och  hafva  sedan  anstalten  började  sin  verk¬ 
samhet  dylika  utlåtanden  afgifvits  uti  sammaulagdt  2  361  fall. 

—  Anstalten  har  den  1  juni  1910  genom  postsparbanken  ut- 
anordnadt  lifräntor  för  innevarande  års  andra  kvartal  till  2.640 
lifräntetagare  som  fördela  sig  på  följande  sätt: 


Lifräntor  på  grund  af  invaliditet: 

finger-  och  hand-skador  .  722 

ögon-  »  563 

fot-  och  ben-  »  249 

arm-  »  165 

diverse  »  I24  1823 

D:  o  till  änkor  efter  arbetare,  som  dödats  genom 

olycksfall  i  arbete . . . .  301 

D:o  till  minderåriga  barn  efter  arbetare,  som  dödats 

genom  olycksfall  i  arbete  . . . 

Tillsammans  för  kvartalet  2  640 


TID  SKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  häft.  3.  —  Bidrag  till  känne¬ 
domen  om  Sveriges  bergshandtering  1612 — 1654.  —  D:o  d:o  bihang 
Juni  15.  —  Erfarenheter  rörande  bergborrmaskiner*.  —  Bidrag  till 
kännedomen  om  sammansättningen  af  svensk  töre-olja.  —  Förslag 
till  ny  japansk  tulltaxa.  —  Kisels  inflytande  på  järns  magnetiska  och 
elektriska  egenskaper*.  —  Patent-öfversikt. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING  n:r  11.  —  Rysslands  ställning 
på  pappersmarknaden.  —  Marknadsläget.  —  Skogsspekulationer.  — 
Eiberskiljare  system  Lannoye*. 

NAUTISK  TIDSKRIFT  n:o  6,  Juni.  —  Ångturbinen  som  fram- 
drifningsmaskineri  för  fartyg*.  —  Skeppsbyggen*.  —  Världen:  ång- 
båtsflotta.  —  Oexamineradt  befäl  och  olycksfall. 

ARKITEKTEN  n:o  38.  —  Friluftsteatern  i  Ulvedalen*.  — 
Egnahems-anläggningar  vid  Aarhus*.  —  Arkitektens  ansvar. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAND¬ 
LINGAR,  Juni.  —  Linbaneanläggning  i  Nya  Kaledonien*.  —  Luft¬ 
segling:  motorballonger  eller  luftskepp*. 

TEKNIKERN,  Juni  15.  —  Tidsenlig  utveckling  af  Tekniska 
Högskolan.  —  Telautografen  eller  fjärrskrifvaren*. 

TEKNISKT  UGEBLAD,  Juni  17.  —  Lenoids  gasmaskin.  — 
Den  tekniska  högskolan.  —  Tekniska  mellanskolor.  —  Konstruktion 
af  modärna  luftskepp  och  deras  användbarhet*.  —  Svetsning  af 
spårvägsskenor  med  thermit*.  —  Edisons  nya  accumulator*.  —  Kongs- 
bergs  silfververk.  —  Reglering  af  växelströms-induktions-motororer*. 

—  Kontroll  öfver  eldning  af  ångpannor.  —  Patentunderrättelser. 

BULLETIN  DE  LA  SOCIÉTÉ  DES  INGENIEURS  CIVILS, 
April.  —  Ångturbiner  och  deras  utveckling*.  —  Jämförelser  mellan 
ångturbiner  och  andra  ångmaskins-typer*.  —  La  société  de  la  Girondts 
dock-anläggning  i  Bordeaux*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER INGENIEURE, 
Juni  18.  —  Utställningen  i  Bryssel:  motorer  och  kvarnar*.  —  Försök 
med  luftpropeller*.  —  Deformering  af  rökrör*.  —  Motorcyklar  och 
små  automobiler*.  —  Träställningar  för  luftskepp. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  n:o  12.  —  Preussiska  »Mess-bild»- 
institutionens  i  Berlin  25-års  jubileum*.  —  Arkitektutställning  i  Köln. 

—  Nyare  broar  af  armerad  betong*.  —  Tegel-  och  cementutställ¬ 
ningen  i  Berlin.  —  Till  frågan  om  trelänkbågars  konstruktion*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUERVERWALTUNG,  Juni  15.— 
Bestämmelser  rörande  åtgärder  för  att  förminska  driftkostnaderna  vid 
centraluppvärmningsanläggningar.  —  Tillåten  påkänning  på  stenstöd 
och  under  dessa  anbragt  murverk*. 

D1NGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Juni  18.  — 
Utvecklingen  af  smärre  motorer*.  —  Pneumatiska  spannmåls-eleva- 
torer*.  —  Ångpumpars  reglering*.  —  Gavmaskinernas  nuvarande 
ståndpunkt.  —  Accumulatorvagnar  för  järnvägsdrift. 

ORGAN  FUR  DIE  FORTSCHRITTE  DES  EISENBAHN- 
WESENS,  Juni  15.  —  Den  nya  centralbangården  i  Pilsen*..  — 
Ungerska  statsbanornas  centralverkstäder*.  —  Fjäderupphängnings- 
anordning  för  järnvägsfordon*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Juni  16.  —  Rän¬ 
tabiliteten  hos  elektriska  kraftstationer*.  —  Omformare*.  —  Jordled¬ 
ning  vid  växelström.  —  Elektricitet  eller  gas  i  England.  —  Möjlig¬ 
heten  af  ett  ekonomiskt  tillgodogörande  af  vattenkraften  i  Österrike 
med  hänsyn  till  föreslagen  beskattning.  —  Nyanläggningar  och  drift 
af  elektriska  banor  i  Österrike. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTTUNG,  Juni  18.  — 
Det  engelska  järnvägsnätet  i  Sydafrika*.  —  Den  nya  Kaiser-Wilhelm- 
Akademien  i  Berlin*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  Juni  17.  —  Parkanläggningar  för  egnahems¬ 
områden.  —  Panama-kanalen :  förslag,  arbetenas  bedrifvande  m.  m.* 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1910 

UPPROP 

till  förmån  för  Svenska  Teknologföreningens  Polhemsfond,  utfärdadt  med  anledning  af 

Föreningens  50-årsjubileum. 


Svenska  Teknologföreningens  jubileumskommitté,  om  hvars 
konstituering  referat  återfinnes  på  annat  ställe  i  detta  n:r,  har  genom 
sitt  arbetsutskott  n:r  2  anhållit  om  offentliggörande  af  nedanstående 
upprop : 

Svenska  teknologföreningen  har  beslutat  att  år  1911 
högtidlighålla  den  tidpunkt,  då  det  första  halfseklet  af 
dess  verksamhet  förflutit.  Samtidigt  vill  föreningen  hug¬ 
fästa  minnet  af  den  store  teknikern  Kristofer  Polhem 
genom  att  fira  2  5  o-årsdagen  af  hans  födelse.  Svenska 
Teknologföreningen  räknar  nämligen  sitt  upphof  från  För¬ 
eningens  U.  V.  S.  stiftande  den  2  mars  1861,  och 
Kristofer  Polhem  föddes  den  18  november  1661. 

Föreningen  äger  sedan  gammalt  att  af  donerade  me¬ 
del  —  Polhemsfonden  —  för  förtjänstfulla  originalaf  hand¬ 
lingar  i  tekniska  ämnen  utdela  ett  s.  k.  Polhemspris,  be¬ 
stående  af  en  guldmedalj  bärande  Polhems  bröstbild,  hvar- 
till  på  senare  tid  har  kunnat  läggas  mindre  penningbe¬ 
lopp,  utgående  af  upplupna  räntemedel  å  fondens  kapital, 
som  utgör  4,000  kr.  Förutom  detta  pris,  hvars  utde¬ 
lande  återkommit  ungefär  hvart  femte  år,  disponerar  för¬ 
eningen  inga  medel  att  på  direkt  sätt  understödja  eller 
belöna  tekniskt-vetenskapligt  forskningsarbete  samt  bety¬ 
delsefulla  uppfinningar  och  rön  inom  tekniken.  Det  har 
dock  länge  varit  ett  önskemål  att  bereda  möjlighet  här¬ 
för,  så  mycket  mer  som  inom  vårt  land  teknikens  utöfvare 
äro  i  nämnda  hänseende  mindre  gynnsamt  ställda  än  måls¬ 
männen  för  andra  grenar  af  kulturarbete. 

Detta  förhållande  kräfver  en  ändring,  och  föreningen 
har  trott  tiden  kommen  att  söka  ernå  en  sådan.  Sättet 
härför  har  föreningen  tänkt  sig  vara  insamlande  af  bidrag 
till  en  väsentlig  ökning  af  den  nuvarande  Polhemsfonden, 
hvars  afkastning  därför  skulle,  utom  för  det  ursprungliga 
ändamålet,  användas  till  understöd  åt  svensk  forskning  inom 
tekniska  ämnesområden  satnt  i  allmänhet  till  uppmuntran  och 
belöning  af  för  industrien  och  byggnadskonsten  viktiga  tekniska 
framsteg  och  rön  inom  vårt  land.  Fonden  skulle  förvaltas 
som  föreningens  egendom  enligt  de  närmare  bestämmelser, 
som  för  densamma  blefve  af  föreningen  fastställda.  Sär- 
skildt  skulle  någon  del  af  medlen  kunna  reserveras  för 
åstadkommande  på  ett  eller  annat  sätt  af  ett  synligt 
minnesmärke  öfver  Polhem  samt  för  eventuellt  bestridande 
af  vissa  med  utgifvande  af  en  minnesskrift  öfver  Polhem 
förenade  kostnader. 

Ett  förverkligande  af  denna  plan  torde  utan  gensä- 
gelse  kunna  betecknas  som  ett  värdigt  sätt  att  hugfästa 
minnet  af  den  store  ingeniören  och  uppfinnaren  Kristofer 
Polhem,  till  hvars  åminnelse  fonden  en  gång  fått  sitt 
namn,  och  därjämte  skulle  föreningen  vid  sitt  50-årsju¬ 
bileum  på  sådant  sätt  gifva  sig  själf  och  samtiden  ett  det 


mest  talande  bevis  för  allvaret  af  sin  sträfvan  att  »verka 
till  den  svenska  industriens  och  byggnadskonstens  gagn». 

Undertecknade,  utsedda  att  såsom  kommitterade  söka 
genomföra  de  planer  föreningen  hyser  för  firande  af  sitt 
50-årsjubileum  och  hyllande  af  Polhems  minne,  hänvända 
sig  därför  till  föreningens  ledamöter  samt  öfriga  den  sven¬ 
ska  industriens  och  teknikens  målsmän  och  gynnare  med 
en  varm  vädjan,  att  de  måtte  kraftigt  understödja  förverk¬ 
ligandet  af  det  betydelsefulla  syftemålet  genom  att  teckna 
och  insamla  bidrag  till 


Svenska  Teknologföreningens  Polhemsfond. 
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Direktör,  Vesterås. 

Ekelund,  John  A. 

Major  V.  V.  C.,  Norrköping. 

Ekman,  Gustaf 

Fil.  D:r,  Göteborg. 

Enblom,  Fr. 

Major  V.  V.  C.,  Djursholm. 

Enblom,  Rudolf  S. 

Arkitekt,  Djursholm. 

Enström,  Axel  F. 
Igeniör,  Stockholm. 

Ericsson,  L.  M. 
Direktör,  Fittja. 

Forsberg,  Erik  Aug. 

Öfveringeniör,  medl.  Tekn.-fören;s 
Styr.,  Sthlm. 

Fränckel,  E. 

Generalkonsul,  Stockholm. 

Fröman,  Otto 
f.  d.  Förste  Ingeniör,  Stockholm. 

Gibson,  J.  James. 

Ingeniör,  Jonsered. 

Granström,  G.  A. 
Ingeniör,  Sala. 

Grut,  Torben  A. 
Arkitekt,  medl.  Tekn.-fören:s 
Styr.,  Sthlm. 

Grönvall,  Uno 

Öfverfyringeniör,  Djursholm. 

Göransson,  A.  Henrik 
Bruksägare,  Sandviken. 

Hammar,  H.  G. 

Öfveringeniör,  Göteborg. 

Hansen,  F.  V. 

Vattenfallsdirektör,  Jubileums- 
kommitténs  ordf.,  Sthlm. 

Hay,  Bernhard 
f.  d.  Disponent,  Jönköping. 

Helleberg,  Th. 
Major,  V.  V.  C.,  Karlstad. 

Herlenius  Aug. 

Kabinettskammarherre,  Storfors. 

Holmberger,  G. 
Ingeniör,  Tekn.-fören:s  och  jubi 
leumskommittens  sekr.,  Sthlm. 

Hultman,  G.  H. 

-  Byråingeniör,  medl.  Tekn.-fören.s 
Styr.,  Sthlm. 

Hässler  Charles 

Ingeniör,  medl.  Tekn.-fören:s 
Styr  ,  Sthlm. 

Hök,  W. 

Ingeniör,  Stockholm. 

Ingeström,  Bengt 
Ingeniör,  Stockholm. 

ISAKSON,  A. 

Skeppsbyggeriinspektör,  medl. 
Tekn.-fören;s  Styr.,  Sthlm. 

Isberg.  P.  J. 

Rektor,  Malmö. 

Jacobsson.  G. 

Direktör,  Stockholm. 

Johansson,  Arvid 
Bergsingeniör,  Sandviken. 

Josephson,  E. 

Arkitekt,  medl.  Tekn.-fören:s 
Styr.,  Sthlm. 

Keiller,  D.  C. 

Disponent,  Wedevåg. 

Keiller,  James,  S:or 

Direktör,  Göteborg. 

Keiller,  James,  J:or. 

Öfveringeniör,  Göteborg. 

Kinberg,  Henning 
Byggnadschef,  Stockholm. 

Kjellberg,  J.  C:son 

Bankdirektör,  Stockholm. 

Kjellin,  F.  A. 

Fil.  D.r,  Stockholm. 

Kjellström,  A.  W. 

f.  d.  Lektor,  Örebro. 

Klemming,  Viktor 

Öfverdirektör,  Stockholm. 

Lagrelius  Axel 

Hofintendent,  Stockholm. 

Lamm,  Carl  Robert 
Ingeniör,  Näsby. 

Lamm,  Oscar 
Direktör,  Stockholm. 

Larson,  Oscar 

Disponent,  Halstahammar. 

Larsson,  Per 

Bergsingeniör,  Striberg. 

Lemke,  Harald 

Major  V.  V.  C.,  Distriktschef,  Malmö. 

Lilliehöök,  H. 

Lindahl,  P.  Ax. 

f.  d.  Marinöfverdirektör.  medl.  Öfverstelöjtnant  V.  V.  C.,  Sthlm. 
Tekn.-fören:s  Styr.,  Sthlm. 


Lindfors,  A.  H. 

Ingeniör,  Lektor,  Göteborg. 

Lindman,  A. 
Statsminister,  Stockhoim. 

Lindmark,  Tore 
Ingeniör,  medl.  Tekn.-fören:s 
Styr.,  Sthlm. 

Lindstedt,  And. 

Regeringsråd,  Stockholm. 

Lindvall,  C.  A. 

f.  d.  Öfveringeniör  och  chef  för 
Bergsund,  Stockholm. 

Ljungberg,  E.  J. 

Disponent,  Falun. 

Ljungberg,  K.  J. 

Lektor,  medl.  Tekn.-fören:s 
Styr.,  Sthlm. 

Lundbohm,  Hjalmar 
Disponent,  Kiruna, 

Lundeberg,  Chr. 

Bruksägare,  Stockholm. 

Lundholm,  C.  0. 
Ingeniör,  London. 

Lundholm,  0.  E. 

Professor,  Stockholm. 

Lubeck,  Sven 

Civilingeniör,  Stockholm. 

Magnell,  C.  J. 

Professor,  Tekniska  Högskolans 
Rektor,  Stockholm. 

Magnuson,  Tord 
Disponent,  Sandviken. 

Montgomery  H.  E. 

Bruksägare,  Rottneros. 

Mörner,  Hampus. 

Friherre,  Maskindirektör,  Örebro. 

Nordlund,  Erland 
Kapten,  Hufvudred.  för  Tekn. 
Tidskr.,  Sthlm. 

Nordström,  Th. 

Landshöfding,  Örebro. 

Norelius,  C.  Oskar. 

Bergmästare,  Nora. 

Norrman,  Daniel 

Ingeniör,  Stockholm. 

Norström,  Clas  G. 

Civilingeniör,  Stockholm. 

Nyländer,  Oskar 

Ingeniör,  Stockholm. 

Nydqvist,  Herman. 
Ingeniör,  Trollhättan. 

Nyländer,  0. 

Statsråd,  Stockholm. 

Odelstierna  E.  G:son 

Professor,  Stockholm. 

Ohlsson,  John 
Ingeniör,  Stockholm. 

Pegelow  F.  W.  H. 
Generaldirektör,  Stockholm. 

Petcrson,  K.  Edvard 
Ingeniör,  medl.  Tekn.-fören:s 
Styr.,  Sthlm. 

Petersson,  Walfr. 

Professor,  Stockholm. 

Petrén,  Jakob. 

Lektor,  medl.  Tekn.-fören:s 
Styr.,  Sthlm. 

Pihlgren,  Johan 

Kommerseråd,  Stockholm. 

Rahm,  Nils 

Öfveringeniör,  Stockholm. 

Ramström,  C. 

Ingeniör,  Stockholm. 

Richert  J.  Gust. 
f.  d.  Professor,  Stockholm. 

Rosborg,  A.  H. 

Ingeniör,  Stockholm. 

Rystedt  C.  Gottfried 

Civilingeniör,  Stockholm. 

Sahlin,  C.  A. 

Disponent,  Laxå. 

Salin,  Kasper 
Stadsarkitekt,  Stockholm. 

Salwén,  A.  E. 

Direktör,  Grängesberg. 

Schwartz,  Victor 

Disponent,  Billesholms  grufva. 

Sellergren,  Gustaf 
Professor,  Stockholm. 

SONDÉN,  K. 

Med.  D:r,  Ingeniör,  Stockholm. 

Spånberg,  Johan 

Ingeniör,  Norrahammar. 

Stridsberg,  Ernst, 

Bruksägare,  Trollhättan. 

Strömberg,  0.  M. 

Bruksdisponent,  Dannemora. 

Ståhle,  Viktor 

Kapten  V.  V.  C.,  medl.  Tekn.- 
fören:s  Styr.,  Sthlm. 

Svalander,  E. 

Ingeniör,  Stäket. 

Swartling,  Axel. 

v.  Konsul,  Norrköping. 

Svedberg,  Ivar 

Öfveringeniör,  Billesholms  grufva. 

SvEDELlUS,  A. 
f.  d.  Landshöfding,  Stockholm. 

Söderblom,  Knut 

Industriidkare,  Eskilstuna. 

SöLLSCHER,  C. 

Dr.  fil.,  Eskilstuna. 
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Tham,  Wilhelm 
Bruksägare,  Huskvarna. 

Thelander,  Thore 

Öfveringeniör,  Bergsund. 

Trotz,  J.  0.  Emanuel 

[Öfveringeniör,  Ronneby. 

Vennersten,  Axel 
Direktör,  Borås. 

VlCTORlN  N. 

Löjtnant,  medl.  Tekn. -fören  :s 
Styr.,  Sthlm. 

Wahlberg,  Ax. 

Bruksdisponent,  Fagersta. 

Wallberg  I.  F. 
Disponent,  Karlstad. 

Wallin,  Gustaf 

Grufingeniör,  Malmberget. 

Wallin,  Karl 

Professor,  Stockholm. 

Wallroth,  K.  A, 
Myntdirektör,  medl.  Tekn.  fören:s 
Styr.,  Sthlm. 

Wawrinsky,  Th. 

Ingeniör,  Stockholm. 

Westin,  0.  E. 

Professor,  Stockholm. 

Wickman,  Gustaf 

Arkitekt,  Stockholm. 

WlDELL,  Ax. 

Öfveringeniör,  medl.  Tekn.-fören:s 
Styr  ,  Sthlm. 

WlJK  ANDER,  AUG. 
Professor,  Göteborg. 

WlJK  ANDER,  B.  E. 
Disponent,  Bofors. 

WlNBORG,  Th. 
Fabriksidkare,  Stockholm 

Yngström,  Lars 

v.  Disponent,  Falun. 

Åkerman,  Rich. 
f.  d.  Generaldirektör,  Stockholm. 

Örtenblad,  C.  0.  T. 
Civilingeniör,  Stockholm. 

Teckningslistor  tillhandahållas  och  tecknade  bidrag 
emottagas  af  Svenska  Teknologföreningens  kamrerare, 
ingeniör  G.  Holm  berger ,  som  träffas  å  föreningens  kansli, 
Jakobsgatan  19  (postadr.  Stockholm  16). 


CHEFSBEFATTNINGAR  VID  MILITÄRA 
INDUSTRIETABLISSEMENT. 

Under  de  senare  åren  hafva  vid  upprepade  tillfällen 
en  hel  del  missförhållanden  påpekats  inom  den  dagliga 
pressen  beträffande  administreringen  af  statens  militärtek¬ 
niska  etablissement.  Ehuru  vi  i  vårt  land  icke  haft  en 
sådan  mängd  »skandaler»  vid  dylika  verk  som  exempelvis 
i  Tyskland  och  Frankrike,  torde  dock  frågan  om  led¬ 
ningen  af  sådana  etablissement  vara  af  den  betydelse  att 
ett  målmedvetet  arbete  bör  inriktas  på  att  få  ett  bättre 
sakernas  läge  till  stånd. 

Den  senaste  processen  i  samband  med  varfskandalen 
i  Kiel  har  lämnadt  ett  tydligt  vittesbörd  om  att  det  i  läng¬ 
den  icke  kan  vara  klokt  att  fasthålla  vid  det  militära 
elementet  som  det  enda  saliggörande,  då  det  gäller  att  få 
tram  det  bästa  tekniska  och  ekonomiska  resultat  hos  exem¬ 
pelvis  våra  militära  varf. 

Frågan  har  i  Tyskland  tilldragit  sig  en  mycket  stor 
uppmärksamhet  och  vi  återgifva  här  nedan  en  artikel  syn¬ 
lig  i  en  framstående  tysk  teknisk  publikation,  där  i  an¬ 
ledning  af  händelserna  i  Kiel  denna  fråga  ägnats  en  in¬ 
gående  behandling. 

Vår  tid  är  en  specialiseringens  tid  och  personligheter, 
som  för  årtionden  sedan  kunnat  omfatta  och  behärska  ett 
vidsträcktare  arbetsfält,  måste  i  våra  dagar  lära  sig  be¬ 
gränsningens  konst. 

Gäller  frågan  chefsskapet  för  ett  industriellt  verk 
kunna  säkerligen  icke  några  bestämda  kvalifikationer  an- 
gifvas  och  en  stor  mängd  personer,  som  icke  förut  direkt 
handlagt  ledningen  af  ett  dylikt  verk,  kunna  efter  chefs- 
skapets  erhållande  lyckas  på  ett  utmärkt  sätt;  däremot 
torde  det  vara  så  godt  som  själfklart,  att  en  person,  som 
saknar  erfarenhet  och  fallenheL  för  ekonomiska  arbeten 
icke  under  några  omständigheter,  huru  framstående  hans 


egenskaper  i  öfrigt  må  vara,  kan  lämpa  sig  för  ett  dylikt 
chefsskap. 

Man  har  sagt,  att  militären  på  grund  af  sin  verk¬ 
samhet  och  sitt  yrkes  natur  mer  än  någon  annan  har  för¬ 
ståelse  för  organisationens  fundamentala  betydelse,  och  att 
han  därför  skulle  bättre  lämpa  sig  att  innehafva  ett  chefs¬ 
skap  än  exempelvis  en  ingeniör  eller  köpman. 

Det  kan  naturligtvis  icke  förnekas  att  chefsegenskaper, 
om  man  därmed  afser  en  god  förmåga  att  leda  och  för¬ 
dela  arbete  är  af  mycket  stor  betydelse  för  en  chef,  men 
det  är  säkerligen  icke  mindre  viktigt  att  han  har  det  rätta 
begreppet  om  ekonomiens  lagar  och  att  han  har  förmåga 
att,  om  jag  får  använda  en  nyligen  afliden,  framstående 
industrimans  yttrande,  »tänka  pengar»! 

Jag  vill  därmed  icke  bestrida  att  det  kan  finnas  mi¬ 
litärer  lämpliga  att  bestrida  chefsbefattningar  vid  våra 
militära  industriella  etablissement,  men  det  är  dess  mera 
det  sätt  på  hvilket  valet  af  dylika  personer  ofta  skett,  som 
måste  uppväcka  farhåga.  Det  torde  nämligen  icke  kunna 
bestridas,  att  man  vid  flerfaldiga  tillfällen  i  vårt  land  här¬ 
vid  uteslutande  tagit  hänsyn  till  anciennitet  för  att  icke 
säga  ännu  mer  olämpliga  grunder  och  det  är  mot  ett  dy¬ 
likt  förfarande  hvarje  sundt  tänkande  människa  måste  be  j 
stämdt  vända  sig,  ty  resultatet  kan  icke  blifva  annat  än 
synnerligen  nedslående. 

Min  öfvertygelse  är,  att  man  i  vårt  land  beträffande 
statsförvaltningens  utveckling  hade  kommit  vida  längre, 
om  man  i  stället  för  att  tillsätta  s.  k.  sakkunniga  parla¬ 
mentariska  kommissioner,  inom  hvilka  i  de  flesta  fall  blott 
ett  fåtal  varit  sakkunniga,  och  de  öfriga  ditkommit  af  po¬ 
litiska  opportunitetsskäl  hade  sökt  att  utfinna  marmen  med 
förutsättningar  och  chefsegenskaper  för  att  få  utvecklingen 
in  på  de  rätta  spåren. 

Utan  att  i  detta  sammanhang  vilja  ingå  på  de  stora 
brister  i  afseende  på  organisation  m.  m.,  som  för  närva¬ 
rande  våra  militära  industriella  etablissement  äro  behäftade 
med,  hvilka  brister  hvar  och  en  industriidkare,  som  haft 
någon  som  helst  beröring  med  ifrågavarande  etablissement 
säkerligen  äro  underkunniga  om,  synes  mig  utvägen,  som 
rekommenderas  i  den  tyska  facktidskriften,  att  söka  våra 
militära  industrietablissements  chefer  inom  storindustrin, 
vara  att  rekommendera. 

Stockholm  den  4  febr.  1910. 

Erland  Nordlund. 


NÅGRA  SYNPUNKTER  ATT  BEAKTA  MED  AN¬ 
LEDNING  AF  TILLDRAGELSERNA  VID  VARF- 

VET  I  KIEL. 

Samtliga  anklagade  i  processen  vid  varfvet  i  Kiel  hafva 
frikänts.  Dels  emedan  bevismaterialet  icke  var  tillräckligt 
och  dels  emedan  den  bild,  som  under  förhandlingarna  af 
sig  själf  upprullades,  såg  ut  väsentligt  annorlunda  än  vid  den 
förberedande  undersökningen,  hvilket  allt  hade  till  följd,  att 
anklagelseakten  förlorade  fast  mark  under  sig.  Härvid  är 
dock  att  märka,  att  varfsledningen  icke  synes  vara  vidare 
öfvertygad  om  de  anklagades  oskuld,  ty  ledningen  har  hittills 
ännu  icke  tagit  tillbaka  sina  anspråk  på  skadeersättning. 

allmänhet  begär  man  ju  skadeersättning  af  den,  som 
på^orättmätigt  sätt  tillfogat  en  skada.  När  varfsledningen 
således  icke  återtagit  sin  skadeersättningstalan,  medgifver 
den  alltså  indirekt,  att  varfvet  kan  lida  förluster  på  angifvet 
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sätt  —  och  då  varfvet  är  ett  riksföretag,  komma  dessa  för¬ 
luster  att  äfven  inverka  på  riksförmögenheten.  Häraf  föl¬ 
jer  också,  att  man  onekligen  måste  anse  detta  särskilda  åtal 
såsom  en  bekännelse  från  höga  vederbörande,  att  allt  på 
varfvet  icke  är  så  som  det  borde  vara. 

De  framskymtande  missförhållandena  hafva  tvungit 
vederbörande  att  utlofva  reformer,  man  har  bland  annat 
engagerat  en  merkantilt  sakkunnig,  som  till  en  början  inom 
en  liten  del  af  förvaltningen  skall  införa  dubbel  bokföring. 
Från  och  med  nästa  år  skall  man  införa  detta  merkantila 
kontrollsystem  inom  hela  förvaltningen.  Vid  det  riksdags- 
plenurn,  som  ägde  rum  den  6  innevarande  månad  (december), 
förklarade  statssekreterare  von  Tirpitz,  att  endast  vid  för¬ 
valtningen  af  det  kasserade  materialet  vore  något  öf- 
rigt  att  önska,  af  hvilken  anledning  man  skulle  ändra  för¬ 
hållandena  vid  utvägningen,  så  att  i  stället  för  oerfarna  yngre 
krafter  skulle  äldre  erfarna  krafter  vara  närvai'ande.  Dess¬ 
utom  kommer  förrådsdirektören  att  befrias  från  en  del  upp¬ 
drag,  så  att  han  må  kunna  ägna  sig  mera  åt  den  yttre  tjäns¬ 
ten,  under  det  att  han  tages  mindre  i  anspråk  af  den  inre 
tjänsten  d.  v.  s.  den  rena  förvaltningssidan.  Allt  detta  är 
tyvärr  endast  det  hos  oss  vanliga  sättet  att  bota  med  små  me¬ 
del,  som  hafva  ungefär  samma  verkan,  som  om  ledningen  för 
ett  stort  elektricitetsverk  enkom  anställer  en  man,  hvilken 
ersätter  de  genombrända  blysäkringarna  med  nya  sådana  i 
stället  för  att  söka  och  afhjälpa  uppkomna  skador  i  kabel¬ 
nätet.  Men  därpå  beror  det  nu  en  gång  icke  så  mycket.  Det 
viktigaste  har  riksdagsdebatten  bragt  i  dagen,  nämligen 
ett  uttalande  af  statssekreteraren  von  Tirpitz,  hvilket  ly¬ 
ser  upp  förhållandena  inom  förvaltningen  mycket  bjärtare 
och  skarpare  än  till  och  med  de  mest  oangenäma  offentlig¬ 
göranden  i  den  i  detta  hänseende  dock  verkligen  icke  för 
blyga  »Vorwäits»  hafva  gjort.  Det  åberopade  yttrandet 
lyder  så  här: 

»Varfet  utgör  en  sammansatt  men  liten  organism,  alldeles 
som  ett  enstaka  fartyg.  Tämligen  olika  delar  måste  samarbeta. 
Tekniker  kunna  därför  icke  stå  i  spetsen  utan  fackmän  och  det 
är  våra  sjöofficerare.)) 

Detta  uttalande  blottar  oafsiktligt  det  ondas  rot.  Myc¬ 
ket  olika  delar  måste  samarbeta,  alltså  måste  högsta  led¬ 
ningen  ligga  i  händerna  på  en  person,  som  har  en  möjligast 
vidtomfattande  öfverblick,  och  som  är  bevandrad  i  organisa¬ 
tionen  af  stora  industriella  företag.  Eftersom  varfvet  arbetar 
för  marinen,  så  kan  det  vara  lämpligt  för  högsta  ledningen 
att  hafva  en  rådgifvare,  som  känner  marinens  särskilda  ön¬ 
skemål,  men  nödvändig  är  han  icke,  ty  dessa  önskemål  låta 
precisera  sig  i  uppdragen,  byggnadsföreskrifterna  och  kon¬ 
trollbestämmelserna.  En  sjöofficer  kan  således  utgöra  ett 
lämpligt  bihang  till  direktionen,  men  han  kan  undvaras. 
Till  högsta  ledningen  af  ett  sådant  företag  hör  en  person, 
som  minst  under  ett  tiotal  år  bestått  profvet  i  industriell 
stordrift.  Man  inser  äfven  tydligt,  att  det  icke  vittnar  om 
någon  förtrolighet  med  industriella  förhållanden  —  varfvet 
är  ett  industriellt  företag,  det  kan  icke  bortdiskuteras  —  om 
specialkännedom  enbart  inom  skeppbyggnadsfacket  skall 
vara  den  enda  och  bestämmande  faktorn  för  en  chefs  lämp¬ 
lighet.  Till  och  med  hos  de  industriella  företag,  hvilkas 
chefer  kunna  betraktas  tillhöra  en  af  företagets  speciella 
branscher  har  en  sådan  chef  under  årens  lopp  långsamt  men 
säkert  förlorat  den  praktiska  kännedomen  om  sin  egen  ur¬ 
sprungliga  specialitet,  så  att  han  icke  mera  kan  anses  vara 
specialist  på  sitt  fack.  Endast  företag,  som  äro  verkliga 
specialfabriker,  kunna  undantagas  härifrån.  Exempel  på 


sådana  lämnar  Aronsche  Zählerfabrik,  hvars  högste  chef 
är  den  kände  räkneapparatkonstruktören  geheimrat  Aron. 
En  annan  firma  är  Franz  Seiffert  &  C:o,  Actiengesellschalt, 
hvars  högste  ledare,  efter  hvilken  firman  är  benämnd,  är 
specialist  på  högtrycksångledningar.  Öfverhufvudtaget  är 
antalet  fall  inom  industrien,  där  en  specialist  står  i  spet¬ 
sen  för  företaget,  tämligen  ringa.  I  allmänhet  äro  icke 
specialister  högste  chefer.  Enligt  statssekreterarens  åsikt 
måste  t.  ex.  vid  våra  stora  elektriska  bolag  en  f.  d.  direktör 
för  en  elektrisk  centralanläggning  ställas  i  spetsen  för  led¬ 
ningen,  ty  med  samma  befogenhet  som  en  sjöofficer  har  led¬ 
ningen  öfver  det  på  varfvet  färdigbyggda  och  sedan  i  hans 
händer  öfverlämnade  krigsfartyget  med  alla  dess  olika  delar, 
så  har  också  en  direktör  för  ett  elektricitetsverk  ledningen 
öfver  det  i  hans  händer  öfverlämnade  men  af  olika  firmor 
byggda  verket.  Har  han  tillfälle  till  att  vid  byggnadsföre¬ 
tag  och  projekteringar  taga  del  af  de  tekniska  detaljerna, 
så  gör  han  naturligtvis  detta,  uttalar  sina  önskningar  och 
rådgör  med  specialisterna  om  utförandet.  På  samma  sätt 
hafva  sjöofficerarne  att  på  grundvalen  af  sina  praktiska  er¬ 
farenheter  uttala  sina  önskemål  och  åsikter  beträffande  för¬ 
slaget  etc.  Men  de  äro  lika  litet  lämpliga  för  ett  industriellt 
företags  organisation  som  en  elektricitetsverksdirektör  pas¬ 
sar  till  ledandet  af  en  fabrik,  oaktadt  skilnaden  mellan  de 
båda  föi  etagens  ändamål  och  organisationer  i  detta  fall  icke 
är  så  betydande  som  mellan  den  militära  ledningen  ombord 
och  den  industriella  ledningen  på  varfvet.  Tvärtom  kan 
man  nästan  säga,  att  en  person,  som  med  den  militära  orga¬ 
nisationens  föreställningar  kommer  in  i  industrien,  är  di¬ 
rekt  olämplig  för  ledandet  af  ett  industriellt  företag.  Detta 
kan  belysas  med  följande  lilla  parallell:  öfverallt  inom  tek¬ 
niken  gäller  högst  grundsatsen  »materialbesparing».  Hvarje 
medlem  inom  den  stora  organisationen  af  ett  företag  har 
öfverallt  först  och  främst  att  gifva  akt  härpå,  från  kon¬ 
struktören  ända  till  verkmästaren,  ja,  till  och  med  ända  ned 
till  pojken,  som  gängar  skrufvar.  Verkmästaren,  som  icke 
mer  kan  ändra  något  i  konstruktionen,  har  att  nå  sitt  mål, 
nämligen  framställandet  af  ett  bestämdt  föremål  med  ett 
minimum  af  materialförbrukning,  hvarvid  det  är  likgiltigt, 
huruvida  detta  föremål  skall  förfärdigas  en  gång  ellei  många 
tusen  gånger.  Nu  är  det  intet  tvifvel  om  att  en  särskildt 
skicki  g  underofficer  kan  nå  sitt  mål  t.  ex.  att  utbilda  re¬ 
kryterna  i  skjutning  med  färre  lösa  resp.  skarpa  skott  än  en 
mindre  skicklig.  Hvad  skulle  väl  hos  militären  hända  en 
underofficer,  som  efter  skjututbildningens  afslutande  kom¬ 
mer  fram  med  några  tusen  sparade  patroner?  Att  han  härvid 
på  grund  af  visad  sparsamhet  eller  synnerligen  öfverlägset 
resultat  i  manskapets  utbildning  skulle  blifva  särskildt  lof- 
ordad,  kan  väl  ingen  vilja  påstå.  Och  hvad  som  gäller  om 
skjututbildningen,  gäller  om  allt  det  öfriga.  Af  samma  orsak 
som  ett  bestämdt  antal  patroner  utlämnas  till  manskapets 
skjututbildning  och  måste  förbrukas,  så  finnes  det  många 
andra  punkter  inom  den  militära  organisationen,  som  di¬ 
rekt  motsäga  en  sund  industriell  förvaltning.  Hit  hör  exem¬ 
pelvis  äfven  begreppet  om  det  militäriska  underordnandet. 
Hos  militären  har  den  underlydande  att  rätta  sig  just  efter 
sin  förmans  föreskrifter  vid  en  befallnings  verkställande, 
till  och  med  om  han  hyser  betänkligheter  mot  ändamålsenlig¬ 
heten  hos  föreskrifterna.  Visserligen  måste  äfven  inom  in¬ 
dustrien  finnas  respekt  hos  den  underlydande  för  förmans 
vilja,  men  ingen  förnuftig  förman  kan  illa  upptaga  ett  sådant 
svar  från  sin  underlydande  som  detta  »skulle  man  inte  kunna 
göra  det  bättre  så  här  .  .  .»  till  och  med  om  den  senare  icke 
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tillfrågats  om  råd.  Tyvärr  kan  man  icke  bestrida  att  äfven 
inom  industrien  förslag  till  förbättringar  från  underlydande 
af  förmännen  kastas  i  papperskorgen,  men  detta  hör  icke 
till  regeln  och  är  ej  heller  nödvändigt.  Hos  militären  är 
det  ett  helt  annat  förhållande.  Där  måste  den  underlydande 
obetingadt  utföra  befallningen  enligt  förmans  anvisningar, 
ty,  när  det  gäller  allvar,  har  han  kanske  icke  samma  öfver- 
blick  öfver  läget  som  förmannen,  ej  heller  är  det  tid  till  långa 
diskussioner.  Detta  är  ett  andra  skäl  mot  officerares  lämp¬ 
lighet  såsom  ledare  för  industriella  företag. 

Huru  föga  nödvändigt  det  är,  att  till  chef  lör  ett  indu¬ 
striellt  företag  sätta  en  specialist  inom  företageis  bransch, 
kan  visas  genom  följande  exempel: 

Inom  industrien  är  nämligen  det  antal  fall  mycket  stort, 
då  man  till  chef  för  ett  företag  utnämner  en  person,  som  alls 
icke  känner  till  företagets  tillverkningsmetod  eller  alster 
mer  än  en  vanlig  lekman.  Ledare  för  den  svårarbetade 
järnindustrieu,  t.  ex.  från  valsverk  eller  hyttor,  hafva  ofta 
gått  öfver  till  det  elektrotekniska  området  och  där  arbetat 
med  framgång.  Deras  kallande  till  chefer  för  dylika  före¬ 
tag  har  skett  efter  noggrann  öfverläggning  i  företagets  sty¬ 
relse,  utan  att  den  föreslagne  personen  eftersträfvat  platsen. 

Äfven  från  statsförvaltningens  senare  tid  kan  anföras 
ett  liknande  exempel.  1  förvaltningen  för  kolonierna  måste 
tämligen  olika  funktionärer  samarbeta,  och  när  man  befann 
sig  i  största  klämma,  hvem  kallade  man  till  kolonialsekre¬ 
terare,  kanske  en  gammal  afrikaner  eller  generalmajor  von 
Trotha?  Nej,  man  utnämnde  en  bankman  till  statssekre¬ 
terare  för  kolonierna.  Och  att  Dernburg  skulle  visa  sig  vara 
sämre  än  sina  företrädare  kan  väl  ingen  vilja  påstå. J 

Mot  det  anförda  skulle  någon  kunna  invända,  att  offi 
cerare  visat,  att  de  kunna  sköta  sig  ganska  bra  inom  industri¬ 
ella  företag.  Men  man  får  härvid  framför  allt  icke  glömma, 
att  de  därstädes  icke  varit  allenarådande  chefer  utan  att 
jämnsides  med  dem  stått  fackmän,  för  det  mesta  en  tekniker 
och  en  affärsman.  Men  i  vanliga  fall  engagerar  man  i  in¬ 
dustrien  icke  en  officer  till  ledare  för  ett  industriellt  företag 
utan,  om  han  anställes,  så  sker  detta  på  grund  af  att  han 
står  i  förbindelse  med  de  beträffande  militära  ämbetsverken 
och  instanserna.  Den  personliga  bekantskapen  med  veder¬ 
börande,  förtroligheten  med  köparens  förhållanden,  som  en 
officer  i  detta  fall  besitter,  göra  honom  värdefullförindustrien, 
emedan  han  såson  säljare  känner  köparen,  eftersom  han  ti¬ 
digare  själf  hört  till  köparne.  Om  man  således  ställer  en 
marinofficer  till  förfogande  åt  ledningen  vid  Germaniavarfvet, 
så  är  denne  herre  icke  afsedd  för  varfvets  inre  drift  och  inre 
förvaltning,  utan  för  varfvets  merkantila  förbindelse  med 
marinen,  d.  v.  s.  med  varfvets  kundkrets.  Vore  det  kejser¬ 
liga  varfvet  ett  privatföretag,  som  måste  söka  och  underhålla 
förbindelsen  med  marinen,  då  skulle  exempelvis  en  f.  d. 
amiral  tvifvelsutan  vara  lämplig  i  ledningen.  Men  då  detta 
icke  är  händelsen,  så  är  från  denna  ståndpunkt  sedt  en  offi¬ 
cer  i  ledningen  allra  minst  sagdt  öfverflödig.  Åtminstone 
bör  han  icke  under  alla  omständigheter  vara  allenarådande 
chef. 

Såsom  särskild  orsak  till  att  använda  en  högre  sjöofficer 
till  ledare  för  varfvet,  ville  statssekreteraren  göra  gällande, 
att  det  kejserliga  varfvet  vid  krigstillfälle  skulle  vara  en 
replipunkt  för  flottan,  hvarför  varfvet  själfklart  måste  stå 
under  militärt  kommando.  Af  detta  skäl  måste  äfven  un¬ 
der  fredstid  ledningen  öfverlämnas  åt  en  militär.  En  repli¬ 
punkt  för  en  flotta  kan  emellertid^spela  flera^olika  roller. 
Den  kan  t.  ex.  med  egna  fort  och  batterier  försvara  flottan, 
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som  söker  stöd  hos  densamma.  Den  kan  vidare  gifva  flot¬ 
tan  betäckning  och  den  kan  förse  flottan  med  nödvändigt 
material.  I  många  fall  måste  en  replipunkt  för  en  flotta 
svara^för  flera  sådana  uppgifter,  men  vid  det  kejserliga 
varfvet  kan  endast  det  senare  fallet  inträffa,  nämligen  att 
förse  flottan  med  nödvändigt  material.  Att  vid  krigstill¬ 
fälle  förse  flottan  med  krigsmaterial  och  ersättningsdelar  för 
skadade  delar  är  förutom  en  fabrikationsfråga  till  det  väsent¬ 
liga  en  transportteknisk  fråga.  Med  samma  rätt  som  en 
sjöofficer  står  i  täten  för  varfsledningen,  så  kunde  äfven 
fordras  att  en  landtofficer  sättes  i  täten  för  ett  af  våra  största 
kommunikationsverk,  på  hvilket  vid  krigstillfälle  ställes 
ganska  betydande  transporttekniska  anspråk.  Jag  åsyftar 
våra  järnvägar.  Ehuru  ledarne  i  järnvägsdirektionerna 
icke  äro  militärer,  har  dock  ingen  haft  att  klaga  öfver,  att 
de  vid  krigstillfälle  skulle  hafva  svikit  sin  uppgift.  Däremot 
ihågkomma  väl  alla  historien  om  skeppet  Hertha’sfockmast, 
som  måste  säljas  till  ett  ytterst  billigt  pris,  emedan  den  icke 
lät  sig  transporteras.  Om  man  med  hänsyn  till  dessa  tran¬ 
sporttekniska  fordringar  måste  vid  krigstillfälle  sätta  en 
sjöofficer  i  spetsen  för  varfvet,  då  måste  äfven  transportan¬ 
ordningarna  ombildas  på  sådant  sätt,  att  de  fylla  sitt  ända¬ 
mål.  Men  detta  hafva  de  svikit  vid  den  otrefliga  historien 
med  Herthas  mast.  Det  är  ej  heller  något  att  förvåna  sig 
öfver,  ty  slutligen  är  det  en  himmelsvid  skillnad  mellan  en 
sjöofficer  och  en  transporttekniker  med  hänsyn  till  arten  af 
de  uppgifter  för  hvilka  de  utbildats  och  inom  hvilka  de  hafva 
samlat  erfarenheter.  Dessutom  erfordras  på  grund  af  nöd¬ 
vändigheten  af  vår  flottas  snabba  förseende  med  utrust- 
ningsartildar  etc.  en  tekniker  i  spetsen  för  varfvet  och  ingen 
sjöofficer. 

Det  anförda  riktas  själfklart  icke  mot  den  nuvarande 
varfsdirektörens  person,  som  är  en  förtjänstfull  tnan  och 
h vilken  utan  tvifvel  gjort  sitt  bästa  för  att  sätta  sig  in  i  sin 
nya  ställning.  Angreppet  riktar  sig  blott  mot  principen,  att 
på  en  så  viktig  och  för  vår  flottas  stridsduglighet  så  utslags- 
gifvande  post  ställes  en  yrkesspecialist,  som  icke  kan  vara 
vuxen  de  fordringar,  som  ställas  på  honom  å  en  sådan  post, 
alldenstund  han  saknar  den  härför  erforderliga  förutbild¬ 
ningen.  Varfvet  är  nu  en  gång  ett  tekniskt  industriellt 
företag  och  dess  ledare  måste  nu  också  hafva  samlat  de  för 
en  sådan  befattning  nödvändiga  erfarenheterna,  om  icke 
varfvet  vi  det  första  prof,  det  har  att  utstå,  på  högst  beklag¬ 
ligt  sätt  skall  svika  sin  uppgift. 

Vill  man  förbättra  och  organisera  i  våia  statsförvalt¬ 
ningar,  så  må  man  till  främste  ledare  kalla  män  från  storin¬ 
dustrien.  Huru  skulle  det  t.  ex.  vara  att  kalla  Ochelhäuser? 
Om  nu  denne  herre  skulle  vilja  antaga  chefsplatsen  i  Kiel  kan 
vara  tveksamt.  Äfven  Thyssen  och  den  aflidne  friherre  v. 
Stumpf-Neunkirch  skulle  hafva  varit  fullkomligt  lämpliga. 
Det  kommer  verkligen  alls  icke  an  på  om  den  beträffande 
personen  fordrar  250  000,500  000  mark  eller  mera  i  lön  och 
tantiem.  Om  privatindustrien  anser  dylika  löner  lämpliga, 
så  kan  äfven  staten  med  fördel  tillämpa  sådana. 

Eleklrotechnischen  u.  polytechnisclien  Rdscli. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  JUBI- 
LEUMSKOMMITTÉ. 

Sistlidet  år  tillsattes  enligt  föreningens  beslut,  som 
förut  i  Teknisk  Tidskrift  är  refereradt,  en  större  kommitté 
af  föreningsmedlemmar  för  att  handha fva  förberedelserna 
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för  firande  af  Teknologföreningens  50-arsjubileum  ar  1911. 
Kommittén,  som  erhållit  benämningen  »Svenska  Tekno¬ 
logföreningens  Jubileumskommitté»,  af  höll,  i  samband  ined 
föreningens  årsmöte,  den  18  mars  d.  a.  a  Grand  Hotel  i 
Stockholm  konstituerande  sammanträde  i  närvaro  af  ett 
femtiotal  kommittéledamöter.  Förhandlingarna  öppnades 
af  kommitténs  sammankallande  ledamot  öfverste  F.  V. 
Hansen,  som  därefter  utsågs  till  kommitténs  ordförande. 
Föreningens  sekreterare  ingeniör  G.  Holmberger  utsågs 
att  fungera  som  sekreterare  inom  kommittén. 

Närmast  på  föredragningslistan  stod  så  frågan  om 
utgifvande  af  en  festskrift  med  historik  öfver  föreningens 
verksamhet  1861  —  i9ii,och  beslöt  kommittén  öfverlämna 
åt  ett  arbetsutskott  n:r  1  bestående  af  fem  personer  att 
redigera  en  sådan  skrift.  Till  ledamöter  af  detta  utskott 
valdes : 

Direktör  Rob.  Dahlander  (sammankallande), 

Professor  A.  Werner  Cronquist, 

Hofintendenten  A.  Börtzell, 

Ingeniör  C.  G.  Rystedt  och 
»  G.  Holmberger. 

Kommittén  uttalade,  att  festskriften  borde  åsättas  ett 
försäljningspris,  för  att  kunna  bära  sina  egna  kostnader. 

Därefter  meddelades,  att  frågan  om  utgifvandet  af  en 
biografisk  porträttmatrikel  öfver  föreningen  vore  ordnad 
genom  en  öfverenskommelse  mellan  föreningens  styrelse  och 
förlagsfirman  A. -B.  Hasse  W.  Tullberg. 

Nästa  ärende  rörde  åtgärder  för  föranstaltande  af 
penninginsamling  för  en  fond  afsedd  till  uppmuntran  af 
tekniskt-vetenskapligt  arbete,  vidare  frågan  om  ett  syn¬ 
ligt  minnesmärke  öfver  Polhem  och  om  en  minnesskrift 
öfver  denne  märkesman  samt  en  utställning  af  Polhemiana. 
Kommittén  beslöt  att  företaga  en  penninginsamling  för 
det  angifna  syftet  och  godkände  lydelsen  å  ett  för  detta 
ändamål  affattadt  förslag  till  upprop  om  tecknande  af  bi¬ 
drag  till  föreningens  Polhemsfond.  Uppropet  återgifves 
på  annat  ställe  i  dagens  n:r.  Vidare  beslöt  kommittén, 
att  möjlighet  skulle  beredas  gifvare  att  reservera  sin  gåfva 
för  visst  af  de  i  uppropet  angifna  syftena  med  insamlin¬ 
gen.  För  att  vidtaga  de  åtgärder,  som  erfordras  för  ge¬ 
nomförande  af  kommitténs  beslut  om  insamlingen,  samt 
handlägga  de  frågor,  som  stå  i  samband  mnd  Polhemshyll- 
ningen,  tillsattes  ett  arbetsutskott  n:r  2  bestående  af  nio 
personer,  och  utsågos  till  ledamöter  i  detta  utskott 
Öfverste  F.  V.  Hansen  (sammankallande) 
Öfveringeniör  J.  A.  Brinell, 

Professor  I.  G.  Clason, 

Kapten  Nils  Cronstedt, 

Ingeniör  Tore  Lindmark, 

Professor  C.  J.  Magnell, 

»  G.  Sellergren, 

Disponent  C.  Sahlin, 

Ingeniör  G.  Holmberger. 

Till  slut  beslöt  kommittén  att  uttala,  det  en  prisskrift- 
täflan  om  föreningens  Polhemsmedalj  borde,  såsom  i  den 
af  föreningen  godkända  planen  för  jubileumsarbetena  för- 
utsättes,  komma  till  stånd  år  19 11,  men  att  hemställa  till 
föreningens  styrelse,  att  styrelsen  måtte  såsom  förut  själf 
handhafva  anordnandet  af  denna  Polhemstäflan,  då  detta 
syntes  kommittén  både  lämpligare  och  mera  öfverensstäm- 
mande  med  Polhemsfondens  bestämmelser,  än  om  kommittén 
skulle  för  denna  gång  anordna  nämnda  täflan. 

G.  H — 1 . 


BYGGNADS-  OCH  TRAFIKERINGSKOSTNAD 
FÖR  VISSA  SEKUNDÄR-  OCH  TERTIÄRBANOR. 

Kungl.  Majt  uppdrog  under  år  1908  åt  kungl.  järn¬ 
vägsstyrelsen  att  efter  samråd  med  kungl.  väg-  och  vatten- 
byggnadsstyrelsen  uppgöra  och  inkomma  med  plan  för  utred¬ 
ning  af  byggnads-  och  trafikeringskostnader  för  sekundär-  och 
tertiärbanor  med  1,435  och  0,891  meters  spårvidd  af  olika  typer, 
därvid  borde  förutsättas  så  enkla  byggnader  och  anordningar 
i  öfrigt  såväl  vid  stationerna  som  å  banorna,  som  förhållan¬ 
dena  kunde  medgifva  med  hänsyn  till  det  ändamål,  hvarje 
olika  bantyp  borde  uppfylla,  den  hastighet,  som  påräknades, 
samt  trafiksäkerhetens  fordringar.  Iv.  järnvägsstyrelsen  har  den 
14  maj  1910  afgifvit  underdånigt  utlåtande  i  ärendet,  ur  hvil- 
ket  följande  meddelas. 

Af  utlåtandet  framgår,  att  styrelsen  ansett  sig  för  det  när¬ 
varande  icke  böra  afgifva  förslag  till  de  normerande,  tekniska 
bestämmelser,  som  borde  uppställas  såsom  allmängiltiga  för 
sekundär-  och  tertiärbanor,  och  hvarigenom  desamma  skulle 
särskiljas  dels  från  hvarandra,  dels  från  hufvudbanor.  Faststäl¬ 
landet  af  sådana  bestämmelser  borde  nämligen  ske  i  samman¬ 
hang  med  utgifvande  af  de  författningar,  till  hvilka  den  s.  k. 
trafiksäkerhetskommittén  på  sin  tid  afgifvit  förslag. 

Styrelsen  hade  i  stället  tänkt  sig,  att  resultatet  af  de  ut¬ 
redningar,  styrelsen  komme  att  afhandla  i  sitt  utlåtande,  i  första 
hand  skulle  användas  för  att  med  hänsyn  till  byggnads-  och 
trafikeringskoslnaden  åstadkomma  en  jämförelse  mellan  de  två 
olika  sätt,  som  vid  de  verkställda  undersökningarna  beträffande 
den  s.  k.  inlandsbanan  blifvit  ifrågasatta  för  tillgodoseendet  af 
kommunikationsbehofvet  i  mellersta  Sveriges  västra  landskap. 
Det  ena  sättet  vore  att  genom  dessa  trakter  bygga  en  för  tung 
och  snabb  genomfartstrafik  afsedd  längdbana  och  det  andra 
att  i  stället  söka  åstadkomma  ett  system  af  bibanor  till  redan 
befintliga  banor.  Utredningarna  borde  därför  nu  närmast  afse 
spörsmålet  om,  hvilka  tekniska  bestämmelser  som  borde  läggas 
till  grund  vid  beräkning  af  byggnads-  och  trafikeringskostnaden 
särskihlt  för  nyss  omtalade  bibanor. 

Med  hänsyn  till  det  ändamål  dessa  bibanor  för  olika  fall 
kunde  hafva  att  uppfylla  samt  de  fordringar  i  afseende  på  ha¬ 
stighet  och  trafikförmåga,  som  borde  uppställas,  ansåg  styrelsen, 
att  man  vid  byggnads-  och  trafikeringskostnadernas  beräknande 
borde  tänka  sig  banorna  byggda  efter  olika  typer  hufvudsak- 
ligen  enligt  nedan  angifna  grunder. 

Banor  med  1,435  meters  spårvidd. 

Typ  7':i.  Sekundärbana. 

Denna  bantyp  vore  afsedd  att  användas  vid  byggande  af 
sådan  i  allmänhet  till  hufvudbana  anslutande  järnväg,  som  redan 
under  den  närmaste  framtiden  efter  tillkomsten  kunde  påräkna 
en  jämförelsevis  stor  trafik,  och  å  hvilken  kräfdes,  att  vissa 
tåg  kunde  framföras  med  icke  allt  för  ringa  hastighet.  Banan 
tänktes  dock  allt  framgent  komma  att  bibehålla  sin  natur  af 
bibana. 

Största  tillåtna  stigning  för  denna  bantyp  vore  föreslagen 
till  17  °/oo  —  med  vederbörlig  reduktion  i  kurvor  —  samt 
minsta  tillåtna  krökningsradien  till  300  meter.  Med  hänsyn 
till  önskvärdheten  af  att  å  banan  kunna  framföra  största  delen 
af  i  landet  nu  befintlig  uormalspårig  vagnmateriel  med  full  last 
hade  öfverbyggnaden  beräknats  för  ett  största  lokomotiv hjul¬ 
tryck  af  5  ton,  hvarvid  banan  —  med  hänsyn  till  att  vagnarna 
utöfva  afsevärdt  mindre  ofördelaktiga  påkänningar  på  skenorna 
än  lokomotiv  med  samma  hjultryck  —  kunde  tillåta  ett  vagns¬ 
hjultryck  af  ända  till  6  ton. 

Broarna  hade  beräknats  för  18  tons  axeltryck,  på  det  att 
förstärkning  af  desamma  ej  måtte  erfordras,  i  händelse  man 
längre  fram  genom  anbringandet  af  kraftigare  öfverbyggnad 
skulle  önska  att  å  banan  framföra  vagnarmed  ända  till  16  tons 
axeltryck. 

För  banor  af  nu  nämnda  typ  förutsattes  en  största  tåg¬ 
hastighet  af  50  kilometer  i  timmen. 

Typ  T\  2.  7'ertiärbana. 

För  att  i  möjligaste  mån  nedbringa  anläggningskostnaderna 
för  det  slag  af  normalspåriga  banor,  å  hvilka  äfven  för  lång 
tid  framåt  endast  obetydlig  trafik  af  så  godt  som  uteslutande 
lokal  natur  vore  att  förvänta,  närmast  motsvarande  Tysklands 
»Kleinbahnen»  med  normal  spårvidd,  hade  styrelsen,  bland 


upptagande  jäviför  ande,  approximativt  beräknade  anläggningskostnader  för  dels  hufvudbana  af  inlandsbanetyp,  dels  bibanor  af  sekundär-  eller  tertiärbanetyp  med  1,435  och  0,891  meters  spårvidd. 
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annat,  tänkt  sig  starkare  lutningsförhållanden  —  35  °/00  ined 
vederbörlig  reduktion  i  kurvor  —  och  mindre  kurvradier  — 
200  meter  —  än  som  hittills  i  vårt  land  ansetts  böra  tillåtas 
för  normalspåriga  för  allmän  trafik  upplåtna  banor. 

Öfverbyggnaden  för  nu  ifrågavarande  typ,  T:  2  b,  borde  be¬ 
räknas  för  ett  största  lokomotivhjultryck  af  4  ton,  hvarvid  en  myc¬ 
ket  afsevärd  del  af  landets  normalspåriga  vagnar  med  full  last 
kunde  framföras  å  banan.  Broarna  afsåges  för  ett  axeltryck 
af  intill  12  ton,  och  största  tåghastigheten  förutsattes  vara  30 
kilometer  i  timmen. 

Bantypen  lämpade  sig  för  banor  med  en  längd  ej  öfver- 
stigande  30  å  40  kilometer  i  trakter,  där  behofvet  af  järnvägs- 
kommunikationer  visserligen  vore  stort,  men  där  till  följd  af  gles 
befolkning  eller  andra  omständigheter  endast  mycket  ringa 
trafik  å  banan  vore  att  förutse  och  afseende  icke  behöfde  fästas 
vid  nämnvärdt  stor  hastighet  utan  hufvudvikten  fastmera  måste 
läggas  på,  att  banan  byggdes  billigt  —  om  öfverhufvud  taget 
någon  bana  alls  skulle  kunna  åstadkommas  —  men  dock  nor- 
malspårig,  bland  annat  för  att  å  densamma  måtte  kunna  fram¬ 
föras  angränsande  normalspåriga  banors  vagnar. 

För  banor,  som  hade  större  längd  än  30  å  40  kilometer, 
eller  å  hvilka,  oaktadt  de  hade  tertiärbanenatur,  ansåges  böra 
ställas  något  högre  anspråk  på  hastighet  och  trafikförmågai  öfrigt 
än  vidkommande  uyssberörda  banor,  hade  styrelsen  tänkt  sig  en 
annan  typ,  T:  2  a,  med  eu  största  stigning  af  25  °/00  —  med  veder¬ 
börlig  reduktion  i  kurvor  —  minsta  krökningsradie  200  meter 
samt  skenor  beräknade  för  ett  största  lokomotivhjultryck  af  5 
ton,  och  skulle  härigenom  större  delen  af  landets  normalspåriga 
vagntnateriel  med  full  last  kunna  framföras  å  banan.  Broarna 
beräknades  för  ett  axeltryck  af  14  ton,  och  såsom  största 
tillåtna  hastighet  förutsattes  40  kilometer  i  timmen. 

Banor  med  o,89i  meters  spårvidd. 

Banor  byggda  efter  bantyper  med  mindre  spårvidd  än 
1,435  meter  vore,  säger  styrelsen  vidare,  gifvetvis  något  billi¬ 
gare  i  anläggning  än  de  normalspåriga  och  vore  dessutom 
särskildt  på  sin  plats  i  sådana  fall,  då  en  sådan  bana  antingen 
komme  i  direkt  samband  med  förut  befintlig  smalspårig  bana, 
eller  då  någon  nämnvärd  godsöfverföring  från  och  till  närlig¬ 
gande  normalspårig  bana  icke  vore  att  förvänta.  Af  smalspåriga 
bantyper  förutsätter  styrelsen  tvänue,  båda  med  o,89i  meters 
spårvidd.  Någon  typ  med  ännu  mindre  spårvidd,  exempelvis 
0,6  meter,  ansåg  sig  styrelsen  i  detta  sammanhang  icke  böra 
taga  hänsyn  till.  Om  också  sådana  banor  i  många  fall  kunde 
vara  väl  motiverade,  borde  de  knappast  inräknas  i  det  system 
af  bibanor,  som,  enligt  hvad  af  styrelsen  omnämts,  eventuellt 
skulle  träda  i  stället  för  viss  del  af  den  s.  k.  inlandsbanan. 

Typ  T:  3.  Sekundärbana. 

Denna  typ  vore  afsedd  att  användas  för  bana,  där  visser¬ 
ligen  till  en  början  endast  mindre  trafik  vore  att  påräkna,  men 
där  skäl  förefunnes  för  antagande,  att  banans  trafikförmåga 
framdeles  behöfde  väsentligen  höjas,  eventuellt  genom  ökande 
af  spårvidden  till  1,435  meter. 

Banan  tänktes  byggd  för  eu  högsta  tillåten  hastighet  af 
40  kilometer  i  timmen,  med  en  största  stigning  i  rakspår  af 
2 5  °/oo  —  reducerad  i  kurvor  efter  samma  grunder  som  å  bana 
med  1,435  meters  spårvidd,  utan  att  afseende  fästes  vid  den 
mindre  spårvidden  —  samt  med  200  meters  minsta  kröknings¬ 
radie.  Skenorna  beräknades  för  ett  största  lokomotivhjultryck 
af  3,5  ton  samt  broarna  för  12  tons  axeltryck. 

Styrelsen  hade  beräknat  banans  terrassering  utförd  påsådant 
sätt,  att,  om  framdeles  ifrågasattes  banansombyggandetillnormal- 
spårig,  det  endast  erfordrades  att  göra  berg-  och  jordskärningar 
samt  bankarnas  krön  något  bredare  och  på  lämpligt  sätt  förstärka 
öfverbyggnaden.  Härvid  erhölles  en  bana,  som  i  afseende  på 
tekniska  bestämmelser  närmast  komme  att  tillhöra  typ  T:  2. 

T:  4 .  Tertiärbana, 

Denna  typ  vore  afsedd  för  kortare  banor  i  trakter,  där 
endast  med  iakttagande  af  yttersta  sparsamhet  vid  anläggandet 
en  järnväg  kunde  komma  till  stånd  och  där  äfven  för  framti¬ 
den  endast  kunde  påräknas  mycket  ringa  trafik,  hvarför  också 
fordringarna  på  trafikförmåga  kunde  sättas  mycket  låga. 

Banan  tänktes  byggd  för  en  högsta  tillåten  hastighet  af 
30  kilometer  i  timmen,  med  en  största  stigning  af  35  °/oo  ~ 
vederbörligen  reducerad  i  kurvor  —  samt  med  120  meters  minsta 
krökningsradie.  Skenorna  beräknades  för  2,5  tons  lokomotiv¬ 
hjultryck  och  broarna  för  9  tons  axeltryck. 
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Sedau  styrelsen  redogjort  för  de  olika  bantyper,  som  borde 
läggas  till  grund  för  utredningarna  af  byggnads-  och  trafikerings- 
kostnaderna  för  de  ifrågasatta  bibanorna  till  den  s.  k.  inlands¬ 
banan,  ingår  styrelsen  på  spörsmålet  om  själfva  verkställandet 
af  dessa  utredningar  ocli  erinrar  därvid  i  hufvudsak  följande. 
Genom  styrelsens  försorg  hafva  under  de  senaste  åren  nog¬ 
granna  undersökningar  med  kostnadsberäkningar  blifvit  i 
stor  omfattning  verkställda  för  järnvägssträckniugar  i  skilda 
delar  af  landet,  och  därvid  har  god  kännedom  vunnits  såväl 
om  terrängförhållandena  som  om  de  kostnader,  som  skulle 
kräfvas  för  järnvägar  af  hufvudbanenatur.  Styrelsen  ansåge 
sig  med  ledning  af  dessa  gjorda  undersökningar  och  efter  för 
hvarje  särskildt  fall  företagna  okulära  sådana  kunna  approx¬ 
imativt  angifva  kostnaderna  för  järnvägar  efter  ofvan  afhand- 
lade  olika  typer. 

För  erhållande  af  ett  sådant  approximativt  kostnadsöfver- 
slag  för  en  okulärt  undersökt  linje  kunde  förfaras  så,  att  den¬ 
samma  tänktes  delad  i  sträckor,  hvilka  på  grund  af  terrängens 
beskaffenhet  och  öfriga  byggnadstekuiska  förhållanden  kunde 
anses  genomlöpa  lätt,  medelsvår  eller  svår  terräng,  och  har 
styrelsen  upprättat  och  öfversändt  till  Kungl.  Maj:t  bifogade 
i  tablå  sammanställda  kostnadsuppgifter  för  de  olika  af  sty¬ 
relsen  ifrågasatta  bantyperna  efter  denna  indelningsgrund. 

För  erhållande  sedermera  af  den  approximativa  kostna¬ 
den  för  hela  linien  skulle  sammanläggas  de  med  tillhjälp  af 
tablån  erhållna  kostnaderna  för  de  olika  sträckorna.  Sedan 
dylika  approximativa  kostuadsöfverslag  erhållits  för  en  projek¬ 
terad  linie,  beräknad  efter  ofvan  afhandlade  skilda  förutsätt¬ 
ningar,  funnes  tillräckligt  noggranna  uppgifter  för  att  kunna 
bedöma,  hvilka  byggnadstekuiska  bestämmelser  i  hvarje  fall 
borde  ifrågasättas  såsom  lämpliga  i  betraktande  af  tillgängligt 
byggnadskapital  samt  den  trafik,  som  skulle  framgå  å  järn¬ 
vägen. 

Beträffande  beräkning  af  trafikeringskostnader  för  de  olika 
bantyperna  ansåge  styrelsen  sådana  kunna  erhållas  med  ledning 
af  de  erfarenheter,  som  vunnits  vid  trafikering  af  de  enskilda 
järnvägarna  i  landet  med  vederbörlig  hänsyn  tagen  till,  att 
statiousordningar  och  andra  anstalter  för  trafikens  skötsel  å 
järnvägar  af  dessa  typer  ofta  torde,  åtminstone  beträffande  ter- 
tiärbanor,  kunna  göras  till  och  med  enklare  än  de  enklaste,  som 
i  allmänhet  hittills  varit  medgifna  vid  landets  enskilda  järnvä¬ 
gar.  Trafikeringskostnaderna  torde  lämpligen  böra  uppdelas 
i  sådana,  som  vore  direkt  beroende  af  järnvägens  längd 
och  i  det  närmaste  oberoende  af  den  å  järnvägen  framgående 
trafikens  storlek,  samt  sådana,  som  vore  beroende  så  godt 
som  endast  af  denna  senare.  Samtliga  trafikeringskostnader 
vore  emellertid  i  så  hög  grad  beroende  af  banlängd,  antalet 
stationer,  antalet  erforderliga  tåg  och  förhållanden  å  de  skilda 
järnvägarna,  att  det  icke  läte  sig  göra  att  angifva  några  all¬ 
mängiltiga  kostnader  för  hvarje  olika  bantyp,  utan  måste  dessa 
uträknas  för  hvarje  järnväg  särskildt. 


NOTISER 


Tekniska  Högskolan.  Den  10  juni  19 io  utexaminerades  föl¬ 
jande  elever  från  Tekniska  Högskolan: 

Fackslcolan.  il/1  4  (skeppsbyggnadskonst):  G.  F.  Ambjörn,  A 
Björklund,  K.  G.  A.  Bäckdahl,  C.  C:  son  Böös,  G.  E.  Holmberg,  E. 
L.  Sandgren.  Fackskolan  M  3  (maskinbyggnadskonst  och  mek.  tek¬ 
nologi):  E.  A.  A.  Bergh,  S.  A.  Björkman,  J.  J.  Brynge,  S.  Fagreil, 
N.  Gumtelius,  T.  G.  H.  Hammar,  G.  O.  W.  Heijkenskjöld,  K.  A.  A. 
Lefrén,  A.  A.  G.  Levien,  G.  A.  Lindstedt,  S.  O.  W.  Nilsson,  A.  R. 
Nordin,  H.  F.  Nordström,  K.  A.  S.  Nyländer,  Å.  H.  Robbert,  W. 
E.  Forsberg,  (extra  ord.)  K.  G.  A.  Ingström,  (extra  ord.)  Fackskolan 
K  4  (kemisk  teknologi):  E.  K.  Grimlund.  Fackskolan  K  3  (kemisk 
teknologi):  G.  K.  Sundblad. 

Stadsplanekongressen  i  London  1910,  som  var  bestämd 
att  afhållas  den  11  — 16  juli  och  som  anordnas  af  Royal  Institute  of 
British  Arcliitects,  blef  på  grund  af  konung  Edwards  död  uppskjuten. 
Tiden  för  kongressens  sammanträdande  är  emellertid  nu  fastställd 
till  den  10  — 15  oktober  och  kommer  det  utförliga  programmet  att 
inom  kort  offentliggöras. 


RÄTTELSE 


I  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolagets  annons  i  föreg. 
nummer  har  af  misstag  en  felaktig  kliché  insatts.  Vi  hänvisa  till  dagens 
nummer,  där  samma  annons,  men  den  riktiga  klichéen  finnes  införd. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

INDUSTRIA,  Juni  18.  —  Nya  förslag  till  arbetslagstiftning. 
— -  Fredsslutet  i  Tysklands  byggnadsindustri.  —  Arbetslagstiftningen 
inför  Riksdagen. 

INGENI0REN,  Juni  25.  —  Kobenhavns  nya  telefoncentral. 

_  Några  meddelanden  om  smörjoljor  och  deras  användning.  —  Den 

skandinaviska  fiskeri-motorkongressen.  —  Oljor  som  smörjämnen. 

TEKNIKERN,  Juni  22.  —  Förvärmare  för  matarevatten  i  ång¬ 
pannor*.  —  Professor  Stumpfs  likströms-ångmaskin*.  —  Byggandet 
och  underhållet  af  vägar  på  landet.  —  Jordbrukets  elektrifiering.  — 
Ilvad  kunna  arbetsledarne  göra  för  höjande  af  arbetsintensiteten. 

TEKNISKT  UGEBLAD,  Juni  24.  — -  Omorganisation  af  Nor¬ 
ges  kartväsen.  —  Teknisk  sakkunskap  inom  departementen.  —  Ex¬ 
propriationsrätt  vid  linbanor.  —  Bergmästare  Bachke*.  —  Täflings- 
förslag  till  ordnande  och  bebyggande  af  ett  område  i  Kristiania*.  — 
Hamnbyggnader  i  Kristiania*.  —  Master  af  armerad  betong  för  elekt¬ 
riska  ledningar*.  —  Lag  om  skötsel  af  ång  maskiner  och  -pannor. 
—  Anläggning  för  desinficerande  af  järnvägsvagnar. 

ENGINEER1NG  NEWS,  Juni  9.  —  Öfverenskommelse  om 
kontroll  af  internationella  vattenvägar.  —  Pråm-kanal  mellan  Erie- 
sjön  och  Hudsonfloden*.  —  Anläggningar  för  kylvatten  vid  kraft¬ 
stationer  i  S:t  Louis*.  —  Korsning  mellan  järnvägar  och  elektriska 
kraftledningar.  —  Ekonomiska  hänsyn  vid  val  af  system  för  elektrisk 
järnvägsdrift.  —  Stadsplaner  från  ekonomisk  synpunkt.  —  1  500-ton- 
pråm  för  transport  af  järnvaror*.  —  Elektriciteten  i  jordbrukets  tjänst 
för  bevattningsanläggningar. 

ENGINEERING  NEWS,  Juni  16.  —  Sugmudderverk  för  Ni- 
ger-floden*.  —  Viadukt  af  armerad  betong  i  Rotterdam*.  —  Såg  för 
undervattensarbeten*.  —  Försök  med  vågformiga  sidor  å  ångfartyg*. 

_  En  vattencisterns  af  armerad  betong  förolyckande  i  New  South 

Wales.  —  Industriell  och  kommersiell  uppfostran.  —  Normalbestäm¬ 
melser  för  järninlägg  vid  armerad  betong.  —  Bjälklag  af  armerad 
betong  enligt  Burchartz’  och  Aragons  system*.  —  Framdragande  af 
Chicagos  »elevated»  genom  en  idrotts-byggnad*. 

ELECTRICAL  WORLD,  Juni  10.  —  Val  af  system  för  elek¬ 
trisk  järnvägdrift.  —  Elektriska  fordon.  —  System  för  centraluppvärm¬ 
ning  —  Kraftstation  och  ledningsnät  för  zinkgrufvor  i  Wisconsin*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Juni  18.  —  Järnvägsviadukten  vid  Gorgo- 
potamos  i  Grekland*.  —  De  elektriska  järnvägarna  i  Österrike*.  — 
Grafisk  beräkning  af  kontinuerliga  fackverksbalkar*.  —  IX:e  inter¬ 
nationella  bostadskongressen  i  Wien.  —  Föreskrifter  för  flytande 
bränsle  till  explosionsmotorer.  —  Kapten  Scotts  is-automobil*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
Juni  25.  —  Östra  Tysklands  industri.  —  Tekniska  högskolan  i  Dan¬ 
zig*.  —  Schichau — werkes  anläggningar  vid  Elbing,  Danzig  och  Pillau 
samt  deras  utveckling*.  - —  Dammbyggnad  och  kraftstation  vid 
Straschin  —  Pranzschin  samt  ledningsnätets  anordning*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Juni  22  och  25.  —  Arkitekturen 
på  konstutställningen  i  Berlin  1910*.  —  Trafikfrågornas  lösning  vid 
stadsplane-tätlingen  i  Berlin*.  —  Förslag  till  operabyggnaden  i  Ber¬ 
lin*.  —  Teater  i  Stuttgart*.  —  Tegel-  och  cementutställningen  i 
Berlin.  —  Pontoner  af  armerad  betong*. 

ZENTR  ALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Juni  22  och  25. 
--  Diplom-ingeniörer  i  statstjänsten.  —  Idrotts-  och  klubbbyggnad  i 
Miinchen*.  —  Sjöfarten  under  år  1909  på  Main.  —  Förvaltnings- 
byggnad  och  teater  i  Minden  (Westf.)*.  —  Det  engelska  järnvägnätet 
i  Sydafrika. 

SCIIWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juni  18  och  25  —  Järn¬ 
vägsbyggnaden  Bern  —  Lötschberg — Simplon*.  —  Ombyggnaden  af 
Bernerhof  i  Bern*.  —  Tekniska  och  nationalekonomiska  meddelan¬ 
den  fi ån  en  resa  i  Orienten.  —  Domstolsbyggnad  i  Bern*.  —  Vår¬ 
floden  i  Schweiz  1910. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTEN VEREINES,  Juni  24.  —  Staden  Wiens  offentliga  badan¬ 
stalter*.  —  Grafisk  beräkning  af  hvalfbågar*.  —  Patentunderrättelser. 
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A.  H.  GÖRANSSON. 


Den  15  sistlidne  juni  af  led  på  Sandviken  efter  kortare 
sjukdom  bruksägaren  Anders  Henrik  Göransson  i  en  ålder 
af  nära  67  år. 

Med  honom  bortgick  en  man,  som  ännu  oböjd  af  åren 
under  mer  än  fyra  decennier  intagit  en  bemärkt  plats  inom 
vår  svenska  järnhandtering.  Son  af  konsul  G.  F.  Göransson, 
känd  öfver  hela  den  metallurgiska  världen  såsom  bessemer¬ 
processens  genomförare,  ställ¬ 
des  han  redan  år  1868  vid  tjugu 
fem  års  ålder  i  spetsen  för 
det  då  bildade  Sandvikens 
Jern verks  Aktiebolag,  h vil¬ 
ket  öfvertog  de  år  1862  på¬ 
började  anläggningarna  vid 
Sandviken.  Sedan  dess  oaf- 
brutet  till  sin  död  har  G. 
varit  bolagets  verkställande 
direktör. 

Den  utveckling  Sandvi¬ 
ken  nått  under  denna  tids¬ 
period  kan  med  skäl  betrak¬ 
tas  såsom  hans  verk.  Och 
dess  utveckling  har  skett  ef¬ 
ter  en  linie,  där  icke  stora 
naturliga  tillgångar  i  form  af 
skogar,  malmer  och  vatten¬ 
kraft  varit  ryggrad,  såsom  vi 
varit  vana  att  räkna  med  i 
vårt  land,  utan  det  har  bu¬ 
rits  fram  af  initiativrikt  ar¬ 
bete,  ständigt  nya  af  förhål¬ 
landena  framkallade  tillverk¬ 
ningar  och  icke  minst  en  ra¬ 
tionellt  ordnad  försäljning. 

Genom  sina  studier  under 
ungdomsåren  i  olika  länder 
förvärfvade  sig  G.  den  för 
köpmannaverksamhet  ound¬ 
gängliga  språkkunskapen,  och 
under  en  lång  följd  af  år 
företog  han  också  själf  alla  de  till  hans  verksamhet  hörande 
affärsresorna.  Den  härunder  förvärfvade  kännedomen  om 
de  industriella  förhållandena  inom  järn  och  stålbranchen  i 
samtliga  kulturländer  var  så  grundlig  och  omfattande,  att 
det  torde  utan  motsägelse  kunna  påstås,  att  ingen  svensk 
man  i  detta  hänseende  kunde  mäta  sig  med  honom. 

Den  skarpa  affärsblick,  hvarmed  G.  vid  sidan  af  sin  sak¬ 
kunskap  kunde  bedöma  förhållandena  på  marknaden,  satte 
honom  också  i  stånd  att  på  för  sitt  verk  bästa  ekonomiska 


sätt  utnyttja  desamma.  Nya  behof  gåfvo  uppslag  till  nya 
tillverkningar,  och  i  utvecklingsarbetet  var  han  alltid  den 
ledande  själen,  som  med  sin  kraft  och  sin  okufliga  energi  och 
arbetsförmåga  förde  arbetet  raskt  och  målmedvetet  framåt. 
Alla  de,  som  i  arbetet  stodo  nära  honom,  skola  också  i  min¬ 
net  bevara  den  entusiasm,  hvarmed  han  gick  till  p.ya  upp¬ 
gifter  och  som  ovillkorligen  ryckte  alla  med  sig.  I  mot¬ 
gången  kunde  han  aldrig 
fälla  modet,  utan  såg  däri 
endast  en  sporre  till  nya  an¬ 
strängningar. 

I  arbetet  mötte  han  sina 
underordnade  med  förtroen¬ 
de,  sakliga  skäl  upptogos  all¬ 
tid  till  pröfning,  och  nya  tan¬ 
kar  och  uppslag,  som  fram¬ 
ställdes,  möttes  med  förståel¬ 
se,  i  den  mån  de  visade  sig 
innebära  ett  framsteg.  De 
fordringar,  som  en  så  ,stark 
natur  gifvetvis  måste  ställa 
på  sina  underlydande,  voro 
under  sådana  förhållanden 
relativt  lätta  att  fylla,  och 
den  trefnad  i  arbetet,  som 
häraf  blir  en  direkt  följd,fkan 
bl.  a.  vara  en  förklaring  till 
den  ringa  omsättning  bland 
tjänstemännen  på  de  ledande 
platserna,  som  under  hans 
långa  chefskap  ägt  rum  vid 
hans  verk. 

Den  stora  arbetarstam 
han  under  sin  verksamhet 
samlade  omkring  sig  hade  i 
honom  en  i  ordets  verkliga 
bemärkelse  uppriktig  vän. 
Allt  hvad  han  uträttat  för 
trefnaden  inom  det  stora 
industrisamhället  är  ett  ut¬ 
tryck  af  hans  goda  hjärta,  som  lämnade  så  mycket  i 
gengäld  för,  hvad  det  fordrade.  Äfven  då  stridens  vågor 
gingo  högt,  behöll  han  sin  ljusa  tro  på  den  svenska  arbe¬ 
taren,  viss  om,  att  hvarje  god  sådd,  äfven  om  tillfälligt 
missförstådd,  måste  gifva  god  skörd. 

G.  hade  äfven  tid  öfver  för  det  offentliga  lifvet,  och  hans 
arbete  där  utmärktes  af  samma  kraft,  klokhet  och  försynt¬ 
het  som  hans  enskilda  verksamhet.  Han  var  mångårig  leda¬ 
mot  af  Gäfleborgs  läns  landsting,  ordförande  el.  styrelseleda- 
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mot  i  åtskilliga  ekonomiska  föreningar  m.  m.  Han  var  med 
om  bildandet  af  Sveriges  Allmänna  Exportförening  och 
mångårig  ledamot  af  dess  styrelse.  Upprättandet  af  Han¬ 
delskammaren  i  Gäfle  år  1906  är  till  stor  del  hans  verk,  och 
han  var  dess  förste  ordförande  till  sin  död.  I  den  år  1906 
tillsatta  kommittén  för  revision  af  vår  tulltaxa  ingick  han 
närmast  såsom  representant  för  järnhandteringen  och  ned¬ 
lade  där  ett  arbete,  som  i  alla  läger  nämnes  med  det  största 
erkännande.  Till  sin  handelspolitiska  uppfattning  var  G. 
frihandlare,  och  den  isolationspolitik,  som  i  mångt  och  myc¬ 
ket  skymtat  fram  i  vårt  näringslif  under  de  båda  sista  de¬ 
cennierna,  hade  i  honom  en  bestämd  motståndare.  Hans 
lifsgärning  måste  i  detta  hänseende  betraktas  som  en  obe¬ 
stridd  seger. 

När  hans  stoft  den  vackra  junidagen  sänktes  till  ro  på 
den  fridfulla  plats  midt  i  det  stora  samhället,  där  hans  fader 
för  jämt  tio  år  sedan  bäddades  ner,  var  det  säkerligen  ingen 
af  de  hundraden  närvarande,  som  icke  hade  en  stark  förnim¬ 
melse  af,  att  det  var  en  svensk  storman,  som  öfverlämnades 
åt  förgängelsen.  Det  tomrum  han  lämnat  efter  sig  ej  blott 
för  Sandviken  och  dess  samhälle,  utan  för  hela  vår  industri, 
skall  i  någon  mån  alltid  fyllas  af  minnet  af  hans  helgjutna 
personlighet  och  hans  rika  lifsgärning. 

— d.  — n. 


YRKESFAREKOMMITTÉNS  BETÄN¬ 
KANDE*. 

Af  byråingeniör  A.  Molin. 

Den  s.  k.  Yrkesfarekommittén,  som  haft  i  uppdrag  att 
revidera  lagen  angående  skydd  mot  yrkesfara  (yrkesfare- 
lagen)  samt  lagen  angående  minderårigas  och  kvinnors  an¬ 
vändande  till  arbete  i  industriellt  yrke  (minderårighetslagen) 
m.  m.,  aflämnade  den  31  december  förra  året  sitt  betänkande 
till  regeringen.  Då  detta  betänkande  f.  n.  är  remitteradt 
till  en  del  myndigheter  och  korporationer,  hos  hvilka  Svenska 
Teknologf öreringen  räknar  ledamöter,  och  jämväl  åtskilliga 
medlemmar  af  föreningen  i  egenskap  af  arbetsgifvare  eller 
arbetsledare  kunna  haf\a  anlednmg  att  yttra  sig  öfver  det¬ 
samma,  har  denna  tidskrifts  redaktion  anmodat  underteck¬ 
nad,  som  varit  kommitténs  sekreterare,  att  lämna  en  bely¬ 
sande  öfversikt  öfver  de  delar  af  betänkandet,  som  kunna 
erbjuda  något  afsevärdare  intresse  för  tidskriftens  läsekrets. 

Kommitténs  betänkande  innefattar  förslag  till  lagar 
om  arbetarskydd,  angående  hemindustriellt  arbete  samt 
angående  kommunala  tillsyningsmän  enligt  lagen  om  arbe¬ 
tarskydd  ätvensom  ett  förslag  till  organisation  af  skyddslag¬ 
stiftningens  myndigheter.  Till  förslagen  äro,  förutom  en 
kortfattad  historik,  fogade  motiveringar,  uppgifter  angående 
utländsk  skyddslagstiftning  samt  en  öfversikt  öfver  skydds¬ 
lagstiftningens  myndigheter  i  en  del  främmande  stater. 
Betänkandet  åtföljes  af  ett  bihang,  hvari  återgifvas  utdrag 
ur  ett  större  antal  uttalanden  ad  yrkeoinspektörer,  besikt- 
ningsläkare  för  minderåriga  arbetare  samt  arbetsgifvare  och 
arbetare  m.  fl.  beträffande  skyddslagstiftningens  revision. 

Då  af  kommitténs  lagförslag  endast  förslaget  till  lag 
om  arbetarskydd  torde  vara  af  sådant  intresse,  som  här 
ofvan  angifvits,  har  förevarande  uppsats  begränsats  till 
detta  lagförslag  samt  skyddslagstiftningens  myndigheter. 

*  Med  detta  nummer  af  Teknisk  Tidskrift  följer  en  af  yrkes- 
inspektör  G.  Forsberg  utarbetad  sammanställning  af  de  nuvarande 
och  de  föreslagna  lagbestämmelserna  rörande  yrkesfara. 


Lagens  anordning  och  tillämpningsområde. 

Förslaget  till  lag  om  arbetarskydd  är  afsedt  att  lämna 
en  ersättning  för  såväl  yrkesfare-  som  minderårighetsla- 
garna.  I  detsamma  upptagas  sålunda  ej  blott  skyddsföre¬ 
skrifter  mot  olycksfall  och  ohälsa  i  eller  till  följd  af  arbetet 
utan  äfven  bestämmelser  angående  minderårigas  och  kvinnors 
sysselsättande.  Förstberörda  skyddsföreskrifter  äro  ej  in¬ 
skränkta  till  vissa  slag  af  verksamhet  utan  skola  äga  giltig¬ 
het  inom  lagens  hela  tillämpningsområde.  Af  bestämmel¬ 
serna  rörande  minderåriga  och  kvinnor  åter  äga  endast  ett 
fåtal  dylik  allmängiltighet,  under  det  flertalet,  som  i  huf- 
vudsak  motsvarar  nu  gällande  minderårighetsstadganden, 
äro  begränsade  till  industrien  och  handeln. 

Från  allmän,  social  synpunkt  torde  den  mest  betydelse¬ 
fulla  nyheten  i  förslaget  till  lag  om  arbetarskydd  vara  stad¬ 
gandet  i  1  §,  att  lagen,  med  undantag  för  vissa  arbeten1,  skall 
äga  tillämpning  å  hvarje  verksamhet,  industriell  eller  icke, 
hvari  arbete  utföres  för  arbetsgifvares  räkning.  Denna  högst 
väsentliga  utsträckning  af  skyddslagstiftningens  tillämp¬ 
ning  innebär  visserligen  ej  någon  förändring  för  den  större 
industrien,  som  nu  är  underkastad  yrkesfare-  och  minder- 
årighetslagarna,  men  för  en  del  andra  slag  af  verksamhet, 
som  äro  representerade  inom  Svenska  Teknologföreningen, 
kommer  utsträckningen  att  hafva  betydelse.  Sålunda  skulle 
bl.  a.  hus-  samt  väg-  och  vattenbyggnadsföretag,  järnvägs- 
och  spårvägsdrift,  skogsafverkning  och  flottning  komma  att 
indragas  under  skyddslagstiftningen  och  yrkesinspektionen. 
Detta  kan  ej  heller  anses  oskäligt,  då  dessa  verksamhets- 
arter,  hvilka  för  öfrigt  redan  äro  underkastade  lagen  angå¬ 
ende  ersättning  för  skada  till  följd  af  olycksfall  i  arbete, 
torde  erbjuda  minst  lika  stör  yrkesfara  som  fabriksindustrien 
i  genomsnitt. 

För  nyss  berörda  verksamhetsarter  skulle,  såsom  här 
ofvan  antydts,  komma  att  gälla  lagens  skyddsbestämmelser 
met  yrkesfara  samt  de  allmängiltiga  minderårighetsbe- 
s tämmelserna  — -  bestämmelser  som  för  en  del  verksamhets¬ 
områden  kanske  i  praktiken  ej  skulle  blifva  alltför  kännbara. 
Nu  utgöres  emellertid  en  annan  väsentlig  nyhet  i  kommitténs 
lagförslag  af  den  anordning,  att  Kungl.  Maj:t  under  vissa 
förutsättningar  skulle  äga  att  i  flera  afseenden  komplettera 
lagens  stadganden  genom  specialförfattningar,  hvilka  kom¬ 
mittén  tänkt  sig  skola  utarbetas  af  ett  särskildt  arbetsråd. 
Dylika  författningar,  innehållande  från  skyddssynpunkt 
erforderliga,  närmare  föreskrifter  rörande  arbetsförhållan¬ 
dena,  skulle  antagligen  med  tiden  komma  att  utfärdas  såväl 
för  vissa  till  den  egentliga  industrien  hörande  näringsgrenar 
som  för  här  ofvan  särskildt  nämnda  verksamhetsarter. 

Till  lösande  af  den  mycket  omdebatterade  frågan  an¬ 
gående  lagstadgad  gräns  mellan  fabriks-  och  hand  tve  rks- 
dritt  har  kommittén,  i  lagens  2  och  3  §§  föreslagit  följande 
bestämmelser : 

Idkas  bergverks-,  bruks-  eller  fabriks-drift,  handtverk 
eller  annan  industriell  verksamhet  å  ett  arbetsställe  i  så¬ 
dan  omfattning,  att  därstädes  i  regel  användas  minst  10 
ai‘betare  eller  drifkraft  om  minst  5  eff.  hästkrafter  eller  ock 
minst  5  arbetare  jämte  drifkraft  om  minst  3  eff.  hästkraf- 


1  Nämligen  sådant  arbete  som  utföres  a)  å  fartyg  och  är 
att  hänföra  till  tjänsten  ombord,  b)  i  arbetarens  hem  eller  å 
annan  plats,  där  det  ej  kan  anses  tillkomma  arbetsgifvaren  att 
vaka  öfver  arbetets  anordnande,  c)  i  arbetsgifvarens  hem  alle¬ 
nast  för  hans  hushållsbehof,  d )  af  medlem  af  arbetsgifvarens 
familj  och  e )  i  sjukvårdsanstalt  eller  straffinrättning  af  å  sådan 
anstalt  eller  inrättning  intagen  person. 
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ter,  skall  verksamheten  enligt  denna  lag  anses  drifvas  i 
fabriksmässig  omfattning.  Idkas  industriell  verksamhet  i 
mindre  omfattning,  är  den  att  anse  som  handtverksmä  ;sigi 
;  —  Här  angifna  begränsning  innebär  i  jämförelse  med  den 
af  yrkesinspektörerna  nu  efter  öfverenskommelse  tillämpade 
praxis,  en  inskränkning  af  begreppet  »fabriksmässighet», 
enär  enligt  nämnda  öfverenskommelse  blotta  användandet 
J  af  ångpanna  eller  motor,  oafsedt  kraftbeloppet,  gör  en  rö- 
:  relse  till  fabriksmässig. 

Under  beteckningen  »arbetare»  skall  enligt  4  §  förstås 
enhvar,  som  utför  arbete  för  arbetsgifvares  räkning,  sålunda 
bl.  a.  äfven  personal  å  kontor  och  byråer.  Många  af  dem, 
hvilka  arbeta  för  arbetsgifvares  räkning,  men  ej  äro  att 
hänföra  till  »arbetare»  i  vanlig  mening,  hafva  nämligen  en 
lika  svag  ekonomisk  förmåga  att  bära  olycksfall  och  ohälsa 
som  dessa  senare,  hvarför  det  synts  rättvist  att  åt  dem  i 
fall  af  behof  bereddes  samma  skydd  som  åt  de  egentliga  ar- 
betarne. 

Bestämmelser  mot  yrkesfara. 

Det  allmänna,  grundläggande  stadgandet  beträffande 
;  yrkesfara,  i  lagförslagets  5  §,  ålägger,  i  väsentlig  öfverens- 
stämmelse  med  nu  gällande  stadgande,  arbetsgifvaren  att 
vidtaga  alla  de  åtgärder,  som  i  afseende  å  arbetslokaler, 
maskiner  och  redskap  eller  eljest  med  hänsyn  till  arbetets 
beskaffenhet  äro  nödiga  för  att  skydda  hos  honom  sysselsatta 
arbetare  mot  olycksfall  och  ohälsa  i  arbetet.  De  särskilda 
skyddsbestämmelserna,  i  lagförslagets  6  och  7  §§,  hafva  för¬ 
delats  på  två  grupper,  af  hvilka  den  ena  åsyftar  att  före¬ 
komma  olycksfall  i  arbetet  och  den  andra  ohälsa  till  följd  af 
detsamma.  Dessa  bestämmelser,  hvilka  ju  emellertid  icke 
göra  anspråk  på  någon  fullständighet,  utan  endast  utgöra 
förtydligande  tillämpningar  af  nyss  angifna  allmänna  stad¬ 
gande  i  en  del  fall,  där  det  synts  af  särskild  vikt  att  påkalla 
arbetsgifvarens  uppmärksamhet  eller  gifva  honom  vägled¬ 
ning,  motsvara  i  öfvervägande  mån  yrkesfarelagens  bestäm¬ 
melser  i  ämnet,  men  hafva  dock  i  vissa  afseenden  underka- 
;  stats  förändringar  eller  tillökats  med  nya  föreskrifter. 

Bland  sådana  ändringar  och  tillägg  böra  måhända  om¬ 
nämnas  följande. 

Yrkesfarelagens  bestämmelse  om  »hissar,  kranar  eller 
andra  därmed  jämförliga  hjälpmaskiner»  har  ändrats  till 
att  afse  »hissar,  kranar,  linbanor  och  andra  därmed  jämför¬ 
liga  transportanordningar»,  h  var  jämte  tillagts,  att  dessa 
anordningar  skola  underkastas  besiktning  och  profning  på 
sätt,  som  kan  anses  betryggande,  samt  att  å  dem  skall 
tydligt  angifvas  den  bärighet  i  vikt,  hvarför  de  vid  senaste 
besiktning  godkänts. 

Bestämmelsen  rörande  anordningar  till  arbetarnes  räd¬ 
dande  vid  eldsvåda,  hvilken  bestämmelse  varit  mindre 
lyckligt  affattad  och  föranledt  tvekan  vid  tolkningen,  har 
omredigerats.  Härvid  har  såsom  normgifvande  upptagits, 
att  skyddsåtgärderna  skola  vara  tillfyllestgörande  med  hän¬ 
syn  till  arbetets  natur,  arbetslokalens  belägenhet  och  be¬ 
skaffenhet  samt  arbetarnes  antal. 

För  att  fästa  arbetsgifvarnes  uppmärksamhet  å  faran  af 
gropiga  och  oljiga  golf,  som  ej  sällan  lära  gifva  anledning 
till  olycksfall,  har  tillfogats  en  bestämmelse,  att  golfvet  i 
arbetslokal  skall,  särskildt  i  närheten  af  farliga  maskiner  och 
å  andra  farliga  platser  hållas  i  sådant  skick,  att  arbetarne 
ej  utsättas  för  att  snafva  eller  halka. 

Med  hänsyn  till  den  stora  och  ständigt  ökade  använd¬ 
ningen  af  elektrisk  kraft,  hvilken  i  arbetslokalerna  ej  är  un¬ 


derkastad  någon  regelbunden  tillsyn  från  den  elektriska  in¬ 
spektionens  sida,  har  intagits  en  bestämmelse  om,  att  elek¬ 
triska  apparater  och  ledningar  skola  vara  så  anordnade,  att 
arbetarne  icke  utsättas  lör  fara  att  skadas  genom  elektrisk 
ström. 

Åt  bestämmelsen  angående  anordningar  till  hastigt 
stannande  af  transmissioner  har  gifvits  följande,  något 
skärpta  affattning:  Inom  hvarje  arbetslokal  skola  tillfreds¬ 
ställande  anordningar  vara  vidtagna  i  ändamål  att  kunna 
hastigt  tanna  i  lokalen  befintlig  hufvudtransmission  eller, 
där  flera  sådana  finnas,  enhvar  af  dem. 

Beträffande  arbetsmaskiner  med  hastig  rörelse  har  till¬ 
lagts,  att  de  skola  vara  försedda  med  inrättning  till  förhind¬ 
rande  af  oafsiktlig  igångsättning. 

!-  Då  någon  särskild  ångpannelagstiftning  numera,  sedan 
Kungl.  Maj:ts  länge  förberedda  förslag  därtill  härom  året 
förkastades  af  riksdagen,  väl  ej  är  att  förvänta,  har  det 
synts  lämpligt,  att  en  uttrycklig  lagbestämmelse  gåfve 
yrkesinspektionen  stöd  i  dess  kontrollerande  verksamhet 
i  afseende  å  ångpannor.  Af  de  talrika  olycksfall,  som  på 
senare  tider  inträffat  vid  begagnandet  af  andra  kärl  under 
tryck,  särskildt  kokare,  har  kommittén  funnit  sig  föranlåten 
att  jämställa  dylika  kärl  med  ångpannor.  Bestämmelsen 
ifråga  lyder  sålunda:  Sådan  ångpanna,  kokare  eller  annat 
kärl  under  tryck,  som  genom  explosion  kan  förorsaka  olycks¬ 
fall,  skall  med  hänsyn  till  material,  konstruktion  och  ut¬ 
rustning  erbjuda  betryggande  säkerhet  och  förty  vara  under¬ 
kastad  besiktning  och  profning  på  sätt,  som  för  utrönande 
af  dess  säkerhet  i  berörda  afseenden  kan  anses  tillfyllest¬ 
görande. 

För  att  i  någon  mån  nedbringa  den  synnerligen  stora 
olycksfallsfrekvensen  vid  lyftning  och  bärning,  lastning  och 
lossning  samt  annat  transportarbete  för  hand,  hvilken  fre¬ 
kvens  enligt  olycksfallsstatistiken  betydligt  öfverstiger 
frekvensen  af  samtliga  utaf  arbetsmaskiner  föranledda 
olycksfall,  föreslås  en  bestämmelse,  att  vid  förflyttning  af 
tunga  föremål  skall  tillses,  att  arbetet  ordnas  och  ledes  på 
betryggande  sätt  samt  att  för  arbetet  använda  redskap  er¬ 
bjuda  tillräcklig  säkerhet. 

Bland  bestämmelserna  till  förekommande  af  olycksfall 
har  slutligen  upptagits  följande  föreskrift:  Till  arbete,  där 
bristande  kunskap  eller  färdighet  måste  anses  medföra  fara 
för  olycksfall,  må  endast  användas  kompetent  person.  — 
Kommittén  har  härmed  velat  tydliggöra  den  nu  ej  sällan 
förbisedda  skyldigheten  för  arbetsgifvare  att,  innan  han 
sätter  en  arbetare  till  ett  farligt  arbete,  öfvertyga  sig  om, 
att  arbetaren  besitter  för  artetets  säkra  utförande  erforder¬ 
liga  kvalifikationer.  En  brist  i  berörda  afseende  kan  för 
öfrigt  blifva  ödesdiger  ej  blott  T>r  arbetaren  ifråga  utan  äf\  en 
för  hans  kamrater. 

Beträffande  lagförslagets  bestämmelser  till  förekom¬ 
mande  af  ohälsa  i  följd  af  arbetet  är  först  att  märka  de  än¬ 
drade  föreskrifterna  angående  luftutrymme  och  luftväxling. 
I  stället  för  yrkesfarelagens  stadgande  om  minst  7  kbm. 
luftrum  per  arbetare,  med  undantag  likväl  för  redan  befint¬ 
liga  arbetslokaler,  där  synnerligen  verksam  luftväxlings- 
anordning  vidtages,  föreslår  kommittén  först  såsom  generell 
norm,  att  i  arbetslokal  skall  finnas  tillräckligt  luftutrymme 
samt  tillfogar  sedan,  att  luftutrymmet  i  allmänhet  ej  lår 
understiga  10  kbm.  för  hvarje  arbetare.  Härmed  har  kom¬ 
mittén  velat  säga,  att  luftutrymmet  måste  rätta  sig  efter  de 
för  handen  varande  förhållandena  i  hvarje  särskild  arbets¬ 
lokal,  m  n  att  10  kbm.  i  vanliga  fall  kan  anses  tillfyllest- 
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görande.  Försiggår  arbetet  under  någon  längre  tid  af  dyg¬ 
net  vid  annan  artificiell  telysning  än  elektrisk,  kan  sålunda 
större  luftutrymme  än  10  kbm.  påfordras.  Är  åter  arbetet 
kortvarigt  eller  ventilationen  särskildt  effektiv,  behöfver  luft¬ 
utrymmet  ej  nödvändigt  uppgå  till  10  kbm.  Hvad  luft¬ 
växlingen  beträffar,  föreskrifves  nu,  att  det  skall  finnas  er¬ 
forderlig  sådan.  Kommittén  ställer  därjämte  på  luftväx¬ 
lingen  den  fordran,  att  den  skall  vara  lämpligt  anordnad. 
Med  denna  nya  bestämning  afses  särskildt,  att  den  inkom¬ 
mande  luften  i  fall  af  behof  skall  vara  tillbörligt  förvärmd. 

Med  anledning  af  ett  flertal  fall  af  gasförgiftning  till 
följd  af  läckage  vid  gasmaskiner  och  dylika  motorer  har 
kommittén  föreslagit  följande  bestämmelse:  Explosions- 
motor,  gasgenerator  eller  till  sådan  hörande  reningsapparat 
må  icke  uppställas  i  arbetslokal,  såvida  ej  lokalen  är  så  stor 
och  luftig  eller  motorn,  generatorn  eller  reningsapparaten  så 
väl  inbyggd,  att  besvärande  ansamling  af  gas  ej  genom  dess 
användande  kan  uppkomma  i  lokalen. 

Kommittén  har  af  flera  skäl  funnit  lämpligast  att  i  sina 
förslag  ej  beröra  frågan  om  begränsning  af  den  dagliga  arbets¬ 
tidens  längd  för  vuxna  arbetare  under  vanliga  förhållanden. 
Däremot  har  kommittén  föreslagit,  dels  att  tiden  för  arbetares 
användande  till  särskildt  hälsofarlig  sysselsättning  skall  till¬ 
börligen  inskränkas  och  dels  att  arbetet  bör,  där  dess  natur 
det  medgifver,  så  anordnas,  att  arbetarne  komma  i  åtnju¬ 
tande  af  erforderlig  söndagshvila.  Med  den  förra  bestäm¬ 
melsen  åsyftas  naturligtvis  närmast,  att  arbetstiden  för  dag 
eller  vecka  vid  synnerligen  påfrestande  arbete  skall  skäligen 
begränsas,  men  kommittén  har  hoppats,  att  denna  bestäm¬ 
melse  äfven  skulle  kunna  i  någon  mån  råda  bot  på  det  nu 
ej  sällan  förekommande  missförhållandet,  att  en  arbetare 
får  hålla  på  med  ett  i  och  för  sig  ej  så  särskildt  ansträngande 
eller  skadligt  arbete,  t.  ex.  torrslipning  under  vissa  förhållan¬ 
den,  så  länge,  att  organismens  reaktionsförmåga  till  sist 
öfvervinnes  och  arbetaren  faller  offer  för  en  yrkessjukdom  — 
finge  åter  arbetaren  periodvis  växla  om  med  annat  arbete, 
skulle  han  antagligen  hinna  återhämta  motståndskraft. 
Ehuru  erforderlig  söndagshvila  i  allmänhet  torde  beredas 
arbetarne,  har  kommittén  dock  ansett  denna  sak  så  viktig 
—  i  åtskilliga  länder  är  söndagshvilan  föremål  för  särskildt 
utförlig  lagstiftning  —  att  den  bör  stödjas  genom  en  ut¬ 
trycklig  lagbestämmelse.  Klagomål  i  före  varande  af  seende 
hafva  för  öfrigt  ej  saknats,  särskildt  beträffande  det  s.  k. 
långskiftet  vid  ombyte  af  skiftsindelning  vid  söndagen. 

Till  nu  gällande  bestämmelse  angående  renlighet  har, 
synnerligast  till  motverkande  af  faran  för  tuberkulossmitta, 
tillfogats,  att  sopning  af  arbetslokal  ej  må  verkställas,  under 
det  arbetet  där  pågår,  samt  att  i  arbetslokal,  där  så  kan 
anses  erforderligt,  skall  finnas  nödigt  antal  spottkärl  af  lämp¬ 
lig  beskaffenhet. 

Yrkesfarelagens  sanitära  skyddsbestämmelser  af  se  endast 
att  förekomma  de  direkta,  menliga  inverkningarna  af  arbete 
eller  de  förhållanden,  hvarunder  arbetet  försiggår.  Kom¬ 
mittén  har  ansett,  att  man  vid  lagstiftning  om  arbetets 
sundhet  äfven  måste  tillse,  att  arbetarne  beredas  möjlighet 
att  vid  utöfvandet  af  sitt  arbete  nödtorftigt  tillgodose  sina 
lefnadsbehof  i  enlighet  med  hygienens  fordringar,  och  har  i 
detta  syfte  föreslagit  följanee  bestämmelser:  Sysselsättes  å  ett 
och  samma  ställe  samtidigt  och  på  stadigvarande  sätt  ett  större 
antal  arbetare,  böra  dessa  på  sätt,  som  kan  anses  tillfreds¬ 
ställande  med  hänsyn  till  antal,  fördelning  på  kön  och  arbe¬ 
tets  natur,  å  eller  i  närheten  af  arbetsstället  äga  tillgång  till 
tvätt-  och  dricksvatten  samt  afträden  äfvensom  lämplig 


plats  för  ombyte  och  förvaring  af  kläder;  därjämte  böra  de 
af  dem,  som  icke  äro  bosatta  i  närheten  af  arbetsstället,  så- 
vidt  möjligt,  därstädes  äga  tillgång  till  lämplig  plats  för 
intagande  af  måltider  samt  möjlighet  att  värma  medförd 
mat.  Där  arbetet  bedrifves  under  bar  himmel  och  kräfver 
stadigvarande  'sysselsättning  å  ett  och  samma  ställe  under 
längre  tid,  böra  arbetarne  å  eller  i  närheten  af  arbetsstället 
äga  tillgång  till  skydd  mot  oväder.  Arbetare,  som  under 
längre  tid  sysselsättes  med  arbete  på  så  stort  afstånd  från 
ställe,  där  bostad  kan  erhållas,  att  han  icke  skäligen  kan 
begifva  sig  dit  för  erhållande  af  natthärbärge,  bör  å  eller 
i  närheten  af  arbetsstället  äga  tillgång  till  lämplig  plats  för 
natthvila.  —  Den  sista  af  nu  anförda  bestämmelser  är  när¬ 
mast  föranledd  af  de  klagomål,  som  framställts  beträffande 
skogsarbetarnas  logisförhållanden  i  Norrland. 

,  Till  de  särskilda  skyddsbestämmelserna  beträffande 
arbetets  hygien  har  kommittén  slutligen  fogat  följande  före¬ 
skrift:  Vid  arbetsställe  böra  finnas  tillgängliga  sådana  medel, 
som  med  hänsyn  till  arbetets  beskaffenhet  kunna  anses  er¬ 
forderliga  för  lämnande  at  den  första  hjälpen  vid  olycksfall. 

Såväl  hos  oss  som  i  andra  länder  klagas  med  skäl  öfver, 
att  tillverkarne  af  maskiner  visa  föga  håg  att  tillgodose 
skyddsväsendets  fordringar.  Maskinerna  komma  i  regel 
arbetsgifvarne  tillhanda  med  inga  eller  otillfredsställande 
skyddsanordningar  —  hvilken  brist  kanske  föranleder  olycks¬ 
fall,  innan  rättelse  åvägabragts  genom  yrkesinspektionens 
ingripande  —  och  det  är  sedan  ofta  förenadt  med  afsevärd 
kostnad,  ja  stundom  nära  nog  omöjligt  att  få  till  stånd  ett 
praktiskt  skydd.  Beaktades  åter  skyddsbehofvet  redan  vid 
maskinens  konstruktion,  kunde  detsamma  kanske  i  åtskilliga 
fall  tillfredsställas  utan  någon  särskild  skyddsanordning. 
Åtminstone  skulle  erforderliga  anordningar  då  kunna  vid¬ 
tagas  på  sådant  sätt,  att  de  så  att  säga  inginge  såsom  ett 
naturligt  led  i  maskinens  organism,  hvilket  antagligen  afse- 
värdt  skulle  motverka  arbetarnes  nu  ofta  öfverklagade  be¬ 
nägenhet  att  aflägsna  skyddsanordningarna.  Till  motver¬ 
kande  af  nu  berörda  mis  förhållande  har  kommittén  i  10 
§  föreslagit  en  bestämmelse  af  följande  lydelse:  Tillverkare 
och  försäljare  af  maskiner,  ångpannor  eller  andra  redskap 
böra  tillse,  att  dessa  \id  leverans  äro  försedda  med  nödiga 
skyddsanordningar  och  äfven  i  öfrigt  erbjuda  nöjaktig  sä¬ 
kerhet  mot  olycksfall. 

Såsom  förut  nämnts  skulle  Kungl.  Maj:t  i  vissa  fall  äga 
att  efter  arbetsrådets  hörande  utfärda  kompletterande  spe¬ 
cialförfattningar.  I  11  §,  som  afser  komplettering  af  lagens 
bestämmelser  mot  yrkesfara,  bemyndigas  sålunda  Kungl. 
Maj:t  att,  därest  för  viss  sysselsättning  eller  användande  af 
visst  redskap  finnes  behef  af  ytterligare  föreskrifter  till  före¬ 
kommande  af  olycksfall  eller  ohälsa  i  arbetet,  därom  för¬ 
ordna;  därjämte  berättigas  Kungl.  Maj:t  att  meddela  sär¬ 
skilda  föreskrifter  i  det  syfte,  som  afses  i  10  §,  d.  v.  s.  för 
att  förmå  maskinleverantörerna  medverka  till  arbetets  säker¬ 
het. 

Bestämmelser  rörande  minderårigas  sysselsättande. 

Af  lagförslagets  bestämmelser  rörande  minderåriga 
arbetare  äro,  såsom  förut  antydts,  en  del  af  allmängiltig 
natur,  d.  v.  s.  skola  gälla  inom  lagens  hela  tillämpningsom¬ 
råde,  under  det  de  öfriga  bestämmelserna  äro  inskränkta 
till  att  afse  handel  och  industri.  Bland  de  förra  är  främst 
att  märka  13  §,  som  meddelar  en  grundläggande  samman¬ 
fattning  af  arbetsgifvarnes  skyldigheter  mot^deras  minder¬ 
åriga  arbetare,  Nämnda  paragraf  har  följande  lydelse: 


9  Juli  1910 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  27 


225 


Arbetsgifvare  vare  beträffande  hos  honom  i  arbete  syssel¬ 
satt  minderårig  pliktig  tillse,  att  arbetet  icke  är  af  sådan 
beskaffenhet,  att  minderårigs  sysselsättande  därmed  medför 
fara  för  olycksfall,  att  arbetet  icke  öfverstiger  den  minder¬ 
åriges  krafter  eller  eljest  inverkar  menligt  på  den  minderåri¬ 
ges  hälsa  eller  kroppsutveckling  äfvensom  att  arbetet  ej 
medför  våda  i  sedligt  afseende  eller  hindrar  den  minderårige 
att  deltaga  i  konfirmationsundervisning  eller  i  sådan  skol- 
eller  yrkesundervisning,  som  helt  eller  delvis  bekostas  af 
staten  eller  kommun.  —  Nu  anförda  bestämmelse  skulle 
blifva  normgifvande  i  första  rummet  för  de  slag  af  verksam¬ 
het,  hvilka  ej,  såsom  handel  och  industri,  regleras  af  sär¬ 
skilda  minderårighetsföreskrifter,  men  äfven  för  de  på  så¬ 
dant  sätt  reglerade  verksamhetsarterna  skulle  den  kunna 
få  betydelse  såsom  kompletterande  de  för  dessa  verksam- 
hetsarter  gällande,  till  vissa  förhållanden  och  mått  begrän¬ 
sade  bestämmelse  ma. 

Till  de  allmängiltiga  minderårighetsbestämmelserna  äro 
vidare  att  räkna  ett  antal  i  14  §  intagna  förbud  mot  minder¬ 
årigas  användande  till  vissa  slag  af  arbeten.  Ifrågavarande 
förbud,  hvilka  i  minderårighetslagen  af  se  skötsel  af  ång¬ 
pannor  och  motorer,  rengöring  och  smörj  ning  af  i  gång  va¬ 
rande  maskiner  och  transmissioner  samt  af-  och  påläggning 
af  remmar,  kettingar  och  linor  på  i  gång  varande  kraftskif- 
vor,  hafva  i  lagförslaget  kompletterats  med  förbud  mot 
minderårigas  användande  vid  tillverkning  af  explosiva  varor, 
till  skötsel  af  sådana  kokare  och  andra  kärl  under  tryck, 
som  genom  explosion  kunna  förorsaka  olycksfall,  samt  till 
skötsel  af  hissar  och  cirkelsågar.  Emellertid  har  kommit¬ 
tén  å  andra  sidan  ansett  sig  kunna  begränsa  förbudet  i  af¬ 
seende  å  skötsel  af  motorer,  hissar  och  cirkelsågar,  smörj - 
ning  och  rengöring  af  maskiner  och  transmissioner  samt  af- 
och  påläggning  al  remmar,  kettingar  och  linor  till  att  afse 
endast  minderåriga  under  16  år  —  såsom  minderåriga  skulle 
liksom  nu  räknas  personer  under  18  år.  Dessutom  har  den 
nu  till  förbuden  mot  af-  och  påläggande  af  remmar,  kettingar 
och  linor  inskränkta  möjligheten  till  undantag  utsträckts 
till  att  gälla  samtliga  här  berörda  förbud.  Yrkesinspektio¬ 
nens  chefsmyndighet  skulle  äga  att  utfärda  bestämmelser 
om,  hvilka  anordningar  eller  förhållanden  som  medförde 
rätt  till  undantag,  och  yrkesinspektörer  jämte  bergmästare 
skulle  därutöfver  kunna  medgifva  undantag  i  enstaka  fall. 

Förbudet  mot  användande  af  manliga  minderåriga  till 
arbete  under  jord  i  stenbrott  och  grufvor,  hvilket  hittills 
af  sett  minderåriga  under  14  år,  har  utsträckts  till  att  omfatta 
minderåriga  under  15  år.  För  kvinnor  skulle  förbudet  såsom 
nu  gälla  utan  hänsyn  till  åldern. 

Fagförslagets  särskilda  minderårighetsbestämmelser  för 
handel  och  industri  äro  uppdelade  att  gälla  handel,  handt- 
verksmässig  industri  samt  fabriksmässig  sådan  verksamhet. 
Bestämmelserna  för  dessa  olika  slag  af  verksamhet  äro  ganska 
likartade,  men  torde  man  kunna  säga,  att  den  fabriksmässiga 
industrien  är  föremål  för  strängare  och  fullständigare  bestäm¬ 
melser  än  handtverket  och  att  handeln  regleras  af  afsevärdt 
lindrigare  bestämmelser  än  industrien. 

Såsom  af  mindre  intresse  för  tidskriftens  läsekrets  skola 
de  särskilda  bestämmelserna  angående  handeln  och  den 
handtverksmässiga  industrien  här  lämnas  åsido. 

De  hufvudsakliga,  särskilda  minderårighetsbestämmel¬ 
serna  rörande  den  fabriksmässiga  industrien  äro  sammanförda 
i  lagförslagets  17  §,  som  kan  sägas  väsentligen  motsvara 
minderårighetslagen . 

Vid  jämförelse  med  sistnämnda  lag  är  först  att  märka, 


att  kommittén  höjt  den  s.  k.  nedre  minderårighetsgränsen, 
d.  v.  s.  den  ålder  vid  hvilken  de  minderåriga  få  börja  använ¬ 
das  till  arbete,  från  12  till  13  år.  Denna  ändring,  som  an¬ 
setts  påkallad  af  hänsyn  till  såväl  de  minderårigas  hälsa  och 
kroppsutveckling  som  deras  skolgång,  torde  ej  afsevärdt 
beröra  fabriksindustrien  i  allmänhet,  då  antalet  inom  denna 
industri  sysselsatta  12-åringar  är  relativt  litet  och  många 
arbetsgifvare  använda  dessa  minderåriga  förnämligast  för 
att  bereda  dem  sysselsättning  och  arbetsförtjänst. 

Från  nu  gällande  minderårighetsgräns  vid  12  år  med- 
gifver  minderårighetslagen  undantag  på  det  sätt,  att  minder¬ 
åriga,  som  fyllt  11  år,  få  användas  till  lättare  arbeten  under 
bar  himmel  vid  grufvor  samt  sågverk  och  därmed  förenade 
brädgårdar.  Kommittén,  som  äfven  funnit  arbetets  beskaf¬ 
fenhet  kunna  i  vissa  iall  motivera  undantag  irån  den  för  den 
fabriksmässiga  industrien  i  allmänhet  stadgade  åldersgränsen, 
har  föreslagit,  att  minderårig,  som  fyllt  12  men  ej  13  år,  skulle 
få  sysselsättas  med  arbete  i  fria  luften,  för  såvidt  arbetet  är 
lätt  och  icke  direkt  regleras  af  mekanisk  drifkraft  —  undan¬ 
taget  har  generaliserats  för  att  bättre  motsvara  rättvisans 
kraf  men  samtidigt  bundits  vid  strängare  förutsättningar 
i  afseende  å  arbetets  beskaffenhet.  Villkoret  beträffande 
mekanisk  drifkraft  är  föranledt  af  det  förhållande,  att  ett 
arbete,  ehuru  i  och  för  sig  lätt,  likväl,  om  takten  för  det¬ 
samma  bestämmes  af  en  obevekligt  jäktande  maskin,  kan 
verka  öfveransträngning.  Till  nu  angifna  mer  generella 
undantag  har  kommittén,  för  att  i  någon  mån  tillmötesgå 
ett  flertal  framställningar  från  glasindustriens  sida,  fogat 
ett  medgifvande  att  använda  12-åringar  till  lätt  arbete  i 
glashytta.  Fagförslaget  uppdrager  åt  yrkesinspektionens 
chefsmyndighet  att  utfärda  bestämmelser  om,  hvad  som  skall 
förstås  med  lätt  arbete  enligt  ifrågavarande  lagrum,  och  be¬ 
myndigar  dessutom  yrkesinspektörer  och  bergmästare  att  i 
enstaka  fall  afgöra,  huruvida  ett  arbete  är  att  anse  såsom 
lätt. 

Bestämmelsen  rörande  de  minderårigas  arbetstid,  hvil¬ 
ken  bestämmelse  nu  blott  innebär  en  begränsning  af  arbets¬ 
tiden  per  dygn  till  6  eller  10  timmar  för  minderåriga  under, 
resp.  öfver  13,  år  har  försetts  med  ett  tillägg  om  begränsning 
af  arbetstiden  jämväl  till  36,  resp.  60  timmar  per  vecka. 
Härigenom  tillförsäkras  de  minderåriga  en  fridag  i  veckan 
eller  i  annat  fall  däremot  svarande  förkortning  af  den  dag¬ 
liga  arbetstiden.  Undantag  från  bestämmelsen  om  arbets¬ 
tidens  längd  skulle  kunna  medgifvas  ej  blott  såsom  nu,  då 
natur-  eller  olyckshändelse  afbrutit  arbetets  regelbundna 
gång,  utan  äfven  eljest  då  arbetet  undantagsvis  i  följd  af 
särskilda  omständigheter  af  tillfällig  art  måste  forceras. 
Däremot  har  möjligheten  till  undantag  inskränkts  till  att 
gälla  endast  minderåriga  öfver  14  år.  Det  af  kommittén 
gjorda  tillägget  afser  ej  s.  k.  säsongarbete,  men  t.  ex.  rubb¬ 
ning  af  driften  till  följd  af  försenad  materialleverans  eller 
arbetskonflikt. 

För  att  ytterligare  säkerställa  de  minderåriga  mot  öf¬ 
veransträngning  har  kommittén  föreslagit  två  nya  bestäm¬ 
melser.  Enligt  den  ena  åligger  det  arbetsgifvare,  som  vet 
att  minderårig  deltager  i  konfirmationsundervisning  eller 
sådan  skol-  eller  yrkesundervisning,  som  helt  eller  delvis  be¬ 
kostas  af  staten  eller  kommun,  att  så  begränsa  den  minder¬ 
årigas  arbetstid,  att  sammanlagda  arbets-  och  undervisnings¬ 
tiden  för  dygn  ej  med  mer  än  1  timme  öfverstiger  den  eljest 
för  den  minderåriga  medgifna  längsta  arbetstiden.  Den 
andra  bestämmelsen  afser  det  fall,  att  en  minderårig  af  samma 
arbetsgifvare  användes  såväl  i  fabriksmässig  industriell  verk- 
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samhet  som  till  annat  arbete  —  detta  andra  arbete  må  nu 
äfven  vara  sådant,  hvarå  lagen  eljest  ej  äger  tillämpning, 
t.  ex.  arbete  i  arbetsgifvarens  hem  lör  hans  hushållsbehof  * 
i  h vilket  fall  det  fabriksmässiga  industriarbetet  jämte  det 
andra  arbetet  sammanräknade  skola  vara  underkastade  före¬ 
skrifterna  beträffande  arbetstidens  längd  för  det  förra  ar¬ 
betet.  **  1 

I  afseende  å  de  minderårigas  raster  har  tillfogats,  att 
de,  där  arbetets  natur  det  medgifver,  skola  vara  regelbundet 
återkommande.  Dessutom  har  kommittén  bemyndigat  yr¬ 
kesinspektionens  chefsmyndighet  att  utfärda  närmare  be¬ 
stämmelser  rörande  rasternas  anordnande  äfvensom  till¬ 
erkänt  yrkesinspektörer  och  bergmästare  befogenhet  att  i 
enstaka  fall  meddela  bestämmelser  därom. 

Förbudet  mot  minderårigas  nattarbete,  som  nu  afser 
tiden  kl.  7  e.  m.  —  6  f.  m.,  har  med  anledning  af  klagomål, 
att  förbudet  mot  minderårigas  användande  efter  kl.  7  e.  m. 
förorsakade  svårigheter  å  arbetsställen,  där  de  vuxnas  ar¬ 
bete  vore  beroende  af  de  minderårigas  och  fortginge  efter 
denna  tid,  inskränkts  till  att  gälla  tiden  kl.  8  e.  m.  —  6.  f.  m. 

För  vissa  slag  af  arbeten,  nämligen  gr uf arbete,  arbete 
som  förutsätter  s.  k.  ständig  eld  samt  arbete  vid  sågverk  och 
därmed  förenade  brädgårdar,  medgifver  minderårighetslagen, 
att  manlig  minderårig  öfver  14  år  får  användas  till  arbete 
i  medeltal  12  timmar  af  dygnet  och  jämväl  under  nattetid, 
för  såvidt  skiftsindelningen  är  sådan,  att  samma  arbetslag  ej 
två  nätter  å  rad  arbetar  å  det  skift,  h varunder  midnatt  in¬ 
faller  och  alltid  har  tillfälle  att  åtnjuta  8  timmars  hvila  mel¬ 
lan  skiften;  begränsas  arbetstiden  per  dygn  till  högst  8  tim¬ 
mar,  får  dock  nattarbete  hvar  tredje  vecka  äga  rum  hvarje 
natt.  —  Denna  undantagsbestämmelses  förra  alternativ  — 
det  senare  torde  ej  kommit  till  mycken  tillämpning  —  har 
gifvit  anledning  till  många  och  befogade  anmärkningar. 
Det  medgifver  undantag  i  en  utsträckning,  som  med  hänsyn 
till  såväl  företagens  art  som  de  minderårigas  ålder  och 
arbetstidens  längd  förefaller  mindre  motiverad,  samt  har 
vidare  gifvit  upphof  åt  en  under  vissa  förhållanden  syn¬ 
nerligen  ogynnsam  skiftsindelning.  Från  skyddssynpunkt 
måste  det  också  förefalla  minst  sagdt  egendomligt,  att  man 
kombinerat  undantag  från  bestämmelsen  om  arbetstidens 
längd  med  undantag  från  förbudet  mot  nattarbete  och  detta 
för  exempelvis  en  så  föga  hygienisk  sysselsättning  som  gruf- 
arbete.  På  sådana  arbetsställen,  där  de  vuxnas  arbete  varit 
fördeladt  på  två  skift  och  två  lag,  har  minderårighetslagens 
härifrån  afvikande  anordning  med  tre  skift  och  två  lag  för  de 
minderåriga  visat  sig  mycket  olämplig  såväl  med  hänsyn  till 
arbetarfamiljernas  hushållning  och  hemlif  som  de  minder¬ 
årigas  hvila  och  måltider. 

För  att  råda  bot  på  de  öfverklagade  missförhållandena 
i  afseende  å  de  minderårigas  nattarbete  har  kommittén 
först  och  främst  föreslagit  en  höjning  af  åldersgränsen  från 
14  till  15  år  och  inskränkning  af  arbetstidens  längd.  Vidare 
har  kommittén  ansett  sig  böra  uppställa  mer  rationella  och 
rättvisa  grunder  för  åtnjutandet  af  här  ifrågavarande  undan¬ 
tag  samt  bereda  möjlighet  till  skiftsindelningens  anpass¬ 
ning  efter  de  faktiska  förhållandena  inom  olika  fack.  Slut¬ 
ligen  har  det  ansetts  lämpligt  att  gifva  tillfälle  till  föreskrif- 
vande  af  särskilda  villkor  eller  inskränkningar,  där  så  kan 
finnas  påkalladt. 

Kommitténs  förslag  upptager  först  en  direkt  och  all¬ 
mängiltig  undantagsbestämmelse  i  17  §  f)  af  följande  lydelse: 

- dock  må  minderårig  af  mankön,  hvilken  fyllt  15  år, 

användas  till  arbete  å  tid,  som  nu  är  nämnd,  där  den  minder¬ 


åriges  arbetstid  är  begränsad  till  högst  8  timmar  af  dygnet 
och  arbetet  icke  oftare  än  hvar  3’-dje  vecka  infaller  å  tid 
mellan  kl.  11  e.  m.  och  kl.  5  f.  m.  —  Detta  undantag,  som 
hufvudsakligen  motiveras  af  den  korta  arbetstiden,  kan 
komma  till  användning  ej  blott  vid  3-skiftsindelning  utan 
äfven  å  en  del  arbetsställen,  där  arbetet  är  fördeladt  på  två 
skift,  ja,  äfven  där  ingen  skifts-delning  alls  förekommer, 
men  arbetstiden  börjar  eller  slutar  eller  gör  båda  delarna 
under  den  eljest  förbjudna  tiden  mellan  kl.  8  e.  m. — 6  f.  m. 

För  att  bereda  ersättning  för  minderårighetslagens  här 
förut  afhandlade  undantag  från  nattarbetsförbudet  på  ett 
sätt,  som  lämnade  möjlighet  att  iakttaga  härofvan  anförda 
grundsatser,  har  kommittén  funnit  lämpligast  anförtro  åt 
Kungl.  Maj: t  att  under  af  lagen  angifna  förutsättningar  be¬ 
vilja  ifrågavarande  undantag.  Stadgandet  härom,  i  20  §, 
lyder  sålunda:  Beträffande  industriell  verksamhet,  som  be- 
drifves  i  fabriksmässig  omfattning  och  hvari  förekommer 
arbete,  som  af  tekniska  skäl  måste  oafbrutet  fortgå  såväl 
natt  som  dag,  eller  hvari  tidtals  förekommer  hopadt  arbete, 
må  konungen,  i  den  mån  sådant  finnes  af  behofvet  på¬ 
kalladt,  kunna  för  minderårig  af  mankön,  hvilken  fyllt  15 
år,  meddela  ytterligare  eftergift  från  det  i  17  §  f)  gifna  förbud. 
Vid  meddelande  af  sådan  eftergift  må  konungen  föreskrifva 
de  villkor,  h  var  under  densamma  må  tillgodonjutas.  —  Med 
»arbete,  som  af  tekniska  skäl  måste  oafbrutet  fortgå  såväl 
natt  som  dag»,  h vilket  uttryck  är  afsedt  att  ersätta  bestäm¬ 
ningen  »arbete,  som  förutsätter  s.  k.  ständig  eld»,  har  kom¬ 
mittén  likställt  tidtals  förekommande,  hopadt  arbete,  d.  v.  s. 
säsongarbete,  och  har  kommittén  gjort  detta  särskildt  med 
tanke  på  det  under  nu  gällande  undantag  inbegripna  arbetet 
i  sågverk  och  därmed  förenade  brädgårdar. 

De  närmare  bestämmelserna  angående  ifrågavarande 
undantags  tillgodonjutande  skulle  enligt  kommitténs  af  sikt 
meddelas  i  en  eller  flera  särskilda  författningar.  För  att 
bespara  industrien  besvärande  rubbningar  och  gifva  Kungl. 
Maj: t,  eller  kanske  rättare  sagdt  arbetsrådet,  tid  att  utar¬ 
beta  berörda  bestämmelser  har  till  lagförslaget  fogats  ett 
öfvergångsstadgande,  som  gitver  rätt  att  å  arbetsställen, 
där  undantag  nu  tillgodon jutes,  fortfarande  tillämpa  det¬ 
samma  i  afseende  å  minderåriga,  som  fyllt  15  år,  intill  dess 
nya  undantagsbestämmelser  utfärdats,  dock  ej  under  längre 
tid  än  tre  år  efter  lagens  ikraftträdande. 

Minderårighetslagen  ålägger  arbetsgifvare  att  föra  re¬ 
gisterbok  öfver  samtliga  de  minderåriga  han  sysselsätter 
äfvensom  att  förvara  deras  intyg  om  ålder  och  inhämtadt 
kunskapsmått  samt  läkar  betyg.  Bestämmelserna  här¬ 
om,  särskildt  beträffande  registerböckerna,  hafva  fram¬ 
kallat  så  många  klagomål  och  anmärkningar,  att  kom¬ 
mittén  ansett  sig  böra  se  till,  huruvida  ej  lämpligare  anord¬ 
ning  i  förevarande  afseende  kunde  stå  att  vinna.  En  sådan 
anordning  tror  sig  kommittén  äfven  hafva  funnit  och  fram¬ 
ställt  i  förslaget  om  intygsböcker,  18  och  36  §§.  Sådan 
bok,  som  skulle  utfärdas  för  hvarje  inom  den  fabriksmäs¬ 
siga  industrien  sysselsatt  minderårig,  skulle  följa  denne 
under  hela  minderårighetstiden  samt  upptaga  samtliga  af 
lagen  påbjudna  intyg  rörande  den  minderårige. 

(Forts.) 

HYDROGRAFISKA  BYRÅNS  VERKSAMHET 
UNDER  ÅR  1909. 

Hydrografiska  byrån,  som  har  till  ändamål  att  samla 
och  bearbeta  alla  uppgifter,  som  för  en  uttömmande  ve¬ 
tenskaplig  och  praktisk  kännedom  om  de  svenska  färsk- 
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vattnens  hydrografi  äro  af  nöden,  har  utgiivit  sin  års¬ 
berättelse  föi  år  1909,  sitt  andra  verksamhetsår. 

Under  året  hafva,  efter  hvad  som  meddelas,  organi¬ 
sationsarbetena  föregått  och  i  vissa  viktigare  delar  afslu- 
tnts.  Flodområdes-förteckningen  har  sålunda  gifvits  en 
slutgiltig  uppställning,  och  upptager  densamma  115  om¬ 
råden  med  större  areal  än  200  km.2  och  med  samman¬ 
lagd  t  0,41  mill.  km.2:s  areal  inom  Sverige  eller  91  %  af 
dettas  hela  ytinnehåll.  Utom  Sverige  äro  dessutom  be¬ 
lägna  en  del  af  områdena,  men  till  gengäld  afrinna  fem 
till  Norge.  Af  intresse  kan  vara  att  lämna  en  samman¬ 
ställning  af  de  flodområden  i  vårt  land,  som  hafva  en 
areal  större  än  10  000  km.2,  och  upptagas  dessa  här  ne¬ 
dan,  därvid  arealen  uttryckes  afrundad  till  1  ooo-tal  kva¬ 
dratkilometer. 


Inom 

Sverige 

Utom 

Sverige 

Summa 

Vänern-Götaälf  . 

41,1 

7.4 

48.5 

Torne-älf . 

25,2 

14,7 

39.9 

Ångerman- älfven .  . 

29,1 

1,2 

3°. 3 

Dal-älfven  . 

28,1 

I  »i 

29,2 

Ume-älf  . 

26,5 

0,2 

26,7 

Indals-älfven  . 

24,6 

2,0 

26,6 

Lule-älf  .  . 

24>5 

0,4 

24,9 

Mälaren-Norrström . 

22,3 

— 

22,3 

Kalix-älf  . 

U.9 

— 

17,9 

Ljusnan  . 

16, 7 

— 

16,7 

Vättern-Motalaström  . 

15. s 

— 

15.5 

Ljungan  . 

12,8 

— 

12,8 

Skellefte-älf . 

I  t  ,9 

0,1 

I  2,o 

Pite-älf . 

I  1,2 

— 

I  1  ,2 

Vidare  finner  man  en  efter  flodområdena  ordnad  för¬ 
teckning  öfver  alla  i  förbindelse  med  byrån  stående  pegel- 
stationer;  i  fråga  om  denna  förteckning  torde  kunna  anses 
som  ett  önskemål,  att,  till  gagn  för  dem,  som  på  platsen 
för  resp.  stationer  vilja  erhålla  upplysningar,  observatörens 
namn  och  adress  öfverallt  angifves,  under  det  nu  för  de 
privata  peglarna  endast  ägaren  angifves. 

Observations-  och  pegelstationernas  antal  uppgår  till 
418,  hvaraf  ej  mindre  än  254  äro  anordnade  af  enskilda 
industriella  anläggningar,  kommuner,  kanal-bolag,  flottnings- 
föreningar,  enskilda  järnvägar  o.  s.  v.,  och  ett  ökande  af  det 
sålunda  visade  enskilda  intresset  hoppas  byrån  alltjämt  på. 

På  Hydrografiska  byråns  förslag  hafva  under  året  78 
lämpligt  fördelade  stationer  för  nederbördsobservationer  af 
Meteorologiska  centralanstalten  inrättats,  hvarigenom  hela 
antalet  sådana  stationer  vuxit  till  546. 

Utom  observation  af  vattenståndet  hafva  under  året 
vid  ett  antal  pegelstationer  påbörjats  mätning  af  vattnets 
temperatur,  hvarjämte  vattenprof  tagits  för  analyser  med 
afseende  på  halten  af  slam  och  andra  ämnen. 

En  af  sina  viktigaste  uppgifter  har  byrån  under  året 
blifvit  i  tillfälle  att  taga  i  tu  med,  nämligen  verkställande 
af  tillförlitliga  och  planmässiga  vattenmängdsmätningar  samt 
att  med  ledning  af  dessa  och  vattenståndsobservationerna 
beräkna  de  i  vattendragen  framrinnande  vattenmängderna. 
För  ändamålet  hafva  inköpts  7  st.  större  och  mindre  flyg¬ 
lar  af  utländsk  tillverkning.  De  fel  och  olägenheter,  som 
yppat  sig  vid  användandet  af  dessa  flyglar,  hafva  föranledt 
vidtagande  af  en  hel  del  förbättringar,  hvarvid  byrån  hop¬ 
pas  uppnå  fullgoda  typer,  lämpade  för  tillverkning  inom 
landet. 
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En  för  våra  förhållanden  lämpad  enkel  typ  afsjälfregistre- 
rande  vattenståndsmätare  (limnigraf)  har  af  byrån  utarbetats; 
dylika  peglar  tillhandahållas  genom  byrån  åt  enskilda  till  ett 
pris  af  170  kr.  Äfven  lämnas  meddelande  om  den  provi¬ 
soriska  profningsanstalt  för  flyglar,  som  kunnat  anordnas 
vid  Stockholms  stads  vattenledningsverk  vid  Norsborg, 
tack  vare  tillmötesgående  från  vederbörandes  sida  och  där 
äfven  profningar  åt  enskilda  för  en  relativt  låg  kostnad 
utföras. 

En  förteckning  lämnas  öfver  ett  stort  antal  äldre 
observationer,  som  under  året  insamlats  från  offentliga  och 
enskilda  verk  och  bolag  samt  från  enskilda  personer.  Af 
dessa  hafva  en  del  bearbetats,  och  särskildt  har  observa- 
tionsserien  från  Vänern  vid  Sjötorp  gjorts  till  föremål  för 
ett  ingående  studium,  och  en  del  af  resultaten  rörande 
vattenståndsvariationernas  periodicitet  m.  m.  meddelas. 

Som  en  nyhet  finner  man  i  årsberättelsen  en  samman¬ 
fattande  redogörelse  för  vattenstånds-  och  afrinningsför- 
hållanden  m.  m.  i  landet  under  det  gångna  året,  stödd 
på  årets  hydrografiska  observationer  jämförda  med  äldre, 
tillgängliga  observationsserier. 

Berättelsen  som  afslutas  med  en  redogörelse  för  by¬ 
råns  verksamhet,  medels-förvaltningen,  bibliotek  m.  m. 
torde  till  ett  kommande  år  blifva  utvidgad  med  en  hydro¬ 
grafisk  öfversiktskarta  öfver  landet,  som  utarbetats  och 
inom  kort  torde  blifva  tillgänglig. 


NOTISER 


Internationella  järnvägskongressen  sammanträder  under 
tiden  4 — 16  juli  i  Bern.  Kongressen  som  utgör  en  sammanslutning 
mellan  järnvägsförvaltningar,  vare  sig  statens  eller  enskilda  från  jor¬ 
dens  alla  delar,  afhåller  sina  sammankomster  hvart  femte  år  och  till 
denna,  den  åttonde  är  ett  antal  representanter  för  järnvägarna  upp¬ 
gående  till  omkring  1  400  anmälda.  Förutom  förhandlingarna,  som 
beräknas  taga  tre  dagar  i  anspråk  äro  resor  anordnade  till  olika 
platser  inom  Schweiz  för  studerande  af  dess  järnvägsförhållanden, 
pågående  byggnads-arbeten  o.  d.  Det  omfattande  programmet  upp¬ 
tager  frågor  på  alla  områden  berörande  järnvägars  anläggning  och 
drift.  Bland  de  många  spörsmålen  kunna  nämnas  sådana  om  ökade 
tåghastigheter  och  möjligheterna  därför,  om  den  elektriska  driften, 
om  sekundär-  och  tertiär-banor,  om  anordnande  af  billig  järnvägsdrift, 
om  konkurrensen  mellan  järnvägar  och  vattentrafikleder  m.  m.,  hvar- 
förutom  föreligga  rapporter,  utredningar  o.  d.  öfver  en  mångfald  de 
talj  frågor  särskildt  på  det  tekniska  järnvägsområdet. 

Elektrisk  utställning.  Kejserliga  ryska  tekniska  sällskapet 
i  S:t  Petersburg  har  helt  nyligen  utfärdat  inbjudning  till  en  inter¬ 
nationell  utställning  innevarande  år  omfattande  den  elektriska  kraftens 
användning  inom  järnvägsområdet.  Anmälningar  om  deltagande 
göras  hos  Organisationskommittén  under  adress  Panteleimonskaya  2, 
S:t  Petersburg,  där  äfven  närmare  upplysningar  meddelas.  Utställ¬ 
ningen  är  afsedd  omfatta  tre  hufvudgrupper,  nämligen  I.  Elektrici¬ 
tetens  användning  vid  järnvägar  med  ångdrift.  2.  Elektriska  banor 
,och  3.  Tillgodogörandet  af  vattenkraften. 

Nya  vattenkrafts-stationer  och  turbinleveranser.  Horn¬ 
dals  Jernverks  A.  Bol.  har  beslutat  ombygga  sin  kraftstationsan- 
läggning  vid  Horndals  Näs,  och  har  med  Karlstads  Mekaniska  Verk¬ 
stads  Filial,  Kristinehamn,  i  dagarna  afslutat  kontrakt  om  leverans 
för  detta  ändamål  af  8  st.  turbiner  med  tillbehör,  afsedda  att  lämna 
600  hkr.  vid  4,36  m.  fallhöjd  och  88,5  min.  hvarf.  Tubinerna  di¬ 
rektkopplas  till  hvar  sin  generator. 

Bland  andra  nybyggnader  märkes  den,  som  Fiskeby  Fabr.  A. 
Bol.  beslutat  uppföra  vid  Motala  Ström.  Med  detta  bolag  har  nämnda 
verkstad  kontrakterat  om  leverans  af  2  st.  3-fald.  turbiner,  konstru¬ 
erade  för  400  hkr.  vid  2,4  m.  medelfallhöjd  och  83,5  min.  hvarf, 
med  t  dihörande  regulatorer.  Likaledes  kommer  verkstaden  för  samma 
anläggning  att  leverera  1  st.  magnetiseringsturbin  om  75  hkr.  med 
regulator.  Byggnadsarbetena  vid  denna  krafstation  komma  att  ut- 
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föras  af  Tekniska  Ingeniörsbyrån  i  Västerås  efter  af  ingeniörsfirman 
Unander  &  Jonson  i  Stockholm  uppgjorda  byggnadsritningar  och 
under  dess  kontroll. 

Samma  verkstads  a. -b.  har  blifvit  hedrad  med  en  del  beställ¬ 
ningar  från  utlandet.  Bland  dessa  märkes  särskildt  en  order  från 
Ocean  Falls  Power  &  Pulp  Co.  Vancouver,  Canada,  å  6  st.  slip- 
turbiner  om  1  600  hkr.  vid  38  m.  fallhöjd  samt  a  3  SC  turbiner  om 
700  hkr.  vid  samma  fallhöjd  för  elektrisk  drift,  kompletta  med  regu¬ 
latorer  och  tillbehör  samt  en  likaledes  för  några  dagar  sedan  träffad 
öfverenskommelse  om  leverans  af  3  st-  spiralturbiner  om  200  hkr. 
vid  52  m.  fallhöjd  för  en  anläggning  i  Brasilen  vid  namn  Ouro  Fino. 
Äfvenså  har  beställningen  ingått  från  en  mindre  anläggning  i  Japan 
samt  å  en  del  turbiner  för  Danmark  och  Finland. 

Marknaden  tycks  alltså  visa  en  något  lifligare  tendens. 

Lån  och  anslag  för  torfindustriens  befrämjande.  Kom¬ 
merskollegium  och  landtbruksstyrelsen  hafva  i  gemensamt  afgifvit 
utlåtande  tillstyrkt  att  till  12  olika  torfindustriella  företag  måtte  ur 
torflånefonden  beviljas  lån  å  sammanlagdt  163  840  kr. 

Det  har  emellertid  synts  ämbetsverken  olämpligt  att  genom 
tillstyrkande  af  lån  till  andra  torfindustriella  företag  än  sådana  som 
kunna  vinna  afsättning  för  sina  produkter  till  skäliga  pris,  bidraga 
att  framkalla  eller  understödja  företag,  som  icke  kunna  bära  sig, 
och  på  sådant  sätt  öka  svårigheterna  för  samma  industri.  Pa  grund 
häraf  har  landtbruksstyrelsen  endast  föreslagit  rentabla  företag  att 
erhålla  lån  från  fonden  för  torfindustriens  befrämjande,  och  skulle 
fördelningen  ske  med  nedanstående  belopp  till  följande  personer  och 


företag : 

Joel  Asklund,  Örkelljunga,  .  10400  kr. 

Fören.  Södra  Sveriges  torffabriker,  Kristianstad,  .  18000  » 

Anders  Frithiof,  Attusa,  S: t  Olof,  .  7  200  * 

A. -B.  Slätteråds  kraftstation  . . 40000  » 

Filipstads  torfströaktiebolag  .  14  000  » 

A. -B.  Kol-marksprodukter,  Ockelbo,  .  20  000  » 

C.  F.  Roos,  Göteborg,  .  5  000  * 

A.  O.  Oscarsson,  Glasätt,  Östersund,  .  9  000  » 

Norra  Södermanland  torf-a.-b.,  Mariefred,  .  15  000  » 

J.  H.  Eckerström,  Stora  Uringe,  Tumba,  .  16000  » 

Karl  Johansson,  Holmängen,  Töreboda .  6  400  » 

Sätila  torfströberedningsförenin  g .  2  840  » 


Vidare  tillstyrkes  i  ett  gemensamt  utlåtande  en  ansökan  från 
doktor  G.  de  Laval  om  ett  statsanslag  af  20  000  kr.  för  utförande 
af  försök  att  framställa  bräntorf.  enligt  dr  de  Lavals  metod,  baserad 
på  den  s.  k.  våtkolningsmetoden,  och  i  af  honom  konstruerade 
särskilda  ugnar. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  maj  månad  innevarande  år  utskeppats 


följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 

Till  England  och  Skottland  .  Tons  213,229 

»  Tyskland  inberäknad  transitskeppningen  öfver 

Holland  .  »  79, 898 

»  Belgien .  »  11,604 

»  Frankrike . -  »  I2;951 


Summa  Tons  317,692 


TID  SKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  n:o  12.  —  Karl  XI  beviljar 
anläggandet  af  en  pappersfabrik  1670.  —  Instruktion  rörande  sulfit¬ 
kokning  m.  m.  vid  1.  P.  C:os  fabriker.  —  Tillverkning  af  pappers- 
garn  i  England.  —  Något  om  skogshushållning  och  torf.  —  Konsu¬ 
latsberättelser. 

SVENSK  MOTORTIDNING,  Juni  30.  —  K.  Automobilklub- 
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INGENIÖRSPROLETARIAT. 


Af  ingeniör  Folke  Sandelin. 


1  vårt  grannland  Tysklands  industriella  lif,  där  vi 
på  senare  tider  i  mångt  och  mycket  funnit  våra  oupp¬ 
nådda  förebilder,  finnes  bland  allt  det  goda  helt  naturligt 
åtskilligt,  som  vi  ej  kunna  önska  oss  omplanteradt  till 
vår  jordmån.  Jag  syftar  här  närmast  på  en  tämiigen  i 
ögonen  fallande  företeelse,  nämligen  den  olyckliga  ställning, 
som  ett  stoit  antal  af  den  talrika  kåren  af  lägre  tekniska 
tjänstemän  intager.  Det  är  i  första  hand  den  rådande  starka 
konkurrensen  om  arbetet,  som  i  förening  med  andra  om- 
ständighetei  sänkt  dessa  personers  lefnadsstandard  — 
mångenstädes  under  kroppsarbetarnas  —  och  därmed  be- 
röfvat  dem  en  god  del  af  det  sociala  anseende,  som  de 
på  grund  af  sina  studier  oftast  kunna  göra  anspråk  på. 

Den  unge  man,  som  efter  c:a  fem  års  högskolestudier 
med  nyförvärfvadt  diplom  utbjuder  sina  tjänster  på  ar¬ 
betsmarknaden,  erhåller  i  vanliga  fall  en  mycket  anspråks¬ 
lös  aflöning.  Den  som  därvid  når  upp  till  summan  ioo 
maik  per  månad  —  i  svensk  mynt  alltså  90  kr.  —  be¬ 
traktas  af  sina  kamrater  som  afundsvärd.  I  vanliga  fall 
får  han  dock  stanna  under  detta  belopp,  icke  sällan  väsent¬ 
ligt  därunder.  Hvar  den  andra  gränsen  ligger,  om  man 
öfver  hufvud  taget  kan  tala  om  en  sådan,  är  svårt  att 
afgöra,  ty  förhållandena  växla  inom  olika  industrier,  och 
de  exempel,  som  relateras,  måste  ofta  betraktas  som  un¬ 
dantagsfall.  Dit  är  kanske  att  räkna  ett  fall  ur  förf:s 
erfarenhet,  då  en  aflöning  af  40  mark  per  månad  erbjöds 
och  med  tacksamhet  antogs,  många  andra  att  förglömma. 
En  kategori  för  sig  af  icke  ringa  betydenhet  utgöra  där¬ 
jämte  de  oaflönade  ingeniörerna,  hvilka  under  namn  af 
volontärer  anställas  på  verkliga  ingeniörsplatser  med  ett 
löfte  om  lön  efter  4  å  6  månaders  godkänd  proftjänst- 
göring.  Man  ockrar  allmänt  på  ungdomens  önskan  att 
lära  och  dess  behof  af  praktisk  utbildning,  hvarvid  gifvet- 
vis  de  stora  och  berömda  firmorna,  d.  v.  s.  de  hos  hvilka 
det  är  ett  plus  att  hafva  varit  anställd,  gå  främst  i  teten. 
Och  detta  är  möjligt  tack  vare  det  öfverf  löd  ande  antalet 
aspiranter  till  hvarje  ledig  befattning. 

Af  visst  intresse  är  att  iakttaga  statens  och  myndig¬ 
heternas  hållning  i  detta  hänseende.  Man  kan  då  till  en 
början  erinra  om  de  aflöningar,  som  betalas  de  yngre 
assistenterna  vid  de  tekniska  högskolorna.  Dessa  uppgå 
i  allmänhet  till  100  mark  och  kunna  högst  vara  120  mark 
per  arbetsmånad.  Vidare  förtjänar  omnämnas,  att  den 
stora  materialprofningsanstalten  i  Berlin,  hvilken  användei 
c:a  50  unga  assistenter  —  alla  med  akademisk  examen  — 
betalar  dessa  vid  anställning  150  Mark  med  utsikt  till 
en  mindre  löneförbättring  efter  ett  års  tjänstgöring.  Röster, 
som  höjts  offentligen  för  höjande  af  denna  aflöning,  hafva 
mötts  af  ett  bestämdt  motstånd  inom  anstaltens  direktion: 


en  höjning  af  assistenternas  aflöning  är  ej  af  behofvet 
påkallad;  anstalten  kan  för  detta  belopp  eihålla  huru 
många  assistenter  som  helst.  Det  sistnämnda  torde  vaia 
bokstafligen  sant.  Då  en  sådan  åsikt  förfäktas  af  ett 
tongifvande  ämbetsverk,  kan  man  ej  förvåna  sig  öfver 
privatindustriens  ställning  till  frågan. 

Det  relaterade  kunde  ju  vara  tämligen  oviktigt,  om  för¬ 
hållandena  för  hvarje  individ  hade  benägenhet  att  undergå 
en  snar  och  väsentlig  förbättring.  Detta  är  ingalunda 
händelsen.  Åtskilliga  industrier  sysselsätta  som  bekant 
ingeniörer  på  mindre  viktiga  befattningar  som  t.  ex.  ritare- 
och  konstruktörs-platser  inom  verkstadsindustrien  och  järn¬ 
handteringen,  laborant-  och  kemist-befattningar  inom  den 
sistnämnda  och  den  kemiska  industrien  m.  m.,  där  ett 
pei  sonombyte  spelar  mindre  roll,  och  där  således  motiven 
till  dessa  väsentliga  förbättringar  anses  bortfallna.  Det 
finnes  en  stor  kategori  af  dessa  industriens  tjänstemän, 
som  knappast  någonsin  uppnå  en  månadslön  af  200  mark. 

Hvad  som  sagts  om  ingeniörerna  gäller  i  lika  hög 
grad  de  fil.  doktorer,  hvilka  arbeta  i  industriens  tjänst. 
Det  torde  vara  bekant,  att  dessa  särskildt  inom  den  ke¬ 
miska  och  äfven  en  del  af  den  metallurgiska  industrien 
uppträda  i  stort  antal  och  med  framgång  konkurrera  med 
de  akademiska  ingeniörerna,  ehuru  deras  examen  i  all¬ 
mänhet  ej  medför  större  svårigheter  eller  bibringar  större 
kompetens  än  den  senares.  Laboratoriearbetet,  som  icke 
är  något  produktivt  arbete,  betraktas  inom  storindustrien 
som  ett  nödvändigt  ondt  och  uppskattas  pekuniärt  med 
hänsyn  därtill.  En  månad tlig  lön  af  175  mark  är  för 
en  medelålders  doktor  i  dylik  ställning  ingalunda  något 
ovanligt. 

Som  man  finner,  är  det  ej  några  lysande  existensvill¬ 
kor  Tysklands  storartade  industrr  bjuder  dessa  sina  tjän¬ 
stemän.  Att  deras  tillvaro  är  förenad  med  stora  bekym¬ 
mer,  torde  icke  vara  tvifvel  underkastadt,  särskildt  om 
man  betänker,  att  deras  ställning  i  regeln  ät  mycket  osäkei. 
Vid  sjukdom  eller  sjunkande  konjunktur  hotar  dem  den 
möjligheten  att  blifva  af  skedade  eller  få  sina  under  flera 
års  arbete  tillkämpade  löner  af  kortade.  Deras  rörelsefrihet 
är  ofta  fullständigt  kringskuren,  de  yngres  speciellt  genom 
kontraktsenliga  bestämmelser  att  inom  2 — 4  ja  10  år, 
sedan  de  lämnat  sin  plals,  ej  inträda  i  en  konkurrens- 
fiimas  tjänst,  de  äldre  åter  framför  allt  genom  deras  be¬ 
roende  af  arbetsgifvarens  pensionskassor.  Förhållandena 
blifva  naturligtvis  ingalunda  bättre  genom  den  speciellt 
tyska  benägenheten  att  vid  unga  år  grunda  familj.  Det 
är  mig  en  gåta,  huru  dessa  familjer  kunna  existera  på 
en  inkomst  af  150,  ja  t.  o.  m.  blott  130  mark  per  månad. 
Den  tyska  sparsamheten  i  allmänhet  och  de  berömda 
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tyska  husmödrarna  i  synnerhet  tyckas  här  hafva  tillfällen 
att  göra  underverk.  Statsmakterna  uppmuntra  som  be¬ 
kant  detta  tidiga  grundande  af  familj  utaf  nationalekono¬ 
miska  skäl.  Detsamma  göra  äfven  de  unga  männens 
chefer  och  arbetsgifvare,  hvilka  väl  veta,  att  en  gift  man, 
som  har  sin  familj  att  tänka  på,  är  mera  foglig  och  måttlig 
i  sina  anspråk  än  en  ensamt  stående  person.  Ännu  en  om¬ 
ständighet  är  enligt  min  mening  i  hög  grad  ägnad  att  verka 
hindrande  vid  ingeniörens  sträfvan  att  komma  framåt,  på 
samma  gång  den  är  en  lämplig  illustration  till  situationen 
och  ett  kännetecken  på  densamma.  En  person,  som  inne¬ 
har  anställning  har  icke  rätt  att  uttaga  patent  på  något, 
som  kan  bringas  i  samband  med  hans  verksamhet,  de 
uppfinningar,  han  gör,  äio  hans  arbetsgifvares  egendom. 
Hans  namn  får  ej  synas  i  patentskriften.  Det  är  en 
rättsuppfattning  detta,  som  söker  sin  motsvarighet  i  mo¬ 
dern  lagstiftning.  Hvad  gagn  den  gjort  tyska  industrien, 
är  lätt  att  inse  och  lätt  att  klargöra,  likaså  huru  ned¬ 
tryckande,  ja  rentaf  förslöande,  den  måste  verka  på  dem, 
som  närmast  beröras  däraf.  —  Möjligheterna  till  befor¬ 
dran  från  en  mindre  viktig  befattning  till  en  mera  kräf- 
vande  och  bättre  af  lönad  genom  under  arbetet  förväifvade 
ökade  kunskaper  äro  ofta  mycket  små,  ja  rentaf  inga. 
Så  är  t.  ex.  på  många  ställen  tillträdet  till  fabriker  och 
verkstäder  på  det  strängaste  förbjudet  för  andra  än  där 
direkt  sysselsatta  tjänstemän.  Det  är  egendomligt  att 
höra  en  person  tala  om  sin  önskan  att  en  gång  få  se 
anläggningarna  vid  det  verk,  där  han  i  fem  års  tid  varit 
sysselsatt  på  ritkontor  och  laborateriei ! 

Det  har  redan  berörts,  att  yttersta  anledningen  till 
alla  dessa  missförhållanden  är  att  söka  i  den  alltför 
rikliga  tillgången  på  ingeniörer  I  de  tekniska  kietsarna 
—  naturligtvis  framför  allt  i  de  yngre  —  är  detta  dagens 
stora  fråga,  som  debatteras  om  och  om  igen.  Alla  äro 
ense  om,  att  tillgången  ej  på  långt  när  motsvarar  efter¬ 
frågan.  För  belysande  af  detta  faktum  anföras  några 
siffror  (efter  W.  Stiel).  Under  15-årsperioden  1891 — 1906 
ökades  antalet  studerande  vid  Tysklands  tekniska  hög¬ 
skolor  med  200  %  och  är  alltjämt  stadt  i  tillväxt.  Sam¬ 
tidigt  minskades  antalet  af  teologie  och  medicine  stude¬ 
rande  med  50  resp.  30  % ,  under  det  antalet  studerande 
vid  universitetets  naturvetenskapliga  fakulteter,  som  äfven 
utbildar  tekniker,  ökades  med  160  % .  Elevantalet  vid  de 
lägre  tekniska  skolorna  af  olika  art  ökades  under  samma 
tid  med  130  å  300  % .  Om  den  tyska  teknikens  utveck¬ 
ling  under  samma  tid  ger  utrikeshandeln  ett  begrepp. 
Den  visar  visserligen  en  stegring  med  72  %,  men  bör 
därvid  ihågkommas,  att  den  centralisering  och  det  införande 
af  maskiner  af  allt  större  kapacitet,  som  varit  i  så  hög 
grad  utmärkande  för  denna  tid,  båda  bidragit  att  verka 
återhållande  på  ett  växande  behof  af  ingeniörer.  —  Ett 
officiellt  erkännande  fingo  dessa  påståenden  för  något  år 
sedan  genom  den  bayerska  regeringens  allvarliga  varning 
för  väljande  af  ingeniörens  yrke,  på  den  grund  att  inom 
detsamma  en  enorm  öfverbefolkning  vore  rådande.  Men 
dylika  varningens  ord  medföra  knappast  någon  verkan. 
Den  bekväma  tillgången  på  teknisk  undervisning,  den 
lockelse,  som  tekniken  alltid  utöfvar  på  unga  sinnen, 
jämte  den  rådande  konkuirensen  emellan  högskolorna  om 
antalet  studenter  och  utexaminerade  arbeta  alla  i  motsatt 
riktning.  Därtill  kan  läggas  ännu  en  omständighet.  Många 
ledande  personer  finna  det  med  industriens  fördel  förenligt, 
att  tillgången  på  ingeniörer  är  obegränsad,  och  de  under¬ 


stödja  därför  på  allt  sätt  dessa  sträfvanden  till  kvantitet 
i  den  tekniska  undervisningen.  De  se  däruti  en  borgen 
för  riklig  tillgång  på  billig  arbetskraft.  Jag  tror  dock, 
att  de,  som  tänka  så,  se  saken  allt  för  ytligt,  och  att 
de  ej  öfvervägt,  hvilken  fara  för  industrien,  som  ett  in- 
geniöi sproletariat  innebär,  såväl  diiekt  som  mditekt,  och 
att  de  ej  betänkt,  hvilken  olycka  det  är,  att  ett  stoit 
antal  individer  kanske  af  en  tillfällighet  och  på  grund  af 
yttre  omständigheter  föras  in  på  den  tekniska  banan  för 
att  där  lida  skeppsbrott.  Ty  alla  äro  som  bekant  icke 
skapta  till  tekniker. 

En  jämförelse  med  våra  svenska  förhållanden  torde 
till  sist  vara  på  sm  plats.  Det  är  att  märka,  att  vårt 
relativt  obetydliga  industrilil  på  detta  som  på  andra  om¬ 
råden  ej  kan  komma  att  uppvisa  direkta  motstycken  till 
den  tyska  industriens  afvigsidor.  Likväl  saknas  ej  redan 
nu  symtom  inom  vissa  industrigrenar  till  ett  underskat¬ 
tande  af  ingeniörens  arbete.  Att  ingalunda  någon  brist 
råder  på  ingeniörer  icke  ens  på  kunniga  ingeniörer,  är 
för  väl  kändt  för  att  behöfva  påpekas,  tvärtom  vet  hvar 
och  en,  som  är  med  förhållandena  förtrogen,  att  till¬ 
gången  inom  de  allra  flesta  industrier  öfvei stiger  efter¬ 
frågan.  Ser  man  i  detta  sammanhang  den  planerade  ut¬ 
vidgningen  af  Tekniska  Högskolan,  enligt  hvilken  den¬ 
samma  skall  producera  3  gånger  så  många  ingeniörer  per 
år  som  för  närvarande,  300  i  stället  för  100,  så  kan  man 
ha  skäl  att  med  oro  fråga  sig,  hvad  då  skall  blifva  följ¬ 
den.  Skall  måntro  äfven  då  i  längden  kunna  undvikas, 
att  ingeniörskårens  ställning  alltmer  försämras,  och  att 
den  till  sist  råkar  i  ett  läge,  ur  hvilket  blott  ett  utvaldt 
fåtal  individer  ha  kraft  att  svinga  sig  upp? 

Ofantligt  mycket  mera  tilltalande  än  den  centrala 
ställning,  som  ut vidgningsf lågan  fått  i  det  framlagda  för¬ 
slaget,  voie  att  ytterligare  till  godose  utbildningens  kvali¬ 
tativa  sida  genom  i  praktiskt  och  äfven  i  teoretiskt  hän¬ 
seende  höjda  fordringar,  men  framför  allt  genom  att  bi¬ 
bringa  de  unga  ingeniörerna  sådana  kunskaper  om  det 
allmänna  lifvet  och  dess  former,  som  dessa  kulturens 
bärare  ovillkorligen  behöfva.  Detta  skulle  vara  dem  och 
därmed  Sveriges  industri  till  ovärdeligt  gagn. 


YRKESFAREKOMMITTÉNS  BETÄN¬ 
KANDE. 

Af  byraingeniör  A.  Molin. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r). 

Arbetsgifvarne  skulle  genom  anordningen  med  intygs- 
böcker  befrias  från  att  hålla  reda  på  de  minderårigas  skol-, 
ålders-  och  läkarbetyg,  besparas  besväret  med  registerböcker¬ 
nas  årliga  insändande  t’  11  granskmng  af  yrkesinspektör  eller 
bergmästare  samt  antagligen  äfven  vinna  lättnad  i  sin  skyl¬ 
dighet  att  föra  anteckningar  rörande  de  minderåriga.  Sina 
största  företräden  torde  dock  intygsböckerna  komma  att 
visa  med  hänsyn  till  skyddet  för  de  minderåriga.  Genom 
tillgången  till  tidigare  läkaranteckningar  skulle  förhindras, 
att  den  minderårige,  såsom  nu  lätt  kan  hända,  efter  flytt¬ 
ning  till  ett  nytt  arbetsställe  användes  till  arbete,  som 
förut  blifvit  honom  förbjudet.  Serien  af  dylika  antecknin¬ 
gar  skulle  bereda  besiktningsläkaren  möjlighet  att  med  sä¬ 
kerhet  bedöma  arbetets  inflytande  på  den  minderåriges 
hälsa  och  kroppsutveckling.  Intygsböckerna  skulle  med 
tiden  bilda  ett  statistiskt  material  af  stort  värde  såväl  för 
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det  fortsatta  arbetet  på  skyddslagstiftningens  utveckling 
som  för  undersökningar  rörande  folkhygienen.  Man  torde 
äfven  kunna  hoppas,  att  intygsböckerna  skulle  i  någon 
mån  motverka  de  minderårigas  stora  benägenhet  att  ofta 
byta  anställning. 

För  att  bereda  effektivitet  åt  påbudet  om  intygsböcker 
uppställes  i  18  §  såsom  \illkor  för  rätt  att  antaga  minderårig 
till  arbete  i  fabriksmässig  industriell  verksamhet,  att  den 
minderårige  är  försedd  med  behörigen  utfärdad  intygsbok, 
innehållande  vissa  uppgifter  och  intyg.  Intygsböckerna 
skulle  utfärdas  at  pastorsämbetena  på  begäran  af  den  minder¬ 
åriges  fader,  moder  eller  målsman  eller,  om  den  minderårige 
fyllt  15  år,  på  begäran  af  denne.  I  ändamål  att  motverka 
böckernas  bortslaHvande  eller  afsiktliga  förstörande  berätti¬ 
gas  pastor,  med  undantag  likväl  för  den  törsta  intygsboken  åt 
minderårig,  som  är  kyrkoskrifven  i  församlingen,  att  för  ut¬ 
färdandet  uppbära  en  afgift  af  50  öre. 

Läkai'anteckningarna  i  intygsboken  skulle  omfatta  såväl 
betyg  för  antagande  i  arbete  som  anteckningar  vid  de  årliga 
besiktningarna  angående  den  minderåriges  hälsotillstånd  och 
kroppsutveckling  samt  eventuellt  villkor  eller  förbud  be¬ 
träffande  viss  eller  vissa  sysselsättningar.  I  afseende  å 
förstberörda  betyg  kan  anmärkas,  att  det  skulle  gälla  under 
ett  år  och  ej,  såsom  nu  torde  praktiseras,  nödvändigtvis  vara 
nytt  för  hvarje  ny  anställning,  och  att  såsom  dylikt  betyg 
äfven  skulle  godkännas  anteckning  vid  den  årliga  läkar- 
besiktningen.  Vidare  skulle  betyget  ej  längre  behöfva  afse 
den  minderåriges  användande  till  visst  arbete  utan  i  regel 
blott  gå  ut  på,  att  den  minderårige  ej  företedde  sjuldighet, 
svaghet  eller  bristande  kroppsutveckling  och  först,  om  så 
befunnits  vara  fallet,  att  den  minderårige  icke  kunde  anses 
komma  att  lida  men  af  det  ifrågasatta  arbetet. 

I  intygsboken  skulle  arbetsgifvaren  anteckna  dag  för 
den  minderåriges  antagande  och  afgång  ur  arbetet,  företagets 
namn  eller  firma  samt  slag  och  tid  för  den  minderåriges  syssel¬ 
sättning.  Intygsbok  får  ej  förses  med  anteckning  eller  märke, 
son;  kan  lämna  upplysning  om  den  minderårige  i  annat  af¬ 
seende,  än  lagen  föreskrifver.  När  minderårig  afgår  ur  ar¬ 
betet,  skall  arbetsgifvaren  återlämna  intygsboken  till  honom 
—  till  minderårig  under  15  år  dock  endast  på  begäran  af 
fader,  moder  eller  målsman. 

Intygsböcker,  som  blifva  obehöfliga  på  grund  af  att 
den  minderårige  fyller  18  år  eller  af  annan  anledning,  skola 
omhändertagas  af  besiktningsläkarne  och  af  dessa  insändas 
till  yrkesinspektionens  chefsmyndighet.  Såsom  ett  slags 
stomme  och  register  till  intygsböckerna  skulle  arbetsgifvaren, 
enligt  35  §,  föra  en  förteckning  öfver  de  minderåriga  med 
angifvande  af  deras  namn  och  födelsedata.  Dessa  förteck¬ 
ningar,  hvilka  äfven  skulle  lämna  material  till  statistiken 
öfver  de  minderåriga,  skulle  föras  för  kalenderår  och  för¬ 
varas  ett  år  därutöfver  för  att  bereda  besiktningsläkarne 
möjlighet  se  till,  om  de  hafva  några  intygsböcker  att  taga 
vara  på. 

Lagförslagets  bestämmelser  rörande  minderårigas  an¬ 
vändande  till  arbete  afslutas,  liksom  yrkesfarebestämmelserna, 
med  ett  stadgande  om  rätt  för  Kungl.  Maj:t  att  under  vissa 
förutsättningar  utfärda  kompletterande  föreskrifter.  Dessa 
kunna  antingen  gå  ut  på,  att  de  särskilda  minderårighets- 
bestämmelserna  för  handel  och  industri  i  större  eller  mindre 
utsträckning  skola  äga  tillämpning  jämväl  i  afseende  å  annan 
verksamhet,  eller  ock  på  förbud  eller  särskilda  villkor  för 
minderårigs  användande  i  viss  sysselsättning,  som  med  hän¬ 
syn  till  minderåriga  finnes  medföra  synnerlig  fara  för  olycks¬ 


fall,  vara  synnerligen  ansträngande  eller  hälsofarlig  eller 
kunna  medföra  synnerlig  våda  i  sedligt  afseende. 

Bestämmelser  rörande  kvinnors  sysselsättande. 

Till  den  nu  gällande  bestämmelsen  mot  kvinnas  använ¬ 
dande  till  arbete  under  jord  i  stenbrott  eller  grufva  har  kom¬ 
mittén,  närmast  med  anledning  af  klagomål  öfver  de  sedliga 
missförhållanden,  hvilka  föranledts  af  kvinnors  sysselsättande 
med  lastning,  lossning  och  stufning  af  s.  k.  splitved  i  de  norr¬ 
ländska  hamnarna,  fogat  ett  förbud  mot  användande  af 
kvinna  under  21  år  till  lastning,  lossning  eller  stufning  af 
varor  ombord  å  däckadt  fartyg  om  80  registertons  netto- 
dräktighet  eller  därutöfver. 

Den  s.  k.  barnsängshvilan  har  i  afvaktan  på  införandet 
af  moderskapsförsäkring  ansetts  ej  böra  förlängas  utan  bi¬ 
behållits  vid  4  veckor.  Villkoret  för  återinträde  i  arbete 
inom  denna  tidrymd  har  skärpts  på  det  sätt,  att  det  före- 
skrifna  läkarbetyget  skall  styrka,  att  återinträdet  kan  ske 
utan  men  ej  blott  för  modern  utan  äfven  för  barnet. 

För  att  i  någon  mån  motverka  det  ogynnsamma  infly¬ 
tande,  kvinnans  användande  till  yrkesarbete  visat  sig  utöfva 
på  hennes  uppgifter  som  moder  och  hemmets  vårdarinna, 
föreslår  kommittén  i  24  §  följande  stadgande:  Kvinna,  som 
själf  ammar  sitt  barn  eller  har  att  sköta  hushåll,  bör  boredas 
erforderlig  ledighet  härför. 

Äfven  lagens  afdelning  rörande  kvinnors  sysselsättande 
innefattar  ett  bemyndigande  för  Kungl.  Maj:t  att  kom¬ 
plettera  lagen.  25  §  föreskrifver  nämligen,  att  bestämmelsen 
om  barnsängshvila  skall  äga  tillämpning  jämväl  i  afseende  å 
annan  än  fabriksmässig  industriell  verksamhet,  där  konungen 
med  hänsyn  till  särskilda  omständigheter  finner  anledning 
därom  förordna.  Antagligen  torde  emellertid  ej  detta  stad¬ 
gande  komma  till  tillämpniner.  förrän  moderskaosf^rsäkvin e 
blifvit  genomförd. 

Tillsyn  å  lagens  efterlefnad  m.  m. 

Beträffande  inspektionsmyndigheternas  uppgifter  och 
organisation  hänvisas  till  den  nedan  intagna  öfversikten  öfver 
skyddslagstiftningens  myndigheter.  Här  skall  lämnas  några 
uppgifter  om  vissa  af  kommittén  föreslagna,  mer  afsevärda 
bestämmelser  rörande  inspektionsorganens  Hållning  till 
arbetsgifvare  och  arbetare  samt  angående  sättet  för  lagens 
genomförande  i  öfrigt. 

Då  det  onekligen  skulle  såväl  lända  skyddsväsendet  till 
gagn  som  medföra  besparingar  för  arbetsgifvarne,  om  dessa, 
mer  än  nu  är  fallet,  på  förhand  rådgjorde  med  inspektions- 
organen  om  ifrågasatta  nyanläggningar  och  förändringar, 
har  kommittén,  i  29  §,  föreslagit  följande  stadgande:  Vill 
arbetsgifvare  underställa  bergmästare  eller  yrkesinspektör 
förslag  till  ny-,  om-  eller  tillbyggnad  af  arbetslokal  eller  till 
ny  eller  ändrad  anordning  för  arbetets  bedrif vande,  äger  han 
att  till  bergmästaren  eller  yrkesinspektören  insända  dylikt 
förslag,  åtföljdt  af  sådana  ritningar  och  uppgitter,  som  må 
erfordras  för  förslagets  bedömande;  och  åligger  det  berg¬ 
mästaren  eller  yrkesinspektören  att  snarast  möjligt  och  senast 
inom  30  dagar  efter  mottagandet  af  erforderliga  handlingar 
återsända  förslaget  med  yttrande  däröfver. 

Förbudet  för  yrkesinspektör  att  drifva  eller  hafva  del 
eller  anställning  i  företag,  som  är  underkastadt  yrkesinspek¬ 
tionens  uppsikt,  har  i  31  §  kompletterats  med  en  bestämmelse, 
som  förbjuder  yrkesinspektör  att  för  sådant  företag  åtaga  sig 
uppdrag  mot  ersättning.  Å  andra  sidan  har  kommittén,  då 
med  den  tillämnade  utsträckningen  af  lagens  tillämpnings- 


232 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


1 6  Juli  1910 


område  en  yrkesinspektör  skulle  blifva  förhindrad  att  inneha 
t.  ex.’  några  bankaktier  eller  andel  i  ett  hemman,  funnit  sig 
böra^föreslå,  att  yrkesinspektionens  chefsmyndighet  skulle 
äga  rätt  medgifva  undantag  från  förbudet,  i  hvad  det  afsåge 
delägarskap,  när  i  särskilda  fall  hänsynen  till  billighet  så 
fordrade  och  det  pröfvades  kunna  ske  utan  men  för  tjänsten. 

Yrkesinspektör  är  f.  n.  berättigad  påfordra  tillträde  till 
afbetslokal  endast  under  den  tid  arbetet  pågår.  Genom 
denna  begränsning  är  han  bl.  a.  förhindrad  öfvervaka  iakt¬ 
tagandet  af  förbudet  beträffande  minderårigas  vistelse  i 
arbetslokalerna  under  rastetid.  Kommittén  har  i  32  §  före¬ 
slagit,  att  vederbörande  inspektionsorgan  alltid,  oafsedt  om 
arbetet  pågår  eller  ej,  skulle  äga  tillträde  till  arbetslokal 
under  tiden  mellan  kl.  7  f.  m.  och  8  e.  m.  å  söckendagar 
samt  dessutom  å  andra  tider,  när  arbete  pågår. 

Med  anledning  af  klagomål,  att  efter  öfverlåtelse  af  före¬ 
tag  den  nya  ägaren  ofta  saknade  all  kännedom  om  de  med¬ 
delanden,  yrkesinspektör  gjort  den  förra  ägaren,  har  i  33  § 
föreslagits  en  bestämmelse,  att  å  hvarje  fabriksmässigt 
industriellt  arbetsställe  skulle  finnas  en  anteckningsbok,  hvari 
inspektionsförrättaren  skulle  anteckna  de  anvisningar,  råd 
eller  beslut,  hvartill  förhållandena  å  arbetsstället  kunnat 
gifva  anledning,  eller  sin  afsikt  att  framdeles  meddela  dylika. 
Sådan  föreskrift  om  ändring  i  afseende  å  minderårigs  syssel¬ 
sättning,  scm  meddelas  af  besiktningsläkare  vid  den  årliga 
besiktningen  af  de  minderåriga,  skulle  jämväl  införas  i  anteck¬ 
ningsboken.  Tjänstemeddelanden,  som  ej  införts  i  boken, 
skulle  biläggas  densamma.  Anteckningsböcker  jämte  med¬ 
delanden  skulle  förvaras  å  arbetsstället  under  minst  5  år 
och  vid  öfverlåtelse  af  företaget  öfverlämnas  till  den  nya 
innehafvaren.  —  Förutom  ofvanberörda  ändamål  skulle 
anteckningsböckerna  medverka  till  ordning  och  reda  i  arbets- 
gifvarnes  förhållande  till  yrkesinspektionen  samt  bereda  de 
olika  organen  för  skyddslagstiftningens  genomförande  känne¬ 
dom  om  hvarandras  åtgärder  beträffande  arbetsstället  ifråga. 

Vid  kommitténs  sammanträden  med  arbetsgifvare  och 
arbetare  inom  olika  fack  framhölls  ofta  från  arbetarnes  sida, 
att  de  vid  yrkesinspektörens  besök  å  arbetsställena  ej  fingo 
tillfälle  att  meddela  sig  med  honom  eller  ens  visste  om  hans 
närvaro.  För  att  afhjälpa  detta  missförhållande,  som  i  afse- 
värd  mån  torde  medverkat  till  arbetarnes  mycket  öfverkla- 
gade  bristande  intrtsse  för  skyddsväsendet,  har  kommittén 
i  34  §  föreslagit  följande  bestämmelse:  Hafva  arbetarne  å 
visst  arbetsställe  inom  sig  utsett  ett  eller  flera  ombud  att 
till  vedei'börande  inspektionsförrättare  framföra  arbetarnes 
önskemål  beträffande  arbetets  säkerhet  eller  sundhet,  åligger 
det  inspektionsförrättaren  att  \id  besök  å  arbetsstället  lämna 
ombuden  tillfälle  fullgöra  detta  uppdrag.  Arbetsgifvare  eller 
arbetsföreståndare,  som  mottagit  anmälan  om  sådant  val, 
skall,  när  inspektionsförrättaren  infinner  sig,  underrätta 
såväl  denne  om  arbetarnes  berörda  åtgärd  som  ock  arbetar¬ 
nes  ombud  om  inspektionsförrättarens  närvaro  å  arbets¬ 
stället. 

I  afseende  å  arbetsgifvares  skyldighet  att  anmäla,  att 
han  använder  eller  upphört  att  använda  minderåriga  arbetare, 
kan  anmärkas,  att  tiden  för  denna  skyldighets  fullgörande  i 
35  §  förkortats  från  en  månad  till  14  dagar  —  detta  till  före¬ 
kommande  af  onödiga  resor  för  besiktningsläkarne  —  samt 
att  anmälningarna  till  hälsovårds-  eller  kommunalnämnden 
af  skaf  fats. 

Bestämmelserna  rörande  de  årliga  läkarbesiktningarna, 
i  lagförslaget  intagna  i  37 — 39  §§,  hafva,  såsom  redan  antydts 
på  tal  om  intygsböckerna,  ändrats  i  vissa  afseenden.  Be¬ 


siktningarna,  som  nu  förrättas  på  det  sätt,  hvarje  besikt¬ 
ningläkare  finner  för  godt,  skulle  verkställas  efter  en  af 
Kungl.  Maj:t  fastställd  instruktion.  Till  besiktningsläkare 
skulle  ej  få  förordnas  läkare,  som  hade  anställning  hos  ar- 
betsgifvaren.  Ville  arbetsgifvare  ej  åtnöja  sig  med  föreskrift, 
som  besiktningsläkare  meddelat  rörande  minderårigs  syssel¬ 
sättande,  skulle  han  ej  längre  söka  ändring  hos  Kungl.  Maj:ts 
befallningshafvande  utan  hos  yrkesinspektionens  chefsmyn¬ 
dighet.  Arbetsgifvaren  ålägges  föranstalta,  att  för  besikt¬ 
ningen  lämplig  lokal  finnes  att  tillgå  vid  arbetsstället.  Be¬ 
träffande  kostnaderna  för  besiktningsförrättning,  hvilka 
hittills  bestridts  uteslutande  af  arbetsgifvaren  och  stundom 
genom  dryga  reseersättningar  uppgått  till  afsevärda  belopp, 
har  kommittén  föreslagit,  att  reseersättningen  skall  utgå  af 
statsmedel,  under  det  att  godtgörelsen  för  själfva  förrätt¬ 
ningen,  hvilken  godtgörelse  blir  relativt  obetydlig,  skall  be¬ 
stridas  af  arbetsgifvaren. 

Förnämligast  som  ett  komplement  till  tidigare  bestäm¬ 
melser  om  utsträckning  eller  fullständigande  af  lagen  genom 
specialstadganden  föreslår  kommittén  i  41  §  ett  bemyndigande 
för  konungen  att  på  grund  af  särskilda  omständigheter  ut¬ 
sträcka  tillämpningen  af  vissa  i  förevarande  afdclning  af 
lagen  för  den  fabriksmässiga  industrien  meddelade  bestäm¬ 
melser  att  gälla  äfven  andra  slag  af  verksamhet. 

Med  anledning  af  klagomål,  att  arbetsgifvarne  ofta  vi¬ 
sade  försumlighet  och  obenägenhet  att  efterkomma  yrkes- 
inspektörernas  anmaningar,  hade,  såsom  äfven  beröres  i 
riksdagens  skrifvelse  om  revision  af  skyddslagstiftningen, 
ifrågasatts  att  utrusta  inspektionsorganen  med  befogenhet 
att  meddela  förelägganden  vid  äfventyr  af  straffpåföljd. 
Kommittén,  som  i  skyddsväsendet.^  intresse  ansett  det  vara 
angeläget  att  söka  upprätthålla  det  hittills  rådande, 
någorlunda  goda  förhållandet  mellan  arbetsgifvarne  och 
yrkesinspektionen,  har  i  fråga  om  tillämpningen  af  lagens 
bestämmelser  mot  yrkesfara  i  det  väsentliga  bibehållit  yr- 
kesinspektörernas  ställning  af  rådgifvare  åt  arbetsgifvarne. 
En  möjlighet  till  ganska  afsevärd  ökning  af  inspektionsor- 
ganens  befogenhet  i  nyssberörda  riktning  innebär  dock  42  §, 
som  har  följande  lydelse:  Har  yrkesinspektionens  chefs¬ 
myndighet  för  underlättande  af  tillämpningen  utaf  bestäm¬ 
melse  i  6  eller  7  §  (d.  v.  s.  lagens  särskilda  föreskrifter  mot 
yrkesfara)  såsom  lämplig  godkänt  viss  anordning  till  före¬ 
kommande  af  olycksfall  eller  ohälsa  i  arbete,  må  vederbörande 
bergmästare  eller  yrkesinspektör  kunna  förbjuda  arbetsgif¬ 
vare  att  efter  utsatt,  skälig  tid,  ej  under  en  månad  från  del- 
fåendet,  fortsätta  visst  arbete  eller  använda  viss  maskin, 
redskap  eller  arbetsmetod  utan  att  hafva  vidtagit  sådan  an¬ 
ordning.  Dylikt  förbud  må  dock  icke  meddelas  arbetsgif¬ 
vare,  hvilken  redan  innehar  anordning,  som  på  tillfredsstäl¬ 
lande  sätt  fyller  det  afsedda  ändamålet.  —  För  underlåten¬ 
het  att  ställa  sig  förbudet  till  efterrättelse  stadgas,  på  samma 
sätt  som  för  bristande  iakttagande  af  konungens  befallnings- 
hafvandes  föreläggande,  straffansvar  i  52  §. 

Med  hänsyn  till  att  lagförslaget  i  flera  afseenden  gifvit 
yrkesinspektörer  och  bergmästare  rätt  att  meddela  afgörande 
beslut,  har  kommittén  i  43  §  funnit  sig  böra  lämna  en  före¬ 
skrift  om  sättet  för  sökande  af  ändring  i  dylika  beslut.  Nå¬ 
got  formligt  besvärsförfarande  har  icke  införts,  utan  har  det 
synts  mer  praktiskt  att  låta  vederbörande  arbetsgifvare 
eller  annan,  som  beslutet  kan  angå,  närhelst  efteråt  under¬ 
ställa  beslutet  pröfning  af  yrkesinspektionens  chefsmyndighet. 

Stadgandet  om^  den  tvångsvisa  tillämpningen  genom 
konungens  befallningshafvande  af  yrkesfarebestämmelserna 
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har,  i  44  §,  i  afsevärd  mån  omredigerats  till  vinnande  af 
större  effektivitet  och  tydlighet.  För  att  afhjälpa  det 
•  missförhållande,  att  ett  till  arbetsgifvaren  riktadt  föreläg- 
;  gande  stundom  blir  tämligen  verkningslöst,  då  arbetslokal 
eller  annat  föremål,  som  föreläggandet  afser,  ej  tillhör  ar¬ 
betsgifvaren  utan  endast  förhyres  af  denne,  har  till  ifråga¬ 
varande  stadgande  fogats  en  så  lydande  föreskrift:  Bedrifves 
arbetet  i  förhyrd  lokal  eller  med  förhyrd  maskin  eller  förhyrdt 
redskap,  må  hvad  nu  är  sagdt  i  fråga  om  förbud,  gälla  äfven 
beträffande  ägaren  af  lokalen,  maskinen  eller  redskapet  och 
hänföra  sig  till  dess  fortsatta  uthyrande. 

För  åsidosättande  af  de  i  lagens  13  §  sammanfattade  all¬ 
männa,  grundläggande  reglerna  för  arbetsgifvarnes  skyldig¬ 
heter  gentemot  deras  minderåriga  arbetare  har  kommittén, 
i  betraktande  af  dessa  reglers  nödvändigtvis  mycket  allmänt 
hållna  affattning  och  att  de  skulle  gälla  stora  områden,  som 
hittills  legat  alldeles  utom  skyddslagstiftningen,  ej  ansett  sig 
böra,  såsom  i  regel  eljest  vid  minderårighetsbestämmelserna, 
stadga  irågor  direkt  straffansvar.  Till  tryggande  af  deras 
efterlefnad  har  i  stället  föreslagits  ett  förfarande,  som  täm¬ 
ligen  öfverensstämmer  med  det  tvångsvisa  genomförandet  af 
lagens  yrkesfarebestämmelser.  I  45  §  stadgas  därom  föl¬ 
jande:  Skulle  arbetsgifvare  åsidosätta  honom  enligt  13  § 
åliggande  skyldighet  beträffande  i  hans  arbete  sysselsatt 
minderårig,  äger  konungens  befallningshafvande,  på  fram¬ 
ställning  af  bergmästare  eller  yrkesinspektör  eller  där  för¬ 
hållandet  eljest  kommer  till  konungens  befallningshafvandes 
kännedom,  att  efter  arbetsgifvarens  hörande  föreskrifva 
vissa  villkor  för  minderårigs  syselsättande  med  ifrågavarande 
arbete,  eller  att  minderårig  ej  vidare  må  sysselsättas  där¬ 
med.  —  Bryter  arbetsgifvaren  mot  villkor  eller  förbud,  som 
meddelats  af  konungens  befallningshafvande,  utsätter  han 
sig  naturligtvis  för  straff. 

Ansvarsbestämmelser. 

Det  i  51  §  föreslagna  straffet  för  öfverträd dse  af  förbud, 
som  meddelats  af  yrkesinspektör  eller  bergmästare  enligt  4 2 
eller  af  konungens  befallningshafvande  enligt  44  §,  innebär 
i  jämförelse  med  yrkesfarelagens  straff  för  öfverträdelse  af 
konungens  befallningshafvandes  föreläggande  eller  förbud  en 
höjning.  Yrkesfarelagens  berörda  straff  är  nämligen  be- 
stämdt  till  böter  från  och  med  10  till  och  med  500  kronor, 
under  det  kommittén  föreslagit,  att  straffet  för  ifrågavarande 
öfverträdelse,  där  omständigheterna  äro  synnerligen  för¬ 
svårande,  skall  kunna  uppgå  till  fängelse  i  högst  6  månader. 

Bland  föreslagna  nya  straffbestämmelser  märkas  50  §, 
som  stadgar  straff  för  veterligen  falsk  uppgift  i  intygsbok  eller 
förteckning  öfver  minderåriga  arbetare,  samt  52  §,  som  lyder 
sålunda:  Utsätter  någon  genom  skyddsanordnings  bortta¬ 
gande  eller  försättande  ur  bruk  eller  genom  åsidosättande  af 
skyddsföreskrift  annan  uppenbarligen  för  allvarlig  fara  till 
lif  eller  hälsa,  straffes,  ändå  att  skada  ej  sker,  med  böter 
från  och  med  5  till  och  med  500  kronor.  —  Sist  anförda  be¬ 
stämmelse  är  föranledd  af  de  från  åtskilliga  håll  framställda 
yrkandena  på  straffansvar  för  arbetare,  som  olofligen  bort¬ 
tager  skyddsanordning,  men  har  kommittén  funnit  sig  ej 
kunna  begränsa  bestämmelsen  till  detta  fall  utan  gifvit  den¬ 
samma  en  mer  allmängiltig  affattning.  Till  förekommande 
att  bestämmelsen  i  fråga  skulle  kunna  användas  i  syfte  att 
trakassera,  har  rätten  till  åtal  af  förseelse  mot  denna  bestäm¬ 
melse  genom  55  §  förbehållits  vederbörande  yrkesinspektör 
eller  bergmästare. 


Enligt  minderårighetslagen  kommer  straffansvaret  för 
förseelser  mot  lagen  alltid  att  ligga  på  yrkesidkaren.  Denna 
anordning  har  vid  upprepade  tillfällen  haft  till  följd,  att  per¬ 
soner,  hvilka  måste  anses  stå  fullkomligt  främmande  för  en 
begången  öfverträdelse,  t.  ex.  å  annan  ort  boende  ledamöter 
i  ett  aktiebolags  styrelse,  blifvit  fällda  till  ansvar  för  öfver- 
trädelsen.  För  att  bereda  möjlighet  till  en  rättvisare  för¬ 
delning  af  straffansvaret  har  kommittén  i  53  §  föreslagit  föl¬ 
jande  stadgande:  Förmår  arbetsgifvare  i  fall,  som  afses  i  47 
eller  49  §,  visa,  att  den  åtalade  förseelsen  icke  skäligen  kan 
läggas  honom  till  last,  vare  han  från  ansvar  fri,  och  må  ve¬ 
derbörande  arbetsledare  kunna  ådömas  ansvar  enligt  nämnda 
lagrum. 

Yrkesfarelagen  förbjuder  vid  äfventyr  af  ganska  strängt 
straff  samt  skadeståndsskyldighet  yrkesinspektör  att  röja 
yrkeshemlighet.  Kommittén,  som  ansett  det  vara  al  stor 
vikt  för  lagens  genomförandt  att  arbetsgifvarne  kunna  med 
fullt  förtroende  låta  inspektionsorganen  taga  kännedom  om 
allt,  hvarå  lagen  kan  äga  afseende,  har  i  54  §  kompletterat 
nyss  berörda  förbud  med  en  bestämmelse,  h vilken  förbjuder 
den,  som  har  eller  haft  att  taga  befattning  med  tillsyn  å 
efterlefnaden  af  lagen,  att,  såvidt  ej  hans  tjänsteåligganden 
påkalla  det,  yppa  driftanordning  eller  affärsförhållande  vid 
arbetsställe,  som  är  eller  varit  underkastadt  hans  tillsyn. 
Som  grund  för  befrielse  från  här  ifrågavarande  ansvar  upp¬ 
tages  emellertid  ej  blott,  såsom  i  yrkesfarelagen,  att  inspek- 
tionsorganet  erhållit  sin  kännedom  å  tid,  då  detsamma  ej 
innehade  inspektionstjänst,  utan  äfven  det  fall  att  yppan¬ 
det  af  driftanordningen  eller  affärsförhållandet  ej  kunnat 
medföra  skada  för  vederbörande  arbetsgifvare.  —  Nu  an¬ 
förda  förbudsbestämmelse  skulle  i  tillämpliga  delar  äfven 
gälla  besiktningsläkare  för  minderåriga  arbetare. 


Skyddslagstiftningens  myndigheter. 

Skyddslagstiftningens  efterlefnad  öfvervakas  för  när¬ 
varande,  om  man  bortser  från  hälsovårds-  och  kommunal¬ 
nämndernas  nära  nog  betydelselösa  samt  bergmästarnes  föga 
omfattande  tillsyn,  af  yrkesinspektörerna.  Dessa  uppgå  nu, 
förutom  inspektören  öfver  sprängämnestillverkningen,  till  8 
och  stå  enligt  sin  instruktion  under  inseende  af  kommers¬ 
kollegium,  som  har  att  söka  leda  deras  verksamhet  så,  att 
likformighet  vinnes  i  skyddslagstiftningens  tillämpning.  En¬ 
ligt  berättelsen  öfver  yrkesinspektionens  verksamhet  år  1908, 
det  senaste  för  hvilket  sådan  berättelse  finnes  utgifven,  upp¬ 
gick  sammanlagda  antalet  arbetsställen,  som  skulle  vara 
underkastade  yrkesinspektörernas  tillsyn,  till  19,701.  Häraf 
hade  intill  nu  nämnda  års  utgång  inspekterats  15,104  eller 
endast  omkring  3/4  och  under  årets  lopp  2,126  eller  icke  ens  1/9. 

Som  redan  nyss  anförda  siffror  tyda  på,  måste,  särskildt 
i  betraktande  af  den  utaf  kommittén  föreslagna  stora  utvidg¬ 
ningen  af  skyddslagstiftningens  tillämpningsområde,  en  högst 
betydande  ökning  af  inspektionspersonalen  anses  af  behofvet 
påkallad.  Vid  den  föreslagna  ökningen  har  kommittén,  så¬ 
väl  till  vinnande  af  större  fackkunskap  som  till  undvikande 
af  öfverkvalificerad  arbetskraft  och  onödiga  kostnader,  upp¬ 
delat  inspektionspersonalen  i  ett  flertal  kategorier  med  olika 
kompetens  och  löneförmåner. 

Kommerskolleg;um,  som  ej  äger  att  meddela  yrkt  sinspek¬ 
törerna  bindande  föreskrifter,  har  icke  kunnat  utöfva  något 
verkligt  sammanhållande,  ledande  och  kontrollerande  chef¬ 
skap  öfver  dem,  hvilket  naturligen  i  liera  hänseenden  med¬ 
fört  afsevärda  olägenheter.  I  betraktande  af  den  betydande 
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ökningen  af  inspektionspersonalen  har  kommittén  funnit  sig 
ej  kunna  undgå  att  framlägga  förslag  till  en  särskild  chefs¬ 
myndighet  för  yrkesinspektionen. 

Oafsedt  handläggningen  hos  Kungl.  Maj:t  har  för  be¬ 
handling  af  frågor  rörande  skyddslagstiftningen  föreslagits 
följande  organ:  En  yrkesinspektionens  chefsmyndighet,  12 
yrkesinspektörer  med  hvar  sin  assistent,  en  eller  flera  yrkes- 
inspektriser,  specialinspektörer  1  mån  af  behof,  bergmästarne 
jämte  grufingeniörerna,  24  underinspektörer,  kommunala  till- 
syningsmän  samt  ett  arbetsråd. 

Chefsmyndigheten  skulle  utgöra  en  byrå  i  kommers¬ 
kollegium  eller  i  den  sedan  länge  ifrågasatta  teknLk-indu- 
striella  centralmyndigheten  samt  bestå  af  en  byråchef,  en 
byråingeniör,  en  sekreterare  jämte  en  eller  flera  biträdande 
ingeniörer.  Vid  byrån  skulle  vidare  vara  fästad  en  läkare, 
och  skulle  byrån  dessutom  äga  att  anlita  biträde  af  sak¬ 
kunniga  specialister.  Åt  denna  byrå  skulle  äfven  kunna 
anförtros  andra  med  yrkesinspektionen  besläktade  uppgifter 
—  särskildt  har  kommittén  därvid  tänkt  på  inspektionen  af 
elektriska  anläggningar.  Chefsmyndigheten  skulle  i  främsta 
rummet  hafva  att,  till  främjande  af  effektivitet  och  likfor¬ 
mighet  i  skyddslagstiftningens  tillämpning,  öfvervaka  och 
kontrollera  samt  i  mån  af  behof  komplettera  och  leda  in- 
spektionsorganens  verksamhet.  Inom  myndigheten  skulle 
bl  a.  utarbetas  föreskrifter  och  anvisningar  för  skydds¬ 
lagstiftningens  tillämpning  samt  ritmngar  till  skyddsanord¬ 
ningar.  Myndigheten  skulle  se  till,  i  hvilka  afseenden  skydds¬ 
lagstiftningen  kunde  behöfva  ändras  eller  kompletteras  samt 
göra  framställningar  därom. 

Yrkesinspektörerna  skulle,  med  undantag  för  vissa  verk¬ 
samhetsområden,  blifva  de  högsta  organen  för  den  omedel¬ 
bara  tillsynen.  Det  skulle  åligga  dem  att  personligen  öfver¬ 
vaka  fabriksmässiga  industriella  arbetsställen  äfvensom  före¬ 
tag  af  annat  slag,  dock  icke  jordbruk,  som  bedrifvas  i  en 
däremot  svarande  omfattning.  Dessutom  skulle  de  leda  eller 
kontrollera  den  inspektionsverksamhet,  som  underinspek¬ 
törer  och  kommunala  tillsyningsmän  skulle  utötva  i  afseende 
å  jordbruk  och  allehanda  företag  af  mindre  omfattning. 
Yrkesinspektörernas  assistenter  skulle  i  främsta  rummet 
hafva  att  biträda  yrkesinspektörerna  i  deras  byrågöromål, 
så  att  yrkesinspektörerna  skulle  få  mer  tillfälle  än  nu  att 
ägna  sig  åt  inspektionsverksamhet,  men  assistenterna  skulle 
äfven  inom  vissa  gränser  få  användas  till  att  på  yrkesinspek¬ 
törernas  ansvar  utöfva  tillsyn.  Assistenterna  skulle  i  regel 
hafva  teknisk  högskolebildning  eller  däremot  svarande  kun¬ 
skaper  samt  minst  4  års  sådan  praktik  i  industriell  verk¬ 
samhet,  som  kan  anses  utgöra  en  lämplig  förberedelse  för 
inspektionst  j  änsten . 

Yrkesinspektrisen  —  kommittén  har  ansett  lämpligast 
att  börja  med  en  —  skulle  särskildt  uppmärksamma  de 
kvinnliga  arbetarnes  förhållanden.  Hon  skulle,  enligt  af 
Kungl.  Maj:t  för  hennes  verksamhet  utfärdade  närmare  före¬ 
skrifter,  öfva  tillsyn  å  arbetsställen  med  öfvervägande  eller 
talrik  kvinnlig  personal  men  icke  taga  befattning  med  maski¬ 
nella  anordningar  eller  andra  förhållanden,  för  hvilkas  be¬ 
dömande  kräfvas  tekniska  insikter.  Dessutom  har  kommit¬ 
tén  tänkt  sig,  att  hon  skulle  verka  för  förbättring  af  de  kvinn¬ 
liga  arbetarnes  lefnadsförhållanden. 

Specialinspektörer  skulle  förordnas  att  utöfva  tillsyn 
inom  sådana  verksamhetsområden,  såsom  nu  inom  spräng- 


ämnesindustrien,  där  en  särskildt  fackkunnig  inspektion  af  en 
eller  annan  orsak  kunde  finnas  af  behofvet  påkallad. 

Bergmästarne  öfvervaka  f.  n.  med  hänsyn  till  här 
ifrågavarande  lagar  endast  efterlefnaden  af  minderårighets- 
lagen,  men  enligt  gruf stadgan  hafva  de  äfven  att  vaka  öfver 
arbetets  säkerhet.  Området  för  deras  tillsyn  enligt  minder 
årighetslagen  utgöres  af  »grufdrift,  som  är  att  hänföra  till 
bergsbruk».  Kommittén  har  utsträckt  deras  tillsyn  att  gälla 
ej  blott  minderårighetsbestämmelserna  utan  äfven  bestäm¬ 
melserna  till  förekommande  af  olycksfall  och  ohälsa  i  eller 
till  följd  af  arbetet  samt  har  vidare  sökt  att  närmare  precisera 
bergmästarnes  uppsiktsområde  i  förhållande  till  yrkesinspek¬ 
törernas.  Enligt  kommitténs  förslag  skulle  bergmästarne, 
med  hvilka  bergsstatens  grufingeniörer  skulle  vara  likställda, 
då  de  eljest  företrädde  bergmästarne,  öfva  tillsyn  å  bearbet¬ 
ning  af  inmutningsbara  fyndigheter  och  stenkolsfyndigheter 
samt  å  annat  bergverksarbete,  för  såvidt  detsamma  helt  eller 
delvis  bedrifves  under  jord.  Vidare  skulle  de  öfvervaka  de 
utvunna  produkternas  upp-  och  framforsling,  deras  invid 
fyndorten  försiggående  skrädning,  anrikning  och  brikettering 
samt  därstädes  belägna,  för  driftens  upprätthållande  afsedda 
verk  och  inrättningar. 

Underinspektörernas  tillsyn  skulle  väsentligen  afse  så¬ 
dana  jordbruks-  och  handtverksföretag,  hvari  användes  me¬ 
kanisk  drifkraft  eller  ångpanna. 

Till  de  kommunala  tillsyningsmännens  uppsikt  slutligen 
skulle  i  hufvudsak  komma  att  hänföras  jordbruks-  och  handt¬ 
verksföretag  utan  mekanisk  drifkraft  eller  ångpanna  samt 
handelsföretag.  Den  kommunala  tillsynen  skulle  dock  i  fall, 
där  så  ansågs  lämpligt  för  vinnande  af  en  mer  effektiv  upp¬ 
sikt  å  visst  slag  af  verksamhet  inom  en  kommun,  kunna  ut¬ 
sträckas  till  att  afse  jämväl  sådana  områden,  som  det  eljest 
skulle  tillhöra  högre  inspektionsorgan  att  öfvervaka.  Såsom 
exempel  härpå  anför  kommittén  byggnadsverksamhet  i  större 
städer  samt  lastning  och  lossning  i  hamnarmed  mer  betydande 
rörelse.  Den  kommunala  tillsynen,  som  enligt  kommitténs 
mening  vore  att  anse  som  en  utvecklingsform  af  den 
hälsovårds-  eller  kommunalnämnderna  nu  åliggande  upp¬ 
sikten  öfver  efterlefnaden  af  den  s.  k.  minderårighetsförord- 
ningen  af  år  1881,  skulle  i  regel  för  hvarje  kommun  hand- 
hafvas  af  en  tillsyningsmän,  utsedd  af  hälsovårds-  eller 
kommunalnämnden.  I  de  fall,  där  utsträckning  på  nyss- 
berörda  sätt  af  tillsynen  å  visst  slag  verksamhet  komme  att 
anordnas,  torde  väl  i  allmänhet  en  särskild,  fackkunnig  till- 
syningsman  komma  att  tillsättas  för  ifrågavarande  verk¬ 
samhet.  För  den  kommunala  tillsynen  skulle  äfven  kunna 
anlitas  kvinnor,  hvilket  naturligtvis  särskildt  bör  kunna 
ifrågakomma  i  kommuner  med  talrik  kvinnlig  arbetarstam. 

Arbetsrådet  skulle  i  främsta  rummet  hafva  till  uppgift 
att  utarbeta  förslag  till  de  specialförfattningar,  hvarmed 
Kungl.  Maj:t  skulle  äga  att  komplettera  lagen.  Men  där¬ 
jämte  skulle  rådet  tillhandagå  Kungl.  Maj:t  med  yttranden 
i  frågor  rörande  skyddslagstiitningens  tillämpning,  t.  ex.  vid 
besvär  öfver  yrkesinspektionens  chefsmyndighets  eller  andra, 
administrativa  eller  judiciella  myndigheters  beslut.  Rådet 
skulle  vara  sammansatt  af  tre  s.  k.  opartiska  ledamöter  samt 
två  arbetsgifvar-  och  två  arbetarledamöter.  Samtliga  leda¬ 
möter  jämte  lika  många  suppleanter  skulle  utses  af  Kungl. 
Maj:t,  arbetsgifvar-  och  arbetarledamöterna  dock  först  sedan 
arbetsgifvar-  och  arbetarsammanslutningar  gilvits  tillfälle  att 
föreslå  kandidater. 
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INGENIÖREN  I  DEN  ALLMÄNNA  FÖRVALT¬ 
NINGEN. 

Verein  deutscher  Ingenieure  har  vid  flera  tillfällen  gjort 
uttalanden  i  frågan  om  utbildande  af  ingeniörer  för  den 
högre  förvaltningen,  och  har  härigenom  sökt  råda  bot  på 
de  missförhållanden,  som  i  Tyskland  förefinnas  med  hän¬ 
syn  å  ena  sidan  till  den  utpräglade  byråkratismen  inom 
den  tyska  statsförvaltningen  och  å  andra  sidan  de  ökade 
kraf  på  utveckling  under  friare  former,  som  den  framåt- 
sträfvande  tyska  industrien  alltmera  kräfver.  Så  har  sagda 
förening  med  kraft  sökt  häfda,  att  en  annorlunda  beskaf¬ 
fad  utbildning  än  den  ensidigt  juridiska  numera  erfordras 
för  de  högre  förvaltningsämbetsmännen,  om  det  skall 
blifva  möjligt  att  bringa  landets  ekonomiska  krafter  till 
full  utveckling,  detta  ej  minst,  då  förhållandena  inom 
det  offentliga  lifvet  nu  för  tiden  äro  liufvudsakligen  be¬ 
roende  af  tekniken  och  industrien,  af  handel  och  kommu¬ 
nikationer. 

Den  stora,  betydelsefulla  och  inflytelserika  föreningen 
har  helt  nyligen  afgifvit  ytterligare  ett  utlåtande  i  frågan 
om  utbildning  af  ingeniörer  för  den  högre  förvaltnings¬ 
tjänsten,  och  har  detsamma  under  maj  månad  inlämnats 
till  ordföranden  i  den  kommitté,  som  tillsatts  för  utred¬ 
ning  af  frågorna  om  reformer  i  den  tyska  inre  förvaltningen. 
Ur  detta  utlåtande,  som  innehåller  en  del  nya  synpunkter, 
återgifva  vi  nedanstående  utdrag,  i  hvilket  föreningen  när¬ 
mare  klarlägger  de  principer,  i  enlighet,  med  hvilka  de 
önskvärda  reformerna  efter  dess  åsikt  böra  genomföras. 

Föreningen  yttrar  sålunda  bland  annat :  »Å  de  ledande 
befattningarna  inom  den  allmänna  förvaltningen,  såväl 
statens  som  kommunernas  och  i  de  enskilda  företagen,  skola 
finnas  personer,  som  äga  en  ingående  kännedom  om  de  eko¬ 
nomiska  förhållandena.  För  att  ett  val  mellan  dylika  per¬ 
soner  skall  kunna  lända  till  ett  godt  resultat,  måste  emellertid 
alla  högskolebildade,  oberoende  af  yrkesutbildning  äga  till¬ 
träde  till  dessa  platser.  För  närvarande  besättas  befatt¬ 
ningarna  inom  förvaltningen  i  regel  med  personer  med  ju¬ 
ridisk  utbildning,  men  desamma  böra  göras  tillgängliga  äfven 
för  dem,  som  erhållit  sin  utbildning  vid  de  tekniska  högsko¬ 
lorna  och  där  erhållit  undervisning  icke  blott  på  det  rent  tek¬ 
niska,  utan  äfven  på  det  national-ekonomiska  området. 
För  dem  som  vid  de  tekniska  högskolorna  studerat  förhål¬ 
landen  på  såväl  det  ekonomiska  som  de  statsliga  och  rent 
rättsliga  områdena  och  sedermera  aflagt  en  särskild  offent¬ 
lig  examen  för  att  få  tillträde  till  förvaltningens  olika  tjän¬ 
ster,  erfordras  emellertid  vidare  en  praktisk  utbildning  och 
en  därpå  följande  pröfning.  På  så  sätt  utbildade  förvalt¬ 
ningstjänstemän  måste  tydligen  i  sin  vidare  verksamhet 
upphöra  att  vara  utöfvande  tekniska  fackmän  och  i  stället 
ägna  sig  åt  den  allmänna  förvaltningen. 

För  att  ingeniörer  och  arkitekter  skola  kunna  utvidga 
sin  verkningskrets  och  mer  än  hittills  verksamt  leltaga  i  det 
offentliga  lifvet,  måste  emellertid  åt  alla  studerande  vid  de 
tekniska  högskolorna  genomföras  möjligheten  att  förvärfva 
kunskap  uti  de  ekonomiska  och  de  rättsliga  förhållandena, 
detta  dock  utan  att  studietiden  förlänges  eller  någon  inskränk¬ 
ning  göres  i  fackutbildningen.  De  som  utexaminerats  från 
de  tekniska  högskolorna,  måste  därjämte  lämnas  tillfälle 
att  lära  känna  statens  och  kommunernas  förvaltningsväsende 
och  erhålla  utbildning  uti  det  praktiska  handha fvandet  af 
enskilda  företag,  ty  det  ligger  uti  det  allmännas  intresse  att 
höja  de  vid  teknisk  högskola  utbildade  ingeniörernas  ställ¬ 


ning  inom  förvaltningen,  och  att  åt  dem  likaväl  som  åt  de  ju¬ 
ridiskt  utbildade  ämbetsmännen  öfvcrlämnas  den  själfstän- 
diga  ledningen  af  vissa  förvaltningens  afdelningai». 

Till  slut  anhåller  föreningen,  att  kommittén  måtte  taga 
dessa  synpunkter  under  öfvervägande,  då  den  går  att  utreda 
frågorna  om  omläggningen  af  den  allmänna  förvaltningen 
samt  behandla  frågan  om  besättande  af  de  högre  tjänstebe¬ 
fattningarna  och  om  utbildandet  af  lämpliga  personer  till 
desamma. 


NOTISER 


Statens  reseunderstöd  åt  tekniker.  Kungl.  Maj; t  har 
enligt  det  af  Kungl.  Komraerskollegium  uppgjorda  förslaget  af  inne¬ 
varande  års  anslag  till  reseunderstöd  åt  teoretiskt  och  praktiskt  bil¬ 
dade  tekniker,  hvilka  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen,  i  nåder 


tilldelat: 

arkitekten  L.  C.  Johansson  för  studium  i  Tyskland  af 
moderna  byggnadstyper  samt  egnahems-  och  förstadsan- 

läggningar .  kr.  700 

arkitekten  Knut  Nordenskjöld  för  studium  i  Tyskland  af 

enfamiljshus .  •»  700 

arkitekten  Ragnar  Ossian  Svensson  för  studium  i  Tyskland 

och  Frankrike  af  armerad  beton . .  »  800 

ingeniör  Henrik  Puke  för  studium  i  England  och  Nord¬ 
amerika  af  ångturbiner  och  deras  anordnande  för  far- 

tygsdrift. .  »  1  100 

ingeniör  Georg  Oskar  Magnus  Olsson  för  studium  i  Belgien, 

Schweiz  och  Tyskland  af  förbättringar  i  ångturbiner  ...  »  400 


ingeniör  Carl  Adolf  Laurin  för  studium  i  Förenta  staterna 
af  arbetsmetoder  och  maskinkonstruktioner,  särskildt  verk¬ 
tygs-  och  arbetsmaskiner  för  järnindustrien  samt  gjut- 


godstillverkning .  »  1  000 

ingeniör  H.  W.  Johansson  Hanse  för  studium  i  Tyskland, 

England  och  Nordamerika  af  fabriksorganisation  och 

industriella  anläggningar  .  »  1  200 

ingeniör  Per  Ivar  Larsson  för  studium  i  Tyskland  af  arbets¬ 
metoder  för  tillverkning  af  pappersindustrimaskiner .  »  700 

ingeniör  Erik  Elias  Löfvén  för  studium  i  England  och 

Amerika  af  explosionsmotorer  för  större  fartyg .  »  1  100 

ingeniör  John  Valdemar  Ericsson  för  studium  i  Tyskland 

af  transport-,  lastnings-  och  lossningsanordningar .  »  700 

ingeniör  Harald  Dalin  för  studium  i  Tyskland  af  lokomobil- 

och  tröskverkstillverkning .  »  700 

ingeniör  P.  W.  E.  Forsman  för  studium  i  England  af 

skeppsbyggnadskonst .  »  800 

ingeniör  Carl  Gustaf  Plöjer  för  studium  i  Tyskland,  Österrike 
och  Frankrike  af  armerad  betong,  brounderhåll  och  arbets¬ 
maskiner  vid  järnvägar .  »  800 

ingeniör  Carl  Arvid  Norbeck  för  studium  i  Nordamerika  af 

metoder  och  maskiner  vid  järnvägs-  och  brobyggnader...  »  1  000 


ingeniör  Karl  Johan  Kihlberg  för  studium  i  Tyskland, 

Österrike,  Schweiz  och  Italien  af  vattenkraftsanläggningar  »  800 

ingeniör  C.  G.  W.  Berg  för  studium  i  Frankrike,  Schweiz, 

Italien,  Bayern  och  Belgien  af  vattenkraftsanläggningar  »  800 

ingeniör  Knut  Gustaf  Eriksson  för  studium  i  Tyskland  af 


limfabrikation .  »  55° 

lektor  A.  Th.  Ljungquist  för  studium  i  Tyskland  och 

Österrike  af  pappersbruk  .  »  500 


ingeniör  John  Axel  Carlsson  för  studium  i  England  och 

Tyskland  af  rensningsanordningar  vid  kloakanläggningar  »  .  800 
ingeniör  A.  J.  J:son  Körner  för  studium  i  Tyskland,  Schweiz, 
Österrike-Ungern,  Italien,  Frankrike  och  Holland  af  ban¬ 


anläggning  för  enfasig  växelström  .  »  650 

ingeniör  Einar  Filip  Cronvall  för  studium  i  Förenta  sta¬ 
terna  af  anordningar  för  elektrisk  utrustning  för  vatlen- 

kraftsdrift  .  »  1  000 

ingeniör  Gustaf  Otto  Holmgren  för  studium  i  Nordamerika 

af  växelströmmaskiner  .  »  1  000 

ingeniör  Thor  Björnbom  för  studium  i  Tyskland  och  Nord¬ 
amerika  af  elektriska  kraftstationer  för  högspänning .  »  1  100 
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ingeniör  Gunnar  Holmberger  för  studium  i  1  yskland,  Ös¬ 
terrike  ock  Frankrike  af  tillverkning  af  aeronautiska  ap¬ 
parater  och  materiel .  kr  600 

ingeniör  Adrian  Wilb.  Wallin  för  studium  i  Tyskland  och 

Österrike  af  verkstadsorganisation  .  . .  *  5°° 

Tillsammans  kronor  20  000 

Med  posten  kommer  kommerskollegium  att  under  de  i  ansöknin¬ 
garna  uppgifna  adresserna  tillsända  vederbörande  meddelande  om,  hvad 
de  för  reseunderstödets  uppbärande  och  tillgodonjutande  hafva  att 
iakttaga. 

Svenska  Kommunal-Tekniska  Föreningen  afhåller  års¬ 
möte  i  Karlskrona  den  2,  3  och  4  september  innevarande  år,  och 
komma  därvid  följande  ärenden  att  behandlas: 

a)  från  föregående  årsmöte  kvarstående  ärenden: 

1.  Förslag  till ■  allmänna  tekniska  bestämmelser  m.  m.  för  vatten¬ 
ledningar  inom  hus  och  tomt ,  af  därtill  utsedde  kommitterade; 

2.  Förslag  till  lämpligaste  organisationen  för  medelstora  svenska 
städers  tekniska  och  tekniskt-kommcrsiella  verk  och  inrättningar , 
af  därtill  utsedde  kommitterade; 

b)  nya  ärenden : 

1.  De  tekniska  tjänstemännens  ställning  mom  kommunalförvalt¬ 
ningarna,  föredrag  af  löjtnant  v.  v.  k.  O.  Hallström,  Kalmar; 

2.  Allmänna  tekniska  bestämmelser  för  gasledningar  inom  hus  och 
tomt  och  Instruktion  för  entreprenörer  för  gasledningar ,  förslag 
om  tillsättande  af  en  kommitté  för  utarbetande  af  dylika,  af 
civilingeniör  A.  Knös,  Stockholm; 

3.  Stadsplanclagcn ,  föredrag  med  utställning  af  stadsplaner,  be¬ 
lysande  lagens  tillämpning,  af  förste  stadsingeniör  Albert  Lilienberg, 
Göteborg ; 

4.  Detaljförklaringar  och  exempel  å  vissa  för  kommunalteknikern 
särskildt  viktiga  delar  af  stadsplanelagen ,  föredrag  af  förste  stads¬ 
ingeniör  Albert  Lilienberg,  Göteborg; 

5.  Ett  eller  ett  par  föredrag  beträffande  kommunaltekniska  anlägg¬ 
ningar  i  Karlskrona. 

Fullständigt  program  för  mötet  kommer  längre  fram  att  ut¬ 
sändas. 

Internationell  kongress  i  Bryssel  för  småbanor  och 

spårvägar.  Under  tiden  7  —  9  sept.  sammanträder  den  internatio¬ 
nella  föreningen  för  spårvägar  och  järnvägar  för  lokaltrafik  till  sin 
sextonde  kongress  i  Bryssel. 

Bland  de  frågor,  som  äro  föremål  för  kongressens  behandling, 
kunna  nämnas  följande:  Lagbestämmelser  för  småbanor  inom  Europas 
hufvudstäder;  spårvägsnätets  ändamålsenliga  planläggning  i  samband 
med  stadsplaners  fastställande;  detaljkonstruktioner,  nyare  erfaren¬ 
heter,  rullande  materiel  o.  d.  för  småbanor  och  spårvägar,  enhet¬ 
liga  bokföringsprinciper  m.  na.  Dessutom  planeras  en  del  studieut¬ 
flykter  bl.  a.  till  Antwerpen  och  Ostende. 

K.  Majt.  har  uppdragit  åt  distriktsingeniören  i  västra  v.  o.  v. 
distriktet  kapten  A.  IL  Asplund,  chefen  för  Allmänna  Svenska  Elek. 
A. -B.  direktör  J.  S.  Edström  och  chefen  för  Norrköpings  elektricitets¬ 
verk  och  spårvägar  direktören  A.  Hultqvist  att  såsom  ombud  för 
Sverige  deltaga. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

INDUSTRIA,  Juli  30.  —  Klumpstatistik  från  storstrejksåret. 
—  Den  tyska  byggnads-konfliktens  biläggande.  —  Gynnsamt  läge  på 
arbetsmarknaden.  — Lärdomar  af  storstrejken. 

SVENSK  EXPORT.  Juni.  Den  ekononkska  lagstiftningen  vid 
1910  års  riksdag.  —  Trämassemarknaden  i  Frankrike  1909.  —  Kon- 
sulsberättelser. 

JÄRNB ANEBLADET,  n:o  12.  —  Ombyggnad  af  järnvägsbron 
öfver  Ångermanälfven  vid  Forsmo*.  - —  »The  National  Transconti- 
nental  Railway»  i  Kanada*.  —  Byggnads-  och  trafikerings-kostnad 
för  vissa  sekundär-  och  tertiär-banor.  —  Jämförelse  mellan  amerikan¬ 
ska  och  europeiska  järnvägar.  —  Kostnaden  för  järnvägsdrift  med 
elektricitet  och  med  ånga. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Juli  8.  —  Utbildning  af 
ingeniörer  för  den  högre  förvaltningen.  —  Elektriska  varuhissar  för 
lättare  gods*.  —  Ett  nytt  uppslag  inom  legeringsindustrien.  —  In¬ 
ternationell  uppfinnare-kongress.  —  Statslånefond  för  handtverket. 


STEN  OCII  CEMENT,  Juli.  —  Järnkontorets  tekniska  diskus¬ 
sionsmöte.  —  Användning  af  sten  inom  bygdnadskonsten.  Ke¬ 
mistmötet  i  Helsingborg.  —  Mälardalens  tegelbrukssammanslagning. 

. —  Brytningsrätt  för  svart  granit  i  Skåne.  —  Landtbruks-  och  indu¬ 
striutställning  i  Falköping. 

TEKNIKERN,  Juli  6.  —  Våra  järnvägsbyggnader.  —  Elek¬ 
triciteten  i  verkstadsindustriens  tjänst*.  —  Öfverblick  öfver  utländska 
stadgaden  rörande  arbetareskyddslagstiftningen.  —  Ing.  Erikssons  fran 
Falun  malmseparator.  — 

TEKNISKT  UGEBLAD,  Juli  8.  —  Generaldirektör  Sundef*. 
—  Industriellt  rättsskydd.  —  Centrifugalkraftens  och  vindtryckets  in¬ 
flytande  vid  i  kurva  belägna  järnvägsbroar*.  —  Pristäfhngar  vid  of¬ 
fentliga  byggnader.  —  Lager-strömmar  hos  elektriska  maskiner*.  — 
Master  af  armerad  betong. 

ELEKTROTEKNISK  TIDSKRIFT,  Juli  8.  —  Magnetiska  ovä¬ 
der.  —  Talande  dynamomaskiner  och  transformatorer.  —  Den  elek¬ 
triska  strömmens  inverkan  på  människokroppen.  —  Telefonkommittén. 

ENGINEERING,  Juli  8.  —  Stabiliteten  hos  flygmaskiner*.  — 
Maskiner  för  gjuterur*.  —  Metallurgiska  kongressen  i  Diisseldorf.  — 
Mallet-lokomotiv  för  de  sydafrikanska  banorna*.  —  Elektromotor 
med  ångturbin-generator*.  —  Produktionens  grunder.  —  Kostnads- 
hänsyn  vid  ritningars  upprättande.  —  Rotor  för  högtrycks-angturbiner*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Juni  2.  —  Järnvägsarbetena  å  bansträckan 
Bern — Lötschberg — Simplon*.  —  Frankrikes  järnmalmtillgangar. 
Roterande  planhyfvel*.  —  Internationella  grufkongressen  i  Diissel- 
dorf.  —  Hydraulisk  broms  för  ångturbiner,  system  Ftittinger*.  — 
Belins  telestereograf*. 

RIGASCHE  1NDUSTRI-ZEITUNG,  n:o  11.  —  Elektriska  au- 
tomobiler  för  staden  Berlins  brandväsen*.  —  Grundvattens-anlägg- 
ning  i  Riga.  —  På  hvilket  sätt  skola  jämförande  eldprof  mellan  te¬ 
gel  och  kalksandssten  utföras?  —  Elektriskt  drifna  ur.  —  Dammfria 
lagergångar.  —  Fartygsbromsar.  —  Panamakanalens  ekonomiska  be¬ 
tydelse.  — 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Juli  9.  —  Trafikproblemens  lös¬ 
ning  vid  stadsplanetäflingen  i  Berlin*.  —  Sjukhuset  Ileiliggeist  i 
Miinchen*.  —  Utbildningen  af  lärare  vid  de  preussiska  byggnads-yr- 
kesskolorna. 

ZENTR ALBLATT  DER  .BAUVERWALTUNG,  Juli  9.  — 
Nytt  rådhus  i  Bozen*.  —  Domstols-  och  fängelse-  bygnad  i  Giiters- 
lok*.  —  Finansministern  i  Baden  d:r  Ing.  Honsellf*.  — -  Serraba- 
nan  i  Brasilien*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
Juli  9.  —  Lokomotiv  å  Brysselutställningen.  —  Den  internationella 
täflingen  för  vattenkrafts-anläggning  vid  Walchen-see*.  —  Mindre 
motorvagnar  och  automobiler*.  —  Rörlängd  i  förhållande  till  upp- 
värmningsförmåga  hos  rör*.  —  Great  Western  Power  C:os  vatten¬ 
kraftstations  anläggning  och  ledningsnät*.  —  Elektrisk  transport  an¬ 
ordning  vid  Harton  i  England. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL  Juli  9  —  Håll¬ 
fasthet  och  dragspänning  hos  nitar*.  —  Nyare  rön  vid  drift  af 
större  gasmaskiner*.  —  Nyheter  inom  telegraf-  och  telefon-väsendet*. 

—  Nyare  maskiner  för  tegelindustrien*.  —  Profning  af  en  1  000  hkr. 
ångturbin.  —  Uppkomsten  af  anfrätning  å  ångpanneplåt.  — 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHIFT,  Juli  7.  —  Är  kok¬ 
ning  med  elektricitet  möjlig  att  ekonomiskt  genomföra?  —  Elek¬ 
triciteten  i  jordbrukets  tjänst.  —  Järnvägarnas  utveckling  i  Argentina 
och  Tysklands  deltagande  i  den  internationella  transportmedels-utställ- 
ningen.  —  Englands  elektriska  industris  ställning  till  frågan  om 
tullskydd  eller  frihandel.  —  Driften  af  vattenkraft-anläggning  under 
vintern.  —  Verband  deutscher  Elektrotechnikers  årsmöte  mars  1910. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  n:o  79  och  80.  —  Plandelskemister 
och  apotekare.  —  Aninil-fabrikation.  —  Internationella  kongressen 
för  bergsverk,  tillämpad  mekanik  o  d.  —  Framstegen  på  fotokemiens 
och  fotografiens  områden. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juli  2  och  9.  —  Elek¬ 
tricitetsverket  vid  Löntsch*.  —  Anstalt  för  sinnessjuka  vid  Herisan 
i  kantonen  AppenzelD.  —  Accumulator-lokomotiv  för  staden  Zurichs 
slakthus-anläggning*.  - —  VIII  internationella  järn  vägskongressen  i 
Bern.  —  Lokomotiv  med  öfverhettad  ånga  för  Schweiz’  syd-ost-bana. 
— -  Vattenkraftsanläggningar  för  elektrisk  drift  af  Bayerns  statsbanor 

—  Handtverksutställning  i  Ziirich  1912. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  Juli  8.  —  Kemisternas  sakkunskap  tillgodo¬ 
gjord  inom  rättsväsendet.  —  Undersökning  af  kylare  för  automater*. 

—  Sjö-  och  flodregleringar  i  Ost-alperna.  —  Slänt-förstärkningsarbeten 
vid  järnvägsbyggnader. 
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INNEHÅLL:  Järnvägars  och  vattenvägars  insats  i  ett  lands  nationalekonomi  samt  villkoren  och  möjligheten  för  dessa  kommunikations¬ 
medels  jämnsidiga  utveckling;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


JÄRNVÄGARS  OCH  INRE  VATTENVÄGARS  INSATS  I  ETT  LANDS  NATIONAL¬ 
EKONOMI  SAMT  VILLKOREN  OCH  MÖJLIGHETEN  FÖR  DESSA  KOMMUNIKA¬ 
TIONSMEDELS  JÄMNSIDIGA  UTVECKLING. 

Af  kapten  Ingemar  Petersson. 


Aro  samfärdsmedlen  att  hänföra  till  näringarna?  Denna 
fråga  har  mången  gång  framställts,  och  svaret  har  säker¬ 
ligen  blifvit  väsentligt  olika,  allteftersom  den  tillfrågade 
haft  den  ena  eller  andra  sociala  åskådningen. 

En  representant  för  de  stora  järnvägstrusterna  uti 
Amerika  och  England  skulle  säkerligen  på  den  fram¬ 
ställda  frågan  svara  ett  obetingadt  ja,  och  samma  svar, 
afgåfves  antagligen  af  järnvägsmagnaterna  i  Frankrike. 
Därtill  kan  man  sluta  af  den  hänsynslösa  tariffpolitik, 
som  förts  och  ännu  föres  af  järnvägarne  i  dessa  länder, 
och  som  varit  orsaken  till  oerhörda  förluster  för  befrak- 
tarne,  samtidigt  som  trustmagnaterne  skördat  kolossala 
rikedomar  på  sitt  sätt  att  endast  till  egen  fördel  admini¬ 
strera  banorna.  Dessa  nu  i  korthet  anförda  förhållanden 
torde  vara  nog  för  att  påvisa,  huru  de  i  det  national¬ 
ekonomiska  lifvet  så  ingripande  kommunikationsmedlen 
kunna  med  afseende  på  sina  uppgifter  förfuskas. 

Ställes  den  ofvanstående  frågan  åter  till  fackmän  inom 
Tyskland  och  i  vårt  land,  torde  erhållas  ett  svar,  som  är 
diametralt  motsatt  det  nyss  omnämnda.  I  allmänhet  torde 
nämligen  den  uppfattningen  vara  rådande,  att  samfärdsmed¬ 
len,  enkannerligen  järnvägarna  och  inlandsvattenvägarne,  ej  äro 
att  betrakta  såsom  förvärj  skällor  för  sina  ägare,  utan  fastmer 
böra  anses  såsom  näringarnas  tjänare.  I  anslutning  härtill 
böra  de  handhafvas  på  ett  sådant  sätt,  att  de  i  största 
möjliga  mån  utgöra  medel  för  näringarna  att  gå  framåt  och 
utvecklas.  Därmed  är  icke  sagdt,  att  företagen  ifråga 
skulle  kunna  sakna  all  ekonomisk  rygg;  nej,  de  böra 
tvärtom  så  ekonomiseras,  att  de  gifva  en  skälig  afkast- 
ning  på  det  i  desamma  nedlagda  kapitalet  och  kunna 
tillämpa  nya  framsteg  och  förbättringar  på  det  tekniska 
området  samt  härigenom  i  ännu  högre  grad  tjäna  närin¬ 
garna.  Idealet  skulle  uppnås,  om  tarifferna  hade  en  så¬ 
dan  storlek,  att  det  i  kommunikationerna  nedlagda  kapi¬ 
talet  kunde  nätt  och  jämnt  förräntas,  att  företagen  und- 
ginge  att  bli  föremål  för  spekulation  samt  att,  i  den 
mån  som  förbättringar  i  drift  och  underhåll  kunde  åstad¬ 
kommas,  taxorna  sänktes. 

Då  sålunda  kommunikationsmedlen  hafva  till  uppgift 
att  tjäna  näringarna,  torde  det  vara  af  intresse  att  skär¬ 
skåda,  huru  trafikanterna  af  kommunikationerna  bäst 
tjänas. 

De  fordringar,  som  uppställas  på  samfärdsmedlen, 
kunna  sammanföras  i  trenne  hufvudmomeni ,  nämligen 
snabbhet,  tillförlitlighet  och  billighet.  Med  den  för  hvarje 
dag  stigande  konkurrensen  på  världsmarknaden,  blifva 


trafikanternas  fordringar  i  de  berörda  afseendena  större 
och  större.  Tafikmedlens  handhafvare  måste  därför  för 
att  tillmötesgå  allmänhetens  fordringar  ständigt  hafva  sin 
blick  inriktad  på  åstadkommande  af  förbättringar.  Det 
är  säiskildt,  hvad  i  detta  afseende  åstadkommits  med  af¬ 
seende  å  de  tvänne  förnämsta  kommunikationsmedlen, 
järnvägarna  och  de  inre  vattenvägarna,  som  nu  skulle 
påvisas. 

Hvad  då  först  angår  trafikanternas  fordran  på  snabb¬ 
het,  så  hafva  ju  under  årens  lopp  en  mängd  förbättringar 
å  järnvägarna  införts,  hvilka  vi  alla  känna  till.  Så  har 
genom  direkt  fraktdebitering,  genom  särskiljande  af  per¬ 
son-  och  godstrafik,  af  fjärr-  och  när  trafik,  transportens 
snabbhet  i  högst  betydlig  mån  ökats.  Anläggandet  af 
stora  och  väl  planlagda  rangerbangårdar  har  icke  i  obe¬ 
tydlig  grad  tj  änat  samma  ändamål,  ty  af  den  tid,  som 
en  transport  i  allmänhet  tager,  utgöra  uppehållen  vid 
passerandet  af  större  trafikknutar  hufvudparten.  Så  kan 
såsom  exempel  anföras,  att  en  godsvagn  behöfver  för  att 
passera  genom  Chicago  i  medeltal  8  dagar,  under  det  att 
exempelvis  vid  St.  Louis,  hvarest  moderna  anordningar 
förefinnas,  motsvarande  tid  uppgår  till  en  tredjedel  af 
den  nyss  nämnda  tiden. 

Beträffande  de  inre  vattenvägarna  hafva  också  i  berörda 
hänseende  betydande  framsteg  gjorts  under  senaste  tiden. 
Det  gamla  driftsättet  med  användande  af  människor,  djur 
eller  vinden  såsom  dragkraft  har  börjat  att  ersättas  af 
trafikering  medelst  ång-  eller  explosionsmotorer.  Ibland 
användas  bogserbåtar,  hvilka  draga  stora  pråmsläp;  stun¬ 
dom  begagnas  direkt  i  lastbåtarna  inbyggda  motorer.  På 
allra  sista  tiden  har  uti  Tyskland  och  äfvenledes  å  några 
ställen  uti  Frankrike,  elektriciteten  kommit  till  använd¬ 
ning,  dels  i  och  för  drifvande  af  å  kanalsidan  gående 
lokomotiv,  dels  för  driften  af  bcgserbåtar.  I  allmänhet 
hafva  bogserbåtar  na  utrustats  med  propeller  eller  hjul; 
på  åtskilliga  ställen  förekommer  emellertid  användande  af 
kätting,  som  ligger  på  kanalbottnen  och  medelst  hvilken 
bogserbåten  genom  mekaniska  spel  halas  fram.  Särskildt 
har  transporternas  snabbhet  å  de  inre  vattenvägarna  ökats 
genom  bättre  anordningar  vid  passererande  af  slussar. 
Manövreringen  sker  numera  å  moderna  kanaler  med  me¬ 
kanisk  drifkraft  i  stället  för  såsom  förr  med  handkraft. 
De  förr  vanliga  luckorna  på  slussportarna  för  vattnets 
in-  och  utsläppande  ur  slusskammaren  hafva  ersatts  med 
stora  sido-  eller  bottenkanaler,  som  hafva  mångfaldigt 
större  kapacitet  än  luckorna.  Dessa  kanaler  hafva  dess- 
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utom  försetts  med  lämpliga  ventiler,  hvilka  kunna  öppnas 
på  en  bråkdel  af  tiden  för  de  gamla  luckornas  manövre¬ 
ring.  För  fartygens  förhalande  in  och  ut  ur  slussarna  fin¬ 
nas  antingen  elektriska  capstans  eller  också  små  elektriskt 
drifna  automotorer  (Elektrische  Katzen),  genom  hvilka  en 
högst  betydlig  tidsbesparing  åstadkommes.  Slutligen  hafva 
slussarna  gjorts  betydligt  rymligare,  så  att  hela  pråmsläp 
kunna  på  en  gång  intagas  i  desamma.  Man  inbesparar 
härigenom  tiden  för  isärkopplande  och  sammansättande 
af  pråmsläpen,  hvartill  kommer,  att  då  ett  pråmsläp  skall 
slussas  i  två  eller  flera  delar,  de  olika  delarna  spilla  en 
betydlig  tid  på  väntning.  Ännu  ett  viktigt  steg  till  er¬ 
nående  af  en  större  transporthastighet  å  kanalerna  har 
tagits  genom  inrättande  af  fasta  tidtabeller,  hvarvid  samt¬ 
liga  möten  blifva  så  ordnade,  att  några  större  uppehåll  i 
af  vaktan  på  slussning  icke  behöfva  förekomma.  Närstå¬ 
ende  plansch  visar  en  sådan  tidtabell. 


Fig.  i. 


Genom  de  nu  i  korthet  omnämnda  förbättringarna 
har  den  genomgående  trafikhastigheten  för  godstransporter 
å  järnvägar  uppdrifvits  till  ungefär  den  dubbla,  af  hvad 
den  var  för  c:a  30  år  sedan.  Beträffande  vattenvägarna  har 
hastigheten  å  konstgjorda  kanaler  och  floder  i  Tyskland 
och  äfven  i  andra  kulturländer  ökats  till  3  å  4  gånger 
den  för  30  år  sedan  normala. 

Tilljörlitligheten  af  transporterna,  d.  v.  s.  försändnin¬ 
garnas  afgång  och  framkomst  på  bestämda  tider  äfversom 
godsets  skyddande  mot  skador  under  själfva  transporten 
samt  under  lastningen  och  lossningen,  har  bli f vit  i  hög 
grad  ökad  genom  införande  af  bättre  materiel,  bättre  sig¬ 
nalväsende,  fasta  turlistor  samt  genom  en  med  sträng 
ordning  genomförd  drift.  Detta  gäller  i  lika  hög  grad 
järnvägarna  som  de  inre  vattenvägarna.  Såsom  exempel 
på  förbättringar,  som  i  detta  afseende  åstadkommits, 


kunna  de  i  det  föregående  omnämnda  fullständiga  tid¬ 
tabellerna  för  trafiken  å  kanaler  också  tjäna. 

Hvad  slutligen  prisbilligheten  beträffar,  torde  i  detta 
afseende  de  största  förbättringarna  under  de  sista  åren 
hafva  blifvit  vidtagna.  I  första  hand  bör  då  erinras  om 
de  omfattande  tekniska  anordningar,  hvilka  åstadkommits 
för  godsets  lastning  och  lossning  och  hvarigenom  det  dy¬ 
rare  arbetet  med  människor  och  djur  blifvit  ersatt  al 
sinnrikt  inrättade  maskiner,  som  för  en  bråkdel  af  de 
gamla  priserna  utföra  samma  arbete. 

Beträffande  nedbringandet  af  transportkostnaderna  å 
järnvägarna  må  särskildt  anföras,  att  lämpliga  anordningar 
å  rangerbangårdar  hafva  visat  sig  spela  en  högst  viktig 
roll.  Statistiken  ådagalägger  nämligen,  att  genom  praktisk 
anordning  af  en  sådan  bangård  kunna  ända  till  60  å  70 
%  af  växlingskostnaderna  inbesparas. 

Ett  kraftigt  medel  till  åstadkommande  af  billiga 
transporter  ligger  i  ökande  af  bärigheten  å  järnvägsvagnarne. 
Förr  var  en  bärighet  om  6  å  8  ton  den  normala  för  våra 
godsvagnar;  numera  äro  vagnar  om  12  å  15  ton  mycket 
talrikt  förekommande.  Å  åtskilliga  utländska  järnvägsnät 
förekomma  godsvagnar  för  ordinära  trafiken  med  en  bäri¬ 
ghet  upp  till  30  å  50  ton. 

Äfven  lastdrygheten  å  de  vid  de  inre  vattenvägarna 
använda  fartygen  hafva  ökats,  nämligen  ifrån  de  för  ett 
50-tal  år  sedan  använda  farkosterna  med  en  bärighet  om 
c:a  50  ton  till  den  numera  vanliga  typen  om  300  å  800 
ton,  ja,  för  vissa  större  vattenvägar,  såsom  speciellt  Rhen, 
uppgår  lastdrygheten  hos  en  del  fartyg  ända  till  2  500 
ton.  Det  är  gifvet,  att  omkostnaderna  pr  ton  vid  ett 
större  fartyg  icke  uppgå  till  samma  belopp  som  vid  ett 
mindre  fartyg,  ty  dels  erfordras  i  proportion  mindre  be¬ 
sättning,  dels  blir  inom  vissa  gränser  den  för  framsläpande 
af  ett  större  fartyg  erforderliga  drifkraften  per  vigtsenhet 
mindre. 

Frågan  om  draghraftens  rationella  utnyttjande  har  varit 
ett  af  de  problem,  på  hvars  lösande  man  under  allra 
sista  tiden  nedlagt  ett  högst  betydligt  arbete.  Så  har  vid 
järnvägarna  viktiga  förbättringar  åstadkommits  i  detta  af¬ 
seende.  Särskildt  må  framhållas  införande  af  öfverhett- 
ning  vid  ångdrift,  hvarigenom  bränslet  bättre  utnyttjas, 
ökande  af  lokomotivens  storlek  och  därmed  dragkraft, 
hvarigenom  en  relativ  personalbesparing  uppkommit,  o.  s.  v. 

Å  de  inre  vattenvägarna  hafva  under  de  sista  åren 
omfattande  undersökningar  och  experiment  utförts  för  ut¬ 
rönande  af  den  bästa  möjliga  formen  och  storleken  å  far¬ 
tygen.  Man  har  därvid  funnit,  att  en  skedformad  fartygsför 
åstadkommer  betydligt  mindre  motstånd,  än  en  stäffor- 
mad;  vidare  spelar  enligt  de  gjorda  undersökningarna 
fartygens  tvärsektion,  djupgående  m.  m.  en  högst  viktig 
roll.  Ett  väl  afvägdt  förhållande  mellan  fartygens  form 
och  storlek  å  ena  sidan  samt  kanalsektionen  å  den  andra 
kan  i  högst  betydlig  mån  nedbringa  transportkostnaden. 
Resultaten  af  de  gjorda  undersökningarna  kunna  i  korthet 
sammanfattas  sålunda:  Den  breda  trapezformade  tvär¬ 
sektionen  å  kanaler,  som  vanligen  förut  blifvit  använd, 
åstadkommer  ett  betydligt  större  fartygsmotstånd,  än  en 
»samlad  sektion»  med  ett  större  djup  och  en  mindre  bredd. 
Särskildt  har  en  oval  sektion  visat  sig  förmånlig  och  med¬ 
fört  ända  till  30  %  mindre  motstånd  än  en  trapezformad 
sektion  af  samma  storlek.  Undersökningarna  beträffande 
fartygens  form  hafva  gifvit  vid  handen,  att  en  skedformad 
för  åstadkommer  c:a  15  %  mindre  motstånd  än  en  skarp 
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stäfformad.  Vidare  har  det  visat  sig,  att  järnfartyg  göra 
ända  till  40  å  60  %  mindre  motstånd  än  ett  träfartyg  — 
allt  räknadt  pr  ton  af  lastdrygheten.  Beträffande  för¬ 
hållandet  emellan  kanalernas  och  fartygens  tvärsektion, 
liafva  undersökningarna  ådagalagt,  att  vid  ett  förhållande 
mellan  dessa  areor  af  2,9  motståndet  vid  vanligen  före¬ 
kommande  hastigheter  är  ungefär  dubbelt  så  stort,  som 
då  förhållandet  är  3,8.  En  ökning  utöfver  sistnämnda  tal 
!  af  den  våta  sektionen  i  förhållande  till  fartygens  tvär¬ 
sektion  visar  däremot  en  ganska  liten  inverkan. 

I  fråga  om  kraftförbrukning  vid  såväl  järnvägståg 
som  pråmsläp  är  det  ju  gifvet,  att  hastigheten  spelar  en  be¬ 
tydande  roll.  Man  får  icke  öka  hastigheten  alltför  mycket, 
ty  den  vinst,  som  däivid  uppstår  i  ett  bättre  utnyttjande 
af  materiel  och  personal,  medför  en  så  stegrad  kraftför¬ 
brukning,  att  det  ekonomiska  slutresultatet  blir  sämre. 
Det  har  genom  erfarenheten  visat  sig,  att  en  genomsnitts¬ 
hastighet  för  godståg  af  omkring  20  km.  är  den  mest 
ekonomiska.  Hvad  afser  transporthastigheten  å  inre  vat¬ 
tenvägar,  så  anger  nedanstående  diagram  den  hastighet, 
som  bör  väljas  med  hänsyn  till  priset  pr  dag  och  häst¬ 
kraft. 


De  olika  kurvorna  å  diagrammet  hänföra  sig  till  visst 
pris  pr  hästkraft  och  dag,  nämligen  från  20  till  2  mark. 
Abscissorna  representera  hastigheten  i  meter  pr  sekund 
och  ordinatorna  transportpriset  pr  tonkilometei  vid  fram¬ 
förande  af  ett  lastfartyg  om  300  tons  bärighet.  Man 
finner  exempelvis,  att  då  en  hästkraft  pr  dag  kostar  2 


mark,  medför  en  ökning  af  hastigheten  icke  vidare  stor 
stegring  af  transportkostnaden.  Om  däremot  priset  pr 
dag  och  hästkraft  uppgår  till  10  mark  eller  mera,  inne¬ 
bär  en  ganska  obetydlig  ökning  af  hastigheten  en  afse- 
värd  stegring  af  transportpriset.  Om  man  gör  en  jäm¬ 
förelse  mellan  de  olika  kurvorna,  finner  man  exempelvis, 
att  då  priset  är  20  mark  pr  dag  och  hästkraft,  kunna 
fartygen  framföras  med  1,5  meters  hastighet  pr  sekund 
för  en  transportkostnad  pr  tonkilometer,  som  är  lika  stor 
som  transportkostnaden  vid  2  meters  hastighet,  då  häst¬ 
kraften  kostar  10  mark  pr  dag.  En  minskning  af  priset 
för  dragkraften  med  50  %  medgifver  alltså  en  ökning  af 
hastigheten  med  33  %. 

Nedanstående  fig.  3  visar  grafiskt  en  jämförelse  i 
fråga  om  driftkostnaden  å  kanaler  af  olika  storlek  vid 
framförande  af  fartygen  med  resp.  2  och  1  meters  hastighet. 
Man  ser  af  den  öfre  bilden,  att  driftkostnaderna  minskas 
med  ökandet  af  storleken  af  fartygen,  dock  så  att  ifråga 
om  låga  priser  å  dragkraften  driftkostnaden  synes  tendera 
att  stiga,  då  fartygens  storlek  ökas  utöfver  600  ton.  I 
fråga  om  framförande  af  fartygen  med  1  meters  hastighet 
visar  diagrammet,  att  vid  ett  pris  af  högst  5  mark  pr  dag 


och  hästkraft  är  driftkostnaden  billigast  för  500  tons  far¬ 
tyg,  under  det  att  då  kraftpriset  är  högre  än  5  mark 
erhålles  den  billigaste  driftkostnaden  vid  användning  af  800 
tons  fartyg. 

För  de  inre  vattenvägarna  torde  sålunda  enligt  de 
verkställda  undersökningarna  en  hastighet  af  3,5  å  4  km. 
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pr  timme  under  >  normala  förhållanden  vara  den  mest 
ekonomiska.  Tyskarne,  som  ökat  hastigheten  ända  upp 
till  7  km.,  synas  i  detta  afseende  hafva  skjutit  öfver 
målet. 

Följderna  af  dessa  för  hvarje  år  i  större  eller  mindre 
mån  vidtagna  förbättringar  hafva  som  sig  bör  visat  sig  i 
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frakternas  nedgång.  Visserligen  har  konkurrensen  mellan 
järnvägarna  inbördes  samt  mellan  järnvägarna  och  vatten¬ 
vägarna  varit  bidragande  orsak  till  detta  för  trafikanterna 
gynnsamma  resultat,  men  förbättringarna  utgöra  dock  den 
förnämsta  anledningen  härtill. 

Såsom  exempel  på,  huru  järn  vägsfrakterna  under  årens 
lopp  minskats,  kan  anföras,  att  genomsnittsfrakten  för 
gods  uti  Österrike  numera  är  blott  en  tredjedel,  af  hvad 
den  var  för  50  år  sedan.  Äfven  i  andra  länder  har  en  nära 
nog  lika  omfattande  fraktreduktion  blifvit  satt  i  scen. 
Beträffande  vattenfrakterna  hafva  förbättringarna  åstad¬ 
kommit  ännu  större  fraktreduktioner.  Det  finnes  vatten¬ 
vägar,  såsom  exempelvis  Rhen,  Volga,  de  stora  sjöarna  i 
Nordamerika  m.  fl.,  där  numera  frakten  icke  uppgår  till 
en  tiondedel,  af  hvad  den  utgjorde  för  30  å  40  år  sedan. 

Man  skulle  kunna  tro,  att  dessa  ofantliga  fraktreduk¬ 
tioner  fört  med  sig  en  försämring  af  järnvägarnas  och 
vattenvägarnas  ekonomi.  Så  är  emellertid  icke  fallet,  utan 
kan  man  fastmer  med  bestämdhet  uttala,  att  dessa  succes¬ 
siva  och  på  verkliga  grunder  hvilande  fraktreduktioner  hafva 
varit  ej  blott  trafikanterna,  utan  äfven  trafikmedlen  själfva 
till  båtnad  —  detta  senare  genom  den  ofantliga  stegring 
af  trafiken,  som  de  billigare  frakterna  fört  i  sitt  kölvatten. 
För  att  få  en  uppfattning  af,  huru  järnvägs-  och  vatten- 
vägstrafiken  under  de  senaste  åren  ökats,  kunna  vid- 
stående  trenne  grafiska  bilder  tjäna.  Å  den  första  åskåd¬ 
liggöras  för  de  3  största  europeiska  länderna  —  Tyskland, 
Frankrike  och  Ryssland  —  trafikens  tillväxt  dels  i  millioner 
ton,  dels  i  procent  af  trafikens  storlek.  Ben  andra  bil¬ 
den  framställer  trafikens  storlek  uttryckt  i  tonkilometer 
för  samma  länder  och  år  som  föregående  bild.  Den  tredje 
bilden  slutligen  visar  trafikintensiteten  d.  v.  s.  det  transpor¬ 
terade  godset  i  ton  pr  km.  å  såväl  järnvägarna  som  vat¬ 
tenvägarna.  Samtliga  bilderna  ådagalägga,  att  utvecklin¬ 
gen  i^det  stora  hela  varit  progressiv. 

Ett  intressant  förhållande  kan  särskildt  konstateras 
af  ofvanstående  grafiska  framställningar,  nämligen  att  oak- 
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tadt  det  fortsatta  utbyggandet  af  järnvägar  och  vatten¬ 
vägar  och  oaktadt  den  emellan  de  olika  kommunikations¬ 
medlen  stegrade  konkurrensen,  deras  utveckling  icke  har 
hämmats,  utan  båda  trafikslagen  hafva  gått  framåt  med  af- 
seende  så  väl  på  sin  utsträckning  som  trafikintensitet  samt 
alltså  kunnat  väl  tri+vas  tillsammans. 

En  sak  af  intresse  och  af  synnerlig  vikt  i  fråga  om 
projekterande  af  nya  vattenvägar  torde  något  beröras  nu 
i  sammanhang  med  frågan  om  trafikens  storlek.  Det  har 
nämligen  på  senaste  tiderna  gjorts  omfattande  undersök¬ 
ningar  beträffande  förhållandet  emellan  fartygens  lastdryg- 
het,  kanalernas  dimensioner  och  storleken  af  den  trafik, 
som  kan  väntas.  I  allmänhet  har  man  förr  varit  af  den 
meningen,  att  man  gör  trafikanterna  en  synnerligen  stor 
tjänst  med  att  utföra  en  kanal  med  afseende  å  dess  tvär¬ 
sektion  så  stor,  som  de  ekonomiska  resurserna  öfver  huf- 
vud  taget  kunna  medgifva.  De  omnämnda  undersökningarna 
visa  emellertid,  att  ett  sådant  antagande  långt  ifrån  är 
allmängiltigt,  ja,  öfver  hufvud  taget  icke  har  någon  som 
helst  verklig  grund.  Undersökningarna  hafva  nämligen 
gifvit  vid  handen,  att  fartygsstorleken  och  den  därpå 
grundade  kanalsektionen  samt  trafikens  storlek  böra  stå  i 
ett  visst  förhållande  till  hvarandra,  för  att  driften  skall 
blifva  så  ekonomisk  som  möjligt.  Härifrån  bör  man  endast 
afvika,  då  det  är  fråga  om  kanaler,  som  gå  igenom  sär- 
skildt  gynnsam  terräng  eller  som  utgöra  delar  af  ett  en¬ 
hetligt  vatten  vägssystem.  Nedanstående  bild  visar  de  på 
grund  af  statistiska  uppgifter  från  de  tyska  kanalerna  er¬ 
hållna  resultaten.  Bilden  anger  såsom  abscissor  lastdryg- 
heten  å  de  största  fartyg,  som  kunna  användas  vid  en 
viss  kanalsektion.  Såsom  ordinator  äro  angifna  driftkost¬ 
naderna  pr  tonkm.  för  framförande  af  resp.  fartyg,  h var¬ 
vid  i  kostnaderna  inräknats  dels  underhållet  af  resp.  kanal, 
dels  förräntningen  af  det  i  densamma  nedlagda  kapitalet. 
De  olika  kurvorna  representera  trafikens  storlek  uti  millio¬ 
ner  ton.  Man  ser  då,  att  vid  en  trafikmängd  af  i  genom¬ 
snitt  1  million  ton  pr  km.  och  år  driftkostnaden  blir 
större  pr  trafikenhet  vid  användning  af  fartyg  om  800  ton 
än  vid  begagnande  af  sådana  af  mindre  storlek.  Lägsta 
transportkostnaden  uppkommer  vid  denna  trafikmängd, 
då  kanalen  är  byggd  för  en  fartygsstorlek  af  200  å  300 
ton.  Vid  en  transportmängd  af  5  millioner  ton  erhålles 
lägsta  transportkostnaden  pr  enhet  med  500  tons  fartyg. 


Det  å  tablån  angifna  undersökningsresultatet  bör  mana  oss 
att  icke  vara  för  flotta  i  fråga  om  val  af  storlek  å  våra 
inlandskanaler ,  utan  väl  betänka  oss,  innan  vi  bestämma 
oss  för  stora  kanaldimensioner.  Ty  hvad  här  sagts  om 
de  tyska  kanalerna,  gäller  i  ännu  högre  grad  om  de  sven¬ 
ska,  emedan  vi  i  allmänhet  här  i  Sverige  hafva  att  vid¬ 
kännas  dyrare  anläggningskostnader,  än  hvad  fallet  är  i 
fråga  om  de  tyska  kanalerna. 


Nedanstående  grafiska  framställning  af  lastdrygheten 
å  den  vid  olika  tider  i  tyska  inlandsvattentrafiken  använda 
fartygs-materielen  visar,  att  äfven  tyskarne  i  praktiken 
omsatt  de  nyss  anföida  resultaten  af  undersökningarna. 
Stegringen  af  fartygens  lastdryghet,  som  omkring  1895 
nådde  sitt  maximum,  har  nämligen  sedan  dess  icke  nämn- 
värdt  fortskridit,  utan  har  medellastdrygheten  under  de 
flesta  af  efterföljande  åren  intill  1905  varit  afsevärdt  lägre 
än  under  den  närmast  föregående  tidsperioden. 


JiM,  åu-uÅitÅrvittiicflui  rv 
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Följande  bild  visar  de  speciellt  å  Rhen  använda  far¬ 
tygens  lastdryghet  och  antal  af  olika  storlek.  Som  synes, 
stiger  antalet  använda  fartyg  högst  betydligt,  då  i  fartygs¬ 
parken  successivt  inräknas  samtliga  fartyg  upp  till  400 
tons  bärighet,  under  det  att  då  fartyg  öfver  sagda  stor¬ 
lek  medtagas,  fartygsan talet  icke  i  närmelsevis  samma  pro¬ 
portion  ökas. 

I  det  föregående  har  sökts  påvisa  de  resultat,  hvar- 
till  man  kommit  i  fråga  om  förbättringar  å  själfva  tiafik- 
medlen.  Dessa  förbättringar  hafva  i  sin  ordning  åstadkom¬ 
mit  nedsättningar  uti  fraktafgifterna  samt  sålunda  medel¬ 
bart  kommit  trafikanterna  till  godo.  De  undan  för  undan 
lägre  cch  lägre  fraktsatserna  hafva  ej  blott  varit  till  nytta 
för  den  befintliga  industrien,  utan  också  möjliggjort  ut- 
fraktandet  af  produkter  och  råvaror  af  allt  lägre  och  lägre 
enhetsvärde. 

De  billigare  transporterna  hafva  äfven  åstadkommit  en 
fullständig  omhvälfning  af  markvärdet.  Så  länge  industri¬ 
erna  för  att  kunna  konkurrera  med  utlandet  ännu  voro 
fjättrade  vid  hafskusterna,  kunde  stora  delar  af  det  inre 
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landet  icke  exploateras.  Sedan  de  billiga  inlandstranspor- 
terna  möjliggjort  anläggande  af  industrier  äfven  inne  i 
landet,  i  de  flesta  fall  nära  fyndorterna  för  de  i  desamma 
förädlade  råmaterialierna,  bestämmes  icke  längre  värdet  af 
det  inre  landet  uteslutande  eller  ens  i  hufvudsak  af  mar¬ 
kens  användbarhet  för  jordbruket.  För  kultur  fullkomligt 
oanvändbara  områden  hafva  genom  kommunikationerna 
erhållit  ett  värde,  som  stundom  hundrafaldigt  öfverstiger 
den  bördigaste  åkerjord.  Hvilken  häfstång  detta  varit,  är 
och  fortfarande  kommer  att  blifva  till  nationalförmögen¬ 
hetens  ökande,  behöfver  ej  vidare  förtydligas. 

Élwjnot  1906. 


Det  har  i  det  föregående  något  anförts  om  järnvägars 
och  inre  vattenvägars  förhållande  till  hvarandra.  Det  har 
påvisats,  hurusom  de  kunnat  i  vissa  länder  utvecklas  oak- 
tadt  en  skarp  konkurrens  dem  emellan.  Emellertid  är 
detta  långt  ifrån  allmängiltigt,  ty  i  andra  land,  såsom 
England  och  Amerika,  hafva  järnvägarna  dels  genom 
den  hänsynslösaste  konkurrens  dels  genom  inköp  af  kana¬ 
lerna  helt  dödat  den  inre  vattentr afiken.  Järnvägarne  sågo 
nämligen  uti  de  inre  vattenvägarna  konkurrenter  af  sådan 
farlig  beskaffenhet,  att  de  trodde  sig  skola  gå  under,  därest 
icke  kanalerna  hastigt  bragtes  till  vanmakt.  Statistiken  från 
länder,  såsom  Tyskland  och  Ryssland  m.  fl.,  hvarest  en 
sådan  taktik  från  järnvägarnas  sida  icke  lyckats,  emedan 
vattenvägarna  till  hufvudsaklig  del  befunno  sig  uti  statens 
ägo,  visar,  att  järnvägarnas  ofvan  omtalade  fruktan  för 
vattenvägarna  varit  i  det  stora  hela  ogrundad. 

Vattenvägarna  hafva  nämligen,  där  de  fått  på  ett  na¬ 
turligt  sätt  utveckla  sig,  genom  sina  billiga  frakter  skapat 


nya  industrier  och  nya  befraktningar,  som  i  hög  grad  kommit 
järnvägarna  till  godo  och  mer  än  väl  uppvägt  den  del  af 
trafiken,  som  till  en  början  gått  ifrån  dem.  De  sista  årens 
företeelser,  då  den  sociala  flodböljan  dragit  fram  och  icke 
minst  träffat  kommunikationsmedlen  med  ökade  aflöningar 
och  i  vissa  fall  också  minskade  arbetsprestationer,  har  ju 
fördyrat  driften  högst  betydligt.  Man  skulle  häraf  hafva 
anledning  tro,  att  konkurrensen  om  frakter  skall  blifva 
framgent  ännu  hårdare  än  förut.  En  närmare  undersök¬ 
ning  ger  dock  vid  handen,  att  järnvägarna  böra  icke  uti 
vattenvägarna  se  tör  dem  farliga  konkurrenter ,  utan  goda 
vänner  och  hjälpare.  Så  har  t.  ex.  uti  Österrike  fordiin- 
garna  på  billiga  frakter  varit  så  stora,  att  frakten  för 
vissa  billiga  råvaror  numera  icke  uppgår  till  mera  än 
1,7  heller  pr  tonkm.  under  att  genomsnittsutgiften  för 
godstrafiken  belöper  sig  till  1,6  heller  pr  tonkm.  Det 
är  gifvet,  att  skillnaden  mellan  dessa  värden  icke  i 
ringaste  mån  förslår  till  att  täcka  ränta  och  amortering 
af  den  för  godstrafiken  ifråga  erforderliga  rörliga  och  fasta 
materielen.  Det  har  därför  under  allra  sista  åren  visat  sig 
ekonomiskt  för  vissa  österrikiska  järnvägar  att  i  största 
möjliga  utsträckning  lämna  ifrån  sig  dessa  billiga  frakter 
och  öfverlämna  dem  till  vattenvägarna.  Härigenom  har 
den  rullande  materielens  storlek  kunnat  minskas  och  per¬ 
sonalens  antal  likaså,  hvarigenom  oaktadt  den  minskade 
transportmängden  nettobehållningen  i  förhållande  till  an¬ 
läggningskapitalet  icke  oväsentligt  ökats.  Tyskarne  stå 
redan  nu  på  gränsen  till  samma  ogynnsamma  driftresultat 
i  fråga  om  transporten  af  vissa  prisbilliga  varor.  Den  af 
landtbruksintresset  framkallade  låga  frakten  för  exempelvis 
väglagningsmaterialier  motsvarar  nätt  och  jämnt  den  egent¬ 
liga  driftkostnaden.  Efterföljande  bild  visar  förhållandet 
emellan  frakten  å  de  tyska  järnvägarna  och  inre  vatten¬ 
vägarna.  Man  finner  af  den  grafiska  framställningen,  att 
i  fråga  om  transporter  intill  c:a  50  lon.  järnvägarna  odispu¬ 
tabelt  äro  billigare  än  vattenvägarne.  Vid  transporter  öfver 
100  km.  inträder  i  allmänhet  det  motsatta  förhållandet. 
Å  planschen  ifråga  är  den  omhandlade  tariffen  för  väg¬ 
lagningsmaterialier  och  en  del  andra  råvaror  markerad, 
hvilken  tariff  äfven  upp  till  en  ganska  afsevärd  transport¬ 
längd  är  lika  billig  som  vattenfrakten. 

I  sin  kamp  mot  vattenvägarna  hafva  järnvägarnas 
intressenter  framhållit,  att  de  förra  icke  kunna  anses 
nationalekonomiskt  berättigade,  emedan  de  icke  förränta 
det  på  desamma  nedlagda  kapitalet.  Detta  är  emeller¬ 
tid  endast  en  half  sanning,  hvilket  bevisas  bland  annat 
af  förhållandena  i  Tyskland,  där  just  det  anförda  skälet 
emot  vattenvägarne  blifvit  allra  häftigast  och  kraftigast 
framhållet.  Enligt  1895  års  statistik  uppgick  trafiken  å 
de  tyska  vattenvägarna  till  7,5  milliarder  tonkm.  med  en 
genomsmttsfraktsats,  som  var  1,3  pfennig  billigare  per 
tonkilom.  än  motsvarande  frakt  å  järnvägarna.  Den  be¬ 
sparing,  som  befraktarne  gjort,  uppgår  alltså  till  97,5  mil¬ 
lioner  mark;  det  å  vattenvägarna  i  sin  helhet  under  årens 
lopp  intill  sistnämnda  år  nedlagda  kapitalet  utgjorde  850 
millioner  mark.  Om  den  af  tyska  staten  för  upplåning  af 
kapital  vanliga  räntefoten  3,6  %  användes,  betinga  sålunda 
totala  kostnaderna  för  vattenvägarnas  förräntning  c: a  30 
millioner  mark  pr  år.  Härvid  är  förutsatt,  att  några  trafik¬ 
inkomster  utöfver  underhålls-  och  driftkostnaderna  icke, 
kommit  vattenvägarna  till  godo,  hvilket  dock  faktiskt  ägt 
rum.  Om  man  nu  jämför  den  ofvannämnda  siffran  för 
räntor  —  30  millioner  mark  —  med  trafikanternas  be- 
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sparing  i  frakter,  finner  man  sålunda,  att  genom  vattenvä- 
garne  uppkommit  en  fraktbesparing  landet  till  godo  af  mer 
än  2  gånger  räntan  å  det  i  detsamma  nedlagda  kapitalet. 

Det  sätt,  hvarpå  järnvägarnas  och  inre  vattenvägarnas 
framtid  i  ekonomiskt  hänseende  bör  byggas,  är  icke  en  mör¬ 
dande  konkurrens,  utan  ett  intimt  samarbete  dem  emellan. 
På  grund  af  sin  natur  böra  vattenvägarna  hufvudsakligen 
omhänderhafva  transporten  af  det  tyngre  prisbilligare  mass- 
godset,  under  det  att  den  öfriga  tillförseln  i  stort  sedt 
bör  öfverlämnas  åt  järnvägarne.  Genom  anordnande  af 
genomgående  frakter  utan  mellanhänder  böra  varor  med 
omväxlande  transport  å  järnvägar  och  vattenvägar  kunna 
utan  omexpediering  fraktas  mellan  afgångs-  och  bestäm¬ 
melseorterna.  I  Tyskland  har  man  redan  ordnat  omfat¬ 
tande  transporter  med  användning  af  detta  system.  Det 
har  därvid  visat  sig  ekonomiskt  att  frakta  massgods  om¬ 
växlande  med  järnväg  och  fartyg,  redan  då  den  vatten¬ 
transport,  som  ingår  i  den  totala  transporten,  utgör  ioo 
km.,  ja,  t.  o.  m.  i  vissa  fall  blott  50  km. 

Vidare  bör  det  för  kommunikationsmedlen  erforderliga 
kapitalet  anskaffas  pä  ett  sådant  sätt,  att  samfärdsmedlen 
såsom  affärsföretag  icke  blifva  utsatta  för  spekulation. 
All  extra  vinst  af  trafiken  må  komma  befraktarne  till  godo. 
Detta  torde  endast  kunna  ske  genom  ett  samarbete  mellan 
staten  och  de  lokala  intressenterna,  så  att  båda  bidraga  i 
lämpliga  proportioner  till  resp.  företag.  Med  användning  af 
jordvärdestegringssystemet  böra  anläggningskapitalen  kunna 
successivt  amorteras  och  frakterna  härigenom  i  motsvarande 
mån  minskas. 


1  Ett  synnerligen  effektivt  finansieringssätt  har  beträf¬ 
fande  vattenvägarna  på  sista  tiden  satts  i  scen  uti  Tysk¬ 
land,  i  det  att  själfva  kanalens  eller  flodfårans  iståndsät- 
tande  för  trafik  utförts  med  statsmedel,  under  det  alla 
anläggningar  af  kajer  med  tillhörande  lastnings-  och  loss- 
ningsmaterial,  broar  m.  m.  bekostats  ai  de  lokala  intressen¬ 
terna.  Jordvärdestegringsskatten,  som  vid  en  sådan  fi¬ 
nansiering  helt  och  hållet  bör  komma  staten  till  godo, 
kan  i  afsevärd  mån  bidraga  till  en  god  nationalekonomisk 
hushållning. 

Motsvarande  system  beträffande  järnvägarna  torde  ju 
också  kunna  tillämpas;  lokalintressenterna  anskaffa  mark, 
anlägga  vägar,  bygga  stationshus  m.  m.  —  allt  med  kapital 
af  »å  fonds  perdu»,  under  det  att  staten  bidrager  med  det 
för  själfva  spåret  erforderliga  kapitalet. 


Den  föregående  summariska  framställningen  af  järn- 
vägarnes  och  inre  vattenvägar  nes  insats  i  ett  lands  national¬ 
ekonomi  och  möjligheten  för  deras  jämnsidiga  utveckling  torde 
kunna  sammanfattas  sålunda :  Både  järnvägar  och  inlands- 
vattenvägar  äro  ur  nationalekonomisk  synpunkt  berättigade 
och  behöfliga;  de  båda  trafikmedlen  fylla  olika  uppgifter  samt 
hafva  behof  af  och  s*ödja  hvarandra. 

Deras  utveckling  innebär  naturförmögenhetens  ökning,  ty 
det  är  kommunikationerna,  som  i  första  hand  exploatera 
landet.  Den  nation,  som  ej  vårdar  sig  om  sina  inre  kom¬ 
munikationers  målmedvetna  och  nationlekonomiska  utveckling , 
dukar  under  i  den  ekonomiska  världskampen. 
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NOTISER 


Tekniska  högskolan.  Kungl.  Maj:t  har  förordnat,  att  det 
högsta  sammanlagda  antalet  ordinarie  och  e.  o.  elever,  som  för  läs¬ 
året  1910 — 1911  må  mottagas  i  Tekniska  högskolans  första  afdel- 
ning,  skall  —  med  inberäknande  af  äldre  elever,  som  erhålla  till¬ 
stånd  att  där  kvarstanna  —  utgöra  125. 

Sveriges  Industriförbunds  publikationer.  För  att  hålla 
förbundets  medlemmar  å  jour  med  arbetet  inom  styrelsen  och  på 
förbundets  byrå  och  för  att  åstadkomma  ständig  kontakt  mellan 
förbundet  och  dess  medlemmar  kommer,  så  snart  behof  däraf  synes 
föreligga,  korta  meddelanden  att  utsändas.  Helt  nyligen  har  sa- 
lunda  utsändts  ett  första  meddelande,  som  i  kortfattad  form  redo¬ 
gör  för  förbundets  styrelse  och  förvaltning,  bibliotek  och  arkiv  m.  m. 
samt  för  de  frågor,  som  redan  upptagits  till  behandling  eller  som 
inom  den  närmaste  tiden  äro  afsedda  att  klarläggas. 

Förbundet  har  vidare  utsändt  en  sammanställning  af  en  del 
slatistika  uppgifter  hufvudsakligen  berörande  artiklar  inom  verkstads¬ 
industrien  samt  exporten  af  desamma  och  kommer  denna  att  inom 
kort  följas  af  andra  statistiska  utredningar.  Äfvenså  har  bland  för¬ 
bundets  tryck  utgifvits  en  sammanställning  af  yrkesfa>e-komittens 
förslag  till  revision  af  yrkesfare-,  minderårighets-  och  olycksfalls- 
ersättnings-lagarna.  Slutligen  har  standardformulär  att  användas 
af  platssökande  och  för  inhämtande  af  upplysningar  om  platssökande 
från  uppgifna  referenser  utarbetats  och  tillhandahållas  dylika  genom 
förbundets  byrå. 

Eldfarliga  oljor.  En  ny  förordning  0111  transport  af  eld¬ 
farliga  oljor  har  utfärdats  af  Kungl.  Maj:t  och  äger  gällande  kraft 
från  och  med  den  21  juni  innevarande  år. 

Den  engelska  kolmarknaden.  Marknadsrapport  från  herr 
Percy  Thams  filialkontor  i  Hull  den  12  juli  1910. 

De  priser,  som  för  närvarande  gälla,  äro  synnerligen  låga,  då 
marknaden  alltsedan  påsk  haft  en  nedåtgående  tendens  och  på  grund 
af  den  veka  stämning,  som  under  innevarande  skeppningssäsong  gjort 
sig  gällande. 

För  promt  leverans  äro  sålunda  ungefär  följande  priser  kuranta 


f.  o.  b.  respektive  skeppningshamnar: 

Yorkshire  åf  Derbyshire : 

Best  South  Yorkshire  Hards  .  11/3  å  11/6 

Best  Derbyshire  Hards  . . .  1 1  / —  å  1 1  /6 

Kiveton  Park  Hards  .  9/9  å  10/— 

Best  Yorkshire  gas  coke  .  13/9  å  14/— 

Northumberland : 

Davisons  / Cowpen/  Bothal  Large  .  .  9/9  å  10/— 

»  »  »  smalls  .  6/3  å  6/— 

Hastings  /West  Hartley  Main  Large  .  9/— 

»  »  »  »  Smalls  .  5/3 

Tyne  Prime  Large  . .  9/9  å  10/ 

»  »  Smalls _ ; .  6/9  å  7/— 

Bebside  Large  . . .  S/3  å  8/6 

»  Smalls .  5/ — 

Durham: 

Lambton  /South  Hetton  Large  /nominellt/ .  10/6  å  11/ 

Randolph  Large  .  10/6  å  10/9 

Skottland: 

Cowdenbeath  /Lochgelly  Steam  .  10/— å  10/3 

2:a  klass  Fifeshire  Steam  .  8/9  å  9/— 

Dysart  Main  Steam  .  8/— 

Beans  .  .  8/—  å  8/3 


För  leverans  öfver  resterande  säsong  kunna  kol  möjligen  köpas 
till  3d  å  6d.  per  ton  högre,  men  köpmännen  äro  i  allmänhet  un¬ 
der  nu  rådande  förhållanden  icke  angelägna  att  sälja  allt  för  långt 
framåt  till  nu  gällande  låga  priser. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  11:0  7.  —  Kolningshastighe- 
tens  inflytande  på  utbyte  och  kvalitet  af  kolningsprodukter*.  —  Hy¬ 
draulisk  luftkompressor*.  —  Järnmarknaden  under  2:a  kvartalet. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  n:o  13.  —  Eibels  anordningar 
vid  papperstillverkning.  —  Lukten  från  Örebro  pappersbruk.  —  Svaf- 
velsyra  i  papper.  —  Tulltaxetolkningar.  —  Konsulatsberättelser. 


TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAND¬ 
LINGAR,  Juli.  —  Våtkolning  af  torf  enligt  Larssons  metod*.  — 
Beräkning  af  grundvattenmängder*. 

TEKNIKERN,  Juli  15.  —  Atomistikens  nyaste  framsteg.  — 
Torfindustriella  undersökningar  1909  jämte  öfversikt  af  torfindustri- 
ens  ställning.  —  Öfverblick  af  utländsk  arbetareskyddslagstiftning  o. 
d.  —  Industriens  bördor. 

TEKNISKT  UGEBLAD,  Juli  13.  —  Tekniska  högskolan.  — 
Lag  om  mönsterskydd.  —  Modärna  luftskepps  konstruktion  och  an¬ 
vändbarhet*.  —  Laboratoriet  vid  Lokkens  grufvor.  —  Chilesalpeter 
och  dess  framställning*.  —  Pannstens  inflytande  på  driftsäkerheten 
och  det  ekonomiska  resultatet  vid  ångpanneanläggningar.  —  Tyska 
högskole-elever  på  studieresa  i  Norge. 

THE  JOURNAL  OF  THE  AMERICAN  SOC.  OF  M.  ENG., 
Juli.  — -  Ingeniören-medborgaren  och  ingeniörernas  insats  i  sam¬ 
hällsutvecklingen.  —  Elektrisk  järnvägsdrift  och  de  ekonomiska  förde¬ 
larna  eller  nackdelarna  af  olika  system  för  densamma*.  —  Lokomo¬ 
tiv-stationer*.  —  Gas  maskiners  drift*. 

ENGINERING  NEWS,  Juni  30.  —  Chaudiere-dammen  i  Ot- 
tawafloden,  Canada*.  —  Block-signaler.  —  Septik-tank-anläggning 
för  staden  Cherryvales  afloppsledningar*.  —  Bestämmande  af  be¬ 
tongens  tryck  på  formar*.  —  Hästen  i  jämförelse  med  motorn.  — 
Ång-mätare*.  —  Bibliotek  för  New  Yorks  allmänna  arbeten.  — 
Ombyggnad  af  bro  under  pågående  trafik*.  —  Vägbyggnad  i  W. 
Kansas.  —  Föreningsmeddelanden.  —  Ingeniörsföreningarna  och  lag¬ 
stiftningsarbetet. 

ENGINEERING,  Juli  15.  —  Reparation  af  en  gammal  stenbro*. 

—  Erie-kanalen.  - —  Nybyggnader  för  spanska  flottan*.  —  Stabili¬ 
teten  hos  flygmaskiner.  —  Centrifugalpump"'.  —  Turbin-angare  för 
Ostende-Dover*.  —  Landsvägar  och  deras  byggande.  —  Järnvägar 
å  New  Zeeland.  —  »Flygveckan»  i  Bournemouth*.  —  1  hornyerofts 
hydroplan*.  —  Rotor  på  ångturbiner  med  högt  ångtryck*.  —  Slip- 
ning  af  metall  för  mikroskopiska  undersökningar.  —  Kåks  för  gju- 
teri-ändamål. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Juli  9.  —  Pneumatiska,  hydrauliska  och 
elektriska  bergborrmaskiner*.  —  3i:a  Franska  gasverks-tekniska 
kongressen*.  —  Belastningen  å  broöfverbyggnader  med  hänsyn  till 
ökningen  i  tågvikt  och  hastighet*.  —  Lärlingsväsendet,  yrkesutbild¬ 
ningen  och  själfstudierna.  —  Bakugn  eldad  med  gas*.  —  Vattenrörs- 
panna,  system  Schulz  för  fartyg*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
Juli  16.  —  Verktygsmaskiner  på  utställningen  i  Bryssel*.  —  Jäm¬ 
förande  försök  med  fartygspropellrar*.  —  Täflingen  för  vattenkrafts¬ 
anläggning  vid  Walchen-see*.  —  Styf  knutpunktsförbindning  vid 
fackverksbalkar*.  —  Framsteg  på  elektriska  stålsmältningsområdet. 

—  Elektriska  motorvagnar  för  New  York-banor*.  —  Nya  amerikan¬ 
ska  brobyggnader. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Juli  13  och 
16.  —  Nyare  parkanläggningar  i  Baden-Baden*.  — Konstruktion  och 
anläggning  af  fisktrappor*.  —  Sjukhus  för  lungsiktiga  barn  vid  uni¬ 
versitet  i  Breslau*.  —  Användning  af  nickelstål  vid  brobyggnad*.  — 
Frågan  om  slagrutan.  —  Jordens  järnvägsnät. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Juli  13.  —  Armerad  beton  eller 
järnkonstruktion  vid  byggnader*.  —  Slottsanläggning  i  Offenbach 
a.  M. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL  Juli  16  — 
Svängkran  monterad  å  järnvägsvagn*-  —  Arbetsmaskiner  för  mäte- 
rier*.  —  Jordens  bearbetning  medels  maskin-kraft*.  —  Nyheter 
inom  telegraf-  och  telefonväsendet*.  —  Förluster  vid  ångturbiner. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHIFT,  Juli  14.  —  Asyn- 
kron-motorernas  utveckling*.  —Elektriciteten  i  jordbrukets  tjänst.  — 
Italienska  statsbanornas  elektriska  godstågslokomotiv*.  —  Växelströms- 
banor.  —  Verband  deutscher  Elektrotechnikers  årsmöte  mars  1910. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Juli  14  och  16.  —  Tidsenlig  utbild¬ 
ning  af  handelskemister  i  Tyskland.  —  Framsteg  inom  metall-ana¬ 
lysen  år  1909.  —  Stenkolstjära-tillverkning*.  —  Den  kemiska  indu¬ 
strien  i  Amerika. 

SCH WEIZE RISCHE  BAUZEITUNG,  Juli  1  och  9.  —  Elek¬ 
tricitetsverket  vid  Löntsch*.  —  Brobyggnad  i  Genéve*.  —  Pristäf- 
lan  om  en  skolbyggnad  i  Neuhausen*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  Juli  15.  —  Byggnadsaktiebolag  för  uppfö¬ 
rande  af  arbetarebostäder  i  Wien  och  deras  verksamhet*.  —  Dela  en 
vinkel  i  tre  delar*.  —  Ledningsmaster  och  stolpar  af  järn*.  —  Vat¬ 
tenkraftanläggningarna  vid  Rjukan  i  Norge*. 
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KALKYLER  VID  BYGGNADSFÖRETAG. 

Af  disponent  Gustaf  Samuelson. 


Det  har  på  senare  tid  upprepade  gånger  i  facklitteraturen 
framhållits  betydelsen  för  industrien  i  sin  helhet  att  alla, 
arbeten  successivt  kalkyleras,  icke  blott  summariskt  vid  ett 
arbetes  afslutande,  hvilket  väl  i  de  flesta  företag  sker,  utan 
kalkyler,  som  under  arbetets  gång  angifva  de  ernådda  å  priserna 
på  tillverkningen. 

Nyttan  af  dessa  kalkyler  torde  vara  oomtvistad,  då  det 
gifvetvis  ligger  en  ofantlig  vikt  vid,  att  arbetskostnaderna 
och  framför  allt  abnorma  ökningar  af  desamma  kunna  kon¬ 
stateras  omedelbart  och  ej  först  vid  arbetets  slut,  då  det  är 
för  sent  att  råda  bot  för  desamma. 

Det  anses  dock  oftast  medföra  alltför  stora  svårigheter 
och  kostnader  att  få  en  ordnad  kalkyleringsbokföring  till 
stånd,  och  därför  fortgår  man  mångenstädes  alltjämt  i  de 
gamla  spåren,  förgätande  att  systemet  erbjuder  så  betydande 
fördelar,  så  betydande  besparingsmöjligheter,  att  redan 
dessa  många  gånger  om  uppväga  de  extra  omkostnader,  som 
måste  nedläggas  på  den  omorganisation  af  bokföringen,  som 
för  kalkylering  torde  vara  nödvändig. 

Då  det  för  frågans  belysning  torde  vara  af  något  intresse, 
skall  jag  här  nedan  redogöra  för  den  metod,  som  af  mig  un¬ 
der  en  följd  af  år  användts  för  att  i  detalj  följa  resp.  arbetens 
själf kostnadspriser  samt  ekonomiska  ställning  i  öfrigt. 

Då  dessa  arbeten  falla  inom  väg-  och  vattenbyggnads- 
området,  torde  metoden  hufvudsakligen  för  dessa  fack  hafva 
intresse. 

Kostnadernas  hufvuduppdelning’. 

För  förande  af  de  s.  k.  »kalkylböckerna»  uppdelas  kost¬ 
naderna  i  tvänne  hufvuddelar: 

Kostnader  för  arbetslöner, 

»  »  materiel. 

Litteraförteckning. 

Då  kalkyleringen  afser  att  såväl  för  en  aflöningsperiod 
(månad)  som  från  arbetets  början  till  viss  datum  angifva  de 
verkliga  å  priserna  på  hvarje  slag  af  arbete,  måste  gifvetvis 
för  en  viss  arbetsplats  först  uppgöras  en  dittera-  eller  num¬ 
merförteckning,  upptagande  hvarje  å  arbetsplatsen  förekom¬ 
mande  slag  af  arbete  med  visst  bestämdt  littera  eller  nummer. 
Gifvetvis  är  det  äfven  önskvärdt,  att  denna  litteraförteck¬ 
ning  är  så  detaljerad  som  möjligt. 

I  litteraförteckningen  upptagas  äfven  littera  för  förråd s- 
vård,  arbetsledning,  resor  o.  d.,  men  intet  »omkostnads¬ 
kon  to»,  enär  jag  funnit  att  dylikt  littera  ofta  användes  som 
en  bekväm  utväg  att  slippa  en  ordentlig  fördelning. 

Sättet  för  omkostnadernas  fördelning  och  bokförande 
skall  jag  så  vidt  möjligt  inom  det  utrymme  som  står  mig  till 
buds  angifva  för  bokföringens  ofvan  angifna  hufvuddelar  och, 
börjar  då  med : 


I.  Kostnader  för  arbetslöner . 

Den  aflöningshandling  som  månadsvis  angifver  hutvud- 
delen  af  arbetskostnaderna  är  af löningsr apporten. 

I  densamma  är  arbetsstyrkan  lagvis  uppdelad,  och  under 
resp.  lagrubriker  fördelas  lagets  arbete  under  månaden  på 
resp.  arbetslittera.  Då  denna  aflöningshandling  torde  vara 
de  flesta  bekant,  behöfves  icke  närmare  beskrifning.  Af- 
löningssammandrag  af  aflönmgsrapporten  göres  på  aflönings- 
listan  lagvis  för  förmännens  kvittens.  Allöningslistan  upp¬ 
tager  bruttoinkomster,  afdrag  för  reversal  och  eventuellt 
innestående  %  samt  slutsumman.  För  kvittens  inom  ar¬ 
betslagen  upprättas  timlönslistor  upptagande  månadsför- 
tjänsten  fördelad  på  hvarje  mans  timtal. 

Aflöningsrapporten  som  sålunda  innehåller  bruttovärdet, 
af  arbetskostnaderna  på  resp.  arbetsnummer,  införes  i  den 
för  hvarje  arbetsplats  upplagda  hufvudboken. 

I  hufvudboken  införes  äfven  transportlista,  fraktsam¬ 
mandraget,  likaledes  fördelade  på  arbetslitteror,  och  öfriga 
möjligen  förekommande  arbetskostnader,  och  slutligen  verk¬ 
ställes  ett  fullständigt  månadssammandrag  af  kostnaderna 
på  hvarje  littera.  Det  sålunda  erhållna  månadssammandra- 
get  införes  sedan  på  resp.  littera  i  Kalkylboken  under  benäm¬ 
ningen  : 

»Arbetskostnader  enligt  hufvudboken». 

Blankett  N:o  i  visar  aflöningsrapportens  utseende. 

II.  Kostnader  för  material. 

Ofvanstående  tillvägagångssätt  för  bokföring  af  arbets¬ 
kostnaden  torde  i  allmänhet  med  en  eller  annan  modifikation 
tillämpas  vid  väl  ordnade  byggnadsarbeten  och  erbjuder  ju 
intet  nytt,  då  densamma  i  väsentliga  delar  använder  samma 
system,  som  tillämpas  vid  bl.  a.  statens  järnvägars  nybygg¬ 
nadsarbeten. 

Densamma  erbjuder  icke  heller  i  praktiken  några  svå¬ 
righeter  att  genomföra. 

Svårigheten  vid  en  ordnad  och  tillförlitlig  successiv 
kalkylering  torde  i  allmänhet  vara  att  få  materialförbruk¬ 
ningen  tillförlitligt  fördelad. 

De  hufvudsakligaste  önskemål  som  härvid  uppställa 
sig  äro: 

1.  Materialens  debitering  till  emottagande  arbetslit¬ 
tera,  omedelbart  då  förbrukning  sker; 

2.  Lämpligt  ordnande  af  rekvisitionssystem  från  arbets¬ 
lagen  till  töreståndaren  för  behöflig  material. 

Hvad  det  förra  af  dessa  vidkommer  är  det  själfklart  att 
materialens  påförande  på  arbetslittera  måste  ske  oberoende 
af  den  rena  kassabokföringen  vid  ett  arbete,  enär  mången 
gång  material  betalas  först,  sedan  den  redan  är  på  arbetslit¬ 
tera  förbrukad,  och  kalkylen  månadsvis  annars  skulle  blifva 
fullkomligt  missvisande. 
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Form.  n:r  2. 

A.=B.  Skånska  Cementgjuteriet. 

(Järnvägs-  och  Vattenbyggnads-Afdelningen.) 

Arbetena  vid  _ N:o 

Af/öningsrapport 


fr.  o.  vi .  t.  o.  m . . .  ig 


Litt. 

Antal 

Enhet 

Arbetets  beskaffenhet  och  läge 

å  pris 

Kr. 

Kr. 

Kr. 

Form  n:r  125. 

A. -B.  Skånska  Cementgjuteriet. 

(Järnvägs-  och  Vattenbyggnads-Afdelningen.) 

Arbetena  vid .  N:o  . 


Blankett  n:r  2. 


Materialrapport  för . .  Förråd 

. - . -- — — . . .  månad  19 . 


Antal 

Slag 

Förrådseffekternas  namn 

Littera 

Kronor 

öre 

Att  användas  till 

1 

Förrådets  organisation. 

Därför  bör  förrådet  organiseras  fullkomligt  säsom  en  en¬ 
skild  affär,  ett  särskildt  littera,  upphandlings-  och  försälj- 

k 

ningslittera,  distributionslittera,  eller  hvad  det  må  kallas. 
Detta  upphandlingslittera  verkställer  alla  uppköp,  verk¬ 
ställer  transporter  af  materialen  från  emottagnings-  till  upp¬ 
lagsplatsen,  återköper  till  eventuellt  lägre  pris  från  ar- 
betslittera  öfverblifven  material  (ex.  virke  från  fångdammar) 
samt  debiterar  månatligen  arbetslittera  för  emottagen  ma¬ 
terial  efter  viss  bestämd  prislista. 

Denna  prislista  fastställes  lämpligen  för  större  arbeten 
vid  hvarje  årsbokslut,  då  upphandslingslitteras  ställning  kan 
exakt  öfverblickas,  och  böra  priserna  så  fastställas  att  vinst, 
uppstår  till  betäckande  af  alla  förrådets  omkostnader,  för- 
rådslöner,  hyra  för  lokal,  transportkostnader  m.  m. 

Förrådets  debiteringar  till  arbetslittera  sammanföras  i 
den  månatliga  materialrapporten  (blankett  n:r  2)  hvilken  in¬ 
föres  i  kalkylboken  fördelad  till  arbetslittera  under  rubriken 
»kostnader  för  material  enligt  förrådskontrollboken.» 

Kalkylboken  utvisar  sålunda,  praktiskt  taget  exakt,  de 
månatliga  kostnaderna,  den  vid  årssluten  eventuellt  upp¬ 
kommande  förrådsvinsten  eller  förlusten  bör  blifva  af  så 
ringa  betydelse,  att  den  icke  nämnvärdt  inverkar  på  de  kal¬ 
kylerade  å-priserna. 

Rekvisition  till  förrådet  från  arbetslagen. 

För  vinnande  af  ordnad  rekvisition  från  resp.  arbets¬ 
littera  till  förrådet  utlämnas  till  hvarje  lagförman  och  öfrigt 


befäl,  som  däraf  har  behof,  rekvisitionsblock  (blankett  n:r  3) 
och  är  förrådsf öreståndaren  förbjuden  utlämna  material,  med 
mindre  rekvisition  öfverlämnas. 

Litterakolumnen  ifylles  af  förrådsföreståndaren,  enär 
lagförman  eller  med  honom  jämnställdt  befäl  ej  känner  lit- 
teraförteckningen. 

Dessa  rekvisitioner  användas  vid  månadens  slut  för  upp¬ 
görande  af  materialrapporten. 

Det  säger  sig  själft,  att  ofvanstående  endast  i  stora  huf- 
vuddrag  angifver,  huru  man  i  förevarande  fall  sökt  lösa  den 
föreliggande  uppgiften  om  materialens  fördelning,  och  att 
många  detaljer  måst  i  denna  kortfattade  beskrifning  uteläm¬ 
nas. 

Form.  n:r  105.  Blankett  n.r  3. 

A.=B.  Skånska  Cementgjuteriet. 

Järnvägs-  och  Vattenbyggnads-Afdelningen. 

Arbetena  vid.- - - - - N:o . - 

För  lag-  N:r .  N:r . 


Rekvireras: 

Litt. 

Att  användas  till: 

d.  /  iq  — . . 
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0  Blankett  n:r  4. 

A. -B.  Skanska  Cementgjuteriet. 

(Järnvägs-  och  Vattenbyggnads-Afdelningen.) 


RAPPORT 

öfvet  Arbetena  vid  . . . jy:0 . utförda  arbetsmassor 


t.  o.  m. 


Mas 

SOT 

Litt. 

Arbetets  beskaffenhet  och  läge 

Enhet 

Från  arbetets 
början 

till  . 

F.  0.  m . 

t.  0.  m . 

Summa 

Härjämte  bör  nämnas,  att  förrådets  organiserande  på 
antydt  sätt  kräfver  särskild  sakkunnig  förrådsföreståndare 
med  relativt  omfattande  insikter  i  bokföring.  Förrådsföre- 
ståndaren,  på  hvars  duglighet  och  intresse  mycket  i  detta 
fall  beror,  måste  vara  rörlig  och  intresserad  samt  kunna 
öfvervaka  materialen  och  dessutom  i  bestämd  tid  hafva  sina 
sammandrag  i  ordning  för  att  ej  försena  kalkyleringen.  Att 
till  förrådsföreståndare,  material  vakt,  eller  hvad  det  må 
kallas,  sätta  en  vanlig  arbetare  utan  nödiga  insikter  eller  som 
rent  af  är  sjuk,  krympling  eller  på  annat  sätt  oförmögen  af  full 
kraftutveckling,  synes  mig  alldeles  olämpligt,  om  man  verk¬ 
ligen  önskar  hålla  reda  på  sin  material,  veta  hvart  den  går, 

samt  att  den  användts  på  uppgifvet  sätt  och  endast  förbru- 

% 

kas  i  den  omfattning,  som  är  nödvändigt. 

Bokföringens  stora  hufvuddrag  synas  mig,  i  sammanfatt¬ 
ning  af  hvad  som  ofvan  angifvits,  vara: 

1.  Systematiskt  sammanförande  af  kalkyleringspe- 
riodens  (väl  oftast  =  aflöningsperiodens)  alla  arbetslöner  i 
en  Arbetshufvudbok. 

2.  Förrådets  organiserande  som  ett  särskildt  littera, 
som  likviderar  för  all  upphandling  (äfven  materialtillverk¬ 
ning  på  arbetsplatsen)  samt  försäljer  till  öfriga  littera  en¬ 
ligt  fastställd  taxa. 

3.  Skyldighet  för  förrådet  att  endast  mot  rekvisition 
utlämna  material  till  arbetslittera  samt  att  på  grund  af  dessa 
uppgifter  för  hvarje  kalkvleringsperiod  upprätta  material¬ 
rapport. 

4.  Arbetskostnadernas  och  materialkostnadernas  sam¬ 
manförande  på  sätt  ofvan  angifvits  i  kalkylboken . 

För  kalkyleringen  behöfves  slutligen  utförlig  rapport 
öfver  under  kalkyleringsperioden  utförda  arbetsmassor. 

Denna  rapport  bör  vid  rapporttidpunkten  angifva  mas¬ 
sorna  såväl  af  alla  förut  utförda  arbeten  som  af  de  arbeten, 
som  utfördts  under  den  närmaste  kalkyleringsperioden,  och 
bör  därför  hafva  en  uppställning  såsom  i  blankett  4. 

Denna  rapport  upptager  såväl  arbetena  till  näst  före¬ 
gående  månds  Hut  som  arbeten  under  rapportmånaden  och 
summa  arbetsmassor  till  dato. 

För  kalkylbokens  uppställning  framställer  sig  följande 
kalkyleringsönskemål : 

1.  Själfkostnader  för  arbetslöner. 

2,  »  »  material. 


3.  Själf kostnads  å-pris  för  kalkyleringsperioden. 

4-  »  »  »  till  kalkyleringsdatum  från 

arbetets  början. 

Dessa  önskemål  torde  en  kalkylbok  enligt  vidstående 
blankett  5  ganska  väl  fylla.  Hvarje  arbetslittera  erhåller 
ett  pagina  i  kalkylboken,  som  innehåller  månads,  dags- 
och  litterakolumn.  (De  senare  af  dessa  kolumner  behöfvas 
ej  i  vanliga  tall,  men  har  särskild  användning,  som  jag  se¬ 
nare  skall  antyda.) 

I  afdelningen  »månadssammandrag»  kan  utföras  och 
kalkyleras  såväl  arbetslöner,  material  och  summariska  å- 
priset  pr  månad  för  de  arbetsmassor,  som  från  massrappor- 
terna  införas.  Månadsslutsumman  utföres  på  afdelningen 
»tablå  från  arbetets  början  till  dato»  och  den  högra,  summa- 
tionskolumnen  i  denna  afdelning  angifver  alltid  summan  af 
nedlagda  kostnader  till  dato. 

Antalskolumnen  i  denna  afdelning  angifver  summan 
utförda  arbetsmassor  till  dato,  och  det  erhållna  å-priset  an¬ 
gifver  således  för  hvarje  månad  själfkostnads  å-priset  till 
dato. 

I  vidstående  blankett  är  infördt  såsom  förtydligande 
exempel  en  schaktningskalkyl.  Dec.  månad  visar  ett  ex. 
på  återlämning  till  förrådet  af  öfverblifven  material,  för 
hvilket  arbetslittera  sålunda  i  vanlig  ordning  krediteras. 

Det  säger  sig  själf,  att  ett  arbetes  uppdelning  på  antydt 
sätt  i  littera  ej  kan  drifvas  alltför  långt,  om  ej  litteraför- 
teckningen  skall  bli  alltför  ohandterlig.  För  de  eventuella 
olägenheter,  som  genom  ej  tillräckligt  detaljerad  kalkylering 
möjligen  kunna  förefinnas,  kan  dock  hvarje  intresserad  ar¬ 
betsledare  skydda  sig  genom  att  vid  sidan  af  hufvudkalkyl- 
boken  föra  en  »st  ecial-kalkylbok»,  i  hvilken  utdrag  ur  arbets- 
och  materialrapporter  införas. 

Specialkalkyler. 

Så  kunna  ex.  loktransporter,  hästtransporter,  arbets-, 
cement-,  makadam-  och  gruskostnader  för  betong  m.  m. 
bekvämt  och  utan  nämnvärd  möda  kalkyleras.  Då  dessa 
kalkyler  ofta  icke  behöfva  vara  ständigt  fortlöpande  utan 
af  mera  tillfällig,  kontrollerande  natur,  har  i  kalkylboken 
särskild  litterakolumn  reserverats  för  litterering  vid  uppg’f- 
ternas  införande. 
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Littera  20. 


Mån. 

Dag. 

Littera 

M 

å 

n  a  d  s  - 

Kr. 

öre 

Kr. 

öre 

1907 

Transport 

Sept. 

3° 

Arbetskostnad  enligt  hufvudboken  . 

I 

0 

7 

2 

85 

Kostnader  för  material  enligt  förrädskontrollboken  . 

3 

4 

4 

40 

1 

4 

1 

7 

25 

Okt. 

3 1 

Arbetskostnader  enligt  hufvudboken . 

3 

4 

6 

2 

69 

Kostnader  för  material  enligt  förrädskontrollboken  . 

6 

6 

57 

3 

5 

2 

9 

26 

Nov. 

30 

Arbetskostnader  enligt  hufvudboken . 

3 

I 

7 

I 

40 

Kostnader  för  material  enligt- förrädskontrollboken . 

I 

3 

8 

84 

3 

3 

1 

O 

24 

Dec. 

3* 

Arbetskostnader  enligt  hufvudboken . 

4 

4 

7 

8 

05 

Härifrån  af  går  för  återlämning  till  förrådet  . 

4 

6 

0 

4 

0 

1 

8 

05 

Före  afslutandet  af  denna  artikel  kan  jag  icke  underlåta 
att  kraftigt  betona  kalkyleringens  betydelse  vid  hvarje  ar¬ 
betsföretag,  af  hvad  natur  det  vara  må.  Dess  betydelse  för 
bestämmande  af  de  verkliga  själf kostnaderna  är  så  själfklar, 
att  densammas  vikt  icke  borde  behöfva  framhållas,  då  själf- 
kostnaderna  direkt  bestämma  försäljningsprisen,  men  icke 
dess  mindre  har  jag  blott  i  enstaka  fall  funnit  densamma 
använd  inom  det  arbetsfack  denna  artikel  särskild  t  berör. 
Den  kalkylering.  som  vid  ett  arbetes  alslutande  endast  be¬ 
räknar,  »hvad  det  gått  till»,  och  jämför  detta  med  kostnads- 
förslaget  har  endast  ringa  betydelse,  då  det  vid  afvikelser, 
från  den  ursprungligen  beräknade  kostnaden  i  regel  är  omöj¬ 
ligt  att  tillförlitligt  konstatera  anledningen.  Härmed  äro 
vi  inne  på  kalkyleringens  allra  största  betydelse:  dess  bety¬ 
delse  för  arbetsledningen.  Genom  en  fortlöpande  detaljerad 
kalkylering,  direkt  ansluten,  på  sätt  ofvan  antydts,  till 
bokföringen  i  öfrigt,  kan  arbetsledaren  alltid  omedelbart 
konstatera,  hvilka  arbeten  som  visa  tendens  till  omotiverad 
stegring  i  kostnader  och  just  på  denna  punkt  sätta  in  sin 
energi  till  besparingar.  Kalkylbokens  månadsvis  fram¬ 
trädande  resultat  gifver  arbetsledaren  direkt  anvisning,  hvar 
hans  personliga  ingripande  är  af  nöden,  och  de  visa  honom 
äfven  om  de  åtgärder  han  vidtagit  äro  lämpliga  och  leda  till, 
åsyftadt  resultat. 

Särskildt  vid  öfvergång  från  hand-  till  maskindrift 
eller  vid  ombyte  af  maskiner  är  det  gifvetvis  betydelsefullt 
att  kunna  utan  särskilda  åtgärder  konstatera  resultatet  af 
den  ena  eller  andra  metoden. 

Och  kalkyleringen  är  härjämte  äfven  för  underbefälet 
på  arbetsplatsen  en  sporre  till  ansträngningar  för  erhållande 
af  bästa  möjliga  resultat,  då  arbetschefen  alltid  har  medel  att 
i  detalj  konstatera  deras  duglighet  och  nit. 

Anledningen  hvarför  den  systematiska  kalkyleringen 
ännu  så  litet  kommit  till  användning  inom  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsfacket,  torde  väl  vara  att  man  i  allmänhet  anser, 
det  den  noggranna  kontrollen  öfver  material  och  arbetskost¬ 
nader  samt  desammas  fördelning  kräfva  alltför  mycken  per¬ 
sonal  och  äfven  möjligen  verkar  hindrande  på  arbetet. 

Det  är  sant,  att  dylika  ordnade  förhållanden  kräfva  något 
mera  personal  på  arbetsplatsen,  men  den  ökade  kostnaden 
härför  blir  ringa  vid  jämförelse  med  de  betydande  värden, 
som  genom  tillsyn  och  samvetsgrannhet  sparas,  genom  möj¬ 


lighet  för  ledningen  att  alltid  i  tid  kunna  råda  bot  för  före¬ 
fintliga  missförhållanden,  genom  ökad  tid  för  arbetsföreta¬ 
gets  viktigaste  uppgifter  samt  genom  ökad  arbetsglädje  och 
arbetsro. 


MOTORDRIFT  PA  JORDBRUKS¬ 
OMRÅDET. 

En  svensk  sektion  af  internationella  förbundet  för 

motokultur. 

Mer  och  mer  har  den  utländska  tekniska  pressen  på 
senare  tid  tagit  till  orda  i  frågor  sådana  som  »maskinella  an¬ 
ordningar  vid  jordbruket»,  »elektriciteten  i  jordbrukets 
tjänst»,  »motordrift  för  landtbruket»  o.  s.  v.  Ett  af  skälen, 
hvarför  just  nu  dessa  frågor  blifvit  så  aktuella  och  teknici 
börjat  ägna  dem  speciellt  intresse,  har  man  att  söka  i  de 
stegrade  arbetskostnaderna.  Ty  få  näringar  ha  haft  svårare 
att  anpassa  sig  efter  den  hastigt  stigande  löneskalan  än  jord¬ 
bruket,  hvartill  äfven  kommit  rivaliseringen  om  tillgänglig 
arbetskraft  mellan  industri  och  jordbruk.  Den  årliga  genom- 
snittsaf kastningen  har  ej  heller  kunnat  höjas  eller  en  stegring 
i  saluvärdet  af  de  skördade  eller  annorledes  erhållna  produk¬ 
terna  kunnat  nås,  i  den  mån  produktionsomkostnaderna 
stegrats. 

Det  visar  sig,  att  reformer  ■ —  de  må  anses  än  så  nyttiga, 
än  så  påtagliga  i  jordbruksdriften,  de  må  gälla  en  väntad 
skördestegring  eller  en  minskad  kraftåtgång  eller  reducerad 
arbetskraft  —  endast  långsamt  och  med  stor  försiktighet 
kunnat  genomföras. 

Att  man  på  många  ställen  kan  minska  det  nödiga  antalet 
armar,  det  erkännes  nog  ganska  allmänt,  men  detta  förut¬ 
sätter,  åtminstone  i  flertalet  fall,  en  ofta  nog  endast  långsamt 
genomförbar  ersättning  med  maskinell  kraft.  Denna  å  sin 
sida  förutsätter  särskild  yrkeskunskap  och  därmed  i  regel 
följande  högre  löner,  men  innebär  äfven  möjligheten  både 
att  betala  högre  lön  och  att  vid  jordbruket  kvarhålla  åt¬ 
skilligt  lifligt  och  vaket  människomaterial,  som  nu  nästan 
oemotståndligt  dragés  till  industrien. 

Sedan  några  få  år  tillbaka  har  i  vårt  land  försök  gjorts 
att  i  någon  mån  tillämpa  dessa  reformprinciper  vid  jordbruks- 
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Blankett  n:r  5- 

Schaktning  i  kanalen. 


s  a  m  m 

a  n  d  r 

a  g 

|| 

I 

Tablå  från  arbetets  bör 

an  tills  dato 

Anmärkningar 

Antal 

Enhet 

a 

pris 

Kr. 

öre 

Kr. 

öre 

Antal  Enhet 

ä  pris 

7 

2 

0 

3 

43 

7 

2  0  3 

43 

4884  m3 

1 

47 

106 1 

m3 

1 

34 

1 

4 

I 

7 

25 

8 

6  2  0 

68 

5945 

1 

45 

y 

2760 

» 

I 

2S 

3 

5 

2 

9 

26 

I 

2 

1  4;  9 

94 

8705  » 

1 

40 

3061 

» 

I 

08 

3 

3 

I 

0 

24 

1 

5 

4  6  0 

18 
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driften,  och  i  olika  delar  af  landet  har  märkts  ett  lefvande 
intresse  bland  landtmännen  att  kunna  i  jordbruket  begagna 
sig  af  maskinell  drifkraft,  särskildt  den  elektriska  Vid  Alnarp 
har  under  ett  par  år  försök  utförts  med  elektrisk  kraft  för 
jordbruket.  Vissa  större  skånska  egendomar  ha  redan  följt 
exemplet  från  Skabersjö  att  tillgodogöra  torfmossarna  för 
elektrisk  kraft  till  jordbruket.  Flera  svenska  egendomar 
med  vattenfallsresurser  ha  tagit  dessa  i  anspråk  för  belys¬ 
ning  och  som  kraftkälla  för  stationära  maskiner  eller  transpor¬ 
ter  inom  byggnaderna.  Vid  Eriksberg  i  Södermanland  har 
tagits  ytterligare  ett  steg,  då  den  elektriska  kraften  där  kom¬ 
mit  till  användning  för  drifvande  af  de  rörliga  jordbruks¬ 
redskapen  och  detta  med  mycket  goda  resultat  o.  s.  v. 

Tydligt  är,  att  jordbruket  ej  längre  kan  och  bör  strida 
mot  en  pågående  utveckling,  utan  dess  representanter  måste 
se  till  att  genom  besparingar  och  förenklingar  likaväl  som 
genom  nya  arbetsmetoder  rusta  sig  för  att  mäkta  betala  de 
högre  årliga  utgifterna  och  de  stigande  arbetskostnaderna. 

Ett  led  i  dessa  arbeten  var  den  internationella  kongress 
för  jordbruksautomobilens  och  den  mekaniska  motorns  an¬ 
vändning  inom  jordbruket  (moto kultur) ,  som  hölls  i  Amiens 
i  september  1909  och  där  Sverige  var  officiellt  represen- 
teradt.  Vid  kongressen  fattades  beslutet  att  bilda  ett 
internationellt  förbund  för  motokultur. 

Förbundets  ändamål  kan  i  korthet  sägas  vara  att  studera 
motorers  och  elektricitets  användning  i  jordbrukets  tjänst, 
att  samla  rön  härom  från  olika  trakter,  att  utgöra  ett  sam¬ 
band  mellan  de  för  motokulturen  intresserade,  att  sprida 
kännedom  om  maskinella  anordningar  och  rfösöksresultat 
från  jordbruksdriften,  att  genom  råd  underhjälpa  ett  ratio¬ 
nellt  användande  af  maskinkraft  vid  åkerbruksdrift  och  på 
allt  sätt  uppmuntra  intresserade  härtill  o.  d.  • 

Förbundet,  som  har  en  centralbyrå  i  Paris,  kommer 
hufvudsakligen  att  arbeta  på  sektioner  i  olika  länder. 

Inom  närmaste  tiden  komma  frih.  Carl  C:son  Bonde  och 
lektor  J.Timberg,  Ultuna,  hvilka  voro  Sveriges  ombud  vid  den 
internationella  kongressen  och  äfven  stå  till  tjänst  med  nödiga 
upplysningar,  att  utfärda  inbjudan  till  bildandet  af  en  svensk 
sektion  af  »Internationella  förbundet  för  motokultur».  Stad¬ 
gar  för  den  svenska  sektionen  äro  under  utarbetning  i  anslut¬ 
ning  till  förbundets  hufvudstadgar,  och  så  snart  dessa  före¬ 
ligga  färdiga,  kommer  inbjudningen  att  utsändas.  Tiden  här 


i  Sverige  för  ett  dylikt  förbunds  bildande  synes  också  vara 
synnerligen  lämplig. 

Den  svenska  sektionen  af  förbundet,  som  har  till  sin 
speciella  uppgift  att  arbeta  för  den  mekaniska  motorns  och 
elektricitetens  användning  inom  det  svenska  jordbruket, 
kommer  dessutom  att  för  våra  jordbrukare  blifva  ett  organ, 
som  på  detta  område  kan  gifva  sakkunniga  råd  och  till¬ 
varataga  jordbrukets  intressen  samt  tillse,  att  kraftbehofvet 
tillfredsställes  på  fördelaktigaste  sätt. 

Vårt  lands  rikedom  på  vattenfall  och  det  intima  samband, 
som  —  mest  framträdande  kanske  i  mellersta  Sverige  — 
ofta  råder  mellan  industri  och  jordbruk,  gör  det  naturligt,  att 
man  just  nu  med  största  intresse  ser  den  elektriska  kraften 
som  jordbrukets  stöd.  Och  man  har  ock  på  flera  håll  inom 
vår  land,  såsom  ofvan  sagts,  sökt  tillgodogöra  sig  densamma 
för  jordbrukets  behof .  Man  har  vidare  bl.  a.  i  Västergötland 
såväl  vid  statens  kraftstation  som  vid  Munkfors — Gullspång 
fått  bevis  på  jordbrukarnes  intresse  för  att  erhålla  elektrisk 
kraft;  i  Södermanland  och  Västmanland  äro  möjligheterna 
för  jordbrukarnes  förseende  med  elektrisk  kraft  under  ut¬ 
redning;  i  Skåne  har  man  just  vidtagit  åtgärder  för  att  bilda 
en  andelsförening  för  samma  ändamål  o.  s.  v. 

Mycket  tyder  sålunda  på  ett  vaknande  intresse  i  vårt 
land  för  motorkraftens  och  elektricitetens  mångsidiga  an¬ 
vändning  inom  jordbruket,  och  helt  visst  kunna  svenska 
ingenjörer  kraftigt  bidraga  till  den  betydelsefulla  frågans 
förande  framåt.  '  N.  C. 


Anmälan. 

THE  IRON  ORE  RESOURCES  OF  THE 

WORLD. 

Bland  de  från  praktisk  synpunkt  mest  intressanta  frågor, 
som  förekomma  vid  årets  internationella  geologkongrcss  i 
Stockholm,  märkes  en  diskussion  om  världens  järnmalms- 
tillgångar.  För  att  erhålla  ett  fast  underlag  för  denna  dis¬ 
kussion  har  kongressens  verkställande  utskott  föranstaltat 
om  insamlande  och  utgifvande  af  berättelser  öfver  järnmalms- 
tillgångarna  i  ett  stort  antal  stater,  som  efter  areal  räknadt 
omfatta  %  af  hela  jordytan,  däribland  alla  nu  järnmalms- 
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producerande  länder.  Berättelserna  äro  skrifna  af  framstå¬ 
ende  kännare  af  resp.  länders  malmförhållanden,  och  får 
man  därför  anse,  att  denna  sammanställning  erbjuder  den  för 
närvarande  noggrannaste  och  bästa  möjliga  bilden  af  järn- 
malmstillgångarnas  storlek  och  deras  fördelning  i  de  olika 
världsdelarna.  I  inledningen  redogör  professor  J.  G.  An¬ 
dersson  bl.  a.  för  bokens  tillkomst,  och  i  en  sammanfattning 
af  professor  Hj .  Sjögren  får  man  en  hastig  öfverblick  öfver  alla 
de  digra  rapporterna,  som  fylla  två  band  om  tillsammans 
c:a  1  150  sidor.  Statsgeologen  F.  Tegengren  har  dessutom  i 
tabeller  och  kartor  framlagt  resultatet  af  tnla  arbetet  på  ett 
mycket  tydligt  och  öfverskådligt  sätt.  Verket  har  försetts 
mtd  talrika  illustrationer  och  kartor  och  har  dessutom  en 
särskdd  atlas  med  45  kartor,  af  hvilka  12  stycken  tillhöra 
den  svenska  berättelsen,  som  utarbetats  af  herrar  Lundbohm, 
Petersson  och  Tegengrm. 

Kännedomen  om  tillgångarna  är  i  de  olika  länderna 
mycket  olika,  hvarför  ock  rapporterna  vid  sammanställ¬ 
ningen  indelats  i  tre  grupper,  A  med  relativt  väl  kända  till¬ 
gångar,  B  med  mindre  väl  kända  tillgångar,  som  dock  ap¬ 
proximativt  kunnat  numeriskt  angifvas,  samt  C  med  ofull¬ 
ständigt  kända  tillgångar,  hvilkas  malmkvantiLter  ej 
kunnat  i  siffror  uppgifvas.  Utom  de  fyndigheter,  rom  nu 
brytas  eller  under  nuvarande  förhållanden  kunna  ekono¬ 
miskt  tillgodogöras  (aktuella  tillgångar),  upptaga  rappor¬ 
terna  ock  stora  kvantiteter  potentiella  tillgångar,  d.  v.  s. 
sådana,  som  i  en  framtid  med  ändrade  förhållanden  kunna 
få  betydelse  för  världsmarknaden. 

Den  föreliggande  sammanfattningen  angitver  tillgångarna 
fördelade  på  de  olika  världsdelarna,  som  nedanstående  ta¬ 
bell  utvisar,  hvarvid  ock  den  kvantitet  metalliskt  järn,  som 
finnes  i  malmen,  uträknats,  därför  att  malmer  med  mycket 
olika  järnhalter  upptagits  tillsammans  i  rapporterna. 


Aktuella  tillgångar 

Potentiella  tillgångar 

Malm; 

millioner 

ton 

Järn, 

millioner 

ton 

Malm, 

millioner  ton 

Järn, 

millioner  ton 

Europa 

12  032 

4  733 

41  029 

12  085  +  ansenliga 

Amerika  ... 

9  855 

5  154 

81  822 

40  731  +  ofantliga 

Australien  ... 

136 

74 

69 

37  +  ansenliga 

Asien  .  . 

260 

>56 

457 

283  +  ofantliga 

Afrika 

125 

75 

Många  tusen  -+  ofantliga 

Summa 

22  408 

10  192 

>  123  377  + 
ofantl. 

>53  I36  4  ofantl. 

Om  man  endast  tar  i  betraktande  mycket  rika  malmer, 
öfver  60  %  Fe,  har  författaren  funnit,  att  ungefär  4 j ^  af  det 
nu  aktuella  världsförrådet  af  dylik  malm  finnes  i  Lappland. 

Arbetet  innehåller  utom  rena  sifferuppgifter  en  mängd 
upplysningar  om  malmernas  sammansättning  och  fyndig¬ 
heternas  geologi  och  är  därför  af  stort  intresse  för  alla,  som 
syssla  med  järnmalm,  såväl  för  praktikens  män  som  för  den 
geologiska  vetenskapens. 

Förläggare  för  verket  har  varit  Generalstabens  Lito¬ 
grafiska  Anstalt,  som  på  ett  synnerligen  förtjänstfullt  sätt 
fullgjort  sin  andel  af  arbetet,  så  att  det,  då  det,  som  vi  hop¬ 
pas,  blir  spridt  öfver  hela  jordklotet,  skall  vittna  godt  om 
boktryckare-  och  grafisk  konst  i  Sverige,  samtidigt  som  det 
visar  ett  framstående  praktiskt  och  vetenskapligt  resultat 
af  svenska  mäns  initiativ. 

K.  S—ll. 


BYRÅKRATIEN  INOM  FÖRVALTNINGEN  AF 
DE  OFFENTLIGA  FÖRETAGEN. 

Ett  uttalande  af  Hansaförbundet. 

Det  sedan  ett  år  i  Tyskland  existerande  Hansaförbundet 
har  för  någon  tid  sedan  offentliggjort  ett  uttalande  beträffande 
den  brist  på  anpassning  efter  nutida  former,  som  kännetecknar 
de  tyska  ämbetsverkens  arbetssätt. 

Detta  uttalande,  som  är  sammanfördt  i  nedanstående  fem 
punkter,  förefaller  synbarligen  vara  värdt  att  studeras  äfven  af 
den  svenska  byråkratiens  målsmän. 

1.  Det  är  icke  riktigt,  att  viktiga  arbeten  t.  ex.  inköp 
och  försäljning,  kostnadsberäkning  och  kontroll,  som  en 
köpman  endast  anförtror  åt  sina  mest  erfarna  och  dugliga 
biträden  med  grundlig  merkantil  skolning,  i  de  offentliga 
företagen  öfverlämnas  till  ensidigt  och  icke  merkantilt  ut¬ 
bildade  personer. 

2.  Det  är  ett  fel,  att  man  i  våra  offentliga  företag, 
såsom  ännu  ofta  är  fallet,  bibehåller  den  kameralistiska  bok¬ 
föringen  i  stället  för  den  dubbla,  som  dock  är  det  enda  bok¬ 
föringssystem,  hvilket  möjliggör  uppställandet  af  en  balans¬ 
räkning,  ett  vinst-  och  förlustkonto,  och  därigenom  en  till¬ 
förlitlig  räntabilitets-  och  omkostnadsberäkning. 

3.  I  offentliga  företag  äfvensom  i  ämbetsverken  är 
det  ännu  i  dag  vanligt,  att  man  icke  direkt  skrifver  och  ko¬ 
pierar  bref  och  handlingar,  utan  först  utarbetar  ett  koncept, 
som  sedan  skrifves  rent  och  därefter  ännu  en  gång  kopieras. 
Detta  är  tydligen  ett  slöseri  med  tid,  som  dessutom  försvåras 
af  det  sätt,  på  hvilket  expeditionen  handhafves,  i  det  att 
härför  ofta  flera  dagar  åtgå. 

4.  Våra  offentliga  företag  och  ämbetsverk  äro  ännu 
icke  öfverallt  genomträngda  af  nödvändigheten  af  att,  såvidt 
möjligt,  h varje  bref  eller  annan  förfrågan  måste  besvaras 
omgående  eller  åtminstone  på  kortast  möjliga  tid.  Man  er¬ 
far  t.  o.  m.  ibland,  att  våra  kommersiella  offentliga  verk  ofta 
dröja  tre,  fyra,  ja,  sex  månader  med  att  besvara  bref,  hvilket 
har  medfört  olägenheter  och  stor  missbelåtenhet  i  industriella 
kretsar. 

5.  I  de  offentliga  företagen  måste  vidare  den  grund¬ 
satsen  genomföras,  att  tjänstemän  i  ledande  ställningar 
icke  skola  utföra  arbeten,  som  lika  väl  kunna  utföras  af  un¬ 
derordnade  personer.  Minsta  medlets  lag  måste  äfven  här 
komma  till  användning  och  hvarje  slöseri  med  tid  och  kva¬ 
lificerad  arbetskraft  undvikas.  Ett  exempel  på  hvad  som 
kan  inbesparas  genom  införande  af  dessa  principer  erbjuder 
det  tyska  patentverket,  som  på  detta  sätt  inbesparat  330,000 
mark  per  år. 


REFORMER  INOM  DEN  TYSKA 
STATSFÖRVALTNINGEN. 

1  anslutning  till  det  uttalande  af  Hansaförbundet,  som 
här  ofvan  meddelas,  torde  något  kunna  nämnas  om  fort¬ 
gången  af  arbetet  på  den  tyska  statsförvaltningens  refor¬ 
mering. 

Man  har  ju  helt  naturligt  på  vederbörligt  håll  i  Tyskland 
på  senare  tid  börjat  inse  nödvändigheten  af  att  i  statsför¬ 
valtningen  följa  samma  principer,  som  inom  affärsvärlden 
sedan  långt  tillbaka  ansetts  såsom  absolut  nödvändiga  för 
ett  regelbundet  arbete,  och  som  fått  ett  uttryck  i  bl.  a. 
Hansaförbundets  anförda  omorganisationskraf. 

En  kommitté  har  ock  sedan  någon  tid  varit  sysselsatt 
med  utarbetande  af  förslag  till  reformering  af  statsförvalt- 
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lingen  i  Preussen,  och  just  i  dagarna  har  denna  kommitté 
ifgifvit  ett  yttrande,  som  vunnit  regeringens  bifall. 

De  principer,  som  härvid  kommit  till  synes,  visa  oför- 
-ydbart  det  fullt  berättigade  uti  de  här  ofvan  anförda  ut- 
alandena  från  Hansaförbundet,  och  utan  tvifvel  har  för- 
nindets  uttalande  påskyndat  kommittéarbetet. 

En  del  af  kommitténs  grunder  för  reformarbetet  torde  ha 
sitt  intresse  att  här  anföra.  Som  ett  genomgående  drag  är 
förenkling  af  arbetet,  så  långt  möjligt.  I  förslaget  framhålles 
ifven  nödvändigheten  af  en  större  skyndsamhet  i  behand- 
ingen  af  de  olika  ärendena,  likasom  helt  naturligt  inskränk¬ 
ning  af  det  nu  rådande  mångskrifveriet. 

För  att  nå  dessa  mål  hafva  kommitterade  tänkt  sig, 
itt  alla  ärenden,  såvidt  detta  kan  ske,  skola  behandlas  samma 
lag  de  inkomma;  beträffande  eftermiddagsposten  åtminstone 
före  följande  dags  middag,  såvida  icke  särskilda  svårigheter 
hindra  en  dylik  ärendets  snabba  behandling.  Alla  skynd¬ 
samma  angelägenheter  måste  behandlas  inom  24  timmar  och 
vid  särskild  brådska  på  kortast  möjliga  tid. 

»Mångskrifveriet»  skulle  stäckas  genom  att  skriftväxling 
mellan  de  olika  afdelningarna  inom  statsförvaltningen  skulle 
inskränkas  till  det  minsta  möjliga;  dock  skulle  skriftväxling 
förekomma,  där  eljest  misstag  skulle  kunna  uppstå. 

Originalen  till  olika  skrifvelser  skola  vidare  i  största 
möjliga  utsträckning  användas,  och  afskrifter  endast  undan¬ 
tagsvis  tagas.  En  kort  anteckning  om  innehållet  af  skrif¬ 
velser  skulle  i  stället  kunna  göras  i  registraturen  och  vara 
till  fyllest.  För  återkommande  likalydande  skrifvelser,  för¬ 
ordningar  och  rapporter  skola  tryckta  formulär  användas, 
hvarvid  man  tänkt  sig,  att  dessa  skulle  kunna  utfyllas  af  en 
underordnad  tjänsteman. 

Dessutom  skulle  en  mängd  periodiska  rapporter  o.  s.  v. 
som  nu  ofta  lämnas  utan  begäran  och  kanske  ofta  utan 
afseende,  hädanefter  så  mycket  som  möjligt  undvikas. 

Vidare  framhålles  med  styrka  krafvet  på,  att  ämbets¬ 
männen  infinna  sig  å  sitt  arbetsrum  senast  kl.  10  f.  m. 

Den  nödiga  kontrollen  öfver  att  dessa  föreskrifter,  när 
de  en  gång  komma  i  tillämpning,  verkligen  vinna  efterföljd, 
skall  utöfvas  af  vederbörande  chef.  H varje  månad  skall 
nämligen  till  honom  en  förteckning  lämnas  öfver  de  ärenden, 
som  ännu  kvarligga  obehandlade. 

Det  kan  ju  med  tillfredsställelse  framhållas,  att  en 
del  af  dessa  reformer  i  vårt  land  under  de  senare  åren  åt¬ 
minstone  på  enstaka  håll  vunnit  insteg  och  visat  sig  medföra 
goda  resultat.  Men  man  får  därför  ej  förneka,  att  mycket 
återstår  att  reformera  på  den  svenska  statsförvaltningens 
många  olika  områden,  och  man  bör  hoppas,  att  de  anvisade 
riktlin ierna  alltfort  följas  till  häf vande  af  de  olägenheter  en 
otidsenlig  byråkrati  vållar. 


 NOTISER 

Lån  ur  manufakturlånefonden.  K.  M.t  har  enligt  af 
kungl.  kommerskollegium  upprättadt  förslag  beviljat  nedanstående 
förlagslån,  tillsammans  572  000  kr.,  åt  följande  industrifirmor,  att  utgå 


i  den  mån  medel  bli  tillgängliga: 

Aktiebolaget  Keramik  i  Gäfle  .  kr.  7  000 

Aktiebolaget  Celtic  i  Alfvesta  för  tillverkning  af  äggem¬ 
ballage  .  »  10  000 

Nordiska  sundhetssulfabriken  i  Stillefors,  Jönköpings  län, 

för  tdlverkning  af  s.  k.  sundhetssulor  o.  skodon  m.  m.  »  15000 

Dala  väfveriaktiebolag  i  Säter  .  »  15  000 

Aktiebolaget  Archimedes  i  Sundbyberg  för  tillverkning  af 

fotogenmotorer .  *  16  000 


Aktiebolaget  Höganäs  motorfabrik  . . .  Kr.  20  000 

Aktiebolaget  C.  A.  Wedholms  mejerikärlsfabrik  i  Ny¬ 
köping  . .  »  20  000 

Lo  aktiebolags  stålpressningsfabrik  i  Styrnäs  socken,  Vä- 

sternorrlands  län  .  »  20  000 

Lilla  Harrie  redskapsverkstad  N.  Holmqvist  .  »  20  000 

Axel  Otto  ödmans  och  Erik  Edvard  Ericssons  verkstad 

inom  Svennevads  socken,  Örebro  län  .  ■>  20  000 

Tegelfabriksaktiebolaget  Oskarsfrid  i  Lomma  för  tillverk¬ 
ning  af  poröst  håltegel  .  »  25  000 

Aktiebolaget  S:t  Eriks  lervarufabriker,  Uppsala  .  »  25  000 

And.  Eliassons  läderindustriaktiebolag,  Malungs  socken, 

Kopparbergs  län  .  »  28  000 

Aktiebolaget  Malcus  Holmquist  i  Snöstorps  socken,  Hal¬ 
lands  län,  för  tillverkning  af  valkad  filt  för  tekniska 

ändamål  .  »  30  000 

Aktiebolaget  Ahlberg  &  Bengtsson  i  Landskrona  för  till¬ 
verkning  af  armatur  och  metallgjutgods  m.  m .  »  30  000 

Aktiebolaget  Filipstads  verkstäder  i  Filipstad  för  tillverk¬ 
ning  af  verktyg  .  »  3° 000 

Aktiebolaget  Linköpings  gjuteri  och  mek.  verkstad  .  »  30  000 

Bröderna  Carlssons  gjuteriaktiebolag,  Löfholmen,  Bränn¬ 
kyrka  socken  .  »  30000 

Aktiebolaget  Gusta  Stenhuggeri,  Brunflo,  Jämtlands  län  »  35  000 

Kåbergs  nya  tapetfabriksaktiebolag,  Sickla  i  Nacka  socken, 

Stockholms  län  .  »  4°  000 

Uppsala  separatoraktiebolag  .  »  4° 000 

Aktiebolaget  Ellinge verken,  Malungs  socken,  Kopparbergs 

län,  för  tillverkning  af  trämassa  m.  m  .  »  40  000 

Åtvidabergs  vagnfabriksaktiebolag  för  utvidgning  af  dess 
i  Åtvidaberg,  Östergötlands  län,  och  Skaftekulla  af 
Kalmar  län  bedrifna  tillverkning  af  åkdon  m.  m  .  »  26  000 


Lån  ur  rederilånefonden.  K  m:t  har  i  enlighet  med  kom- 
merskollegii  afgifna  förslag  beviljat  lån  ur  fonden  för  rederinäringens 
understödjande  åt  följande  sex  företag: 


Rederiaktiebolaget  Nordstjärnan .  kr.  300  000 

Ångfartygsaktiebolaget  Tirfing .  »  300  000 

Rederiaktiebolaget  Banco  .  »  1 5°  000 

Rederiaktiebolaget  Transport  .  »  3° 000 

Rederiaktiebolagat  Neptun  .  »  65  000 

Stockholms  rederiaktiebolag  Svea . .  -»  250000 


Tillsammans  kr.  1  095  oöo 

Statsunderstöd  för  enskilda  järnvägar  inom  Värm¬ 
lands,  Kopparbergs  och  Jämtlands  län  samt  delar  af  Bo¬ 
huslän  och  Dalsland.  K,  järnvägsstyrelsen  har  efter  samråd  med 
K.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  den  14  maj  1910  framlagt  för 
Kungl.  Maj:t  viss  utredning  angående  byggnads-  och  trafikeringskost- 
nader  för  sekundär-  och  tertiärbanor  med  1,435  och  0,891  meters 
spårvidd,  för  hvilken  utredning  i  Tekn.  Tidskrift  i  veckoupplagan 
häft.  26  närmare  redogöres.  I  sammanhang  därmed  meddelades,  att 
okulär  linieundersökning  utförts  beträffande  vissa  bibanor  inom  Värm¬ 
lands,  Kopparbergs  och  Jämtlands  län  samt  vissa  delar  af  Bohuslän 
och  Dalsland  och  föreslogs  samtidigt,  att  vid  beräkning  af  nämnda 
bibanors  ungefärliga  anläggnings-  och  trafikeringskostnader  matte  fa 
läggas  till  grund  de  tekniska  bestämmelser,  som  järnvägsstyrelsen 
uti  ofvannämnda  utredning  i  allmänhet  förordat  för  vissa  olika  ban¬ 
typer. 

Kungl.  Maj:t  har  sedermera  den  10  juni  1910  anbefallt  järn¬ 
vägsstyrelsen  och  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  att  före  den  10 
oktober  1910  inkomma  till  Kungl.  Maj. t  med  gemensamt  yttrande 
och  förslag,  huruvida  och  under  hvilka  villkor  sadana  tvärbanor  som 
genom  enskildas  försorg  kunde  komma  att  anläggas  inom  här  ofvan 
nämnda  landsdelar,  borde  från  statens  sida  kraftigare  understödjas 
än  genom  beviljande  af  statslån  i  vanlig  ordning  fran  det  af  Riks¬ 
dagen  anvisade  anslag  till  låneunderstöd  för  enskilda  järnvägsanlägg¬ 
ningar. 

Förteckning  öfver  svenska  ingeniörer  i  Finland.  Genom 
svenska  generalkonsulatet  i  Helsingfors  har  upprättats  en  förteckning 
öfver  i  Finland  anställda  svenska  ingeniörer  och  tekniker.  Förteck¬ 
ningen  omfattar  40  namn,  fördelade  i  3  grupper:  cellulosa-  och  pap- 
perstekniker,  elektriker  samt  mekaniker  och  diverse  brukstjänstemän. 
En  afskrift  af  förteckningen  finnes  tillgänglig  hos  Svenska  Teknolog- 
föreningen. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  det  gångna  halfåret  ut¬ 
färdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande  försäk- 


252 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


30  Juli  1910 


ringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  69214  emot  61  346  mot¬ 
svarande  tid  föregående  år.  Under  samma  tid  hafva  2  181  olycks¬ 
fall  mot  I  994  år  1909  anmälts  till  anstalten  och  utanordnats, 


till  begrafningshjälp  för  16  dödsfall  .  kr.  960:  — , 

för  lifräntoi  åt  änkor  och  barn  samt  invalida 

arbetare  .  v  1  1  1  495"  5^, 

för  sjukhjälpsersättningar  . .  »  67  987:  1 1, 


tillsammans  kr.  180  442:  67. 

Motsvarande  utanordningsbelopp  för  år  1909  uppgick  till  kr. 
163  987:  17. 

Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  124 
nya  fall  mot  100  under  samma  tid  sistlidet  år.  Antalet  inköpta 
lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort  58  mot  74  år  1909. 
Utlåtande,  som  enligt  §  15  af  lagen  af  5  juli  1901  begärts  af  ar- 
betsgifvare,  arbetare,  domstol  eller  myndighet  angående  invaliditets- 
grad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  166  fall,  och  hafva,  sedan 
anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  utlåtande  afgifvits  i  sam- 
manlagdt  2  3 89  fall. 

II.  internationella  vägkongressen  afhålles  i  Bryssel  under 
de  närmaste  dagarna.  Vid  densamma  är  ett  stort  antal  länder  offi¬ 
ciellt  representerade  och  till  Sveriges  ombud  är  förordnad  distrikts, 
chefen  i  västra  v.  o.  v.  distr.  major  Th.  Helleberg.  Ett  rikhaltigt 
material  föreligger  till  behandling  hufvudsakligen  gående  ut  på  frågan 
om  vägarnas  anpassning  efter  modärn  trafikmateriel.  Talrika  rapporter 
och  utredningar  föreligga,  och  arbetet  är  afsedt  fortgå  på  tvänne 
afdelningar,  den  ena  upptagande  vägars  anläggning  och  underhåll, 
den  andra  landsvägstrafik.  Under  den  förra  afdelningen  falla  frågor 
om  vägbyggnads-  och  väglagningsämnen,  normaler  för  desamma,  er¬ 
farenheter  o.  d.  verktyg  för  olika  vägarbeten,  gångbanors  anläggning 
i  städer,  skyddsåtgärder  mot  hinder  af  snö  och  is  m.  m.  I  den  andra 
afdelningen  återfinnas  åtgärder  för  trafikens  reglering,  statistik  öfver 
densamma,  frågan  om  likformiga  signaler,  om  hjulringars  dimensioner 
och  materialier  för  desamma  o.  d.  Flera  studieutflykter  planeras  dess¬ 
utom  till  stenbrott  till  flera  af  de  belgiska  städerna  m.  fl.  platser  i 
samband  med  kongressen. 


FÖREN1NGSMEDDELANDEN 


Svenska  T eknologf  öreningens  ledamotsförteckning 
1910.  Årets  ledamotsförteckning,  som  i  dagarna  utgifvits,  erbjuder 
åtskilliga  nyheter.  Förutom  en  del  af  rent  praktiska  skäl  förestafvade 
tillägg  såsom  upplysningar  om  föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts 
postadresser  och  telefoner  o.  d.  äro  i  förteckningen  aftryckta  före¬ 
ningens  stadgar  och  ordningsregler,  hvarjämte  häftet  innehåller  ut¬ 
förliga  anvisningar  för  föreningens  ledamöter,  huru  de  böra  förfara 
vid  erläggande  af  afgifter,  meddelande  af  adressförändringar  m.  m. 
för  att  tillförsäkra  sig  regelrätt  expedition  och  samtidigt  kunna  un¬ 
derlätta  kansliarbetet. 

Vidare  äro  att  bemärka  uppgifter  rörande  Teknisk  Tidskrifts 
prenumerations-  och  annonsvillkor  samt  slutligen  en  del  formulär 
för  afgifvande  af  förslag  till  inval  af  nya  medlemmar  i  föreningen, 
för  anmälan  om  inträde  i  viss  afdelning  och  för  förslag  till  inval  i 
afdelning.  Beträffande  dessa  formulär  må  uttalas  förhoppningen,  att 
de  måtte  komma  till  allmän  användning  och  därigenom  underlätta 
hrr  medlemmars  bemödanden  att  finna  sig  tillrätta  i  de  formaliteter, 
som  äro  förknippade  med  inträdet  i  föreningen  och  dess  afdelningar. 

För  så  vidt  detta  försök  att  sammanföra  uppgifter  om  Tek- 
nologföreningen  såsom  bilagor  till  ledamotsförteckningen  mottages 
gynnsamt,  torde  till  ett  annat  år  förslag  vara  att  förvänta  om  att 
utveckla  ledamotsförteckningen  till  en  verklig  »årsbok»,  som  i  sig 
borde  upptaga  alla  viktigare  allmängiltiga  uppgifter  om  föreningen 
och  dess  verksamhet.  G.  H-r. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Juli  22.  —  Stumpfs  lik¬ 
strömsångmaskin*.  —  Moore-ljuset.  —  Den  illojala  konkurensen.  — 
Fabriksbrandkårer.  —  Metallsprutningsmetoden  för  metallpåläggning. 
—  Jordens  järnmalmstillgångar. 

TEKNIKERN,  Juli  20.  —  Yrkesskickligheten  inom  byggnads¬ 
industrien.  —  Nyare  byggnadskonstruktioner*.  —  Sammanslutning 
inom  byggnadsindustrien.  —  Stenarbetare-strejken.  —  Svenska  bygg¬ 
mästareföreningen  i  Finland. 


TEKNISKT  UGEBLAD,  Juli  22.  —  Tekniska  högskolan.  — 
Det  norska  kartväsendets  omläggning.  —  Anläggningar  för  staden 
Bergens  behof:  1.  Vattenkrafts-station*.  —  Premier  för  vackra  hus- 
bvggnader*.  —  Nya  malmfyndigheter  i  Norge. 

ENGINEERING  NEWS,  Juli  7.  —  Allmänna  ingeniörsarbeten 
på  Filippinerna*.  —  Betong- prof  i  hafs vatten.  —  Standarisering  af 
system  för  elektrisk  järnvägsdrift*.  —  Elektriska  metallampor.  — 
Reflektoi  för  gat-belysning*.  —  Järnvägssignaler  med  belyst  bak¬ 
grund*.  —  Am.  Inst.  of  El.  Eng:s  årsmöte.  —  Ångvält*.  —  Prof- 
belastning  af  bro  modell  af  armerad  betong*.  —  Vattenkraftens  till¬ 
godogörande.  —  Am.  Soc:s  för  materialprofning  årsmöte.  —  Prak. 
lisk  läggning  af  tekniska  studier. 

ENGINEERING,  Juli  22.  —  Alfred  Herberts  verkstadsanlägg, 
ningar,  Coventry*.  —  Enkelverkande  luft-kompressor*.  —  Gaspump*. 

—  Transportabel  kran*.  —  Försvaret  och  de  sociala  reformerna.  — 
»Flygveckan»  i  Bournemouth.  —  Engelska  instrument  för  vetenskap¬ 
liga  ändamål  på  utställningen  i  Bryssel.  — -  Lampa  för  brandman¬ 
skap*.  —  Framsteg  på  värme-mätningsinstrument-områdena*. 

MÉMOIRES  DE  LA  SOCIETÉ  DES  INGÉNIEURS  CIVIL, 
Maj.  —  Nyare  fartygs-konstruktioner*.  —  Skydds-rum  i  grufvor*.  — 
Eldning  af  ångpannor  och  generatorer  från  ekonomisk  sida*.  —  Ny 
metod  för  upprättande  af  förslag  till  järnvägslinjer*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Juli  16.  —  Flygveckan  i  Reims*.  — 
Godstågscompound-lokomotiv  typ  2D  för  P.  L.  M.*.  —  Förstärkning 
af  järnvägsbroar  med  hänsyn  till  ökning  af  tågvikt  och  hastighet*.  — 
Internationella  gruf-kongressen  i  Diisseldorf.  —  Apparat  för  rengö¬ 
ring  och  utbyte  af  retorter*.  —  Matrialprofningar  vid  Conservatoire 
des  Arts  et  Métiers. 

RIGASCHE  INDUSTRI-ZEITUNG,  n:o  12.  —  Nyheter  inom 
lysgasindustrien.  —  Högvatten  och  isgång  i  Diina-floden  våren  1910. 

—  Fartygsturbin-problemet*.  —  Snöbelastning  å  tak.  —  Panama- 
kanalens  ekonomiska  betydelse.  —  Norges  järnhandtering.  —  Tillgo¬ 
dogörande  af  Sveriges  vattenkraft. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
Juli  23.  —  Gas-  och  vatten-verksdirektör  Schreyer  i  Hallej-*.  — 
Brobyggnad  vid  Potsdam*.  —  Rör-ångpannornas  utveckling*.  — Effekt¬ 
mätare  för  ångmaskiner  med  variabel  belastning*.  —  Nyare  kon¬ 
struktioner  vid  ångturbiner*.  —  Int.  gruf-kongressen  i  Diisseldorf. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Juli  20  och  23.  —  Trafikpro¬ 
blemens  lösning  vid  statsplanetäflingen  i  Berlin*.  --  Förslag  till  bygg¬ 
nad  för  utställningar,  samlingssalar  o  d.  i  Hannover*.  —  Utvidg¬ 
ning  af  affärshus  i  Miinchen*.  —  Konstnärlig  belysningsarmatur*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Juli  20  och 
23  —  Amerikanska  bestämmelser  för  armerade  betong-byggnader.  — 
Beräkning  af  och  förslag  till  ventilations-  och  uppvärmnings-anlägg- 
ningar.  —  Brand  i  ett  affärshus  i  förstaden  Clapham*.  —  Bostad 
och  expeditionslokal  för  byggnadsinspektör  vid  Hildesheim*.  —  För¬ 
stärkning  af  järnbroar*.  —  Förslag  till  reformer  i  byggnadsförordning- 
arna  för  Berlin. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Juli  23  — 
Lastnings-,  lösnings-  och  transport-anordningar  för  massgods*.  —  Ar¬ 
betsmaskiner  för  mälterier  och  bryggerier*.  —  Framsteg  på  telegraf- 
och  telefon-områdena*.  —  Jämförande  försök  med  hjulringar  för  au- 
tomobiler*.  —  Några  nordamerikauska  järnvägs-brobyggnader  af  ar¬ 
merad  beton.  — -  Nyare  damm-konstruktion. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Juli  21.  —  Ny  te- 
lefoncentral  byggnad  i  Hamburg*.  —  Ljusstyrka  och  effektförbruk¬ 
ning  vid  växelström-båglampor*.  —  Elektriciteten  i  jordbrukets  tjänst*. 

—  Synkronmaskiners  undersökning*.  —  Verband  deutscher  Elektro- 
technikers  årsmöte  mars  19 10.  — Konsulterande  ingeniörer  i  Amerika. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juli  23  —  Elektricitets¬ 
verket  vid  Löntsch*.  —  Byggnader  för  den  schweiziska  skyttefästen 
i  Bern  1910*.  —  Järnvägar  och  vattentrafikleder.  —  Post-telegraf- 
och  telefon-byggnader  vid  bangården  i  Lausanne*.  —  Int.  järnvägs- 
kongressens  uttalande  om  den  elektriska  järnvägsdriften.  —  Jordtryck 
på  stödjemurar*.  —  Schweiziska  ingeniör-  och  arkitekt-föreningens 
delegerade-möte. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  Juli  22.  —  Skötsel  af  mälterier  och  tuntibin- 
derier  för  bryggerier.  —  Praktiska  rön  vid  konstgjord  grundläggning*. 

—  Anläggningar  till  skydd  mot  eldfara  och  för  eldsläckning  i  of¬ 
fentliga  byggnader.  —  Dränering  af  järnvägsstationer*.  —  Bostads- 
ventilation. 
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DEN  TEKNISKA  BILDNINGENS  UTBREDNING. 


I  Tekn.  Tidskrifts  veckoupplaga  N:o  28  för  d.  16  juli 
d.  å.  har  en  författare  tagit  till  orda  för  att  uttala  ett,  enligt 
hans  åsikt,  nyttigt  och  lämpligt  varningens  ord  mot  en  allt¬ 
för  utbredd  »ingeniörsutbildning»  med  däraf  följande  alltför 
stort  antal  ingeniörer.  Hufvuddelen  af  uppsatsen  utgör  en 
redogörelse  för,  hur  förhållandena  f.  n.  gestalta  sig  härut- 
innan  i  Tyskland.  Emellertid  torde  de  kanske  icke  ens  där 
vara  alldeles  så  svåra,  som  skildringen  antyder,  och  det  är 
ej  heller  med  anledning  af  dessa  för  oss  mindre  viktiga  för¬ 
hållanden,  som  dessa  rader  skrifvas,  utan  på  grund  af  de 
tillämpningar  förf.  i  slutet  af  sin  uppsats  gör  på  vårt  land 
och  en  förestående  utvidgning  af  vår  tekniska  högskola. 

På  tal  om  Tyskland  i  detta  hänseende  och  för  att  be¬ 
döma  därvarande  förhållanden  nyktert  bör  ihågkommas  dels 
det  oerhörda  uppsving,  som  den  tyska  industrien  gjorde 
under  förra  seklets  senare  årtionden  och  den  därigenom  upp¬ 
komna  tillströmningen  till  de  tekniska  yrkena,  dels  den 
depressionsperiod,  som  med  sitt  hastiga  bakslag  1906  bör¬ 
jade,  och  som  världen  och  särskild  t  Tyskland  ännu  på  länge 
icke  öfvervunnit.  Omväxlingen  mellan  de  s.  k.  goda  och 
dåliga  tiderna  har  alltid  varit  ödesdiger  äfven  för  dem,  som 
arbetat  med  fasta  löner  i  teknikens  tjänst,  och  de,  hvilkas 
hana  börjats  i  en  öfvergångsperiod  mellan  sådana  tider, 
hafva  därvid  alltid  haft  det  svårast. 

Förf.  betitlar  sin  uppsats  »ingeniörsproletariat».  Ordet 
är  starkt  —  för  starkt,  svartmålande  och  till  sina  verkningar 
—  där  dessa  komma  att  göra  sig  gällande  —  säkert  olycks- 
bringande.  I  våra  dagar  med  deras  nervösa  temperament, 
deras  nyhetshunger  och  den  däraf  härledande  lättheten  att 
hos  massan  skapa  opinioner  på  lösa  grunder  och  utan  sak¬ 
kunskap  torde  man  böra  betänka  sig  inför  de  uttryck,  man 
begagnar  —  helst  som  rubriker.  Att  denna  tanke  är  riktig 
bevisas  bäst  af  den  ifver,  med  hvilken  dagspressen  under  den 
sista  veckan  kastat  sig  öfver  ordet.  Det  har  knappast  fun¬ 
nits  ens  ett  »grönköpingsblad»,  där  icke  artikeln  omnämnts  — 
naturligtvis  med  rubrikordet  i  teten,  så  att  allmänheten 
skulle  få  det  riktigt  inpräntadt  i  sig,  under  det  att  eljest 
tekniska  uppsatser  af  stort  och  integrerande  värde  ofta  icke 
finna  något  gehör  inom  denna  samma  press. 

Att  det  .f.  n.  här  i  landet  finnes  ett  tillräckligt  antal 
ingeniörer,  torde  väl  icke  böra  bestridas,  ehuru  å  andra  sidan 
något  öfverflöd  af  dem  eller  några  »svältlöner»  icke  torde 
kunna  påvisas,  och  detta  trots  den  depressionsperiod,  i  hvil¬ 
ken  vi  ännu  på  många  tekniskt-ekonomiska  områden  be¬ 
finna  oss. 

Hvad  nu  angår  den  tilltänkta  utvidgningen  af  vår  tek¬ 
niska  högskola  och  den  influens  på  dessa  iörhållanden,  som 
en  reform  af  den  art,  den  k.  kommittén  föreslagit,  skulle 
utöfva,  torde  man  böra  erinra  om,  hur  kommittén  själf  mo¬ 
tiverat  sina  åsikter  just  i  detta  afseende.  På  sidorna  60 — 67 


i  betänkandet  återfinnas  dessa  motiv,  och  för  den,  som  verk¬ 
ligen  vill  sätta  sig  in  i  själfva  denna  angelägenhets  innebörd, 
torde  det  kunna  få  betecknas  som  nödigt  och  lämpligt  att 
taga  del  af  dessa  sidors  innehåll,  hvilket  här  icke  in  extenso 
kan  behöfva  anföras,  då  betänkandet  är  en  offentlig  akt. 

Endast  en  passus,  som  afser  en  alldeles  särskild  men 
beaktansvärd  sida  af  denna  sak,  torde  här  böra  anföras. 
Kommittén  säger:  »För  ett  land  med  Sveriges  speciella  förut¬ 
sättningar  för  industriell  förkofran  torde  den  tekniska  hög- 
skolebildningen  få  anses  fullt  lika  betydelsefull  som  den 
akademiska.  Och  äfven  om  en  kunskapssökande  ung  man 
efter  slutade  tekniska  högskolestudier  icke  skulle  komma 
att  bedrifva  sitt  samhälleliga  arbete  inom  visst  speciellt  tek¬ 
niskt  fack,  lärer  det  dock  kunna  med  fog  påstås,  att  den  in¬ 
hämtade  tekniska  kunskapen  i  många  fall  ute  i  lifvet  blir 
för  honom  och  för  landet  icke  mindre  värdefull  än  den,  han 
skulle  hafva  kunnat  förvärfva  vid  något  af  de  allmänna 
universiteten,  och  ur  denna  synpunkt  torde  en  tillströmning 
till  Tekniska  Högskolan  —  äfven  om  den  i  sin  mån  skulle 
minska  studentantalet  vid  akademierna,  och  äfven  om  en 
eller  annan  af  Högskolans  elever  sedermera  icke  komme  att 
praktisera  som  ingeniör  —  få  anses  såsom  en  för  vårt  land 
lycklig  omständighet.» 

Ligger  icke  i  detta  anförande  en  sanning  värd  att  till¬ 
varataga?  Kan  det  icke  påstås,  att  den  unge  man,  som  efter 
afslutade  elementarstudier  vill  skaffa  sig  en  därutöfver  gå¬ 
ende  högre  bildning  för  lifvet  och  som  lämnat  tanken  på 
de  juridiska,  teologiska  och  medicinska  fakulteterna  vid 
universiteten  å  sido,  kan  i  vårt  land  hafva  lika  mycken  och 
kanske  mera  nytta  af  att  idka  tekniska  studier  än  enbart 
humanistiska?  Skulle  vi  icke  nu  kunna  anses  hafva  kommit 
därhän  —  jämväl  för  att  gagna  landet!  —  att  vi  böra  upp¬ 
muntra  den  akademiskt  tekniska  bildningen  och  jämställa 
den  med  den,  som  ägnas  andra  discipliner  vid  de  äldre  uni¬ 
versiteten?  Och  har  landet  verkligen  rätt  att  säga  nej  till 
dem,  som  önska  och  äro  värda  en  sådan  utbildning?  Kom¬ 
mittén  betygar  i  sina  motiv,  att  bland  de  inträdessökande 
till  Högskolan,  hvilka  som  bekant  under  senare  tider  en  lång 
följd  af  år  varit  ofantligt  många  fler  —  bortåt  100  %  —  än 
de,  som  af  utrymmesskäl  och  på.  grund  af  lärarekrafternas 
begränsning  kunnat  mottagas  —  att  af  dessa  sålunda  »för¬ 
vägrade»  så  godt  som  alla  företett  väsentligt  bättre  vitsord 
om  såväl  teoretiska  insikter  som  föregående  praktisk  verk¬ 
samhet,  än  som  enligt  stadgarna  erfordras  för  att  vinna 
inträde,  under  det  att  veterligen  många,  som  i  betygsväg 
varit  mindre  meriterade,  under  närvarande  omständigheter 
ej  ansett  det  löna  mödan  att  anmäla  sig  såsom  sökande.  Ett 
sådant  sakläge  vid  landets  tekniska  högskola  kan  icke  vara 
rimligt  eller  nyttigt.  Härtill  kommer  nu  ock,  hvilket  bör 
erinras,  att  den  föreslagna  maximisiffran  för  elevantalet, 
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nämligen  300,  afser  i  undervisnmgsväg  icke  endast  de  ordi¬ 
narie,  utan  har  plats  då  jämväl  antagits  kunna  beredas  för 
s.  k.  tillfälliga  elever,  d.  v.  s.  personer,  som  önska  deltaga  i 
undervisningen  i  något  eller  några  speciella  ämnen,  som 
kunna  vara  af  vikt  för  deras  praktiska  verksamhet  —  en 
uppgift,  som  det  ansetts  nödvändigt  inom  såväl  tekniska 
som  andra  kretsar,  att  Högskolan  framdeles  borde  kunna 
uppfylla.  En  blifvande  högskola  lär  ej  heller  komma  att 
»producera»  300  ingeniörer  om  året,  ty  afgången  lär  väl  då 
under  studietiden  ställa  sig  procentvis  lika  hög  om  ej  högre 
än  nu,  och  300-talet  gäller  ju  endast  det  möjliga  maximum 
vid  intagandet. 

Förf.  slutar  sin  uppsats  med  följande  passus:  »Ofantligt 
mycket  mera  tilltalande  än  den  centrala  ställning,  som  ut- 
vidgningsirågan  fått  i  det  framlagda  förslaget,  vore  att  ytter¬ 
ligare  tillgodose  utbildningens  kvalitativa  sida  genom  i  prak¬ 
tiskt  och  äfven  i  teoretiskt  hänseende  höjda  fordringar,  men 
framför  allt  genom  att  bibringa  de  unga  ingeniörerna  sådana 
kunskaper  om  det  allmänna  lifvet  och  dess  former,  som  dessa, 
kulturens  bärare  ovillkorligen  behöfva.»  Kan  detta  omdöme 
synas  rättvist  inför  den,  som  fullständigt  vill  sätta  sig  in  i 
omfånget  och  beskaffenheten  af  de  läroplaner  afseende  såväl 
teoretiska  studier  som  praktiska  öfningar,  hvilka  af  kom¬ 
mittén  framlagts?  Och  särskildt  hvad  den  sista  admoni- 
tionen  beträffar,  torde  väl  den  få  anses  obefogad,  då  åt  den 
ämnesgrupp,  som,  emedan  den  i  sig  innesluter  ett  flertal 
ämnen  just  rörande  »det  allmänna  lifvet  och  dess  former», 
icke  kunnat  erhålla  ett  mera  omfattande  namn  än  »industriell 
ekonomi  och  statskunskap»  —  då  åt  denna  grupp  (se  sid. 
118,  169,  178  och  179)  anslagits  ett  stort  antal  obligatoriska 
undervisningstimmar  för  alla  ingeniörsfackskolorna  och 
lärarearfvoden  på  6  000  kr.  per  år. 

För  den,  som,  själf  tekniker,  önskar  teknikens  och  in¬ 
dustriens  framgång,  ömmar  för  dess  väl  och  lärt  sig  värdera 
den  tekniska  bildningen  icke  blott  för  dess  speciella  mål  utan 
som  en  för  vidgade,  praktiskt  mänskliga  vyer  i  allmänhet 
kraftig  faktor,  måste  hvarje  skrämmande  ord  i  en  tid,  då 
landet  håller  på  att  öfvergå  till  att  blifva,  jämte  hvad  det 
varit,  äfven  ett  industriland,  och  då  reformer,  utvidgningar 
och  förbättringar  inom  den  tekniska  undervisningen  äro 
nödvändiga  - —  för  den  måste  hvarje  sådant  ord  verka  såsom 
olämpligt  och  därför  nedslående,  och  det  är  ur  en  sådan  upp¬ 
fattning  och  stämning  som  detta  inlägg  framsprungit.  Till 
sist  må  endast  sägas,  att  det  icke  genom  det  anförda  är 
meningen  att  inleda  en  polemik,  hvarpä  den,  som  skrifver 
dessa  rader,  icke  vill  inlåta  sig.  De  grundtankar,  som  torde 
kunna  få  anses  genomgå  det  ofvan  sagda,  hvila  på  en  öfver- 
tygelse,  som  icke  daterar  sig  från  i  går,  och  som,  just  därför 
att  den  är  mångårig,  icke  kunnat  förblifva  oberörd  af  den 
citerade  uppsatsens  tendens  och  sannoiika  verkningar. 

H.  L. 


DEN  MODÄRNA  VERKSTADSINDUSTRIEN. 

Föredrag  af  prof.  Alexander  Rothert,  Lemberg,  den  5  maj  1909 
i  »Berliner  Bezirkverein  deutscher  Ingenieure». 

I  motsats  mot  förr  i  tiden,  då  alla  maskinfabriker  voro 
hvarandra  tämligen  lika  och  alla  sträfvadc  efter  att  bygga 
ångmaskiner  och  i  öfrigt  gjorde  eller  ville  göra  allt,  hvad 
som  kunde  framställas  af  gjutjärn,  smidesjärn  och  metal¬ 
ler,  är  nutidens  lösen :  specialisera,  bygg  mindre  men  bättre, 
fabricera  och  inte  bara  bygg. 


Konstruktörerna  och  cheferna  för  fabriksdrift  måste  förr 
vara  hemmastadda  med  järnkonstruktioner,  äga  kännedom 
om  verktygsmaskiner  för  metall  och  trä,  såväl  som  för  ke¬ 
miska  och  alla  öfriga  industrier.  Detta  var  ett  tillstånd, 
som  man0  nu  ej  kan  tänka  sig,  och  dock  ligger  det  knappt 
20  år  tillbaka  i  tiden. 

Nu  för  tiden  söker  hvarje  maskinfabrik  att  inskränka 
sitt  arbetsområde  och  att  endast  upptaga  lönande  speciali¬ 
teter  —  ty  endast  dylikt  är  nu  för  tiden  möjligt  —  under  det 
att  nya  fabriker  inrättas  som  specialfabriker  med  endast 
för,  inom  trånga  gränser  bestämda,  tillverkningsgrenar. 

Fördelarna  af  ett  dylikt  förståndigt  inskränkande  äro  all¬ 
mänt  bekanta.  En  fabrik  kan  mycket  bättre  behärska  till¬ 
verkningen  inom  en  viss  bransch,  den  samlar  erfarenhet  om 
byggnationer  och  konstruktioner  inom  detta  fack  och  kan 
i  praktiken  ägna  mycket  större  uppmärksamhet  åt  de  vik¬ 
tigare  detaljerna  och  kan  undvika  förut  begångna  fel.  Kon- 
struktionsbyrån  kan  göras  mindre,  då  den  hufvudsakligen 
behöfver  ombesörja  förbättringar,  under  det  att  nya  kon¬ 
struktioner  mera  sällan  förekomma.  Arbetaren  lär  sig 
bättre  sitt  arbete,  utför  det  fortare  och  billigare,  hela  driften 
såväl  i  verkstaden  som  vid  försäljningen  ställer  sig  enklare 
och  mera  öfverskådlig.  Fel  förekomma  ej  så  ofta,  och  hvad 
som  är  en  mycket  viktig  faktor:  leveranstiderna  kunna 
betydligt  förkortas :  kort  och  godt,  en  mängd  fördelar  vin¬ 
nas  bortsedt  från  de  direkta  inbesparingar,  som  kunna  göras 
vid  den  egentliga  fabrikationen. 

Allt  efter  arten  af  tillverkning  kan  en  helt  eller  delvis 
genomförd  massfabrikation  tänkas  under  användandet  af 
motsvarande  förfarande  för  bearbetning  medelst  special¬ 
maskiner  :  revolver-  eller  automatiska  maskiner,  med  till¬ 
hjälp  af  uppsättningsanordningar  och  borrschabloner  o.  s.  v. 
Genom  stansning  och  smide  i  sänke  är  det  möjligt  att  göra 
stora  besparingar,  likaså  i  gjuteriet  genom  användande  af 
metallmodeller,  plåtmodeller,  formmaskiner  o.  s.  v.,  hvari- 
genom  man  på  samma  gång  erhåller  noggrannare  form  hos 
gjutgodset;  till  följd  häraf  erfordras  ock  mindre  bearbetning 
af  godset. 

Längst  i  specialisering  gå  väl  några  amerikanska  verkstä¬ 
der,  af  hvilka  många  endast  drifva  tillverkning  af  en  maskin¬ 
typ.  Så  t.  ex.  Jones  &  Lamson  Co.,  hvilka  under  flera  år 
endast  tillverkade  en  sorts  revolversvarf  af  en  storlek;  sedan 
några  år  tillbaka  bygga  de  två  storlekar  af  samma  typ! 
Men  huru  äro  icke  dessa  maskiner  utkonstruerade,  och  huru 
elegant  är  icke  denna  firmas  katalog,  i  hvilken  hvarje  liten 
detalj  är  fotografiskt  återgifven  och  dessutom  alla  olika  ar¬ 
beten,  för  hvilka  maskinerna  äro  afsedda,  äro  beskrifna. 
Något  liknande  är  det  med  »Fitchburg-Machine-Works», 
som  endast  drifver  tillverkning  af  en  typ  af  svarfvar,  »Low- 
Swing-Machine»,  en  specialmaskin,  om  hvilken  vi  skola  tala 
längre  ned.  Åtskilliga  af  de  mest  bekanta  amerikanska 
verktygsmaskin  fabrikerna,  af  hvilkas  tillverkningar  man  ser 
litet  hvarstädes  i  Europa,  och  om  hvilka  man  gör  sig  den  före¬ 
ställningen  att  de  äro  stora  med  tusentals  arbetare,  äro  i 
verkligheten  verkstäder  af  medelstorlek;  så  t.  ex.  »Becker- 
Brainard-Milling  Machine  Co.»  eller  t.  o.  m.  »Norton»-slip- 
maskinverkstaden,  hvilka  båda  icke  sysselsätta  mer  än  unge¬ 
fär  500  arbetare.  Men  de  tillverka  endast  få  typer  af  maski¬ 
ner  och  erhålla  till  följd  häraf  i  de  proportionsvis  små  verk¬ 
städerna  oerhörda  omsättningar.  En  så  långt  drifven  spe¬ 
cialisering  är  icke  —  man  kunde  nästan  säga  tyvärr  —  så 
lätt  genomförd  i  Europa  af  för  de  flesta  bekanta  orsaker 
viljan  finnes  dock  redan  här  och  har  gjort  sig  märkbar;  der 
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har  ock  redan  visat  resultat.  Alla  omnämnda  fördelar,  som 
[  specialiseringen  och  den  därmed  i  högre  eller  mindre  grad 
|  följande  masstillverkningen  föra  med  sig,  äro  så  väl  bekanta, 
att  det  torde  vara  tillräckligt  att  endast  antyda  dem.  I  det 
följande  må  därför  blott  sådana  moderna  synpunkter  fram¬ 
läggas,  som  förtjäna  beaktande,  men  som  hittills  icke  äro 
allmänt  bekanta  eller  uppmärksammats  i  tillräcklig  grad. 

Hit  hör  i  första  hand  'normalisering  af  olika  delar  af 
maskiner  —  detta  sluter  sig  i  logisk  följd  till  ofvan  nämnda. 
Denna  normalisering  låter  genomföra  sig  mycket  olika  inom 
olika  tillverkningar.  Där,  hvarest  en  verklig  massproduk¬ 
tion  icke  kan  tänkas  helt  införd,  söker  man  komma  den  så 
nära  som  möjligt,  därigenom  att  man  normaliserar  olika  de¬ 
lar,  sem  skola  utföras  på  ungefär  samma  sätt  i  flera  maskiner, 
och  därefter  endast  använder  dylika  normaldetaljer  till  äfven 
nya  konstruktioner.  De  enklaste  exemplen  af  dylika  delar 
äro  handrattar,  häfstänger,  vefvar,  öglor,  mindre  kugghjul 
och  naturligtvis  muttrar,  skruf  o.  s.  v.,  hvilka  senare  sedan 
lång  tid  tillverkats  i  standardmått.  Det  är  konstruktions- 
byråns  sak  att  organisera  normaliseringen  så  långt  som 
möjligt,  ty  mycket  stora  fördelar  vinnas  därmed,  nämligen 
dels  genom  minskningen  i  arbetet  för  ritningarnas  utföimnde, 
och  dels  därigenom  att  normaldelarna  kunna  framställas 
i  större  mängd  och  läggas  på  förråd.  Tillverkningen  blir 
mycket  förenklad,  i  det  att  smådelarna  icke  längre  behöfva 
fabriceras  för  h varje  beställning;  varorna  blifva  billigare  och 
leveranstiderna  kortare.  Genom  så  långt  som  möjligt  drif- 
ven  sakkunnig  normalisering  kan  driften  ordnas  ganska  nära 
i  öfverensstämmelse  med  massfabrikation.  På  annat  ställe 
(Aus  der  modernen  Motorenfabrikation  E.  F.  Z.  jqoS)  har 
jag  påvisat,  huru  en  tillverkning  af  elektromotorer  kan  ord¬ 
nas  efter  denna  grundprincip. 

En  nödvändig  förutsättning  för  att  en  icke  fullständigt 
genomförd  massfabrikation  skall  komma  till  stånd,  är,  att 
detaljerna  tillveikas  enligt  principen  om  deras  utbytbarhet, 
och  detta  torde  vara  till  stor  fördel.  De  på  förråd  upplagda 
detaljerna  måste  naturligtvis  passa  utan  något  efterarbete, 
d.  v.  s.  de  måste  vara  mycket  noga  bearbetade,  och  för  det 
andra  måste  äfven  de  motsvarande  delarna  vara  sorgfälligt 
utförda;  kort  och  godt,  hela  fabrikationen  måste  vara  in¬ 
riktad  på  möjligheten  af  utbyte.  Detta  är  alls  ingen  olycka, 
men  det  medför,  att  ett  modärnt  förfarande  för  uppmätning 
af  detaljerna  samtidigt  måste  genomföras.  Detta  är  icke 
heller  någon  nackdel,  ty  såväl  det  modärna  mätningsföDaran- 
det  som  »möjligheten  af  utbyte»  gör  fabrikationen  billigare, 
helt  och  hållet  bortsedt  därifrån,  att  fabrikationen  samti¬ 
digt  blir  mera  fullkomnad.  Svårigheten  med  dylik  fabri¬ 
kation  är  icke  stor.  Man  har  endast  att  en  gång  för  alla 
kunna  anskaffa  det  nödvändiga  antalet  gräns-  eller  tolerans¬ 
kaliber  och  att  vänja  arbetaren  vid  det  rätta  användandet 
af  desamma;  de  äro  i  början  hågade  för  att  utnyttja  tolerans¬ 
läran  efter  egen  praktisk  erfarenhet,  liksom  det  var  bruk¬ 
ligt  vid  de  äldre  normalkalibrarna.  Framför  allt  måste 
ritarna  noga  vänjas  att  rita  rätt  och  verkstaden  att  utföra 
exakt  efter  ritningen,  och  dessa  punkter  torde  kanske  vara 
såväl  de  viktigaste  som  de  svåraste.  Men  härvidlag  spelar 
verkstadens  organisation  mycket  stor  roll  och  ifall  i  denna  har 
inrotat  sig  s.  k.  verkmästar-ledning  (»Meisterwirtschaft»)  så 
kan  införandet  af  en  modärn  tillverkning  stöta  på  nästan 
oöfvervinnerliga  svårigheter,  ty  verkmästarledning  och  mo¬ 
därn  fabrikation  kunna  icke  sämjas.  De  allenarådande 
verkmästarne  från  fordom  finna  nämligen  alltjämt,  att  det 
är  omöjligt  att  fullt  riktigt  genomföra  den  nya  metoden  och 


de  sakna  aldrig  skäl  härför.  Därför  måste,  om  icke  redan  så 
är  fallet,  en  sträng  verkstadsorganisation  genomföras;  men 
äfven  driftsingeniörerna  för  fabriken  måste  bekväma  sig  till 
att  respektera  ritningarna,  hvilket  ofta  torde  falla  sig  ganska 
svårt;  de  måste  genom  undervisning  o.  s.  v.  se  till,  att  rit¬ 
ningarna  utföras  riktigt  och  få  icke  förbigå  fel  eller  brister 
utan  anmärkning,  utan  måste  garantera  att  de  bli  felfria; 
driftsingeniörerna  äro  nämligen  de  första,  som  hafva  fördel 
af  väl  utförda  ritningar. 

Det  riktiga  genomförandet  af  en  fabrikation  af  utbyt¬ 
bara  detaljer  underlättas,  ja  möjliggöres,  genom  införandet 
af  kontroll.  Ett  arbetsstycke  måste  efter  hvarje  bearbet¬ 
ning  pröfvas,  förses  med  kontrollstämpel  och  därefter 
måste  det  göras  oåtkomligt  för  arbetaren;  annars  kunde 
frestelsen  att  utbyta  ett  förfuskadt  arbetsstycke  med  ett 
redan  godkändt  bli  honom  för  stark.  Kontrollstämpeln 
skulle  t.  ex.  så  anbringas,  att  den  icke  kunde  bortfilas.  Kon¬ 
trolltjänstemannen  måste  vara  alldeles  oberoende  af  verk¬ 
mästaren,  annars  kunde  hela  hans  arbete  vara  lönlöst.  En 
väl  genomförd  kontroll  är  icke  tänkbar  utan  goda  ritningar; 
därför  bidrager  införandet  af  kontroll  till  att  felaktiga  eller 
otillfredsställande  ritningar  snart  nog  icke  mer  behöfva  före¬ 
komma. 

Användandet  if  borrlära  och  uppspänningsanordningar 
är  ytterligare  ett  medel  att  garantera  möjligheten  af  utbyte 
af  ersättningsdelar.  Den  är  helt  och  hållet  oberoende  af 
användningen  för  massfabrikationen  och  af  det  åsyftade 
målet  att  få  fabrikationen  billigare  genom  undvikande  af 
söndertagande  af  maskinerna.  Dessa  hjälpmedel  äro  därför 
på  sin  plats  icke  blott  vid  masstillverkningar,  utan  mången 
gång  vid  tillverkning  af  en  och  annan  bit  af  ofta  förekom¬ 
mande  normaltyper,  och  i  alla  de  fall,  då  leverans  af  kom- 
pletteringsdelar  fordrar  möjligheten  af  utbyte.  Vid  kon¬ 
struktionen  af  maskinerna  måste  alla  dessa  synpunkter  tagas 
med  i  betraktande  och  anordningarna  rättas  därefter,  så  att 
borrschabloner  och  uppställningsanordningar  bli  så  enkla  och 
därför  så  billiga  som  möjligt. 

Det  sedan  några  år  tilltagande  användandet  af  rundslip- 
ning  af  föremål  af  mindre  eller  medelstor  diameter  i  stället  för 
det  förr  brukliga  filandet  och  polerandet  lämnar  ett  ojämför¬ 
ligt  bättre  och  noggrannare  arbete,  samtidigt  som  det  blir 
billigare;  detta  bidrager  i  sin  mån  betydligt  till  möjligheten 
af  utbyte.  Jag  har  för  några  år  sedan  skaffat,  såvidt  jag 
vet,  den  första  Norton-rundslipmaskinen  till  Ryssland  och 
har  kunnat  göra  en  inbesparing  redan  vid  de  strax  därefter 
slipade  axlarna.  Samtidigt  med  igångsättandet  af  dessa 
maskiner  har  jag  infört  toleranskalibersystemet  till  använd¬ 
ning. 

Införandet  af  rundslipning  nödvändiggör  ett  noggrant 
uppmärande  af  rotationscentrum  i  axlar  o.  d.  och  inverkar 
äfven  i  detta  hänseende  moderniserande. 

Sedan  man  sålunda  infört  det  nya  mätningsförfarandet 
med  »toleranskaliber»  och  tillföljd  däraf  tvingat  sig  själf  att 
göra  en  inskränkning  i  antalet  tillåtna  diametrar  och  urborr¬ 
ningar  för  att  minska  kostnaderna  för  kalibrarna,  är  nä¬ 
sta  steg  otvifvelaktigt  och  i  logisk  följd  härmed  införandet 
af  det  s.  k.  »chuckförfarandet».  Så  länge  alla  möjliga  dia¬ 
metrar  och  urborrningar  för  hvarje  %  mm.  förekommo  inom 
den  regelbundna  fabrikationen,  kunde  man  icke  tänka  på  att 
införa  detta  system,  som  fordrade  många  brotchar  och  sän- 
ken  för  hvarje  borrning.  Först  i  och  med  den  omnämnda 
inskränkningen  till  vissa,  en  gång  för  alla  fastställda  mått, 
och  hvarifrån  undantag  endast  får  göras  i  tvingande  fall, 
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kunde  utgifterna  för  erforderliga  borrverktyg  minskas  och 
dessutom  vanns,  att  arbetet  blef  oberoende  af  arbetarens 
vana  och  säkerhet  på  samma  gång  som  det  blef  billigare,  nog¬ 
grannare  och  hastigare  utfördt.  För  detta  förfarande  —  be¬ 
kant  under  det  amerikanska  namnet  »Chucking»  —  lämpa  sig 
de  nästan  klassiskt  vordna  svarfvarna  af  Bullard  med  revol- 
verhufvud  och  liknande  maskiner  utmärkt.  Dessa  maski¬ 
ner  blifva  med  rätta  alltmera  omtyckta,  under  det  att 
för  den  egentliga  massfabrikationen  vanligen  användas  de 
horisontala,  tunga  revolversvarfvarna  af  den  bekanta  Gis- 
holttypen. 

Medan  vi  ännu  uppehålla  oss  inom  verktygsmaskinerims 
område,  böra  vi  söka  fastställa,  hvari  den  modärna  verktygs¬ 
maskinen  skiljer  sig  från  en  af  äldre  datum.  Härvid  möter 
oss  först  den  stora  förändring,  som  blifvit  en  omedelbar  följd 
af  införandet  af  »snabbsvarfstålet».  Maskinerna  hafva  sam¬ 
tidigt  blifvit  mycket  tyngre  och  arbeta  med  betydligt  ökad 
hastighet.  Omläggningen  är,  åtminstone  i  Europa,  ännu 
icke  på  långt  när  fullt  genomförd,  då  verktygsmaskinfabri¬ 
kanterna  blott  sakta  och  med  bäfvande  hjärtan  hafva  beslu¬ 
tat  sig  för  att  bygga  maskinerna  så,  att  man  till  fullo  kan 
utnyttja  det  nya  stålet,  men  öfver  hela  linien  är  en  sträfvan 
i  denna  riktning  fullt  tydligt  märkbar. 

Den  betydligt  ökade  produktionsförmågan  hos  verktygs¬ 
maskinerna  har  åstadkommit  framträdandet  af  tvänne  in¬ 
tressanta  förändringar.  På  grund  af  att  större  kraftbelopp 
måste  öfverföras,  har  kugghjulet  vunnit  mycken  terräng 
framför  remdrift,  och  de  förr  allenahärskande  trappstegs- 
remskifvorna  hafva  fått  ge  vika  för  den  med  konstant  hastig¬ 
het  gående  och  på  en  skifva  arbetande  remmen.  Denna  sist¬ 
nämnda  anordning  är  ock  beroende  på  önskan  att  kunna 
införa  elektrisk  drift  för  hvarje  särskild  maskin. 

Detta  är  den  ena  förändringen ;  den  andra  är  till  en  del 
en  direkt  löljd  af  den  första  och  till  en  del  beroende  på,  att 
tiden  för  ett  styckes  bearbetning  betydligt  förkortats.  Under 
det  att  man  förr  icke  tog  tiden,  som  åtgick  för  olika  hand¬ 
grepp,  t.  ex.  hastighetsförändring,  rörelseriktningens  omkast¬ 
ning  o.  s.  v.,  vid  de  långsamma  arbetena  i  betraktande,  bör¬ 
jade  den  att  spela  en  icke  oväsentlig  roll  vid  den  nya  vida 
hastigare  arbetsprocessen.  Man  har  dessutom  observerat, 
att  arbetaren  mången  gång  varit  alltför  försumlig  att  rätt 
anpassa  maskinens  hastighet  efter  arbetsstyckets  storlek, 
emedan  omläggandet  af  remmen  var  för  besvärligt  för  honom, 
och  till  följd  häraf  utnyttades  icke  arbetsmaskinerna  till¬ 
fredsställande.  När  sedermera  maskinerna  blefvo  dyrare  och 
snabbsvarfstålet  började  begagnas,  fick  maskinens  fulla  ut¬ 
nyttjande  betydelse,  och  den  sträfvan  gjorde  sig  tydligt  märk¬ 
bar  att  göra  de  ofvannämnda  omkastningarna  bekvämare  för 
arbetaren.  Och  så  se  vi  de  så  utmärkt  lätt  tillgängliga  och 
handterliga  häfstängerna  för  förändring  af  arbetshastigheten, 
matningen  o.  s.  v.  i  förening  med  drift  med  kugghjul  allt 
mer  och  mer  införas.  Samtidigt  söker  man  ordna  så  till 
äfven  vid  långsträckta  maskiner,  att  de  erforderliga  häf¬ 
stängerna  placeras  lätt  tillgängliga  för  arbetaren  från  hans 
plats  framför  maskinen.  De  redan  förut  omnämnda  Jones 
&  Lamson  Co.  hafva  gifvit  goda  exempel  genom  anordnandet 
af  en  omkastningshäfstång  ofvanför  svarfvens  grund;  denna 
praktiska  tanke  har  redan  funnit  efterhärmning  litet  hvar- 
städes.  Alla  dessa  anordningar  afse  att  inbespara  tid  och 
låta  arbetarens  arbete  blifva  så  produktivt  som  möjligt. 
Den  Jones-  &  Lamsonska  svarfven  kan  ock  i  annat  af  seende 
betecknas  som  intressant,  ty  den  är  en  revolversvarf,  som 
dock  icke  är  afsedd  uteslutande  för  massfabrikation,  utan  ock 


kan  arbeta  tidsbesparande  för  tillverkning  af  speciella  bitar. 
Det  är  t.  ex.  den  första  svarf  med  lodrätt  stående  spindel¬ 
stock,  som  kan  förskjutas  intill  spindeln,  och  just  detta  gör 
densamma  användbar  i  så  många  fall.  —  Det  är  ej  att  undra 
på,  att  dessa  maskiner  finnas  öfverallt  i  så  påfallande  stort 
antal,  i  synnerhet  i  de  amerikanska  fabrikerna. 

Önskan  att  spara  tid  förklarar  ock  förkärleken  för  att 
begagna  fräsmaskiner  i  stället  för  hyfvel-  och  stickmaski¬ 
ner,  vid  hvilka  arbetstid  iörspilles  vid  back-gång;  vid  syn¬ 
nerligen  noggranna  arbeten  fräses  först  och  därefter  hyf- 
las.  Rundfräsning  hör  äfven  till  denna  gren  —  den  arbetar 
som  bekant  mycket  billigare  än  svarfven,  men  den  har  t.  v. 
endast  vunnit  insteg  vid  massfabrikation.  Den  torde  dock 
icke  vara  enbart  hänvisad  till  detta  område,  utan  kunde  finna 
användning  vid  specialfabrikation  för  kugghjul,  remskifvor 
och  dylikt. 

Den  likaledes  härofvan  omnämnda  specialsvarfven  för 
korta  axlar  och  liknande  upp  till  90  mm.  diam.  och  med  öfver 
2  m.  längd  är  en  intressant  nyhet  på  detta  område.  Svarfven 
bygges  af  Fitchburg  Machine  Works  med  benämning  »Low- 
swing».  Den  föres  i  marknaden  sedan  några  år  tillbaka  och 
arbetar  samtidigt  med  flera  mått  på  den  mycket  kraftigt,  på 
dubbar  lagrade  och  mången  gång  medelst  rullar  understödda 
axeln.  Den  tillåter  likaväl  som  Jones  &  Lamson-svarfven 
förändring  såväl  i  hvarfantal  som  äfven  i  hastighet  af  mat¬ 
ningen  under  arbetets  gång.  Bägge  svarfvarna  hafva  samma 
konstruktör,  Hartness. 

Jämte  verktygsmaskinerna  hafva  äfven  många  verktyg 
och  hjälpanordningar  genomgått  en  liknande  utveckling,  allt 
i  afsikt  att  spara  tid.  Hit  räknas  t.  ex.  de  hastigt  spännande 
skrufkäpparna,  de  automatiska  d.  v.  s.  själföppnande  gäng- 
skärningsanordningarna  för  svarfvar  och  framför  allt  de  så 
utmärkta  borrchuckarna  af  Grönkvist,  hvilka  möjliggöra  en 
ögonblicklig  utväxling  af  borren. 

Det  riktiga  utnyttjandet  och  begagnandet  af  verktygsma¬ 
skinerna  är  ingen  lätt  sak,  i  synnerhet  om  maskiner,  som 
kunna  producera  mycket,  komma  ifråga.  Arbetarna  äro  nu 
en  gång  invanda  med  bestämda  skär-  och  matningshastig- 
heter  lika  väl  som  vid  bestämd  spåntjocklek,  så  att  det 
kostar  icke  ringa  möda  att  åstadkomma  ändring  häruti. 
Verkmästarna  hafva  sällan  möjlighet,  fritid  nog  eller  helt  en¬ 
kelt  önskan  att  ingripa  häruti  tillräckligt  kraftigt.  Anstäl¬ 
landet  af  särskilda  instruktörer,  hvilka  samtidigt  skulle  kunna 
tjänstgöra  som  »inriktare»  vid  specialmaskinerna,  skulle 
kunna  visa  sig  vara  mycket  praktiskt.  De  skulle  då  och  då 
kontrollera  arbetshastigheten  med  härför  särskildt  bestämda 
mätinstrument  (de  bästa  härför  äro  de  amerikanska,  s.  k. 
»cut-meter»,  eller  någon  efterapning  af  dessa,  som  direkt  ange 
hastigheten  i  meter/min.).  De  skulle  vid  behof  äfven  visa 
arbetaren,  hur  han  bör  arbeta.  Naturligtvis  måste  instruk¬ 
tören  sköta  sitt  kall  med  urskiljning,  ty  dennes  uppgift  hör 
icke  till  de  enklaste,  då  man  betänker  det  motstånd,  som 
införandet  af  något  nytt  alltid  möter.  Mycket  syndas  i 
svarfvarverkstaden  vid  bearbetandet  af  gjutgods,  och  på 
denna  afdelning  skulle  instruktören  framför  allt  kunna  vänja 
arbetaren  att  arbeta  med  möjligast  få  skär,  d.  v.  s.  han  skulle 
tillhålla  arbetaren  att  med  ett  skär  grofsvarfva  och  därefter 
putssvarfva  med  ett  enda,  bredare  skär.  Det  måste  emellertid 
medgifvas,  att  äldre  hyfvelmaskiner  och  äfven  svarfvar  icke 
alltid  äro  försedda  med  så  tillfredsställande  mataranordning, 
att  putsningen  kan  ske  med  ett  spån  och  medsjälfmatning. 
Mycket  onödigt  arbete  kan  ock  förorsakas  af  dålig  gjutning, 
och  månget  öfverflödigt  skär  hade  kunnat  undvikas,  om  till- 
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läggsmåtten  å  modellerna  hade  kontrollerats  och  gjuterierna 
blifvit  instruerade  att  gjuta  ordentligt.  Tyvärr  har  såväl 
formaren  som  gjuteriet  större  intresse  utaf  att  gjuta  tungt. 
Detta  skulle  kunna  afhjälpas  därigenom,  att  i  båda  fallen 
endast  betaltes  för  en  högsta  tillåtna  vikt,  som  då  skulle 
vara  fastställd  för  hvarje  särskildt  arbetsstycke. 

Fördelarna  af  noggrann  rengöring  och  aflägsnande  af 
gjutskorpan  genom  betning  i  syror  eller  medelst  sandstrål- 
bläster  torde  vara  väl  bekanta  men  ännu  föga  beaktade.  Dy¬ 
lik  bearbetning  bidrager  till  att  göra  bearbetningen  ekono¬ 
misk  och  billig. 

Vi  hafva  härmed  öfvergått  från  verktygsmaskinernas 
område  till  verkstädernas  organisation  och  skola  äfven  här¬ 
vid  fullfölja  tankegången,  huru  man  kan  spara  tid,  ty  just  på 
detta  område  ha  de  moderna  åsikterna  bidragit  till  omhvälf- 
ningar.  Så  var  det  t.  ex.  förr  brukligt,  att  hvarje  svarfvare 
eller  hyflare  själt  slipade  sina  stål  och  t.  o.  m.  smed  dem,  och 
då  de  blefvo  slöa  åter  själf  skärpte  dem.  Nu  för  tiden  anser 
man,  att  verktygsmaskinerna  icke  utnyttjas  tillräckligt  på 
detta  sätt,  och  i  en  modern  fabrik  erhåller  hvarje  arbetare 
ett  tillräckligt  antal  skarpa  stål  af  alla  erforderliga  typer, 
och  man  utbyter  genast  de  slöade  mot  hvässta.  Fördelarna 
med  denna  anordning  äro  tvänne :  för  det  första  behöfva 
arbetarne  icke  springa  omkring  och  öda  bort  tiden  dels  för 
sig  själfva  och  ännu  mer  för  maskinerna  med  att  slipa  stål, 
och  för  det  andra  slipas  stålen  i  verktygsverkstaden  af  därtill 
särskildt  inlärda  arbetare.  Slipningen  blir  billigare  och  stå¬ 
len  kunna  smidas,  härdas  och  slipas  till  riktig  form  på  ett 
ekonomiskt  sätt.  a’  ^  •* 

För  skärverktygens  riktiga  slipning,  lämpa  sig  Gisholt- 
maskinerna  utmärkt,  och  dylika  finnas  redan  sedan  många 
år  tillbaka  i  de  flesta,  bättre  europeiska  verkstäderna;  jag 
har  emellertid  funnit,  att  dessa  maskiner  nog  funnes  där, 
men  att  de  vanligen  aldrig  begagnades,  utan  arbetaren  slipar 
stålen  för  hand  på  ett  eller  annat  sätt.  Dessa  slipmaskiner 
uppställas  lämpligt  antingen  en  i  verktygsverkstaden,  af- 
sedd  för  hela  fabriken,  eller  ock  på  flera  centrala  platser 
för  de  olika  verkstadsafdelningarna.  Liknande  maskiner 
byggas  ock  af  Sillers  och  andra  europeiska  firmor.  Samma 
är  förhållandet  med  spiralborrar,  för  hvilkas  efterslipning 
numera  finnas  automatiska  maskiner;  dessa  betala  sig 
emellertid  endast  i  större  verkstäder. 

Behandlingen  och  speciellt  efterslipning  af  stålen 
underlättas  betydligt  genom  införandet  af  stålhållare,  hvilka 
t.  o.  m.  möjliggöra  en  inbesparing  i  stålmaterial.  Smidning 
och  härdning  bortfalla  helt  och  hållet  och  hela  stålet  kan 
förbrukas  så  när  som  på  en  liten,  helt  obetydlig  bit.  Ty¬ 
värr  ställer  sig  värmeutstrålningen  mindre  gynnsamt  från 
dylikt  arbetande  skäret  än  från  ett  af  hela  stålbiten  ut- 
smidt  stål.  Därför  kunna  icke  de  bättre  snabbsvarfståi- 
sorterna  utnyttas  fullt  vid  begagnande  af  stålhållare. 

För  härdande  af  snabbsvarfstål  i  synnerhet,  hvilket 
som  bekant  fordrar  en  synnerlig  noggrannhet  och  medger 
endast  små  variationer  för  temperaturväxlingar,  ägnar  sig 
det  elektriskt  upphettade  saltbadet  utmärkt;  det  medger 
ett  snabbt  arbete  samtidigt  med  reglerbar  temperatur,  och 
har  det  att  glädja  sig  åt  växande  tilltro.  Liksom  en  onödig 
tidsförlust  för  arbetaren  kan  undvikas  genom  denna  centrali¬ 
sering  af  slipningen,  skulle  öfver  hufvud  taget  allt  onödigt 
spring  undvikas;  så  skulle  arbetaren  icke  själf  afhämta  sitt 
material  från  lagret,  utan  skulle  allt  det  material,  som  en 
arbetare  behöfver,  framskaffas  till  arbetsplatsen  —  natur¬ 
ligtvis  i  rätt  tid;  arbetaren  skulle  härigenom  icke  onödigtvis 


bortkasta  sin  tid  med  att  behöfva  vänta,  kanske  halftim- 
mar  vid  utlämningen,  hvilket  lär  kunna  förekomma  vid  då¬ 
ligt  skötta  verkstäder.  Dessa  transportarbeten  skulle  kunna 
utföras  af  mycket  billigare  arbetskraft  än  af  den  utlärda  ar¬ 
betaren',  i  synnerhet  som  också  maskinen  skall  behöfva  stå 
stilla,  medan  arbetaren  väntar.  För  att  förhindra  allt  onö¬ 
digt  väntande  måste  verkstäderna  vara  väl  organiserade, 
d.  v.  s.  på  lagret  måste  alltid  finnas  det  för  hvarje  arbete 
erforderliga  materialet,  liksom  det  ock  skall  sörjas  därför, 
att  stänger  och  plåt  klippas  i  afpassade  längder,  allt  material 
sammanskaffas,  räknas  och  hålles  i  beredskap;  likaså  måste 
verkmästarne  eller  motsvarande  förman  för  driften  i  rätt  tid 
fördela  de  arbeten,  som  skola  utföras,  och  låta  framskaffa 
material.  För  att  kunna  utföra  allt  detta  och  dessutom 
upprätthålla  god  ordning  och  ansvara  för  ordentligt  arbete 
och  arbetstider  samt  kunna  bestämma  ackorden  skulle 
verkmästaren  behöfva  vara  ett  geni  —  detta  kan  man  dock 
icke  vänta  af  honom  —  eller  ock  måste  tillsättas  en  mästare 
för  hvar  5  :te  eller  10  :de  man,  hvilken  då  skulle  hafva  upp¬ 
sikten  öfver  folket  och  dessutom  ombesörja,  hvad  som  i 
öfrigt  erfordrades. 

Det  är  i  allmänhet  dessa  svårigheter,  som  framtvingat 
uppdelning  i  flera  afdelningar  af  det  arbete,  som  förr  lades 
endast  på  verkmästarne.  I  en  nymodärn  fabrik  har  verk- 
mästarinstitutionen  spelat  ut  sin  gamla  roll,  och  verkmästa¬ 
ren  från  i  dag  har  endast  en  del  af  sitt  gamla  verksamhetsfält. 
Den  ofvan  omnämnda  » kontrollen »  tager  sin  del,  mndervisarem 
sin,  —  denne  har  att  öfvervaka  matningen  cch  arbetshastig- 
heten  —  på  engelska  feed  and  speed  man  —  och  samtidigt 
vara  »inriktare»,  » första  kalkyleringen »  sin  del,  »skrifvarem 
sin  —  en  äfven  i  Europa  sedan  gammalt  känd  inrättning  — , 
aflöningshontovet  sin,  och  till  sist  men  kanske  den  viktigaste 
delen  af  den  gamla  verkmästarverksamheten  öfvertages  i  de 
mest  framstående  verken  af  en  byrå,  på  engelska  kallad 
»Production-department»,  hvars  svenska  namn  skulle  kunna 
sättas  produktionsbyrå  eller  -kontor.  För  verkmästaren  åter¬ 
står  på  detta  sätt  blott  den  uppgiften  att  upprätthålla  ord¬ 
ning,  att  antaga  eller  afskeda  folk  och  att  fördela  arbetet, 
d.  v.  s.  att  bestämma,  hvem  som  skall  utföra  ett  gifvet 
arbete.  Verksamheten  har  alltså  blifvit  rent  förvaltande 
med  någon  bismak  af  teknik. 

»Produktionskontoret»  har  till  hufvuduppgift  att  ordna 
med  alla  arbeten,  som  skola  utföras  i  fabriken,  så  att  de 
utföras  fort  och  utan  afbrott  i  de  olika  afdelningarna;  dess¬ 
utom  har  kontoret  att  tillse,  att  alla  detaljer  utföras  i  tid. 
på  det  att  leveranstiden  ej  må  öfverskridas  —  en  i  sanning 
vidlyftig  och  svår  och  ansvarsfull  uppgift.  Man  kan  jäm¬ 
ställa  detta  kontor  med  hjärtat  i  ett  lefvande  väsen. 

Det  torde  vara  bekant  för  hvar  och  en,  som  något  sysslat 
med  maskinfabrikation,  huru  svårt  det  är  att  icke  öfver- 
skrida  en  bestämd  leveranstid;  härtill  är  det  nämligen  icke 
nog  med  att  alltjämt  hålla  en  gifven  order  för  ögonen  redan 
från  första  dagen  och  följa  dess  bearbetning  från  den  ena 
arbetaren  till  den  andra,  eller  från  ena  verkstadsafdelningen 
till  den  nästa  och  att  se  till,  att  uppkomna  afbrott  undan- 
rödjas;  i  stället  måste  man  förutse  och  af  böj  a  möjligheten 
till  afbrott.  Om  en  beställning  på  detta  sätt  göres  i  ordning 
på  bestämd  tid,  så  sker  det  på  bekostnad  af  en  eller  flera 
andra.  För  att  råda  bot  för  det  onda  från  grunden  måste 
en  sådan  organisation  införas,  att  man  kan  hålla  hvarje 
detalj  beställning  såväl  som  de  stora  beställningarna  i  lika 
grad  för  sina  ögon,  på  det  man  må  kunna  bestämdt  säga, 
när  hvarje  liten  detalj  blir  färdig,  och  på  det  att  man  må 


258 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


6  Aug.  1910 


hafva  alla  delar  färdiga  i  rätt  tid  för  inpassande  i  det  hela. 
Kort  och  godt,  det  måste  finnas  en  bestämd  arbetsplan  ut¬ 
arbetad,  som  tar  hänsyn  till  h varje  liten  detalj  i  en  beställ¬ 
ning  och  dessutom  bestämmer  leveranstiden  för  hvarje  olika 
stycke. 

Så  kan  fabrikationen  ske  flott  och  allt  onödigt  uppehåll 
undvikas. 

De  kostnader  som  äro  förbundna  med  genomförandet  af 
ett  dylikt  system  äro  naturligtvis  i  början  icke  små,  men  det 
totde  snart  visa  sig,  åtminstone  i  större  fabriker,  att  dessa 
kostnader  betala  sig  därigenom,  att  ordnade  förhållanden 
erhållas,  att  en  lugnt  och  noga  genomtänkt  plan  i  utföran¬ 
det  kan  följas  i  st.  f.  förra  jäktandet,  ingenting  glömmes 
eller  förbises,  event.  tidsförlust  inskränkes  till  den  minsta 
möjliga,  samtMigt  som  det  blir  möjligt  ange  riktig  leverans¬ 
tid  utan  att  behöfva  öfverskrida  densamma.  Verkstadens 
produktionsförmåga  ökas  betydligt,  emedan  arbetet  går 
från  ena  afdelningen  till  den  andra  utan  afbrott  och  tager 
mindre  plats.  Leveranstiden  blir  kortare,  driftkapitalet  och 
ränteförlusten  på  det  för  tillverkningen  erforderliga  materia¬ 
let  blir  mindre,  kort  och  godt,  arbetet  bedrifves  under  hög¬ 
tryck  men  dock  med  lugn,  och  fabrikationen  kan  liknas  vid 
en  lugnt  flytande  väl  reglerad  ström  utan  hvirflar  och  fall. 

Jag  känner  icke  till  om  en  dylik  »Droduktionsbyrå»  finns 
införd  någonstädes  i  Tyskland.  Ansträngningar  att  anordna 
dylika  hafva  flerstädes  förmärkts,  och  i  hvarje  bättre  fabrik 
torde  nu  finnas  tjänstemän,  som  hafva  till  liufvudsaklig  upp¬ 
gift  att  observera  arbetstiderna,  att  sörja  för  fabrikationens 
ostörda  fortlöpande,  att  i  tid  anmäla  inträffade  störningar  och 
att  ständigt  hålla  tillsyn  på  ifriga  beställningar.  Hvarje 
labriksledare,  som  något  önskar  en  lugn  och  ostörd  drift  i  de 
af  honom  ledda  verkstäderna,  lär  utan  tvifvel  allt  emellanåt 
hafva  känt  behof  utaf  en  dylik  organisation,  men  han  har 
troligen  skrämts  af  de  stora  kostnader  och  svårigheter,  som 
möta  vid  igångsättandet  af  en  dylik  apparat.  För  att  nå  det 
eftersträfvade  målet  måste  man  dock  se  saken  modigt  an,  ty 
just  i  detta  fall  kommer  man  icke  långt  med  blott  halfva 
mått  och  steg.  Liknande  svårigheter  yppa  sig  ju  äfven  vid 
införandet  af  en  ordnad  första  kostnadsberäkning  af  alla 
ackord,  och  dock  är  en  dylik  tämligen  allmänt  införd;  en 
fabrik  kan  numer  icke  sägas  vara  väl  organiserad,  där  verk¬ 
mästaren  måste  sätta'  ackord  för  hvarje  olika  fall.  Alla 
ackord  skulle  redan  på  förhand  beräknas  af  ett  kontor  och 
där  ordnas  och  registreras  på  ett  öfverskådligt  sätt;  om  möj¬ 
ligt  skulle  ackordslistan  utlämnas  så  tidigt,  att  verkmästaren 
endast  skulle  behöfva  fylla  i  namnet  på  arbetaren  vid  arbetets 
utlämnande.  Verkmästaren  kan  ordna  dessa  kort  i  fyra 
klasser  och  ordna  dem  i  lådor,  allteftersom  det  erforderliga 
materialet  för  arbetet :  icke  finnes,  finnes,  är  taget  i  arbete, 
eller  färdigbearbetadt,  så  att  han  kan  hafva  en  god  öfverblick 
öfver  arbetets  fortgång  med  hänsyn  till  produktionsbyrån. 

På  hvarje  arbetsstycke  fästes  ett  kort  —  »Laufkarte» 
eller  »Begleitkarte»  —  eller  ock  sändes  detta  samtidigt  med 
arbetsstycket  från  den  ena  verkstadsafdelningen  till  den  andra, 
och  detta  är  af  stort  värde.  På  dessa  kort  kunna  göras  an¬ 
teckningar  t.  ex.  om  använd  arbetstid,  verkstadsafdelningar- 
nas  ordningsföljd,  som  hafva  att  utföra  arbete  på  stycket, 
kontrollmärken  o.  d.  och  det  underlättar  betydligt  invente¬ 
ringen.  Dessutom  undvikes  genom  dessa  kort  att  ett  arbets¬ 
stycke  blir  kastadt  omkring  i  verkstaden,  emedan  detsamma 
icke  stått  att  finna  på  rätt  tid  utan  har  måst  ersättas  med 
nya  delar;  detta  skulle  ju  hafva  kunnat  förorsaka  dröjsmål 
af  tillverkningen.  Skulle  af  en  eller  annan  orsak  några  delar 


blifva  öfver  någon  gång,  blifva  de  dock,  tack  vare  dessa  kort, 
hvarå  angifvits  ritningsnummer,  beställningsnummer  o.  s.  v. 
lätt  igenkända,  och  man  har  säkerhet  för,  att  de  förr  eller 
senare  skola  kunna  användas.  Som  synes,  bidraga  dessa 
kort  mycket  till  upprätthållandet  af  ordning  samt  inbe- 
spara  tid  vid  uppsökandet  af  en  bit;  det  är  att  rekommen¬ 
dera  att  hafva  dubbletter  af  dessa  kort,  af  hvilka  det  ena 
fastsättes  vid  arbetsstycket,  under  det  att  det  andra  öfver- 
lämnas  från  den  ena  verkmästaren  till  den  andra. 

Har  man  lyckats  införa  en  dylik  ordning  jämte  en  reg¬ 
lerad  första  kalkylering,  så  är  det  ingen  större  svårighet  mer 
att  förändra  det  kontor,  som  utskrifver  ackordslistor  och 
»kort»,  till  ett  regelrätt  produktionskontor,  såsom  det  här 
ofvan  beskrifvits.  ( Technik  und  Trirtschaft.) 

(Forts.) 


STOCKHOLMS  LOKALBANEFRÅGA. 

Diskussionen  å  Svenska  T eknologf  öreningen  den  18  maj 
med  anledning  af  kommunikationskommitténs  förslag 

till  ordnandet  af  lokalbanetrafiken  i  Stockholm. 

Enär  det  referat  af  den  efter  föredraget  den  18  maj  förekom¬ 
mande  diskussionen,  livilket  meddelats  af  föreningens  sekreterare  i 
Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  för  den  25  juni,  dels  är  väl  knapp¬ 
händigt,  dels  enligt  undertecknads  mening  icke  fullt  riktigt  återger 
hvad  som  förekom,  synes  följande  utläggning  och  beriktigande  vara 
befogadt. 

Såsom  det  nyssnämnda  referatet  anger,  höll  löjtn.  N.  Victorin 
det  föredrag,  för  h vilket  redogörelse  influtit  i  T.  Tidskrifts  vecko- 
upplaga  n:r  21  och  22  —  hvilken  redogörelse  af  viss  anledning 

föranledde  en  anmärkning  från  undertecknads  sida  i  n:r  22.  En 
omständighet,  som  icke  återfinnes  i  sagda,  i  Tidskriften  influtna  re¬ 
dogörelse,  var  emellertid  den  uppgiften  af  hr  Victorin,  att  kom¬ 
mittén  först  skulle  ha  verkställt  en  undersökning  angående  de  nu¬ 
varande  bostads-  och  trafikförhållandena  i  och  invid  Stockholm  och 
först  sedermera  uppställt  sitt  förslag. 

Det  anförande  undertecknad  därefter  höll,  inleddes  med  en 
kort  beskrifning  af  det  s.  k.  nord-sydförslaget,  hvilket  framställts  af 
undertecknad  och  till  hvilket  D:r  Ing.  C.  O.  Gleim  i  Hamburg  an¬ 
slutit  sig. 

Undertecknad  bestred  i  det  följande  riktigheten  af  löjtnant 
Victorins  uppgift,  att  kommittéförslaget  skulle  vara  uppbyggdt  på 
basis  af  någon  förutgående  undersökning  öfver  bostads-  och  trafik¬ 
förhållandena  på  platsen.  Kommittéförslaget  i  sin  nuvarande  form 
offentliggjordes  nämligen  kort  tid  efter  kommitténs  tillsättande  och 
alltså  vid  en  tidpunkt,  då  kommittén  omöjligen  ännu  kunde  ha  hun¬ 
nit  att  företaga  nämnda  undersökning.  Det  vore  alltså  lätt  att  visa, 
att  kommittéförslaget  icke  tagit  fasta  på  eller  kan  vara  uppbyggdt 
på  de  fakta,  som  föreligga  i  fråga  om  trafik-  och  bostadsförhållandena 
m.  m.  Dessa  fakta  peka  samtliga  på  nord-syd  såsom  den  framträ¬ 
dande  hufvudriktningen. 

Vidare  företog  undertecknad  en  jämförande  redogörelse  för 
räntabilitetsberäkningarna  enligt  kommittén  och  de  med  denna  asso¬ 
cierade  Siemens-Schuckert-Werke,  resp.  undertecknad.  Det  af  Sie¬ 
mens  Schuckert-Werke  förutsatta  första  anläggningsstadiet  —  om¬ 
fattande  en  inledning  af  Vesteråsbanans  lokaltrafik,  vederbörligen 
elektrifierad,  samt  af  Rimbobanans  Djursholmslinie  i  en  tunnel 
Stadshagen — Kungsgatan — Idrottsparken  —  skulle  kräfva  en  kostnad  af 
18  millioner  kr.,  och  antalet  resande  1913  skulle  utgöra  cirka  1 1  å  l  2 
millioner,  medan  begynnelseanläggningen  enligt  nord-sydförslaget  — 
omfattande  linier  till  Djursholm,  Sundbyberg  och  Bromma,  inledda 
fram  till  närheten  af  Kungsgatan  —  endast  skulle  kräfva  9,2  millio¬ 
ner  kronor  och  antalet  resande  år  1913  endast  beräknats  till  5>2 
millioner.  Resten  af  trafiken  1913  ansåges,  i  motsats  till  kommitté¬ 
förslagets  förutsättningar,  fortfarande  komma  att  ombesörjas  af  andra 
trafikanter  än  de  ifrågasatta  förstadsbanorna,  nämligen  genom  de  nu¬ 
varande  järnvägarne,  genom  spårvägarne  o.  s.  v. 

Härvid  vore  att  märka,  att  de  båda  stadierna  i  öfrigt  icke 
vore  likvärdiga.  Medan  nämligen  det  till  kommittéförslaget  hörande 
dyrbara  stadiet  icke  motsvarade  någon  som  helst  utvidgning  af  de 
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bostadsområde,  som  redan  omslutes  af  Vesteråsbanan  och  Rimboba- 
nan,  så  erhåller  man  enligt  nord-sydförslagets  sagda  stadium  dess¬ 
utom  betydande  nya  trafikområden  dels  i  Bromma,  dels  norr  och 
söder  oni  Vesteråsbanan  framemot  Sundbyberg,  dels  åt  Järfva-  och 
Ulriksdalshållet,  hvadan  det  senare  förslaget  ej  blott  med  afseende 
på  kostnaderna  utan  äfven  med  afseende  på  valuta  vore  vida  mer- 
värdigt  i  förhållande  till  kommittéförslaget.  Successiv  utbyggnad 
angafs  äfven  gå  fördelaktigare  för  sig  med  nord-sydförslaget  än  med 
kommittéförslaget. 

Med  hänvisning  till  ofvan  åberopade  uppsats  i  okt.  —  nov.  af 
Teknisk  Tidskrift,  som  visade  en  kostnadsskillnad  till  favör  för 
nord-sydförslaget,  då  det  gällde  förslagen  i  deras  helhet,  på  toå  12 
millioner  kronor,  angafs,  att  sedan  kommittéförslagets  siffror  nu 
blifvit  offentliggjorda,  det  visat  sig,  att  sagda  kostnadsskillnad  rätt- 
visligen  skulle  kunna  anges  till  afsevärdt  högre  belopp. 

En  af  anledningarna  till  kommittéförslagets  svaghet  i  ekono¬ 
miskt  hänseende  vore,  såsom  i  nov.  1909  framhållits,  att  kommitté¬ 
förslaget  slösade  med  inledningslinier.  Den  n  Drd-sydlinie,  som  kom¬ 
mittéförslaget  förutsätter,  blefve  nämligen  ej  till  fullo  utnyttjad. 
En  annan  anledning  vore  den  förutsatta  öfverenskommelsen  med 
Vesteråsbanan,  livilken  hvarken  vore  i  driftstekniskt  hänseende  väl 
grundad  eller  i  ekonomiskt  hänseende  möjlig  att  försvara. 

Ett  ekonomiskt  företräde  hos  den  af  undertecknad  föreslagna 
nord-sydlinien  vore,  att  den  bottnade  med  sin  ena  ände  inom  Stock¬ 
holms  stads  Brommaegendomar,  med  den  andra  inom  stadens  egen¬ 
domar  Årsta  och  Enskede  Sagda  »grundlinie»  företedde  alltså 
kommunala  egendomar  placerade  i  hvardera  ändan,  medan  kommitté¬ 
förslagets  båda  inledningslinier,  såväl  ost-väst  som  nord-syd,  har 
kommunala  egendomar  placerade  blott  i  hvar  sin  ända.  Kommunala 
intressen  vore  alltså  på  ett  vida  mera  koneentreradt  sätt  förbundna 
med  undertecknads  nord-sydlinie,  än  med  vare  sig  kommittéförslagets 
öst-västlinie  eller  den  nord  sydlinle,  som  detta  förslag  förutsätter. 

Koinmittéförslaget  stode  dessutom  i  strid  med  möjligheten  att 
kunna  ekonomiskt  motivera  det  väntade  bangårdsförslaget  och  denna 
sistnämnda  nord-sydlinie,  som  detta  förslag  enligt  kommitténs  egen 
uppgift  väntas  upptaga. 

I  afseende  på  förslagens  kommunikati va  egenskaper  hänvisades 
till  undertecknads  tidigare  uppsats  i  Teknisk  Tidskrift  (afd.  Väg- 
och  Vattenb.  h.  10  och  11  1909). 

Mera  med  anledning  af  en  tendens,  som  synes  genomgå  hela 
det  af  sekreteraren  framställda,  kortfattade  referatet,  än  för  själfva 
sakfrågans  skull  tillåter  jag  mig  erinra,  att  då  arkitekt  Klemming 
efter  mitt  anförande  hade  ordet,  denne  talare  ingalunda  anförde 
kommittéförslaget  i  och  för  sig  som  stöd  för  sin  åsikt,  att  tunneln 
i  Kungsgatan  borde  ha  utförts  i  samband  med  Kungsgatans  genom¬ 
brytande.  Det  stöd  han  härvidlag  byggde  på  var  i  stället,  såsom  af 
talaren  mycket  tydligt  angafs,  den  samstämmighet  som  han  ansåg 
råda  indian  kommittéförslaget  resp.  undertecknads  förslag  i  fråga 
om  tunneln  i  Kungsgatan. 

Den  senare  delen  af  sekreterarens  referat  lyder  kort  och  godt: 
»Sedan  föredraganden  i  korthet  bemött  ing.  Winell  samt  för  sin  del 
afböjt  att  ingå  på  ett  närmare  meningsutbyte  om  kommitteförslaget 
vid  detta  tillfälle,  och  Ing.  Winell  därpå  haft  ordet  för  en  replik, 
af  slötos  förhandlingarna.» 

Visserligen  bör  man  ju  icke  begära,  att  sammanträdesrefer- 
raten  i  tidskriften  skola  vara  fullständiga  och  uttömmande.  Men 
äfven  om  undertecknad  i  detta  hänseende  skulle  vilja  uppställa  något 
längre  gående  önskemål  än  som  sekreteraren  denna  gång  uppfyllt, 
är  dock  en  sådan  anmärkning  i  fråga  om  utförligheten  föga  bety¬ 
delse  i  jämförelse  med  de  anmärkningar,  till  hvilka  den  nyss  citerade 
delen  af  referatet  i  fråga  om  sitt  innehall  kan  föranleda,  trots  sin 
anförda,  ordknappa  torrhet. 

Det  är  för  undertecknad  ofattligt,  huru  den,  som  med  intresse 
åhörde  löjtn.  Victorins  svar  på  mitt  anförande,  skulle  kunnat  få  det 
intrycket,  att  det  centrala  i  detta  svar  var  ett  afböjande  af  närmare 
meningsutbyte.  Svarets  läggning  syntes  i  stället  vara,  att,  ehuru  en 
uttömmande  diskussion  inom  Teknologföreningen  syntes  ändamålslös, 
enär  kommittéförslaget  snart  skulle  komma  att  bedömas  och  behand¬ 
las  inför  ett  annat  forum  —  af  de  kommunala  myndigheterna  till¬ 
satt  —  så  ansåg  sig  dock  löjtn.  Victorin  vid  tillfället  i  fråga  böra 
afge  ett  bemötande  af  hvad  undertecknad  yttrat.  Sekreterarens 
korta  referat  synes  otvetydigt  vilja  ge  vid  handen,  att  detta  bemö¬ 
tande  skulle  varit  särdeles  vägande  och  afgörande  samt  endast  kunnat 
föranleda  en  till  sitt  innehåll  icke  närmare  angifven  replik  från  min  sida. 

Gentemot  detta  sätt  att  referera  får  jag  emellertid  härigenom 
framhålla,  att  hvad  löjtn.  Victorin  i  sitt  svar  anförde  strängt  taget 


var  gendrifvet  redan  i  mitt  första  anförande,  hvadan  jag  såtillvida 
skulle  ha  kunnat  afhålla  mig  från  hvarje  ytterligare  replik.  Den 
rätt  utförliga  replik,  jag  afgaf,  afsåg  emellertid  att  för  auditoriet 
ytterligare  tydliggöra,  att  löjtn.  Victorins  »bemötande»  i  själfva  ver¬ 
ket  icke  var  något  sådant. 

Som  bevis  härför  torde  det  vara  tillräckligt  att  erinra  om  det 
viktiga  faktum,  att  löjtn.  Victorin,  som  ej  bestred  min  uppgift  om 
kostnadsskilnaden  de  båda  förslagen  emellan,  ville  motivera  kom¬ 
mittéförslaget  högre  anläggningskostnader  därmed,  att  detta  förslag 
skulle  ge  större  valuta.  I  mitt  ofvan  refererade  anförande  hade  jag 
emellertid  uppvisat  att  undertecknads  vida  billigare  nord-sydförslag 
ger  större  valuta  icke  endast  relativt,  i  förhållande  till  anläggnings¬ 
kostnadens  storlek,  utan  t.  o.  m.  absolute  taget. 

Stockholm  den  27  juni  1910.  Erik  Winell, 

Red.  af  Teknisk  Tidskrift  har  delgifvit  mig  ofvanstående  skrif- 
velse  från  ingeniör  E.  Winell,  och  då  detsamma  innehåller  ett  klan¬ 
der  mot  det  referat  öfver  föreningens  sammanträde  den  iS  maj  1910, 
som  af  undertecknad  afgifvits  i  tidskriftens  veckoupplaga  häft.  25, 
beder  jag  få  anföra  följande,  hvilket,  för  den  händelse  Red.  anser 
sig  böra  i  tidskriften  publicera  ingeniör  W:s  skrift,  benäget  samtidigt 
torde  meddelas  tidskriftens  läsare. 

Beträffande  utförligheten  af  föreningsreferaten  i  allmänhet  vill 
jag  ej  här  yttra  mig,  men  speciellt  i  detta  fall  är  jag  lifligt  öfver- 
tygad  om  riktigheten  af  att  hafva  fattat  mig  kort. 

Ingeniör  Winell  har  i  rubriken  öfver  sin  inlaga  begagnat  ordet 
»diskussionen  å  Svenska  Teknologföreningen  den  18  maj».  Här¬ 
igenom  ges  ett  annat  sken  åt  hvad  som  passerade,  än  det  verkliga. 
Någon  diskussion  i  den  mening,  att  kommunikationskommitténs  för¬ 
slag  uppsatts  som  diskussionsämne  vid  sammanträdet,  ägde  ej  rum. 
Hvad  som  enligt  programmet  för  aftonen  förelåg,  var  en  ur  nyhets¬ 
intressets  synpunkt  begärd  och  lämnad  redogörelse  af  kommitténs 
ledamot  löjtnant  N.  Victorin  för  kommittéförslagets  hufvudpunkter. 
Efter  föredraget  begärde  ingeniör  Winell  ordet  och  ingick  på  en 
kritik  öfver  kommitténs  förslag,  hvarefter,  som  förut  nämndt,  arki- 
ekt  Klemming,  föredraganden  och  ingeniör  W.  hade  kortare  ytt¬ 
randen. 

Hvad  först  och  främst  föredraget  beträffar,  har  detsamma  in¬ 
förts  i  tidskriften  i  en  af  föredrag,  gillad  affattning.  Vidare  kom 
så  ingeniör  W:s  anförande,  som  —  så  vidt  jag  uppfattade  det  då 
och  efter  genomläsning  af  ofvanstående  har  all  anledning  vidhålla 
—  bestod  af  två  hufvuddelar:  dels  en  bestämd  tillvitelse  till  före¬ 
draganden  alt  hafva  farit  med  osanning  i  fråga  om  kommitténs  ar¬ 
betssätt,  innefattande  den  för  en  tekniker  i  föredrag:s  ställning  grava 
beskyllningen  att  ha  anskaffat  en  utredning  afpassad  till  en  förutfattad 
mening  och  sedan  utgifvit  resultatet  såsom  en  frukt  af  utredningen, 
dels  ett  häfdande  af  vissa  åsikter  rörande  ordnandet  af  Stockholms 
lokala  kommunikationer,  hvilka  åsikter  han  tidigare  haft  tillfälle  att 
i  tidskriftens  spalter  utförligt  framlägga.  Beträffande  den  första  delen 
af  anförandet  må  det  verkligen  icke  förtänkas  en  sekreterare  i  Tekno¬ 
logföreningen,  att  han  dragit  sig  för  att  utan  vidare  inför  offentlig¬ 
heten  återgifva  en  på  heder  och  ära  gående  beskyllning,  som  han 
trott  sig  böra  fatta  som  ett  öfverord.  Men  eftersom  ingeniör  Winell 
så  vill  ha  det,  så  kan  jag  vitsorda,  att  beskyllningen  i  fråga  blifvit 
fälld  af  honom  i  omskrifna  sammanhang.  Beträffande  den  andra 
hufvuddelen  af  hvad  ingeniör  W.  yttrade,  har  jag  lojalt  hänvisat  till 
hans  i  tidskriftens  afd.  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  införda 
uppsatsserie. 

Så  kommer  i  ordningen  arkitekt  Klemmings  yttrande.  Ingeniör 
W.  anser,  att  jag  i  tendentiöst  syfte  (hvilket?)  förvanskat  detta  yttrande, 
och  återger  sin  egen  uppfattning  af,  hvad  som  rätteligen  borde  inläg¬ 
gas  i  arkitekt  Klemmings  ord.  Jag  har  med  anledning  häraf  under¬ 
ställt  arkitekt  Klemming  såväl  mitt  referat  som  ingeniör  W:s  uttolkning 
af  hans  yttrande  och  är  bemyndigad  meddela,  att  arkitekt  Klemming 
var  fullkomligt  säker  om  att  icke  hafva  yttrat  sig  på  det  sätt,  ingeniör 
W.  påstår.  Tvärtom  kunde  han  icke  erinra  sig  att  ens  ha  nämnt 
eller  tänkt  på  Winells  förslag  i  detta  samband.  Han  hade  vid  till¬ 
fället  i  fråga  i  hufvudsak  velat  framhålla,  att  kommunikationskom¬ 
mitténs  utredning  och  speciellt  dess  kostnadskalkyl  rörande  Kungs- 
gatstunneln  gifvit  ett  nytt  bevis  för  riktigheten  af  hans  åsikter  och 
uttalanden  rörande  lämpligheten  af  detta  tunnelarbetes  utförande  långt 
tidigare.  Han  vitsordade  därför  fullständigt  mitt  referats  riktighet, 
hvad  hans  yttrande  beträffar. 

Därefter  i  ordningen  kom  föredragandens  yttrande  som  svar 
på  ingeniör  W:s  kritik.  Gentemot  ingeniör  W.  nödgas. jag  fasthålla 
vid,  att  »det  centrala  i  detta  svar  var  ett  afböjande  af  närmare  me- 
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ningsutbyte»  om  kommunikationskommitténs  förslag  vid  detta  till¬ 
fälle.  De  antydningar,  föredrag,  gaf  om  att  det  icke  saknades 
material  för  gendrifvande  af  ingeniör  W:s  från  kommitténs  afvikande 
åsikter  i  sak  eller  hans  nedsättande  påståenden  om  kommittén,  voro 
verkligen  kortfattade.  Äfven  beträffande  detta  är  jag  i  tillfälle  att 
åberopa  talaren  själf.  Löjtnant  Victorin  har  positivt  förklarat  sig 
tillfullo  gilla  referatet  för  sitt  vidkommande. 

Slutligen:  slutrepliken  från  ingeniör  W.  Ja,  den  var  verkligen 
kort  och  innehöll  hufvudsakligen  just  hvad  ingeniör  W.  uppgifver, 
ett  påstående  att  löjtnant  Victorins  svar  ej  var  något  verkligt  be¬ 
mötande.  Jag  vitsordar  gärna  innebörden  af  detta  själfreferat. 

Jag  tror  mig  med  ofvanstående  hafva  på  ett  för  den  opartiske 
läsaren  tillfredsställande  sätt  ådagalagt,  att  ingeniör  W:s  invändnin¬ 
gar  mot  referatet  icke  äro  objektiva  och  välgrundade.  Ingeniör 
W:s  intensiva  kamp  för  sina  åsikter  och  förslag  rörande  Stockholms 
kommunikationsförhållanden  är  väl  bekant,  och  det  var  påtagligt, 
att  han  vid  det  omstridda  tillfället  sökte  sak  med  föredraganden, 
hvilken  han  väl  räknar  till  sina  motståndare.  Men  om  försöket  att 
framtvinga  en  stor  debatt  i  lokalbanefiågan  icke  den  gången  lycka¬ 
des  för  ingeniör  W.,  så  torde  väl  ingeniör  W.  få  finna  sig  däri.  Det 
är  ej  rätt  att  efteråt  söka  uppkonstruera  imaginära  »diskussions»- 
resultat  till  intäkt  för  ett  visst  enskildt  syfte. 

Stockholm  den  27  juli  1910. 

G.  Holmberger. 


NOTISER 


Redogörelser  för  maskin-  och  redskapsprofningar. 

Styrelsens  för  maskin-  och  redskapsprofningsanstalterna  »Meddelande 
n:r  25»  innehåller  redogörelser  öfver  vid  Ultuna  utförda  profningar  af 
automatisk  drickesho,  eldsläckare,  gödselvattenspridare,  hästsax,  hö 
pressar,  plogar  och  tröskverk.  Meddelandet,  som  nyligen  har  utkom¬ 
mit,  erhålles  genom  rekvisition  å  Styrelsens  för  profningsanstalterna 
expedition,  adr.  Rosersbetg. 

Utredning  angående  järnvägars  med  0,6  meters  spår¬ 
vidd  betydelse  för  den  ekonomiska  utvecklingen.  Vid  årets 
riksdag  väcktes  af  brukspatron  Bergström  i  första  kammaren  motion  om 
utrednings  verkställande  i  fråga  om  smärre,  hufvudsakligen  i  skogsbyg¬ 
der  anlagda  järnvägars  betydelse  för  den  allmänna  ekonomiska  ut¬ 
vecklingen.  Motionären  tog  som  utgångspunkt  vid  sin  framställ¬ 
ning  järnvägar  med  en  spårvidd  af  0,6  meter  samt  med  en  mycket 
låg  skenvikt.  I  sammanhang  därmed  framhöll  motionären  äfven  be- 
hofvet  af  en  hypoteksinrättning,  som  tillhandahölle  järnvägsföretag 
medel,  om  det  visade  sig  möjligt  att  utan  statsmakternas  direkta  in¬ 
blandning  och  stöd  åstadkomma  sådana  järnvägar,  hvilkas  anläggning 
och  drift  afpassades  så,  att  företagen  blefve  ekonomiskt  tryggade 
med  inkomster  af  tillgänglig  trafik.  Vid  frågans  behandling  inom 
riksdagen  uttalades  bland  annat,  att  det  vore  af  betydelse  och  nytta 
att  från  auktoritativt  håll  erhålla  en  utredning  beträffande  de  tek¬ 
niska  minimifodringar  och  öfriga  villkor,  som  måste  uppställas  för 
anläggning  och  drift  af  dylika  järnvägar  äfvensom  de  kostnader  som 
desamma  kunde  betinga;  vidare  framhölls,  att  dessa  järnvägars  fram¬ 
dragande  ofta  icke  vore  möjligt,  utan  att  mark  exproprierades,  och 
att  anordnande  af  dylika  småbanor  icke  syntes  utan  vidare  kunna 
öfverlämnas  till  den  enskilda  företagsamheten.  Riksdagen  anhöll  på 
dessa  grunder,  att  Kungl.  Maj:t.  ville  låta  den  förut  anbefallda  ut¬ 
redningen  beträffande  byggnads-  och  trafikeringskostnader  för  sekun¬ 
där-  och  tertiärbanor  med  1,435  och  0,891  meters  spårvidd  af  olika 
typer  jämväl  omfatta  de  i  ofvannämnda  motion  afsedda  järnvägarna 
med  0,6  meters  spårvidd  och  möjligast  enkla  utrustning. 

Med  anledning  af  denna  riksdagens  anhållan  har  Kungl.  Maj:t. 
den  27  maj  1910  anmodat  järnvägsstyrelsen  att  efter  samråd  med  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  verkställa  den  utredning,  som  af  riksda¬ 
gen  begärts. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  juni  månad  innevarande  år  utskeppats 


följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 

Till  England  och  Skottland .  Tons  190832 

»  Holland,  inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land  .  »  63  493 

»  Frankrike  .  »  10491 

»  Belgien  .  »  7358 

Summa  Tons  272  174 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Juli  29.  —  Pentamarin- 
motorn*.  - —  Internationella  kongressen  för  industriellt  rättsskydd.  — 
Anläggningar  för  staden  Bergens  behof.-  2.  Hamn,  kommunikationer, 
vatten-  och  aflopps-ledningar*. 

SVERIGES  VERKMÄSTARE-TIDNING,  Juli.  —  Några  speci¬ 
ella  metallers  legeringar  med  järn.  —  Årsmötet  1910*.  —  Arbets¬ 
organisationer  under  medeltiden.  —  Yrkesfare-kommitténs  betänkande. 

—  Erinringar  om  olika  kraftsystem*.  —  Kraftekonomi. 

TEKNISKT  UGEBLAD,  Juli  29.  —  Tekniska  högskolan.  — 
Modärna  luftskepps  konstruktion  och  användbarhet*.  —  Metalltråds- 
lampornas  senaste  utveckling. 

ENGINEERING  NEWS,  Juli  14.  —  Bro  öfver  Hudson-floden 
vid  Waterford*.  —  Australiens  järnvägsnät  och  dess  utveckling*.  — 
Framställning  af  kol  på  mekanisk  väg.  —  Kabeltrummor  af  betong*. 

—  Vattenledningsanläggning  i  Havana,  Cuba*.  —  Gasexplosion  i 
elektriska  ledningskanalar  i  New  York.  —  Am.  materialprofnings- 
samfundets  årsmöte.  —  Försök  å  Manhattan  Elec.  R.y  i  New  York 
för  minskande  af  driftkostnaderna.  —  Stigningar  och  lutningar  å 
gator  och  vägar.  —  Int.  grufkongressen  i  Diisseldorf.  —  Undersök¬ 
ningar  af  stål  i  äldre  byggnad  i  New  York*.  —  Värdet  af  konst¬ 
gjord  vattning*.  —  Nyare  teknisk  litteratur. 

ENGINEERING,  Juli  29.  —  »Vulcans»  nya  anläggningar  i 
Hamburgs  hamn*.  —  Gjuterianläggningar  och  maskiner  för  dylika*. 
- —  Engelska  och  amerikanska  lokomotiv-stationer  och  deras  skötsel*. 

—  Statstjänstemäns  arbetsplikt.  —  Irlands  järnvägar.  —  Gemen¬ 
samt  möte  af  amerikanska  och  engelska  ingeniörer.  —  Englands 
deltagande  i  engelsk-japanska  utställningen.  —  Maskiner  för  snabb¬ 
stål*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Juli  23.  —  Sifonanläggning  vid  Albelda- 
dalen  i  Spanien*1.  —  Pasteur-institutets  sjukhus  för  smittosamma 
sjukdomar*.  —  Suggasverk*.  —  Internationella  grufkongressen  i 
Dtisseldorf.  —  Amunition  för  belägringsändamål*.  —  Elektriska  vatten¬ 
kraftsanläggningar  i  Schweiz.  —  Bergensbanan  i  Norge.* 

ZE1TSCHRIFT  FUR  BAUWESEN,  VII  -  IX.  —  Slottet  Ka- 
dolzburg  i  Bayern*.  —  Rådhuset  i  Löwen  och  dess  restaurering*.  — 
Husbyggnader  på  statens  egendom  Zehdenick  i  Preussen*.  —  Stads- 
och  landtkyrkor  i  Burgund*.  —  Nilen  såsom  kulturbärare  i  äldre 
och  nyare  tid*.  —  Ombyggnad  af  järnvägsbro  öfver  Lahn*.  —  Tät- 
ning  af  botten  å  kanalen  Berlin  —  Stettin*.  —  Sandaflagringar  i  flo¬ 
der  med  hänsyn  till  lutningen*.  —  Kolkranar  vid  hamnanläggnh  g- 
arna  i  Duisburg — Ruhrort*.  —  Redogörelse  för  byggnader  utförda 
vid  preussiska  statsbanorna  åren  1907  och  1908*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERVVALTUNG,  Juli  27  och 
30.  —  Landtkyrkor  i  Normandie  med  trätak*.  —  Formel  för  be¬ 
stämmande  af  vattnets  hastighet  i  naturliga  vattendrag.  —  Anord¬ 
ning  af  asfaltbeläggning  å  gator*.  —  Kyrkors  utsmyckning*.  —  Bo¬ 
städer  för  väfveriarbetare  vid  Landeshut  i  Schlesien*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER INGENIEURE, 
Juli  30.  —  Undersökning  af  ventilatorer*.  —  Nyare  mudderverks- 
konstruktioner*.  —  Parallelldrift  vid  mekaniska  eller  elektriska  mo¬ 
torer*.  —  Noggrannhet  vid  fjädermanometrar*.  — -  Anläggning  för 
betning  af  metaller  vid  A.  E.  G.*.  —  Zeppelins  luftskepp  »L.  Z.  7»*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Juli  30.  — 
Reducerande  af  materialtransportkostnaderna  medelst  lin-  och  elektriska 
häng- banor*.  —  Reglering  af  ångpumpar  utan  svänghjul*.  —  II 
Tegel-,  kalk  och  cementutställningen  i  Berlin*.  —  Nyheter  inom 
telegraf-  och  telefonväsendet*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Juli  27  och  30.  —  Täflan  för 
byggnad  för  utställningar,  föreläsningar  o.  d.  i  Flannover*.  —  An¬ 
ordning  af  hamninloppet  i  Frankfurt  a.  M  *.  —  Fontänanläggning  i 
Magdeburg*.  —  Tunnelanläggning  vid  komplex  af  officersbostäder*: 

—  Alkoholisthem  vid  Moritzburg  i  Sachsen*.  —  Tegel-  och  cement¬ 
utställningen  i  Berlin*. 

SCH WEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juli  30  —  Dammkon¬ 
struktioner  af  järn*.  —  Pristäflan  till  krematorium  i  Biel*.  —  Anord¬ 
ningar  för  igångsättning  vid  tre-  och  fyracylindriga  lokomotiv*.  — 
Elektrificering  af  kuggstångsbana  på  Corcovado  vid  Rio  de  Janeiro*. 
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REVISION  AF  EXPROPRIATIONSLAGSTIFTNINGEN  RÖRANDE  ELEKTRISKA 

LEDNINGARS  FRAMDRAGANDE. 


Det  har  för  dem,  som  haft  att  syssla  med  expropriations- 
frågor,  särskildt  sådana  som  beröra  de  tekniska  förhållandena 
i  vårt  land,  länge  varit  tydligt  —  särskildt  sedan  utvidgningar 
inom  hithörande  områden  under  senare  tider  skett,  —  att  en 
omarbetning  och  modernisering  af  formerna  för  expropria¬ 
tion  sförfarandet  var  nödvändig.  En  kommitté  arbetar  ock 
för  närvarande  på  hithörande  frågor.  I  denna  så  omfattande 
och  betydelsefulla  lagstiftningsfråga  har  för  en  tid  sedan  ett 
belysande  och  klarläggande  inlägg  gjorts  från  Svenska  Vatten¬ 
kraftsföreningen  och  Svenska  Elektricitetsverksf  ören  ingen 
gemensamt,  och  torde  detsamma  vara  af  intresse  för  flera  af 
tidskriftens  läsare,  hvarför  detsamma  här  i  sin  helhet  an- 
föres. 

Till  Konungen. 

På  grund  af  framställningar  från  olika  delar  af  landet 
halva  Svenska  Vattenkraftföreningen  och  Svenska  Elektri- 
citetsverksfört  ningen  haft  anledning  att  i  samråd  undersöka, 
huru  den  nu  gällande  lagstiftningen  i  fråga  om  förfarings¬ 
sättet  vid  framdragande  af  elektriska  kraftledningar  verkat, 
och  hvilka  förändringar  som  i  berörda  afseende  eventuellt 
kunnat  befinnas  önskvärda,  och  tillåta  vi  oss  härmed  att  i 
underdånighet  påkalla  Eders  Kungl.  Maj:ts  uppmärksamhet 
för  denna  fråga. 

Af  nu  gällande  författningar  i  ämnet,  lagen  af  d.  27  juli 
1902,  innefattande  vissa  bestämmelser  om  elektriska  an¬ 
läggningar,  samt  förordningen  af  d.  14  april  1866  angående 
jords  och  lägenhets  afstående  för  allmänt  behof  med  dess 
ändrade  lydelse  af  d.  27  juni  1902,  hafva  vi  funnit  oss  för 
närvarande  särskildt  böra  ingå  på  den  senare,  i  den  mån 
denna  förordning,  jämlikt  lagen  af  d.  27  juni  1902  §  1,  till- 
lämpas  i  och  för  framdragande  af  elektrisk  ledning. 

För  att  klargöra  den  praktiska  tillämpningen  af  berörda 
lagstiftning  hafva  vi  inhämtat  upplysningar  från  åtskilliga 
större  kraftdistributionsföretag  i  landet,  däribland  ätven 
statens  kraftverk  vid  Trollhättan.  Då  ifrågavarande  kraft¬ 
företag  hafva  framdragit  ledningar  å  en  sammanlagd  sträcka 
af  mer  än  600  km.  torde  det  vara  uppenbart,  att  en  samlad 
erfarenhet  föreligger,  fullt  tillräcklig  för  ett  sakligt  bedö¬ 
mande  af  den  föreliggande  frågan. 

De  af  oss  inhämtade  upplysningarna  äro  i  afseende  å 
under  skilda  förhållanden  och  på  skilda  platser  gjorda  er¬ 
farenheter  rörande  expropriationslagens  tillämpning  synner¬ 
ligen  samstämmande.  Det  må  därvid  först  bemärkas,  att 
lagen  medfört  såväl  direkt  som  indirekt  verkan.  Direkt  har 
den  sålunda  gjort  sig  gällande  i  de  fall,  då  man  verkligen 
tillgripit  expropriationsförfarandet,  indirekt  —  och  däri 
ligger  måhända  dess  största  betydelse  —  i  de  fah,  då  man 
lyckats  ernå  godvillig  öfverenskommelse  i  en  eller  annan 
form  just  på  grund  af  möjligheten  till  expropriation.  Den 
väsentligaste  olägenheten,  de  dryga  kostnaderna  för  expro- 
priationen,  göra  sig  emellertid,  såsom  vi  nedan  skola  söka 


påvisa,  naturligt  nog  gällande,  äfven  då  lagen  endast  tjänar 
som  ett  medel  att  åvägabringa  en  öfverenskommelse  i  godo. 

Vi  öfvergå  nu  till  att  skärskåda  de  omständigheter,  som 
orsaka  så  påfallande  dryga  omkostnader  vid  expropriation 
för  framdragande  af  elektriska  ledningar.  En  orsak  ligger  i 
bestämmelsen  i  förordningens  §  3,  att  den  för  ersättningens 
bestämmande  utsedda  särskilda,  nämnden,  där  ej  parterna 
enas  om  ett  annat  antal  (§  7),  skall  vara  sammansatt  af  ej 
mindre  än  nio  personer.  En  annan  orsak  är  det  förhållande, 
att  hvarje  markägare  för  pröfvande  af  sina  ersättnings¬ 
anspråk  kan  påkalla  tillsättande  af  en  särskild  nämnd,  i  det 
lagen  ej  —  utom  i  det  fall  att  flera  gemensamt  hafva  del  i 
samma  markområde  (§  4)  —  bjuder  skilda  markägare  att 
enas  om  gemensam  nämnd.  Följden  af  dessa  båda  omstän¬ 
digheter  blir,  då  god  vilja,  såsom  naturligt  nog  ofta  är  fallet, 
saknas  hos  markägarna,  att  dels  antalet  ledamöter  i  hvarje 
nämnd  oftare  än  behöfligt  uppgår  till  nio,  dels  att  antalet 
nämnder  blir  mycket  större,  än  som  betingas  af  praktiska 
hänsyn.  Detta  medför  åter,  att  omkostnaderna  för  expro- 
priationen,  d.  v.  s.  ersättning  till  nämnden,  reseersättningar, 
domstolsomkostnader  etc.,  hvilka  gifvetvis  helt  och  hållet 
gäldas  af  sökanden  (§  28),  ofta  uppgå  till  oskäligt  höga  belopp, 
jämfördt  med  de  ersättningar,  som  tilldömas  markägarna. 

För  att  betysa  detta  förhållande  må  anföras  några  exem¬ 
pel  från  de  senaste  årens  expropriationsförrättningar  för 
elektriska  kraftledningar. 

1)  Vid  ett  och  samma  rättegångstillfälle  tillsattes  vid 
en  häradsrätt  3  nämnder,  och  framgå  de  tilldömda  beloppen 
samt  omkostnaderna  m.  m.  af  följande  tablå: 


I  dessa  fall  öfverstego  sålunda  omkostnaderna  betydligt 
de  tilldömda  ersättningarna. 

2)  Vid  ett  och  samma  rättegångstillfälle  begärde  5  mark¬ 
ägare  i  samma  socken,  hvilka  dock  hade  samma  rättegångs¬ 
ombud,  hvar  sin  nämnd,  och  kom  värderingen,  som  om¬ 
fattade  123  stolpar  och  utfördes  på  en  dag,  att  utföras  af 
tillsammans  15  personer.  Skadeersättningen  utgick  med 
2  620  kr.,  under  det  omkostnaderna,  oberäknadt  sökandens 
egna,  uppgingo  till  2  949  kr. 

3)  För  värdering  af  intrång  å  ett  markstycke,  öfver 
hvilket  en  ledning  passerade,  dock  utan  att  stolpe  fästes  i 
marken,  måste  expropriationsnämnd  anlitas,  och  uppgingo 
omkostnaderna  till  c:a  300  kr.  Marklösen  uppgick  till 
kr.  2,57- 


Antal  mark¬ 
ägare 

Antal  stolpar 

Ersättning 

kr. 

Omkostnader 

kr. 

Antal  personer 
i  nämnden 

5 

62 

1  120,29 

I  414,36 

5 

11 

177 

2  679,72 

3  567,26 

9 

1 

48 

463,60 

658,69 

9 
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I  detta  sammanhang  kan  nämnas,  att  ersättningarna 
till  nämndens  ledamöter  visat  sig  uppgå  till  anmärltnings- 
värdt  höga  belopp.  Enligt  expropriationsförordningens  §  23 
skall,  om  så  påfordras,  ersättning  enligt  rättens  bepröfvande 
utgå  till  ett  belopp,  som  svarar  mot  ledamotens  »verkliga 
kostnad»  för  förrättningen.  Praxis  synes  därvid  hafva  blif- 
vit  att  förutom  resekostnader  och  vivre  tillerkänna  hvarje 
ledamot  i  nämnden  ett  dagarfvode  af  50  å  75  kr.,  hvilket  i 
förhållande  till  den  kompetens,  scm  erfordras,  och  de  värden 
saken  gäller,  synes  oskäligt  högt. 

Det  anförda  torde  vara  tillfyllest  för  att  visa,  huru  be¬ 
tungande  det  nuvarande  expropriation  sförfarandet  kan 
bli f va  vid  framdragandet  af  elektriska  ledningar.  Följden 
har  också  gifvetvis  blifvit,  att  man  i  det  längsta  undviker 
expropriation  och  söker  ernå  öfverenskommelse  under  hand, 
hvarvid  ersättningarna  bestämmas  antingen  efter  åsämjande 
eller  genom  skiljedom  enligt  lagen  af  d.  28  okt.  1887.  I  sist¬ 
nämnda  fall  är  antalet  skiljemän  i  regel  tre  och  omkostna¬ 
derna  väsentligt  mindre  än  vid  expropriation,  h var  jämte  den 
betydande  fördelen  vinnes,  att  sökandeparten  oftast  kan 
uppnå  en  bestämmelse  om  gemensamt  val  al  skiljemän  från 
samtliga  markägares  sida  inom  t.  ex.  en  socken. 

Dessa  öfverenskommelser  lida  emellertid,  oatsedt  det 
förhållande,  att  de  icke  alltid  kunna  åvägabringas,  af  vissa 
olägenheter.  Sålunda  medföra  de  ej  alltid  nödig  trygghet, 
i  det  ett  kontrakt  om  kraftledningsservitut,  ätven  om  det 
är  intecknadt,  stundom  kan  blifva  värdelöst.  Dessutom 
kunna  själiva  ersättningsbeloppen,  där  markägaren  ej  ingår 
på  skiljedom,  blifva  oskäligt  höga.  Man  påträffar  här  det 
ofvan  antydda  förhållande,  att  de  dryga  omkostnaderna  vid 
expropriation  äfven  återverka  på  kostnaderna  för  en  kraft¬ 
lednings  framdragande  utan  expropriation.  Det  har  näm¬ 
ligen  visat  sig,  att  i  många  fall  markägaren  begagnar  sin 
kännedom  om  expropriationsförfarandets  kostsamhet  till  att 
försäkra  sig  om  en  ersättning,  som  vida  öfverstiger  den  verk¬ 
liga  skadan,  utan  att  därför  uppgå  till  hvad  en  expropration 
skulle  resultera  i. 

Ett  drastiskt  exempel  härpå  är  följande.  Å  en  mark¬ 
ägares  område  skulle  tvenne  stolpar  uppsättas,  och  en  sär¬ 
skild  nämnd  å  nio  personer  hade  redan  utsetts.  Då  erbjuder 
markägaren  förlikning  mot  en  ersättning  af  1  000  kr.,  hvilket 
belopp  expropriationsomkostnaderna  beräknades  öfver- 
skrida.  Omsider  ingicks  förlikning  mot  500  kr.  ersättning 
till  markägaren;  den  ersättning,  som  kunde  förmodas  blifva 
af  nämnden  bestämd  för  de  bägge  stolparna,  var  högst  20  kr. 

Då  sålunda  kostnaderna  för  framdragande  al  en  kraft¬ 
ledning  äfven  utan  expropriation  i  många  fall  närma  sig  den 
gräns,  som  bestämmes  af  kostnaden  vid  expropriationsför- 
farande,  framgår  häraf  ytterligare  behofvet  af  sådan  ändring 
i  gällande  lagstiftning,  att  den  senare  nedbringas  till  rim¬ 
ligare  storlek. 

Vi  skola  här  nedan  tillåta  oss  i  korthet  antyda  de  för¬ 
ändringar  i  gällande  förordning,  som  i  enlighet  med  hvad 
ofvan  anförts  synas  önskvärda.  1 

Först  och  främst  synes  därvid  antalet  ledamöter  i  den 
särskilda  nämnden  (§  3)  böra  sättas  till  endast  tre,  där  ej 
parterna  samfälldt  önska  ett  högre  antal.  Om  något  åsido¬ 
sättande  af  markägarepartens  intressen  genom  denna  reduk¬ 
tion  af  nämndens  storlek  torde  näppeligen  kunna  bli  tal,  då 
den  sakkunskap,  som  erfordras  för  ifrågavarande,  oftast 
jämförelsevis  enkla  värderingsförrättning,  utan  tvifvel  i  alla 
händelser  blir  fullt  tillräckligt  tillgodosedd.  Det  visar  sig  ju 
också,  att  i  de  talrika  fall,  då  värderingen  öfverlåtes  åt  en 


skiljenämnd,  ett  tretal  ledamöter  nästan  undantagslöst  anses 
till  f ylles,  liksom  äfven  vid  landtmäteri-  och  andra  förrätt¬ 
ningar  liknande  värdering  öfverlåtes  åt  en  förrättningsman 
jämte  tvenne  gode  män.  Särskildt  må  nämnas,  att  enligt 
grufv  estadgans  §  33  lösen  för  mark,  som  vid  utmålsförrätt- 
ning  anvisats  för  kraftledningar,  erforderliga  för  grufdrift, 
bestämmes  på  nyssnämndt  sätt  af  förrättningsman  och 
tvenne  gode  män. 

Genom  sålunda  föreslagen  reduktion  af  värderingsnämn- 
dens  storlek  skulle  kostnaderna  för  expropriationsförrätt- 
ningen  i  hög  grad  nedbringas.  Då  största  delen  af  dessa 
kostnader  kunna  antagas  proportionella  mot  nämndens  stor¬ 
lek,  skulle  följden  blifva  ett  nedbringande  af  kostnaderna  till 
V2  å  Yg  af  motsvarande  kostnader  vid  fulltalig  expropria- 
tionsnämnd.  Härigenom  vore  uppenbarligen  mycket  vun¬ 
net,  utan  att  därför  berättigade  hänsyn  till  sakägareintressen 
behöfde  eftersättas. 

Gentemot  den  möjlighet,  som  enligt  den  nuvarande  lagen 
förefinnes  för  hvarje  markägare  att  påfordra  egen  nämnd, 
synes  vidare  en  bestämmelse  böra  införas,  som  i  en  eller  annan 
form  tillförbinder  markägarna  att  inom  vissa  gränser  enas 
om  en  gemensam  nämnd.  Att  härvid  utsträcka  bestämmel¬ 
sen  därhän,  att  en  och  samma  nämnd  alltid  skulle  fungera 
vid  värderingar  för  en  koncessionerad  kraftledning  i  hela 
dess  utsträckning,  torde  stöta  på  formella  och  praktiska 
svårighet  ;r.  Däremot  synes  lämpligen  åt  en  och  samma 
nämnd  böra  öfverlämnas  värderingen  å  sträckningen  inom 
ett  och  samma  härad,  hvarvid  sålunda  alla  de  till  en  viss 
häradsrätt  instämda  sakägarna  skulle  erhålla  en  gemensam 
värderingsnämnd.  Denna  kan  då  tänkas  utsedd  på  olika 
sätt.  Sålunda  kunna  exempelvis  bestämmelserna  i  förord¬ 
ningens  §  4  tillämpas,  hvarvid  följaktligen  markägarnas  re¬ 
presentanter  i  nämnden  skulle  utses  genom  lottning  bland 
af  hvarje  särskild  sakägare  utsedda  personer,  hvilket  för¬ 
faringssätt  dock  synes  mindre  ändamålsenligt.  Mera  till¬ 
talande  torde  vara,  att  valet  sker  genom  enkel  omröstning 
bland  sakägarna.  En  tredje  utväg,  som  vi  för  vår  del  anse 
mest  ägnad  att  befordra  en  enkel  och  rättvis  expropriations- 
procedur  och  därför  vilja  bestämdt  förorda,  är  att  anlita 
särskilda,  på  förhand  utsedda  värderingsmän  (gode  män), 
som  i  erforderligt  antal  lör  viss  tid  och  visst  distrikt  för¬ 
ordnas  helst  af  Konungens  Befallningshaf vande  eller  even¬ 
tuellt  af  vederbörande  kommuner,  af  häradsrätten  eller  på 
annat  sätt.  Då  ett  expropriationsmål  handlägges  inför 
domstol,  skulle  därvid  nämnden,  eventuellt  genom  lottring, 
utses  biand  dessa  för  värderingsförrättningar  särskildt  kva¬ 
lificerade  personer,  sedan  efter  domstolens  pröfning  sådana 
värderingsmän  uteslutits,  som  bo  aflägset  eller  möjligen  ej 
i  föreliggande  fall  kunna  anses  opartiska. 

En  anordning,  som  därvid  enligt  vårt  förmenande  har 
många  skäl  för  sig,  är,  att  den  af  Kommerskollegium  för 
distriktet  förordnade  elektriske  inspektören  skulle  vara  själt- 
skrifven  ledamot  af  nämnden.  Dessa  inspektörer  skulle 
därigenom  erhålla  vana  vid  dylika  värderingsförrättningar 
och  deras  medlemskap  i  nämnden  skulle  bl.  a.  medföra  en 
viss  likformighet  i  de  olika  nämndernas  arbete.  Därjämte 
skulle  inspektörerna  kunna  inom  nämnden  tillhandagå  med 
sådana  upplysningar  i  tekniska  frågor,  som  för  den  före¬ 
liggande  sakens  rätta  bedömande  kunna  befinnas  önskvärda. 

Vi  vilja  slutligen  fästa  uppmärksamheten  vid  en  bestäm¬ 
melse  i  förordningen,  som  synes  ägnad  att  vålla  onödiga 
kostnader,  i  det  enl.  §  2,  andra  stycket,  rätten  äger  att  be¬ 
stämma  viss  tid,  under  h vilken  årlig  ersättning  för  intrång 
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■  skall  utgå,  medan  vederbörande  markägare  efter  denna  tids 
utgång  kan  påtordra  ny  pröfning  af  ersättningens  la  lopp. 
'  Då,  som  erfarenheten  visat,  ifrågavarande  tidrymd  af  rätten 
'  stundom  sättes  så  kort  som  fem  år,  är  det  uppenbart,  att 
bestämmelsen  i  fråga  kan  medföra  oskäliga  kostnader  för 
kraftledningens  ägare,  och  lämnar  därjämte,  på  sätt  förut 
anförts  rörande  marklösen,  tillfälle  till  utpressning  från  mark¬ 
ägarens  sida,  i  det  den  årliga  umgälden  oftast  är  ringa,  jäm¬ 
förd  med  värderingskostnaden. 

Särskildt  är  att  märka,  att  kraftledningens  ägare  nödgas 
betala  samtliga  omkostnader  för  värderingsförrättningen 
äfven  i  det  fall,  att  någon  ökning  i  ersättningsbeloppet  ej 
visat  sig  motiverad,  eller  till  och  med  då  han  bevisligen 
erbjudit  markägaren  en  högre  ersättning  än  den,  som  af 
nämnden  sedermera  bestämmes.  Något  skydd  mot  ett 
okynnigt  begagnande  från  markägarens  sida  af  rättigheten 
att  efter  den  af  domstolen  bestämda  tidens  utgång  begära 
ny  värdering  finnes  sålunda  icke. 

Nu  torde  det  i  allmänhet  icke  möta  alltför  stora  svårig¬ 
heter  att  från  början  med  tillräcklig  noggrannhet  värdesätta 
ett  intrång  af  ifrågavarande  art  för  hela  den  tid  koncessionen 
omfattar,  vare  sig  ersättningen  skall  utgå  på  en  gång  eller 
årligen.  Det  synes  därför  önskvärdt  och  skäligt,  att  ifråga¬ 
varande  bestämmelse  antingen  helt  och  hållet  utgår,  hvarvid 
sålunda  äfven  årligen  utgående  afgifter  skola  från  början 
bestämmas  för  hela  koncessionstiden,  eller  ändras  därhän, 
att  dylika  afgilter  bestämmas  för  en  tid  af  20  år  framåt. 

En  med  expropriationsförfarandet  i  viss  mån  samman¬ 
hängande  omständighet,  som  f.  ö.  är  af  betydelse  äfven  på 
andra  områden,  vilja  vi  här  beröra,  nämligen  rätten  att  å 
annans  mark  utstaka  sträckningen  för  en  tillämnad  kraft¬ 
ledning.  Enligt  lagen  af  d.  27  juni  1902,  §  3,  skall  ansökan 
om  rätt  att  för  elektrisk  lednings  framdragande  påtordra 
afstående  eller  upplåtande  af  jord  eller  lägenhet  vara  åt¬ 
följd  af  bl.  a.  affattning  å  karta,  af  föreslagen  lednings  sträck¬ 
ning  m.  m.  Då  nu  någon  formell  rätt  att  verkställa  härför 
erforderliga  stakningar  m.  m.  å  annans  mark  icke  förefinnes, 
har  det  inträffat,  att  upprättandet  af  de  handlingar,  som 
erfordras  för  ansökan  om  expropriationsrätt,  förhindrats 
eller  i  hög  grad  försvårats.  Därjämte  är  att  märka,  att 
särskildt  i  skogsmark  stakning  ofta  måste  ske  efter  två  eller 
flera  alternativ,  af  h vilka  endast  ett  genom  efterföljande 
koncession  kan  erhålla  skydd;  oliemula  anspråk  på  er  rättning 
för  skada,  som  skett  vid  stakning  al  annat  alternativ,  kunna 
därvid  lätt  framkomma.  Till  förebyggande  af  trakasserier 
synes  därför  en  bestämmelse  om  stakningsrätt  böra  i  lämpligt 
sammanhang  införas.  Enklast  synes  detta  kunna  ske,  genom 
att  Konungens  Befallningshafvande  bemyndigas  att  uppå 
därom  gjord  ansökan,  åtföljd  af  plan  å  generalstabskarta 
jämte  kort  beskrifning,  meddela  en  förberedande  »staknings- 
koncession».  (Enligt  hvad  vi  hafva  oss  bekant,  har  Svenska 
Teknologf öreningen  i  sitt  nyligen  afgifna  yttrande  öfver  den 
s.  k.  trafiksäkerhets  kommitténs  förslag  påvisat  behofvet  af 
en  stalcningslag  lör  järnvägar.) 

1  fråga  om  lagen  af  d.  27  juni  1902  tillåta  vi  oss  att  i 
detta  sammanhang  endast  framhålla  behofvet  af  ett  för¬ 
tydligande,  hvarom  äfven  tidigare  önskemål  framställts. 

I  lagens  §  1  angifves  såsom  töremål  för  expropriation  jord 
eller  lägenhet,  som  kräfves  för  »framdragande  af  elektrisk 
ledning».  Som  en  ofta  oundgänglig  del  af  en  kraftledning 
förekomma  som  bekant  ofta  anordningar  för  den  elektriska 
[  strömmens  omformande  från  en  spänning  till  en  annan,  d,  v.  s, 


transformatorstationer  af  ett  eller  annat  slag.  I  många  fall 
kräfvas  för  detta  ändamål  särskilda  byggnader,  hvilka  äfven 
torde  få  anses  som  en  del  af  kraftledningar,  och  för  hvilka 
man  sålunda  bör  vara  berättigad  att  expropriera  erforderlig 
mark.  Lagstiftningen  kan  näppeligen  förutsättas  hafva  af- 
sett  att  möjliggöra  förvärfvande  af  för  en  kraftledning  er¬ 
forderlig  mark  utan  att  samtidigt  bereda  möjlighet  att  an¬ 
lägga  för  kraftdistributionen  erforderliga  transformator¬ 
stationer.  För  att  häfva  hvarje  oklarhet  i  detta  afseende 
bör  emellertid  i  lagen  uttryckligen  angifvas,  att  expropria¬ 
tionsrätten  afser  såväl  mark  för  själfva  ledninger  med  dess 
stolpar,  som  äfven  utrymme  för  transformatorstationsbygg¬ 
nader  och  andra  för  ledningens  drift  och  skydd  erforderliga 
byggnader  och  anordningar.  Med  hänsyn  till  ifrågavarande 
byggnaders  permanenta  natur  och  i  allmänhet  betydande 
värde  i  förhållande  till  den  för  den  erforderliga  marken  torde 
det  till  och  med  böra  ifrågasättas,  om  ej  sådan  mark.allbd 
må  afstås  med  full  äganderätt  för  anläggningens  ägare,  där 
denne  så  påfordrar. 

Sammanfattning. 

Sammanfattande  det  anförda  vilja  vi  sålunda  inför 
Eders  Kungl.  Maj:t  framhålla,  att  förordningen  af  d.  14  april 
1866  vid  expropriation  för  framdragande  a+  elektriska  led¬ 
ningar  visat  sig  medföra  oskäligt  stora  kostnader.  För  af- 
hjälpande  häraf  har  det  synts  oss  önskvärdt,  att  dels  antalet 
ledamöter  i  den  särskilda  nämnden  inskränkes,  dels  antalet 
nämnder  vid  hvarje  koncessionerad  lednings  framdragande 
i  möjligaste  mån  nedbringas.  Därjämte  hafva  vi  ansett 
önskvärdt  att  vinna  ändring  i  bestämmelserna  angående 
årlig  ersättning  för  intrång.  Beträffande  lagen  al  d.  27  juni 
1902  och  därmed  sammanhängande  förhållanden  hafva  vi 
påpekat  behofvet  dels  af  ett  förtydligande  i  den  riktning, 
att  rätten  till  expropriation  äfven  gäller  mark  för  trans¬ 
formatorstationer  m.  m.,  dels  al  lagbestämmelser  rörande 
stakning  af  kraftledningar  m.  m.  i  syfte  att  underlätta  upp¬ 
rättande  af  de  handlingar,  som  erfordras  för  ansökan  om 
koncession  och  expropriationsrätt. 

Mot  hvad  vi  ofvan  anfört  torde  möjligen  bl.  a.  komma 
att  invändas,  att  förordningen  af  d.  14  april  1866  länge  till- 
lämpats  vid  anläggning  af  järnvägar  o.  d.,  utan  att  några 
allvarligare  klagomål  framkommit.  Härtill  må  då  gen¬ 
mälas,  att  på  grund  af  de  elektriska  ledningarnas  beskaffen¬ 
het  kostnaderna  för  expropriationsförfarandet  vid  sådanas 
framdragande  blir  i  förhållande  till  anläggningskostnaden 
vida  mer  betungande  än  exempelvis  vid  en  järnvägs  fram¬ 
dragande.  Dessutom  kan  anföras,  att  anläggande  af  en 
järnväg  vanligen  medför  direkt  gagn  för  de  trakter,  den 
genomlöper,  hvarigenom  godvilliga  öfverenskommelser  i  hög 
grad  underlättas,  medan  en  kraftledning  ofta  genomlöper 
trakter,  som  ej  af  densamma  hafva  direkt  intresse. 

Om  vi  än  hålla  för  sannolikt,  att  äfven  beträffande  vägar, 
järnvägar,  kanaler  m.  m.  tillämpningen  af  den  nämnda  för¬ 
ordningen  ej  sällan  blifvit  onödigt  betungande  och  att  äfven 
för  sådana  fall  de  föreslagna  ändringarna  skulle  vara  lämpliga 
och  önskvärda,  anse  vi  oss  dock  böra  inskränka  oss  till  att 
för  vår  del  förorda  dessa  ändringar  hvad  beträffar  expro¬ 
priation  för  framdragande  af  elektriska  ledningar.  I  och 
för  närmare  utredning  rörande  formen  för  ändringarna  äfven- 
som*  rörande  sambandet  med  motsvarande  bestämmelser  i 
fråga  om  den  nuvarande  förordningens  öfriga  verknings¬ 
område  hemställa  vi  i  underdånighet,  att  denna  vår  skrif- 
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velse  måtte  öfverlämnas  till  den  af  Eders  Kungl.  Maj:t 
tillsatta  kommittén  för  revision  af  expropriationslagstift- 
ningen. 

Underdånigst 

Svenska  Vattenkraftföreningen  Svenska  Elektricitetsverks- 

föreningen 

J.  Gust.  Richert.  Karl  Wallin. 

Sven  Liibeck.  C.  O.  Rahm. 

Stockholm  den  28  juni  1910. 


DEN  MODÄRNA  VERKSTADSINDUSTRIEN. 

Föredrag  af  prof.  Alexander  Rothert,  Lemberg,  den  5  maj  1909 
i  »Berliner  Bezirkverein  deutscher  Ingenieure». 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r). 

Tidtagningen  har  sedan  lång  tid  icke  ombesörjts  af 
verkmästarne  i  modärnare  verkstäder,  utan  sker  den  på  en 
därför  bestämd  plats,  och  utöfvar  verkmästaren  endast  upp¬ 
sikt  häröfver;  tiden  registreras  bäst  med  de  sedan  lång  tid 
bekanta  Rochester-klockorna,  som  man  tämligen  allmänt 
har  infört  i  Tyskland.  Dessa  ur  öfvertaga  kontrollen  af 
arbetarens  närvaro  i  stället  för  de  gamla  kontrollmärkena. 
Af  stor  betydelse  är  naturligtvis,  att  de  olika  klockorna  inom 
en  verkstad  noga  öfverensstämma  med  hvarandra.  Detta 
erhålles  icke  automatiskt  med  de  gamla  original-Rochester 
uren,  utan  med  elektriskt  drifna  klockor,  hvilka  alla  drifvas 
från  en  gemensam  central.  En  fördel  med  dessa  kontrollur 
är,  att  äfven  arbeten,  som  betalas  pr  timme,  måste  kon¬ 
trolleras  med  dessa  klockor;  summan  af  använd  arbetstid 
måste  stämma  öfverens  med  arbetarens  hela  arbetstid,  och 
detta  ger  en  god  kontroll,  som  ock  åsyftats.  Man  blir  så  att 
säga  tvingad  till  den  goda  vanan  att  utskrifva  tidkort  äfven 
för  de  arbeten,  som  utföras  för  timlön.  Härigenom  erhåller 
man  kontroll  mot  allehanda  oregelbundenheter  och  svårig¬ 
heter  i  afseende  på  löneförhållandena  vid  ackordsarbeten. 
En  mycket  intressant  kontrollapparat  är  den  amerikanska 
»Calculagrafen»,  som  på  ett  synnerligen  sinnrikt  sätt  automa¬ 
tiskt  anger  tidpunkten  för  ett  arbetes  påbörjande  och  den 
använda  tiden  för  detsamma  på  ett  kort;  man  har  endast 
att  afstämpla  apparaten  vid  arbetets  påbörjande  och  af- 
slutande.  Den  tillåter  tyvärr  icke,  åtminstone  icke  omedel¬ 
bart,  att  öfverföra  ett  arbete  från  den  ena  dagen  till  den 
andra;  den  är  därför  bäst  lämplig  för  mindre  arbeten,  som 
kunna  göras  färdiga  på  en  dag ;  för  arbeten,  som  kräfva  längre 
tid  för  utförandet,  måste  nytt  arbetskort  utskrifvas  hvarje 
dag,  i  hvilket  fall  apparaten  kan  begagnas. 

Hittills  hafva  vi  endast  talat  om  ackord.  Därför  är 
det  icke  absolut  nödvändigt,  att  det  endast  berör  ackordslön 
pr  styck;  det  kan  lika  väl  gälla  tidsackord,  motsvarande  det 
bekanta  premiesystemet.  Om  vi  frånse  speciella  förhållan¬ 
den,  som  då  och  då  beskrifvas  i  facklitteraturen,  så  finnas  en¬ 
dast  2:ne  premiesystem,  det  Halsey’ska  och  det  Rowanska. 
De  åtskiljas  hufvudsakligen  därigenom,  att  det  förstnämnda 
icke  bestämmer  .  någon  gräns  för  arbetarens  förtjänst,  lik¬ 
som  vid  styckaflöningssystem,  hvilket  det  senare  däremot 
gör.  Den  uppmuntran  till  större  produktion  som  arbetaren 
skall  erhålla  i  form  af  löneförhöjning  vid  intensivare  arbete, 
d.  v.  s.  förhållandet  mellan  lönetillskott  och  produktionsök¬ 
ning,  är  konstant  vid  stycklönsystemet,  under  det  att  det 
vid  Halsey’s  premiesystem  (50  %  premie)  först  är  hälften  så 
stort  som  vid  styckelön  och  därefter  tilltager  vid  ökad  till¬ 
verkning,  och  vid  Rowan’s  system  först  är  lika  stort  som  vid 


styckelön  och  därefter  minskas  till  noll.  Det  senare  syste¬ 
met  är  därför  i  principen  förfeladt,  under  det  att  det  Halsey- 
ska  systemet  teoretiskt  taget  är  det  rationellaste  af  alla 
enkla  system.  Då  man  ännu  håller  sig  omkring  den  anslagna 
tiden  för  arbetets  utförande,  är  uppmuntran  mycket  liten, 
men  med  50  %  premie  ännu  alltjämt  tillfredsställande;  vid 
väsentligt  kortare  tid,  d.  v.  s.  då  arbetaren  varit  betydligt 
flitigare,  blir  uppmuntran  nästan  lika  stark  som  vid  stycke¬ 
lön,  eller  med  andra  ord  :  ju  mer  den  dugliga  arbetaren  närmar 
sig  gränsen  för  sin  arbetsförmåga,  desto  större  blir  uppmunt¬ 
ran  till  vidare  ansträngningar.  Vid  styckelön  är  denna  upp¬ 
muntran  alltjämt  densamma,  men  i  alla  händelser  genom¬ 
gående  högre. 

Under  det  att  de  olika  premiesystemen  spela  en  viktig 
roll  i  England  och  i  synnerhet  i  Amerika  till  följd  af  de  orga¬ 
niserade  arbetarnes  motstånd  med  styckelön,  tyckas  de  icke 
vilja  bli  hemmastadda  i  Tyskland.  Orsaken  härtill  är  väl 
att  söka,  åtminstone  till  en  del,  däri,  att  den  tyske  arbets- 
gif varen  hyser  motvilja  mot  det  till  synes  mer  invecklade 
premiesystemet,  men  ock  till  en  del  däri,  att  arbetarne  hit¬ 
tills  varit  upptagna  med  sina  organisationers  genomförande 
och  kanhända  för  den  skull  ännu  icke  upptagit  kampen 
mot  styckeaflöning,  men  kanhända  äfven  i  det  allmänna 
välståndet  bland  de  tyska  maskinarbetarne  och  i  de  under 
senare  tiderna  starkt  ökade  aflöningarna. 

Man  hör  ofta  den  anmärkningen  riktas  mot  premie¬ 
systemet,  att  beräkningen  af  viktiga  anslagstider  för  ett  ar¬ 
betes  utförande  är  mycket  svår.  Denna  anmärkning  är 
emellertid  orättmätig,  ty  just  vid  ett  premiesystem  gör  sig 
en  felkalkylering  mindre  gällande  än  vid  styckeaflöning. 
Eörkalkyleringen  för  stycke-ackord  är  endast  en  tidsbestäm¬ 
ning  liksom  vid  premiesystemet.  Den  kalkylerade  arbets¬ 
tiden  multipliceras  blott  med  genomsnittsförtjänsten  hos 
ifrågavarande  arbetsklass  för  att  utfinna  ackordssatsen. 
Svårigheterna  äro  alltid  desamma. 

1  de  verkstäder,  som  beräkna  sina  omkostnader  propor¬ 
tionellt  mot  arbetslönerna,  skulle  införandet  af  premiesys¬ 
temet  erbjuda  vissa  svårigheter  vid  efterkalkyleringarna, 
emedan  de  fastställda  kostnaderna  för  ett  stycke  icke  mer 
skulle  bli  konstanta  som  förr.  En  sådan  beräkning  af  pris¬ 
stegringen  är  blott  tillåtlig  i  vissa  fall,  och  den  för  som  be¬ 
kant  ofta  till  helt  och  hållet  falska  resultat.  Premiesyste¬ 
met  röner  ofta  motstånd  från  arbetarens  sida,  emedan  han 
icke  är  istånd  att  själf  beräkna,  om  den  erhållna  af  löningen 
är  rätt,  och  han  är  därför  lätt  böjd  till  att  tro,  att  han  blifvit 
lurad. 

Som  grundtid  vid  premiesystemet  kan  ungefär  anses 
den  högsta  tillåtna  arbetstid,  som  användes  af  en  medel¬ 
måttigt  flitig  och  begåfvad  arbetare;  den  dugliga  och  flitiga 
arbetaren  skall  äggas  genom  högre  förtjänst  att  arbeta  mera. 
Men  han  kommer  vid  premiesystemet  såväl  som  vid  stycke- 
aflöningssystemet  därhän,  att  han  icke  vill  förtjäna  mer  än 
en  viss  begränsad  premie.  På  detta  sätt  kan  premiesystemet 
trots  dess  fördelar  icke  leda  till  att  uppnå  minsta  möjliga 
tidsutdrägt  på  ett  arbete.  Ett  idealiskt  system  skulle  ägga 
den  flitigaste  och  intelligentaste  arbetaren  därhän  att  verk¬ 
ligen  sträfva  efter  att  uppnå  denna  kortaste  tid,  d.  v.  s.  att 
nedbringa  arbetstiden  med  tilltagande  öfning. 

Detta  mål  vilja  de  nya  amerikanska  systemen  af  Taylor, 
Gantt  och  Emerson  nå  på  det  sätt,  att  de  försöka  bestämma 
den  kortast  möjliga  tid  för  ett  arbetes  utförande,  om  så  er¬ 
fordras  äfven  genom  praktiska  försök,  och  betala  så  en  hög 
premie  för  att  uppnå  denna  normaltid. 
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Underskrider  en  arbetare  genom  öfning  eller  genom  skick¬ 
liga  knep  detta  minsta  mått,  så  höjes  premien  åter.  Visar  det 
sig,  att  normaltiden  kan  underskridas  utan  särskilda  svårig¬ 
heter,  så  nedsättes  densamma  genast.  Arbetaren  åtnjuter 
för  sin  hjälp  vid  arbetstidens  förkortning  en  motsvarande  för¬ 
höjd  premie  och  erhåller  dessutom  med  vanlig  flit  den  be¬ 
stämda  premien.  Den  odugliga  arbetaren  gör  sig  omöjlig, 
så  snart  det  vid  upprepade  försök  visat  sig  omöjligt  för  honom 
att  uppnå  normaltiden. 

Alla  tre  dessa  »Bonussystem»,  som  de  kallas  i  Amerika, 
utmynna  i  grund  och  botten  däri,  att  den  flitiga  och  duktiga 
arbetaren  erhåller  betalning  efter  styck,  den  lata  och  odugliga 
•  efter  dagaflöning.  Då  tiden  för  ett  arbetes  utförande  närmar 
sig  normaltiden  —  denna  tid  torde  endast  kunna  uppnås  och 
undantagsvis  underskridas  af  en  duktig  arbetare  —  inträder 
en  mer  eller  mindre  tydligt  uttalad  och  hastig  öfvergång 
från  dagaflöning  till  styckelön.  Samtidigt  utbetalas  ock  en 
premie  af  20  till  25  %  af  förtjänsten. 

Minst  lika  viktig  som  den  matematiska  eller  ekonomiska 
karaktären  af  ett  aflöningssystem  är,  är  äfven  den  psyko¬ 
logiska  karaktären  eller  den  form,  i  hvilken  den  framställes 
för  arbetaren.  »Fortiter  in  re,  suaviter  in  modo»  må  vara 
den  ledande  tanken. 

Af  de  tre  ofvan  nämnda  Bonussystemen,  om  hvilka  myc¬ 
ket  diskuterats  på  senare  tiden,  är  Harrington  Emersons  det 
intressantaste.  Afvikande  från  alla  dittills  bekanta  aflö¬ 
ningssystem  beräknar  Emerson  premien  icke  för  hvarje  sär- 
skildt  arbete,  utan  han  gör  densamma  beroende  af  summan 
af  alla  arbeten  under  en  månads  tid,  och  häri  ligger  det  oer- 
hördt  stora  företrädet  hos  detta  system.  Vid  slutet  af  hvarje 
månad  framkommer  förhållandet  mellan  den  verkligen  an¬ 
vända  tiden  för  hela  antalet  utförda  arbeten  och  summan 
anslagen  tid,  och  hvarje  månad  erhålles  för  hvarje  arbetare 
en  viss  verkningsgrad  och  produktionskoefficient,  likasom  för 
hvarje  verkstad. 

Arbetarens  premie  är  beroende  af  denna  hans  verknings¬ 
grad,  men  dessutom  erhåller  verkmästaren  en  premie,  som  är 
beroende  af  hela  verkstadens  produktionskoefficient;  han 
kan  nämligen  genom  undvikande  af  uppehåll  eller  genom  i 
rätt  tid  vidtagna  dispositioner  o.  s.  v.  bidraga  till  höjandet 
af  nämnda  siffra.  Emerson  har  på  detta  sätt  funnit  det 
rätta  sättet  att  intressera  verkmästaren  för  verkstadens  pro¬ 
duktionsförmåga.  —  En  annan  fördel  med  detta  system 
är,  att  lönetvister  äro  uteslutna  och  utan  betydelse,  och 
att  mindre  mellankommande  fall,  såsom  t.  ex.  för  hårdt 
material,  ett  kortare  uppehåll  af  någon  orsak  eller  dylikt, 
icke  hafva  något  omedelbart  inverkande  inflytande  på  ar- 
betarnes  förtjänst  eller  kostnaden  för  arbetsstycket.  Lik¬ 
som  de  bägge  andra  sistnämnda  systemen  förutsätter  Emer¬ 
sons  system  obetingadt  ett  noggrant  angifvande  af  normal¬ 
tid  och  torde  därför,  likasåväl  som  dessa,  hufvudsakligen 
passa  för  större  fabriker  med  tillverkning  af  några  få  nor¬ 
maltyper.  Angående  det  inom  Europa  härskande  syste¬ 
met  med  aflöning  pr  styck  är  svårt  att  säga  mycket 
nytt.  Viktigt  är,  att  ackorden  noggrant  utrönas,  för  att 
icke  ändras  alltför  ofta,  t.  ex.  icke  strax  före  årsskiftet,  på 
det  att  arbetaren  icke  må  få  det  intrycket,  att  hvarje  större 
ansträngning  från  hans  sida  skall  medföra  en  nedsättning  i 
ackordet.  De  verkstäder,  som  genast  ändra  ett  ackord,  om 
en  arbetare  förtjänar  mer  än  en  viss  procentsats  på  detsamma, 
skadar  sig  själf;  arbetaren  aktar  sig  nog  i  så  fall  att  arbeta 
för  fort;  han  arbetar  i  stället  just  så  mycket,  att  han  kommer 
upp  i  närheten  af  gränsen.  I  verkligheten  är  dock  icke  ar¬ 


betarens  aflöning  det  enda  bestämmande  för  själfkostnaderna 
och  icke  ens  den  viktigaste  faktorn  däri,  utan  arbetaren  kan 
mycket  väl  förtjäna  något  mer  och  ar betsgif varen  ändock 
hafva  sin  förtjänst.  Den  grundsatsen  visar  sig  äga  full  giltig¬ 
het  :  själf  lefva  och  låta  andra  lefva.  —  Hela  frågan  får  sin 
rätta  belysning  först,  om  man  kalkylerar  riktigt  och  därvid 
beräknar  omkostnaderna  icke  i  proportion  mot  arbetarens 
förtjänst  utan  mot  den  använda  tiden,  som  t.  ex.  Jul.  H. 
West  har  framhållit  och  det  med  rätta.  Det  skall  sedermera 
visa  sig,  att  verkstaden  skall  tjäna  mer  på  att  låta  sina  ar¬ 
betare  förtjäna  bättre. 

Från  dessa  mindre  afvikelser  in  på  kalkyler ingsområdet 
återgå  vi  till  verkstäderna  och  speciellt  den  allmänna  ord¬ 
ningen  inom  desamma.  Som  den  viktigaste  frågan  träder  oss 
här  transportfrågan  till  mötes.  Icke  blott  för  arbetarne  utan 
likaväl  för  allt  material,  såväl  råmaterial  som  halffabrikat  och 
färdiga  produkter  skulle  allt  onödigt  spring  och  forslande  fram 
och  åter  undvikas;  varorna  skola  fraktas  på  kortaste  väg  så¬ 
väl  till  som  från  verkstaden  och  genom  de  olika  afdelningarna. 

Hvarje  fraktande  af  gods  hit  och  dit  eller  upp  och  ned 
skall  undvikas  såvidt  möjligt  är.  Vid  anläggandet  af  en 
modärn  maskinfabrik  måste  man  tillse,  att  en  fullt  rationell 
cirkulation  inom  fabrikerna  kan  erhållas,  liksom  man  ock 
måste  taga  hänsyn  till,  att  tillförseln  af  råmaterial  blir  så 
bekväm  som  möjligt  är,  samt  att  man  erhåller  lätta  utlast- 
nings-  och  utfraktningsanordningar  för  den  färdiga  varan. 
Fabriker,  som  tillverka  stora  och  tunga  maskiner,  böra  förses 
med  växelspår  och  anläggningen  rättas  därefter. 

På  det  att  hvarje  onödigt  uppehåll  och  dröjsmål  må  und¬ 
vikas  för  arbetarne,  måste  inom  verkstadsaf delningarna  fin¬ 
nas  tillfredsställande  transportanordningar,  ss.  kranar,  räls¬ 
spår  o.  d.  Kranarna,  elektriskt  drifna,  skola  löpa  så  fort 
som  möjligt;  hallarna  få  icke  vara  för  långa,  på  det  att  den 
ena  kranen  icke  må  bli  i  vägen  för  den  andra. 

Denna  svårighet  har  man  nyligen  gjort  försök  att  öfver- 
vinna,  i  det  man  anordnat  en  kran  utgående  från  väggen 
under  hufvudkranens  nivå. 

En  betydlig  vinst  erhålles  ock  genom  de  lätta  kranarna, 
fastsatt  a  på  pelare  i  hallen,  drifna  för  hand  eller  elektriskt; 
dessa  torde  lämpligast  afses  för  verktygsmaskinerna  eller  för 
monteringar  och  äro  till  synnerligen  stor  hjälp,  då  de  stora 
löpkranarna  äro  upptagna. 

De  olika  afdelningarnas  gruppering  och  uppställningen 
af  verktygsmaskinerna  bör  vara  sådan,  att  järnvägsvagnar 
skulle  kunna  forslas  direkt  till  den  afdelning,  där  arbets¬ 
stycket  skall  bearbetas ;  större  arbetsstycken  skulle  då  kunna 
aflastas  och  af  lämnas  till  verktygsmaskinen  med  tillhjälp  af 
den  stora  löpkranen.  Strax  där  bredvid  skulle  så  de  utlagda, 
hyflade  och  refflade  och  noga  utriktade  plåtarna  finnas,  på 
hvilka  de  tunga  arbetsstyckena  skulle  kunna  centreras,  mär¬ 
kas  och  bearbetas  af  transportabla,  elektriskt  drifna  maskiner, 
ss.  borr-  och  fräs-  och  vid  behof  äfven  stötmaskiner.  Lämp¬ 
ligast  placeras  de  tunga  verktygsmaskinerna  på  den  ena 
sidan  af  hallen,  under  det  att  plåtarna  läggas  midtemot  på 
den  andra  sidan.  Montering  af  de  tyngre  delarna  försiggår 
i  samma  hall,  från  hvars  andra  ända  sedermera  de  färdiga 
maskinerna  utlastas  på  järnvägsvagnar.  På  detta  sätt  in- 
besparas  transport  för  de  tunga  arbetsstyckena,  under  det 
att  de  lättare  detajerna  kunna  få  transporteras  alltefter  deras 
storlek  en  längre  eller  kortare  omväg. 

De  största  verktygsmaskinerna  i  den  stora  hallen  drifvas 
vanligen  hvar  för  sig,  liksom  alla  de  stora  maskiner,  som 
fordra  detta  på  grund  af  sin  placering  midt  i  de  stora  hallarna. 
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Man  har  därigenom  fullständigt  fria  händer  för  utväljande  af 
det  gynnsammaste  läget  för  en  maskin,  och  remmar  och  trans¬ 
missioner  behöfva  icke  bli  i  vägen  för  transporter  med  kra¬ 
narna.  För  mindre  verktygsmaskiner  i  den  egentliga  be- 
arbetningsafdelningen  för  smärre  stycken  finner  man  också 
mycket  ofta,  att  hvarje  maskin  har  sin  egen  kraftmotor,  men 
i  regel  torde  mindre  grupper  drifvas  förmedelst  lättgående 
transmissioner;  att  ha  särskild  kraftmotor  för  hvarje  maskin 
torde  nämligen  ställa  sig  betydligt  dyrare  och  är  oekonomiskt. 
Det  ser  visserligen  elegantare  ut,  och  det  skäl,  som  talar  för 
detta  systems  vidare  utbredning,  nämligen  frånvaro  af  rem¬ 
mar,  h varigenom  bättre  belysning  erhålles  och  möjlighet  att 
efter  behag  vända  arbetsmaskinen,  är  synnerligen  viktigt. 
Den  modärna  driften  med  en  enda  remskifva,  med  konstant 
hvarfantal,  underlättar  i  hög  grad  driften  af  hvarje  maskin 
för  sig,  liksom  ock  det  omedelbara  inbyggandet  af  motorn  i 
maskinen.  Renold-  och  Morse-kättingar,  som  vinna  mer  och 
mer  anseende,  medgifva,  liksom  f.  ö.  Lenix-  och  liknande 
spännrull-drift,  undvikandet  af  obehaget  med  drift  med  kort 
rem,  hvarigenom  driften  af  hvarje  maskin  för  sig  göres  än 
gynnsammare. 

Under  det  att  man  förr  hyste  stora  förhoppningar  att 
kunna  förenkla  driften  genom  att  reglera  motorernas  hastighet 
och  för  den  skull  hade  föreslagit  allehanda flerledarsystem o.  d., 
så  tror  jag,  att  en  förbättring  i  driften  kan  påräknas  genom 
kuggväxel  i  förening  med  motor  med  konstant  hvarfantal, 
under  det  att  elektromotorer  med  variabel  hastighet  ej  hafva 
den  framtid,  som  man  förespått  dem.  Orsaken  härtill  är 
enligt  min  erfarenhet,  att  vid  föränderlig  hastighet  hvarfanta- 
let,  vid  minsta  hastigheten,  blir  mycket  ringa,  och  att  mo¬ 
torn  på  grund  häraf  vid  denna  hastighet  mycket  lätt  stannar, 
just  då  det  största  vridningsmomentet  erfordras;  är  motorn 
tillräckligt  stor  för  igångsättningen  blir  den  för  dyr.  Dess¬ 
utom  lämpar  sig  detta  slag  af  drifkraft  icke  alls  eller  åtmin¬ 
stone  icke  bra  för  växelström ;  verktygsmaskinfabrikerna,  som 
väl  knappast  kunna  förse  sig  med  2  slags  kraftmotorer,  före¬ 
draga  den  vanligare  för  växelström,  d.  v.  s.  för  igångsättning 
med  remskifva  med  konstant  hastighet,  och  lämpar  sig  ju 
detta  ock  för  likström  och  transmissionsdrift  utan  vidare. 
Denna  konstruktion  torde  ock  alltmer  utbredas.  Vid  an¬ 
vändning  af  elektrisk  ström  i  verkstäder  må  vi  ock  fästa  upp¬ 
märksamheten  på  de  elektriska  kopplingarna,  hvilka  efter  allt 
att  döma  få  stor  betydelse  för  driften  af  hyfvel-  och  andra 
fram-  och  återgående  maskiner;  de  torde  ock  komma  att  er¬ 
sätta  de  så  besvärliga  remutväxlingarna. 

De  elektriska  uppspänningsanordningarna  förtjäna  ock  i 
detta  sammanhang  ett  omnämnande;  de  infördes  först  af 
Walker.  Deras  användning  inskränkes  hufvudsakligen  till 
lättare  arbeten,  ss.  t.  ex.  slipning  o.  d. 

En  alltmer  utbredd  användning  hafva  de  elektriska 
transportabla  borrmaskinerna  för  allehanda  mindre  men  äf- 
ven  tyngre  arbeten.  De  ersätta  med  fördel  liknande  med 
tryckluft  drifna  maskiner.  Däremot  använder  man  i  mo¬ 
därna  verkstäder  tryckluft  för  mejsling,  rensning  o.  d.  och 
på  sina  ställen  för  borrhing,  lyftande  och  uppsättande  af 
arbetsstycken.  De  erforderliga  kompressorerna  drifvas  elek¬ 
triskt  och  uppställas  inom  den  egentliga  verkstaden  på  något 
skyddadt  ställe. 

Förutom  ledningar  för  elektrisk  ström  och  komprimerad 
luft  finner  man  äfven  ofta  dylika  för  gas,  som  användes  för 
allehanda  lödnings-  och  svetsningsändamål. 

Det  nyaste  tekniska  hjälpmedel,  som  framkommit,  är 
den  autogena  svetsningen  och  afskärningen,  och  har  detta 


mycket  fort  vunnit  insteg.  Äfvenså  förtjänar  den  elektriska 
svetsningen^  att  uppmärksammas,  åtminstone  för  mindre  ar¬ 
beten. 

Alla  dessa  transport-  och  hjälpmedel  i  förening  med  elek¬ 
trisk  drift  och  belysning,  underhållet  af  transmissioner  o.s.v. 
göra  driften  i  jämförelse  mot  förr  i  tiden  mycket  invecklad; 
det  är  vanligt  att  öfverlåta  ansvaret  för  denna  del  af  driften 
jämte  kraftcentralen  på  särskilda  tjänstemän  och  i  större 
fabriker  på  ett  särskildt  kontor.  Men  egna  kraftcentraler 
torde  ännu  blott  stora  maskinverkstäder  kunna  anlägga  eller 
ock  sådana  verkstäder,  som  äro  belägna  utanför  distributions¬ 
området  från  en  kraftkälla.  Öfverallt  där  det  är  möjligt, 
bör  man  söka  att  draga  elektrisk  ström  från  en  dylik  kraft¬ 
central  för  motordrift  och  belysning,  då  detta  utgör  en  be¬ 
tydlig  inbesparing  i  anläggningskapitalet,  förutom  att  man 
har  större  möjlighet  till  utvidgning  af  sin  anläggning. 

Andra  viktiga  synpunkter  för  den  inre  inredningen  af 
verkstäder  äro,  förutom  de  ofvan  nämnda :  möjligast  fri 
öfverskådlighet  och  undvikande  af  små  separata  eller  af- 
skiljda  rum,  då  dessa  försvåra  en  god  uppsikt,  likaså  besvär¬ 
liga  och  mörka  hörn,  i  hvilka  smuts  o.  d.  Samlar  sig.  För 
öfverskådlighetens  skull  undviker  man  nu  för  tiden  gärna  de 
förr  så  omtyckta  högt  belägna  »verkmästarrummen»,  hvilka 
blott  bidrogo  till  att  göra  mäster  omöjlig  att  träffa  och  dess¬ 
utom  underlättade  samtal  mellan  arbetspersonalen.  Verk- 
mästarne  och  den  för  verkstaden  erforderliga  personalen 
skola  befinna  sig  på  släta  marken  eller  helst  på  en  något  upp¬ 
höjd  plats  och  där  vara  tillgängliga.  Man  bör  särskildt  vinn¬ 
lägga  sig  om  största  ordning  och  snygghet  i  hela  fabriken 
och  för  upprätthållandet  däraf  bidrager  kraftigt  ljusmålade 
och  väl  upplysta  verkstäder.  Denna  renlighet  är  alls  ingen 
lyx,  ty  i  en  snygg  fabrik  härskar  en  annan  ande;  arbetena 
utföras  bättre  och  noggrannare,  arbetarstammen  blir  bättre, 
och  bef litar  sig  bättre  om  ordning  och  system. 

För  allt  af  fall,  papper  o.  d.,  äfvensom  för  spån  borde  all¬ 
tid  finnas  tillräckligt  antal  korgar  eller  lådor;  för  värdeful¬ 
lare  verktyg  och  materialier  skåp  eller  bordslådor,  som  kunna 
läsas.  Arbetarnes  kläder  borde  på  inga  villkor  få  hänga 
inom  verkstaden,  utan  i  stället  skulle  särskilda  rum  an¬ 
ordnas  på  lämpligt  ställe;  där  skulle  ock  finnas  tvättanord¬ 
ningar;  tvättrum  och  klädskåp  skola  vara  väl  luftade  och 
de  senare  försedda  med  lås;  för  utförande  af  dessa  lämpar 
sig  bäst  trådnät  eller  stängselplåt. 

En  lämplig  temperatur  är  viktig  att  hålla  inom  verk¬ 
staden,  emedan  denna  har  stort  inflytande  på  arbetarens 
arbetsförmåga.  Rationellast  arbetar  en  uppvärmning,  som 
samtidigt  ombesörjer  luftväxlingen,  värmer  om  vintern  och 
kyler  om  sommaren,  något  i  stil  med  rörsystemet,  som  det 
först  infördes  af  Sturtevant.  God,  konstgjord  belysning  om 
aftonen  höjer  likaledes  arbetsförmågan,  liksom  det  under¬ 
lättar  arbetenas  noggranna  utförande.  Alltför  stor  spar¬ 
samhet  i  denna  riktning  är  falsk  sparsamhet.  Äfvenså  är 
viktigt,  att  ett  tillräckligt  antal  handlampor  finnas,  som 
äfven  kunna  användas  som  hänglampor. 

Sug-anläggningarna  för  damm  och  träspån  befordra 
icke  blott  arbetarnes  hälsa  utan  bidraga  till  undanrödjande 
af  eldfara;  en  anordning  med  s.  k.  »sprinkler»  efter  Grinell 
afser  ock  att  motarbeta  eldfaran.  Dessa  »Grinell-Sprinkler» 
hafva  vunnit  stor  utbredning  i  Amerika. 

Innan  vi  lämna  verkstadsområdet,  må  vi  ock  tänka  på 
ritningarna,  deras  förvaring  och  lättåtkomlighet,  hvilket  är 
af  stor  vikt, 
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Ritningarna  skulle  finnas  upplagda  antingen  på  ett 
ställe  eller  ock  alltefter  verkstadens  storlek  på  flera  cen¬ 
tralt  belägna  platser,  där  de  skulle  vara  ordnade  på  sakkun¬ 
nigt  sätt  och  lätt  åtkomliga. 

Nu  för  tiden  begagnar  man  sig  af  att  uppklistra  rit¬ 
ningarna  på  kartong  eller  plåtbleck  eller  ock  på  ett  mot¬ 
ståndskraftigt,  styft  omslagspapper.  Det  blir  härigenom 
betydligt  lättare  att  »se  på  ritningen»,  och  samtidigt  bevaras 
ritningen.  För  att  skydda  den  för  att  bli  nedsmord  lackeras 
ytan  med  schellackfernissa,  hvarefter  man  kan  aftorka  den¬ 
samma  med  en  våt  svamp.  <j 

Utlämnandet  af  ritningar  till  arbetarne  måste  ske  med 
kontroll  och  sker  i  de  flesta  fall  mot  metallmärken,  som 
upphängas  på  en  tafla,  på  hvilken  med  krita  antecknas  rit¬ 
ningens  nummer. 

Ett  riktigt  fungerande  telefonsystem  befordrar  samban¬ 
det  mellan  verkmästare  och  drhttjänstemän.  Men  det 
måste  vara  absolut  tillförlitligt  och  arbeta  fort,  annars  be¬ 
gagnar  man  sig  icke  mycket  af  detsamma,  som  erfarenheten 
visat.  Af  egen  erfarenhet  känner  jag  två  dylika  fall. 

Konstruktionsbyrån. 

De  viktigaste  synpunkter,  som  man  har  att  taga  hänsyn 
till  för  den  modärna  konstruktionsbyrån  äro  följande : 

Den  skall  1:0  konstruera  tillförlitligt  utan  fel  och  upp¬ 
göra  ritningarna  så,  att  verkstaden  kan  noggrant  följa  de¬ 
samma;  2:0  konstruera  tekniskt  rätt,  d.  v.  s.  konstruera  så, 
att  arbetet  kan  utföras  ekonomiskt  med  de  hjälpmedel, 
som  förefinnas;  3:0  undvika  ötverflödiga  arbeten,  icke  kon¬ 
struera  nytt,  af  det  som  redan  finnes,  d.  v.  s.  den  skall  nor¬ 
malisera,  men  därtill  fordras :  4:0  ordning  och  system  och  en 
lämplig  registrering  af  ritningarna,  hvarigenom  samtidigt 
mycken  tid  kan  inbesparas  vid  sökande  efter  dessa;  och  5:0 
måste  allt  vara  färdigt  i  god  tid. 

Den  viktigaste  egenskapen  hos  hvarje  tjänsteman  är 
tillförlitlighet,  och  detta  har  man  rätt  att  fordra  afritarneoch 
konstruktörerna,  eller  ock  måste  det  bibringas  dem.  Att 
fela  är  mänskligt,  men  denna  grad  af  mänsklighet  får  icke 
träda  alltför  mycket  i  förgrunden,  och  det  må  vara  tillåtet 
för  hvarje  ritare  eller  konstruktör  att  endast  några  få  gånger 
om  året  göra  ett  fel.  Men  för  att  borttaga  äfven  dessa  få  fel 
måste  det  finnas  en  kontroll ;  det  må  vara  så  ordnadt,  att  ri¬ 
taren  eller  konstruktören  öfverlämnar  sin  ritning  åt  en  med¬ 
arbetare  till  granskning  eller  att  särskilda  tjänstemän  fin¬ 
nas  härför.  Det  senare  torde  väl  vara  att  föredraga,  då  dessa 
kontrolltjänstemän  skulle  ge  akt  på,  att  ritningarna  utföras 
på  ett  för  verkstaden  lämpligt  sätt  med  riktigt  utsättande  af 
mått  o.  s.  v.  Att  påbörda  chefen  för  konstruktionsbyrån 
ritningarnas  pröfvande  torde  endast  vara  rådligt  på  mindre 
ritkontor,  emedan  chefen  har  eller  borde  hafva  andra  uppgif¬ 
ter  och  endast  bör  hafva  allmän  uppsikt  öfver  det  hela. 
Kontrolltjänstemannen  skulle  noga  känna  till  hvad  verk¬ 
staden  fordrar  af  en  ritning,  ty  de  flesta  konstruktörer,  om 
ock  erfarna  personer,  hafva  vanligen  ingen  tanke  därför, 
och  det  är  i  regeln  ganska  svårt  att  vänja  dem  vid  att  ange 
måtten,  just  så  som  arbetaren  mäter  dem  och  icke  endast 
efter  den  teoretiska  centrumlinien,  och  att  bestämma  mate¬ 
rialet.  Sådant  anse  konstruktörerna  vara  besvärligt,  öfver- 
flödigt  och  alltigenom  ett  ointressant  arbete. 

Kännedomen  om  de  riktiga  materialen  underlättas 
väsentligt  genom  en  tabell,  upptagande  de  vanligast  använda 

#  1 

materialen,  ,ty  utan  en  sådan  tabell  skrifver  konstruktören 
t.  ex.  helt  enkelt  »järnplåt»  och  öfverlämnar  åt  andra  att 


bestämma  sorten.  Jag  har  själf  en  gång  haft  mycket  be¬ 
svär  därigenom,  att  det  helt  enkelt  hade  angifvits  » mässings¬ 
plåt »  i  stället  för  »hårdj^iöx  fjädrar  af  sedd  mässingsplåt»; 
fjädrarna  hade  icke  velat  fjädra  sig. 

Ytterst  viktigt  är  att  angifva,  hvar  bearbetning  skall  ske, 
och  likaledes  måste  noga  anges  passning  för  toleransen;  kort 
och  godt :  på  ritkontoret  skulle  anges  mycket  detaljerade 
föreskrifter  till  ritarnes  och  konstruktörernas  tjänst.  I 
många  fall  är  det  att  rekommendera  att  göra  särskilda  rit¬ 
ningar  för  modellsnickarverkstaden  med  mått  i  tillräcklig 
mängd  och  andra  betydligt  enklare  för  verkstäderna  med 
för  bearbetningen  erforderliga  måttuppgifter. 

En  likaledes  viktig  punkt  äro  ändringarna  af  ritningarna; 
det  må  vara  att  det  gäller  rättande  af  fel  eller  då  och  då 
förekommande  förbättringar.  I  synnerhet  måste  man  ge 
akt  därpå,  att  verkligen  alla  exemplaren  af  den  beträffande 
ritningen  ändras,  annars  kan  stor  skada  vållas.  Detta  erfor¬ 
drar  ett  väl  utarbetadt  system  ochdesssträngagenomförande. 

Det  ritade  måste  vara  icke  blott  tekniskt  utförbart, 
hvilket  kontrollen  har  att  gifva  akt  på,  utan  bör  ock  kunna 
utföras  ekonomiskt  med  de  verktygsmaskiner,  som  finnas; 
detta  pläga  konstruktörerna  icke  alltid  gifva  akt  uppå. 
Genom  att  gifva  lämplig  form  kan  fabrikationen  mången 
gång  underlättas  d.  v.  s.  blifva  billigare,  uppsättningen  gö¬ 
ras  enklare,  en  flera  gånger  upprepad  omställning  eller  om¬ 
byte  af  stål  kan  undvikas.  Det  rätta  sinnet  för  dylika  för¬ 
enklingar  kan  tillräckligt  utvecklas  endast  genom  samarbete 
mellan  konstruktören  och  verkstäderna  Därmed  komma  vi 
in  på  den  hufvudsakliga  skillnaden  mellan  europeisk  och  ame¬ 
rikansk  uppfattning  af  konstruktionsbyråns  betydelse  och 
dess  förhållande  till  verkstäderna. 

I  Europa  är  konstruktionsbyrån  en  sedan  gammalt 
förefintlig  inrättning  och  mycket  äldre  än  det  modärna  ma¬ 
skinbyggandet.  Inom  konstruktionsbyrån  härskade  »teo¬ 
retikern»,  som  enligt  verkstadsledarens  åsikt  ingenting  be¬ 
grep  af  fabriken.  Han  var  ett  nödvändigt  ondt,  emedan 
verkstadschefen  eller  t.  o.  m.  den  tekniska  direktören  ingen¬ 
ting  begrep  t.  ex.  af  en  ångmaskins  beräkning  och  inte  heller 
gärna  ritade.  Men  huru  något  skulle  tillverkas,  det  visste 
han,  chefen,  och  lät  icke  någon  komma  sig  för  nära  därvid. 
Om  han  tyckte  sig  kunna  göra  något  bättre,  än  hvad  rit¬ 
ningen  visade,  gjorde  han  det  helt  enkelt  och  brydde  sig 
kanske  icke  ens  om  att  meddela  konstruktören  därom.  Skill¬ 
naden  mellan  praktikern  och  teoretikern  hade  då  för  tiden 
blifvit  till  ett  ordspråk;  då  därtill  verkstadschefen  beställde 
allt  material  och  öfver  hufvud  taget  gjorde  allting,  för-  och 
efterkalkylering  o.  s.  v.,  då  inom  verkstaden  ej  fanns  ett  bruk- 
bart  system  för  måttagning  och  det  ena  stycket  passades  in 
i  det  andra,  äfven  om  det  hade  uppsatts  ett  felaktigt  mått 
för  det  ena  stycket,  så  brukade  man  endast  hålla  sig  ungefär 
till  de  iordningsställda  ritningarna,  som  i  öfrigt  voro  föga 
passande  verkstadsritningar ;  de  båda  af  delningarna,  kon¬ 
struktionsbyrån  och  verkstadskontoret,  samarbetade  blott  del¬ 
vis;  ja,  mången  gång  motarbetade  de  hvarandra.  Det  gick 
så  långt,  att  det  vanligen  blef  förbud  för  konstruktören  att 
besöka  verkstaden.  Helt  annorlunda  i  Amerika.  Här  är 
maskintekniken  af  yngre  datum  och  den  utvecklade  sig  huf- 
vudsakligen  på  sådana  områden,  som  fordrade  föga  teori, 
d.  v.  s.  den  kom  till  samma  resultat  men  på  mer  empirisk 
väg.  Till  följd  häraf  saknades  »teoretikern»,  eller  han  häm¬ 
tades  från  Europa  och  hade  som  »outsider»  föga  inflytande. 
Konstruktionsbyrån  eller  rättare  ritbyrån  hade  mer  att  ut¬ 
föra  på  papperet  chefens  tankar,  och  då  fabrikationen  från 
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början  mer  antog  karaktären  af  masstillverkning,  kommo 
ritningarna  så  att  säga  efter  verkstäderna  och  icke  före  dem 
som  i  Europa,  och  de  afpassades  efter  fabrikationen  under 
verkstadsledarens  uppsikt. 

Till  följd  häraf  har  konstruktionsbyrån  med  tiden  ut¬ 
vecklat  sig  till  en  med  fabrikationen  noga  samarbetande  del 
inom  hela  organisationen.  —  ( Technik  und  Wirtschaft.) 

(Ports.) 


NOTISER 


En  svensk  ingeniörs  verk  i  utlandet.  1  ett  uppmärk- 
sammadt,  offentligt  föredrag,  som  hölls  af  den  belgiske  artilleri¬ 
majoren  Eckstein  i  Brussel  den  19  mars  öfver  den  i  Belgien  så 
aktuella  frågan  om  Antwerpens  fästningsverks  pågående  ombyggnad, 
omnämnes  utförligt  den  insats  firman  Soeiété  Cockerill,  hufvud- 
leverantör  till  dessa  modärniseringsarbeten,  har  gjort  i  utvecklingen 
af  det  modärna  fästningsartilleriet,  med  alla  tillhörande  anordningar, 
rörliga  pansartorn  o.  d.  Hedern  af  att  hafva  löst  de  lika  svåra  som 
intressanta  tekniska  problem,  hvilka  varit  förknippade  med  tillverk¬ 
ningen  af  denna  ultramodärna  materiel  för  Antwerpens  befästningar, 
tillerkänner  föredraganden,  enligt  referatet  i  »Le  Belgique  militaire», 
oförbehållsamt  ledaren  af  Soeiété  Cockerills  afdelning  för  militär¬ 
konstruktioner  den  svenske  ingeniören  E.  Ternström.  Ingeniör  T. 
utexaminerades  från  Tekniska  Högskolan  1886,  blef  1888  ritare  hos 
Nordenfelt  Guns  and  Ammunition  Co.  Ltd  i  London,  öfvergick  se¬ 
dermera  som  medarbetare  och  delägare  i  firman  Nordenfelt  &  Co.  i 
Paris  samt  trädde  1904  såsom  kanonkonstruktör  i  tjänst  hos  Soeiété 
Cockerill,  där  han  nu  intager  en  ledande  ställning. 

Järnvägar  från  Nässjö  till  Säf sjöström  samt  från  Hvet- 
landa  till  Korsberga  kyrkoby. 

Sedan  landshöfdingarne  C.  Cedercrantz  och  F.  Peterson  m.  fl. 
anhållit  om  tillstånd  att  anlägga  och  för  allmän  trafik  mot  af- 
gift  upplåta  järnväg  af  1,435  meters  spårvidd  från  Nässjö  station  å 
södra  stambanan  till  Säfsjöströms  stationå  Nybro  —  Säfsjöströms  järnväg 
i  enlighet  med  af  distriktschefen  J.  Ekelund  upprättade  ritningar  samt 
häradshöfdingen  grefve  W.  von  Schwerin  m.  fl.  hemställt  om  rättighet 
att  anlägga  och  till  allmänt  begagnande  upplåta  järnväg  af  0,891 
meters  spårvidd  från  Hvetlanda  station  å  Säfsjö — Hvetlanda — Målilla 
järnväg  till  Korsberga  kyrkoby  i  Jönköpings  län  i  enlighet  med  en 
af  ingeniören  E.  Lundbom  upprättad  plan,  har  Kungl.  Maj:t  den  10 
juni  1910  med  afslag  å  den  sistnämnda  ansökningen  beviljat  den 
begärda  koncessionen  å  en  järnväg  mellan  Nässjö  och  Säfsjöström 
med  undantag  tills  vidare  från  fastställelse  af  planen  af  sträckan  5 
kilometer  närmast  Nässjö. 

Järnvägens  längd  utgör  enligt  det  koncessionerade  förslaget 
99,3  km.  och  dess  kostnad  5  163  000  kr.,  men  är  linjen  till  större 
delen  af  sin  sträckning  omstakad,  hvarigenom  vunnits  ej  mindre  än 
5  km.  i  längd  och  därtill  väsentliga  förbättringar  såväl  i  plan  som 
profil,  hvarjämte  äfven  öfverbyggnaden  kunnat  förstärkas  —  allt  med 
bibehållande  af  den  ursprungliga  kostnaden. 

Sökt  statslån  å  halfva  anlägningskostnaden  har  K.  Maj:t  den 
8  juli  1910  »för  närvarande»  afslagit,  men  torde  detta  väl  komma 
att  längre  fram  beviljas,  när  såväl  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
som  järnvägsstyrelsen  och  generalstaben  lifligt  tillstyrkt  byggandet  af 
banan  såsom  varande  af  största  vikt  för  såväl  ortstraflken  som  för 
transitotrafiken. 

Premier  för  gjorda  förbättringar.  Preussiska  statsbanorna 
ha  under  sista  räkenskapsåret  utbetalat  20  000  mark  som  ersätt¬ 
ning  till  55  tjänstemän  af  olika  grader  som  belöning  för  gjorda  för¬ 
bättringar  på  järnvägsområdet,  gående  ut  på  att  höja  trafiksäkerhe¬ 
ten  eller  sådana,  som  för  järnvägsdriften  kunna  anses  vara  af  eko¬ 
nomisk  betydelse. 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

INDUSTRIA,  Juli  30.  —  De  svenska  arbetsgivareföreningar¬ 
nas  förtroenderåd.  —  Schweiziskt  lagförslag  om  arbetsaftal.  —  De 
individuella  arbetsaftalen.  —  Landsorganisationen  och  syndikalismen. 


13  Aug.  1910 

—  Arbetslagstiftningen  i  Kanada.  —  Den  nya  finska  fabrikslagen 
och  industrien. 

MEDDELANDEN  FRÅN  K.  KOMMERSKOLLEGII  AFDEL¬ 
NING  FÖR  ARBETSSTATISTIK,  n:o  7.  —  Den  nya  sjukkasselag- 
stiftningen.  —  Lag  om  yrkesmässig  arbetsförmedling  i  Tyskland.  — 
Lefnadskostnader  och  lifsmedelspriser. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Augusti  5.  —  Arbetsdepartementet, 
ett  25-årsjubileum.  —  Tekniska  högskolan.  —  Utställningen  i  Ber¬ 
gen*.  --  Pristäflingar  och  principer.  —  Utställning  af  arkitektoniska 
och  konstindustriella  arbeten.  —  Maskinerna  för  Olympic  och  Titanic*. 

—  Zymotekniska  undersökningsmetoder*. 

ENGINEERING  NEWS,  Juli  21.  —  Anläggning  i  Milwaukee 
för  förbränning  af  affall  o.  d.*.  —  Förstörande  af  betong-pålar  under 
en  brygga  vid  Long  Beach*.  —  Grunderna  till  gyroskopets  teori  för 
Brennans  en-skensbana*.  —  Desinfektion  af  vatten*.  —  Ombyggnad 
af  tunnel  under  Chicago-floden  i  Chicago*.  —  Kommittéer  för  tek¬ 
niska  special-frågor.  —  Större  elektrifierade  hufvudbanor.  —  Lutning 
och  fri  öppning  vid  landsvägskorsning  med  järnväg  i  olika  plan.  — 
Moderna  signalanordningar  vid  amerikanska  järnvägar.  —  Tillgodo¬ 
görande  af  afloppsvärmet  vid  gasmaskiner*.  —  Betongarbeten  vid 
Panama-kanalen. 

ENGINEERING,  Augusti  5.  —  »Riksgränsbanans»  elektrifie¬ 
ring*.  —  Konstruktion  och  användning  af  hydroplan*.  —  Gemen¬ 
samt  möte  af  amerikanska  och  engelska  ingeniörer.  —  De  Naeyer’s 
ångpanneanläggning  å  utställningen  i  Bryssel*.  —  Maskiner  för  snabb- 
tillverkning*.  —  P.  L.  M.  järnvägens  nya  personvagnar*.  —  30-tons 
transportabel  järnvägskran*.  - —  Frågan  om  elektrisk  järnvägsdrift.  — 
Hastigheten  vid  flygning.  —  Produktionen  i  England  år  1907.  — 
Den  internationella  vägkongressen.  —  Englands  deltagande  i  engelsk¬ 
japanska  utställningen.  —  Maskiner  för  skärning  af  kujigar*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Juli  30.  —  Täckande  af  Saint  Martin- 
karialen  i  Paris  med  hvalf  af  armerad  betong*.  —  Beräkning  af  cir- 
kelformade  cisterner*.  —  Internationella  gruf-kongressen  i  Diisseldorf. 

—  Dammlucka  system  Schlossberger*.  —  Kols  och  koloxids  inflytande 
vid  metallurgiska  arbeten.  —  Automatisk  ventil,  system  Dehne*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
Augusti  6.  —  Ångpannor,  lokomobiler,  ångturbiner,  pumpar,  kom¬ 

pressorer  på  Bryssel-utställningen*.  —  Öfverbyggnad  af  järn  till  bro 
vid  Potsdam*.  —  Värmeledningsförmågan  hos  isolations-  och  bygg¬ 
nadsmaterial*.  — ■  De  nya  preussiska  normerna  för  järnkonstruktions- 
delar.  —  Int.  grufkongressen  i  Diisseldorf.  —  Ekonomi  och  säkerhet 
vid  transportanordningar  för  slakthusanläggningar. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Augusti  3  och 
6.  —  Oberbaurath  Mayer  i  Stuttgart  f  *.  —  Kyrkornas  utsmyckning*. 

—  Undersökningar  af  naturlig  sten*.  —  Konsthall  i  Baden-Baden*. 

—  Byggnaders  rengöring  med  sandbläster*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Augusti  4.  —  Till¬ 
verkning  af  elektriska  högspänningskablar*.  —  Bromsning  af  repul- 
sionsmotorer.  —  Elektricitetsverks-statistik  för  Tyskland.  —  Den 
elektriska  driften  å  preussisk-hessiska  statsbanorna.  —  Växelström- 
kollektor-motorer*.  —  Installationsfirmor  i  England  kontra  kommu¬ 
nala  elektricitetsverk.  - — -  Lagar  berörande  elektricitetsområdet  i  Frank¬ 
rike.  —  Verband  deutsch.  Elektrotechnikers  årsmöte. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Augusti  6.  — 
Reducerande  af  materialtransporterna  medelst  lin-  eller  elektriska  häng- 
banor*.  —  Reglering  af  ångpumpar  utan  svänghjul*.  - —  Nyheter  inom 
telegraf-  och  telefonväsendet*.  —  Enhetliga  beteckningar  för  och 
dimensioner  å  nitar  inom  tyska  brobyggnad-  och  järnkonstruktions¬ 
områdena*.  —  Transportanläggningar  vid  staden  Miinchens  gasverk. 

—  Ångturbinkraftverk  vid  Hibernia-grufvor  i  Herne.  —  Österrikiskt 
snälltågslokomotiv.  —  Sterilisering  af  vatten. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Augusti  6.  —  Den  modärna  ekono¬ 
miska  utvecklingens  inflytande  och  betydelse  för  teknikens  ställning 
inom  industrien.  —  Tyska  gas-  och  vattenteknicis  årsmöte. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Augusti  6.  —  Linbana 
för  virkestransport  i  transsylvanska  alperna*.  —  Pristäflan  för  för¬ 
samlingshus  i  Winterthur*.  - —  Täflan  för  fontän  i  Ziirich. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  Juli  29.  —  Elektricitetsverket  Sterzing*.  — 
Praktiska  rön  vid  konstgjorda  grundläggningsarbeten*.  —  Skyddsar¬ 
beten  i  terräng  och  mot  laviner  i  Schweiz*.  —  Bokanmälningar: 
Mätningsarbeten  i  städer.  —  Sjöfarten  på  Rhen — Weserkanalen.  — 
Augusti  5.  —  Järnvägsbyggnads-arbeten  i  Nord-Amerika*.  —  Hvalf- 
byggnader*.  —  K.  preussiska  uppmätnings-anstalten.  —  Damm-byggnad 
i  Red  River,  Kanada*.  —  Starkströms-kondensatorer.  —  Elektriska 
lokomotiv  i  brunkolsgrufvor. 
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Centraltryckeriet 


Stockholm  igio 


NÅGOT  OM  RITKONTORSORGANISATION. 

Af  ing.  A.  Strömholm . 


I  \  aia  dagar  arbetas  inom  industrien  lfrigt  med  att  införa 
nya  arbetsmetoder  och  förbättrad  organisation  i  syfte  att 
erhålla  billig  och  effektiv  verkstadsdrift. 

Mångenstädes  utföres  emellertid  detta  omdaningsarbete 
endast  paitiellt,  så  att  vissa  afdelningar  härigenom  komma 
att  intaga  en  efterblifven  itällning. 

Det  omiåde  jag  i  denna  artikel  vill  sysselsätta  mig  med 
är  verkstadens  konstruktions-  och'  ritbyrå,  hvilken  i  vårt 
land  blif \  it  i  hög  grad  asidosatt  vid  verkstadsdriftens  mo¬ 
dernisering. 

I  många  hänseenden  beror  ett  arbetes  korrekta  och 
billiga  utförande  i  verkstäderna  på  det  sätt,  hvarpå  ritbyrån 
utarbetat  »den  bok»  (de  ritningar),  efter  hvilken  arbetet  skall 
utföras.  Det  är  af  stor  vikt,  att  arbetsritningarna  utföras 
efter  en  bestämd  plan,  så  att  de  få  ett  likartadt  utseende, 
hvilket  har  till  följd,  att  de  med  största  möjliga  lätthet 
kunna  läsas  i  verkstaden ;  och  dessutom  vinnes,  att  arbetet 
å  ritbyrån  betydligt  underlättas  därigenom,  att  det  utföres 
systematiskt.  För  att  möjliggöra  ett  systematiskt  och  en¬ 
hetligt  arbete  måste  en  del  åtgärder  vidtagas,  och  må  dessa 
i  sammandrag  anföras  sålunda: 

I.  Fastställande  af  grundprinciperna  för  liniers,  bokstäf- 
vers  o.  siffrors  utförande  samt  för  sektionering,  vyernas 
inbördes  läge,  materiallista,  titel,  ritningsdimensioner 
och  ritningsnummer  m.  m. 

II.  Införande  af  ett  lämpligt  system  för  registrering  af  rit¬ 
ningarna  å  ritkontoret  samt  af  modeller  och  mallar  i 
verkstäderna. 

III.  Upprättande  af  kartor  visande  ofvan  berörda  grund¬ 
principer  samt  tabeller  på  standardkonstruktioner, 
förrådsartiklar  och  material. 

IV.  Ritkontoret  bör  alltid  hafva  kännedom  om  förrådets 
lager. 

V.  Ritkontoret  bör  hafva  kännedom  om  verkstadens  ar¬ 
betsmaskiner  och  verktyg. 

VI.  Ritkontoret  måste  hafva  rikligt  med  kataloger  och 
handböcker. 

Att  utlandet  i  ifragavarande  hänseende  öfver  hufvud 
aget  är  betydligt  före  Sverige  torde  icke  kunna  bestridas, 
rskildt  kunna  Förenta  staterna  anses  intaga  en  framstå- 
»lats.  Hvad  jag  i  det  följande  vill  framhålla,  grundar 
irför  till  större  delen  på  erfarenheter,  gjorda  i  detta 
'rua  land. 

L01  att  kunna  upprätta  ett  visst  system  föi  utförande 
f  ritningar  är  det  först  nödvändigt  att  veta,  hvad  en  ma- 
km-  eller  arbetsritning  är,  och  hvad  som  menas  med  ett 
lodernt  ritkontor. 

Jag  vill  härvid  visa,  huru  vi  rätteligen  kunna  betrakta 
n  ritning  såsom  ett  språk.  I  vårt  svenska  språk  hafva  vi : 

,  ord,  meningar,  kapitel  och  böcker.  Jämföra  vi 
aed  maskinritningar,  så  finna  vi,  att  ett  alfabet  af 


bokstäfver  kan  motsvara  ett  alfabet  af  linier,  bokstäfver, 
.  siffror  eller  öfver  hufvud  taget  de  element,  som  bilda  en  vy  l 
ett  ord  motsvarar  en  vy;  en  mening  motsvarar  en  grupp  af 
vyer,  representerande  ett  föremål;  ett  kapitel  motsvarar  en 
ritning,  representerande  en  grupp  af  föremål;  en  bok  mot¬ 
svarar  ett  komplett  ställ  af  ritningar,  representerande  en 
fullständig  maskin. 

Om  vi  nu  betrakta  böcker,  finna  vi,  att  man  i  tillverk¬ 
ning  af  böcker  hunnit  ganska  långt  med  afseende  på  enhetligt 
och  planmässigt  utförande,  under  det  att  då  vi  jämföra 
tvänne  ritningar,  gjorda  af  olika  personer,  vi  säkerligen  finna, 
att  de  äro  så  olika,  som  de  möjligen  kunna  blifva,  till  och  med 
om  de  äro  utförda  af  samma  firma.  Linier,  textstil,  vyernas 
lage  1  förhållande  till  hvarandra,  titel,  numrering,  allt  vari¬ 
erar  oändligt. 

Oi  saken  till  att  böcker  utföras  mera  systematiskt  än  rit¬ 
ningar,  torde  ej  vara  svår  att  finna.  Svenska  språket  har 
varit  och  är  studeradt  såsom  ett  språk,  och  genom  sakkun¬ 
nigas  medverkan  har  det  undergått  den  förändring  och  för¬ 
ädling,  som  tidsandan  kräfver,  i  stafning,  ordgtällning  m.  m., 
så  att  det  kan  göra  anspråk  på  att  kallas  ett  vårdadt  språk. 
Men  tillverkning  af  arbetsritningar  har  utförts  utan  betän¬ 
kande  af  hvar  och  en  efter  hans  fantasi  eller  smak. 

Ett  modernt  ritkontor  bör,  hvad  själfva  ritningens  ut¬ 
förande  beträffar,  betraktas  såsom  en  verkstad,  och  arbetet 
på  ett  ritkontor,  likasom  arbetet  på  en  modern  verkstad, 
måste  utföras  systematiskt. 

I. 

Fig.  1  visar  en  utförd  ritning  och  åskådliggör  så¬ 
lunda  1  stort  sedt,  hvad  som  i  detta  kapitel  afhandlas.  Dess¬ 
utom  hänvisas  till  öfriga  fig. 

Linier. 

Först  bestämmer  man  sig  för  ett  »alfabet  af  linier»;  Yt- 
terlmier  eller  linier,  som  utmärka  synliga  delar,  fulldragas 
grofva,  särskildt  å  arbetsritningar  i  full  storlek  göras  de 
mycket  grofva;  linier  visande  bakom  liggande  delar  prickas 
medelgrofva;  linier  visande  afskurna  eller  endast  tänkta 
delai  prickstreckas  medelgrofva;  afbrytningslinier  full¬ 
dragas  i  våglin ie  medelgrofva;  medellinier  prickstreckas 
fina;  måttlinier  äfvensom  för  anmärkningar  o.  d.  utgående 
pillinier  fulldragas  fina;  hjälplinier  såsom  för  måttlinier 
o.  d.  göras  med  långa  streck  fina;  linier,  utvisande  sektions- 
Plan,  prickstreckas  grofva,  eller  ock,  om  man  icke  vill  draga 
linien  igenom  vyen  ifråga,  dräges  en  grof  linie  å  hvardera 
sidan  af  vyen,  hvarpå  sektionsbokstäfverna  placeras. 

Bokstäfver  och  siffror. 

Därefter  bestämmes  bokstafs-  och  sifferstil.  Den  text¬ 
stil,  som  här  bör  rekommenderas,  skall  vara  så  enkel  som 
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Fig.  1. 


möjligt  för  att  kunna  göra  anspråk  på  att  blifva  lika  skrifven 
af  olika  personer.  Den  karakteriseras  af  så  kallad  »stapel¬ 
stil»  med  bokstäfverna  rätt  uppstående  samt  höjd  och 
bredd  lika.  Uteslutande  stora  alfabetet  användes  med  un¬ 
dantag  af  sektionsbokstäfverna. 

För  att  bäst  kunna  redogöra  för  denna  stil  i  detalj 
torde  vara  lämpligast  att  först  beskrifva  de  bokstäfver  och 


siffror,  som  skola  användas  för  märkning  af  ritning  och  ma¬ 
skindelar.  Denna  stil  göres  en  cm.  hög;  hvarje  bokstaf 
eller  siffra  göres  sålunda  en  cm.  bred  naturligtvis  med  un¬ 
dantag  af  bokstafven  I  och  siffran  1.  Äfven  kunna  bokstäf¬ 
verna  A,  M  och  V  anses  utgöra  undantag  från  regeln,  då  de 
för  att  till  formen  harmoniera  med  de  öfriga  bokstäfverna 
i  alfabetet  gifvas  något  större  bredd  änhöjd.  För  de  lutande 
staplarna  i  dessa  bokstäfver  och  siffror  betjänar  man  sig  af 

ABGDEFGHIJKLM 

NOPQRSTUVXYZ 
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Fig-  3- 


en  mall,  fig.  2.  I  öfrigt  användes  lineal  och  cirkel  för  upp¬ 
ritande  af  dem.  Staplarnas  groflek  å  denna  stil  väljes  lämp¬ 
ligen  till  1,5  mm.  Fig.  3  visar  alfabet  och  siffror  af  denna  typ. 

Det  är  visserligen  sant,  att  denna  storstil  utföres  myc¬ 
ket  snabbt  med  tillhjälp  af  nämnda  mall,  men  ett  vida  be¬ 
kvämare  sätt  är  obestridligen  att  använda  bokstafs-  och 
sifferstämplar.  Denna  metod  är  hämtad  från  svensk  verk¬ 
stad. 

För  vanlig  text  samt  mått  användes  samma  stil  som 
den  ofvan  beskrifna  med  den  skillnaden,  att  den  göres 
mindre,  hvarjämte  den  utföres  på  fri  hand  med  vanlig  stål¬ 
penna  eller  reservoarpenna.  Den  göres  företrädesvis  3  mm. 
hög,  hvilken  storlek  är  särdeles  lämplig  å  vanliga  arbetsrit- 
ningar.  För  denna  typ  se  texten  å  fig.  1. 

Gifvetvis  kan  denna  stapelstil  utföras  i  hvilken  storlek 
som  hälst,  men  den  storlek  bör 
vara  fastställd  som  för  hvarje  än¬ 
damål  skall  användas. 

För  sektionsbokstäfver  an-  pig  4. 

vändes  lilla  alfabetet  af  den 
kända  stilen,  som  vidstående  fig.  4  visar. 

Märket  7,  se  fig.  2.,  betyder  »arbetsmån  tillägges»  ocli 
anbringas  å  de  linier,  som  utmärka  de  ytor,  på  hvilka  ä 
gjutmodell  eller  smidt  ämne  skall  tilläggas  tillräckligt 
med  gods  för  ytans  bearbetning  till  nämnda  linie.  Ytor, 
som  skola  bearbetas,  men  på  hvilka  icke  arbetsmån  skall 
tilläggas,  märkas  icke  som  ofvan  är  sagdt,  utan  betecknas 
detta  medelst  lämplig  anmärkning.  Skall  å  ett  arbets- 
stycke  arbetsmån  tilläggas  öfverallt,  användes  icke  detta 
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beteckningssätt,  utan  påskrifves  »bearb.  öf.  allt»  å  material¬ 
listan,  hvarom  längre  fram  skall  talas.  Arbetaren  får  häri¬ 
genom  hastigare  klart  för  sig,  att  arbetsstyckct  skall  bear¬ 
betas  öfverallt,  än  om  han  skall  undersöka  hvarjc  linie  å 

figuren. 

Sektionering. 

Skärning  af  ett  föremål  betecknas  medelst  streckning  af 
sektionsytan,  hvilken  streckning  utförcs  på  olika  sätt,  be¬ 
roende  på  det  material,  hvaraf  det  sektionerade  föremålet 
skall  tillverkas. 

Denna  sektionering  är  dock  icke  att  betrakta  såsom  en 
materialbeteckning,  efter  hvilken  verkstaden  skall  rätta  sig. 
Hvarför  detta  icke  vore  lämpligt,  må  anföras  bland  annat 
löljande:  dels  att  föremålet  icke  alltid  är  sektioneradt,  dels 
att  det  förekommer,  att  sedan  ritningen  blifvit  färdig,  ja 
till  och  med  sedan  föremålet  blifvit  tillverkadt  en  eller  flera 
gånger,  det  befinnes  lämpligare  att  göra  det  af  något  annat 
material  än  förut,  och  följaktligen  utgör  sektioneringen  icke 
någon  tillförlitlig  materialbeteckning.  Materialet  måste 
sålunda  särskildt  påskrifvas  å  ritningen,  hvilket  sker  å 
materiallistan,  hvilken  senare  skall  beskrifvas. 

Vygruppen. 

Vyernas  inbördes  läge  framgår  af  föremålet  B,  se  fig.  i. 
Principen  är,  att  en  vy  placeras  i  förhållande  till  den  vy,  från 
hvilken  den  är  projicierad,  på  samma  sida  om  denna,  fiån 
hvilket  håll  den  är  sedd.  Skulle  det  vara  nödigt  att  placera 
en  vy  annorlunda,  än  ofvan  är  sagdt,  anmärkes  särskildt 
h varifrån  den  är  sedd. 

Hvarje  å  ritningen  befintlig  maskindel  eller  föremål  för¬ 
ses  med  en  bokstaf.  Denna  bokstaf  anbringas  på  minst  en 
af  föremålets  vyer  och  göres  i  cm.  hög,  ,åsom  förut  är  beskrif- 
vet.  Är  ej  alfabetet  tillräckligt  för  märkning  af  alla  före¬ 
målen  å  ritningen,  påbörjas  det  åter  sålunda  AA,  AB  o.  s.  v. 
Bokstäfverna  Å  Ä  och  Ö  användas  icke  för  detta  ändamål. 
Det  är  mycket  viktigt,  att  dessa  bokstäfver  för  märkning  af 
föremålen  äro  väl  i  ögonen  fallande,  så  att  de  hvar  för  sig 
med  lätthet  hittas  å  ritningen.  Dessa  fordringar  fyller 
den  omtalade  storstilen  framför  hvarje  annan. 

Materiallistan. 

Å  hvarje  ritning  uppgöres  en  lista,  se  fig.  i.,  på  de  å 
ritningen  befintliga  föremålen.  Bokstäfverna  i  kolumnen 
»märke»  göras  6  mm.  höga,  siffiorna  i  kolumnen  »antal» 
göras  något  mindre  men  dock  större  än  den  öfriga  skriften, 
som  göres  3  mm.  hög.  Kolumnen  »föremål»  innehåller  ar- 
betsstyckets  namn  eller  beskrifning  å  detsamma.  I  nästa 
kolumn  inskrifves  det  material,  hvaraf  föremålet  skall  till¬ 
verkas.  I  kolumnen  »anm.»  sättes  »bearb.  öf.  allt»  å  de  före¬ 
mål  det  vederbör,  hvarom  förut  är  taladt. 

Denna  lista  placeras  företrädesvis  å  ritningens  öfre 
högra  hörn. 

För  att  med  minsta  möjliga  arbete  utföra  ofvannämnda 
lista  använder  man  sig  af  en  schablon,  som  lägges  under  du¬ 
ken.  Allt,  som  är  gemensamt  för  alla  dylika  materiallistor, 
skall  finnas  å  schablonen:  Liniering,  öfversta  radens  skrift 
samt  bokstäfverna  i  kolumnen  »märke».  Dessutom  skola 
för  att  underlätta  den  öfriga  textningen  kolumnerna  härför 
vara  linierade  medelst  fina  linier,  såsom  visas  å  sista  raden 
å  listan,  se  fig.  1. 


Titeln. 

Å  ritningens  nedre  högra  hörn  inramas  en  fyrkant  för 
titeln.  Inom  denna  skrifves:  ritningens  rubrik,  firmanamn, 
skala,  datum  samt  hufvud-  och  ritningsnummer.  Utom 
hufvud-  och  ritningsnummer  utföres  skriften  inom  denna 
lam  med  vanlig  3  mm.  textstil.  Denna  titel  utföres  äfven 
etter  schablon.  Å  den  å  fig.  1  utförda  titeln  visas,  huru  schab¬ 
lonen  skall  vara  linierad,  och  skola  å  den  samma  äfven  vara 
påskiifna  orden  %hala  och  den.  Om  icke  särskilda  nummer¬ 
stämplar  användas,  underlättas  utförandet  af  hufvudnum- 
merna  genom  att  å  schablonen  å  hvarje  siffras  plats  är  in- 
litade  konturerna  till  en  åtta,  hvilken  som  lätt  inses  mera 
eller  mindre  kan  tjänstgöra  som  hjälpreda  för  bildandet  af 
hvilken  siffra  som  helst.  I  stället  för  schablon  användes 
mångenstädes  stämpel  för  titeln,  å  hvilken  stämpel  dock 
nämda  åttor  icke  lämpligen  kunna  få  finnas.  Å  de  fyra  öfre 
tomma  raderna  skall  skrifvas  ritningens  rubrik  och  å  de  två 
nedre  firmans  namn,  hvilket  senare  äfven  bör  vara  textadt 
å  schablonen.  A  den  prickade  linien  skrifves  vederbörlig 
namnteckning. 

Den  tid  är  nu  förbi,  då  man  mera  lade  vikt  vid  att  skrifva 
en  gentil  ritningsrubrik  än  att  göra  en  utförlig  och  korrekt 
iitning. 

Ritningen. 

Det  är  på  det  högsta  att  tillråda,  att  ett  litkontor  håller 
i  möjligaste  mån  bestämda  storlekar  å  ritningarna.  Erfaren¬ 
heten  har  visat,  att  härigenom  -'pilles  icke  så  mycket  papper 
och  duk,  då  man  kan  välja  ritnings  storlek  att  passa  efter  den 
bredd,  i  hvilken  de  äro  tillverkade.  Vidare  kan  en  pojke  till¬ 
skära  en  mängd  häraf  på  en  gång,  så  att  den  öfriga  personalen 
icke  behöfver  använda  sin  dyrbarare  tid  till  detta  arbete, 
hvarje  gång  hvar  och  en  behöfver  papper  eller  duk:  och  äf¬ 
ven  är  det  bekvämt  att  hafva  bestämda  dimen 'ioner  å 
ritningarna  i  fråga  om  deras  handtering  och  förvaring. 

Den  dimension  jag  vill  rekommendera  såsom  normal¬ 
storlek  är  93  x  73  cm.,  hvilken  storlek  i  regel  kan  användas 
för  maskinritningar.  Dock  är  nödvändigt,  att  någon  tole¬ 
rans  häri  tillätes,  men  på  vissa  grunder.  Det  kan  ofta 
vara  önskligt  att  använda  mindre  ritningsformat,  i  hvilket 
fall  man  skär  den  nämnda  dimensionen  midt  i  tu,  så  att  stor¬ 
leken  73  X  46,5  cm.  erhålles,  hvilken  kallas  14-storleks  rit¬ 
ning.  Äfven  förekommer  —  i  synnerhet  vid  skeppsritningar 
—  att  den  bestämda  ritningslängden  icke  är  tillräcklig,  hvar- 
vid,  då  ritningen  skall  läggas  i  sitt  fack,  den  vikes  efter  den 
bestämda  längden.  Göres  å  ritkontoret  i  större  mängd 
sådant  arbete,  som  fordrar  längre  ritningar  än  nämnda  stan¬ 
dard,  torde  vara  nödigt  att  fastställa  en  lämplig  dimension 
härför. 

Skisser. 

Å  en  verkstad  förekommer  ofta  arbete,  hvars  utförande 
visserligen  tarfvar  teknisk  beskrifning,  mendock  är  så  en¬ 
kelt  och  obetydligt,  att  en  ritning  å  detsamma  kan  ersättas 
af  en  skiss.  För  detta  ändamål  användes  .^kissblanketter, 
20  X  16  cm.  Dessa  blanketter  äro  af  starkt  men  tunt  pap¬ 
per,  så  att  blåkopior  direkt  kunna  tagas  från  desamma, 
äfven  då  ski,sen  endast  är  utförd  i  blyerts.  De  äro  rutade 
i  centimeter  medelrt  små  punkter.  I  nedre  högra  hörnet 
och  längs  ena  kortsidan  finnes  en  inramad  fyrkant  för  titel, 
nummer  o.  s.  v.  och  till  vänster  därom  en  materiallista  af 
samma  höjd  som  förutnämnda  fyrkant,  detta  allt  i  öfverens- 
stämmelse  med  det  å  ritningarna  befintliga  dock  af  mindre 
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dimensioner.  Sålunda  återstår  endast  att  här  ifylla  hvad 
som  fordras.  Idén  med  dessa  skissblanketter  är  hämtad 
från  svensk  verkstad,  där  de  voio  till  ovärderlig  nytta. 

Ritningsgruppen. 

Alla  de  ritningar  och  skisser,  som  tillhöra  ett  och  samma 
arbete,  såsom  en  maskin,  en  ångpanna  o.  s.  v.,  bilda  en  grupp 
af  ritningar. 

Numrering. 

Då  en  maskin,  en  ångpanna  o.  s.  v.  skall  konstrueras 
eller  öfver  liufvud  taget  ett  arbete  utföras,  gifves  detta 
arbete  å  ritkontoret  ett  hufvudnummer.  Detta  nummer  är 
icke  att  förväxla  med  arbetets  kostnads-  eller  affärsnummer, 
utan  är  uteslutande  ett  ordningsnummer  i  tekniskt  hänse¬ 
ende.  Det  anbringas  å  h varje  ritning,  som  tillhör  detta  arbete, 
med  1  cm.  höga  siffror,  se  fig.  1.  Sålunda  tillhöra  ritningar 
och  skisser  med  samma  hufvudnummer  en  ritningsgrupp  — 
»en  bok». 

Ritningarna  i  samma  grupp  numreras  1,  2,  3,  o.  s.  v., 
h vilka  siffror  göras  %  cm-  höga  och  anbringas  som  exponent¬ 
siffra  till  hufvudnumret,  se  fig.  1. 

För  att  skilja  de  olika  slagen  af  ritningar  märkas  de  så¬ 
lunda:  normal-storleken  med  1 ,  %-storleken  med  %  och  skiss¬ 
formatet  med  S.  Finnes  fastställd  en  större  dimension  än 
normal-storleken,  märkes  denna  med  2.  Dessa  märken  kallas 
ritningsmärken  och  sättas  såsom  fotindex  före  hufvud¬ 
numret  medelst  3  mm.  höga  siffror,  se  fig.  1. 

Anmärkas  bör,  att  ritningar  och  skisser,  som  tillhöra 
samma  hufvudnummer,  måste  numreras  i  följd  och  icke 
h varje  storlek  för  sig,  i  hvilket  senare  fall  ett  hufvudnum¬ 
mer  skulle  erhålla  flera  ritningsnummer  af  samma  slag.  Så¬ 
lunda  om  hufvudnumret  20  253  innehåller  fyra  st.  ritningar 
af  normal-storleken,  två  st.  af  %-storleken,  tre  st.  af  2-stor- 
leken  och  en  skiss,  numreras  dessa  tio  ritningar:  1,  2,  3,  4,  5, 
6,  7,  8,  9,  10  —  ordningen  alldeles  oberoende  af  ritningens 
storlek. 

Om  numreringen  skall  mera  sägas  i  samband  med  be- 
skrifningen  af  ritningsarkivets  ordnande,  där  en  del  saker 
i  denna  fråga  bättre  kunna  åskådliggöras. 


Då  vi  kasta  en  återblick  på  det  sagda,  finna  vi,  att  här 
i  stort  sedt  redogjorts  för: 

Alfabetet,  som  bildar 

Vy  en  —  »Ordet». 

Föremålet,  vygruppen  —  »Meningen». 

Ritningen,  en  grupp  af  föremål  —  »Kapitlet». 

Maskinen  eller  arbetet  komplett,  en  grupp  af  ritningar  — 
»Boken». 

II. 

Förvaringsfack. 

Ritningsfacken  bestå  af  lådor,  hvilkas  ungefärliga  dimen¬ 
sioner  äro  100  cm.  breda,  80  cm.  djupa  och  4  cm.  höga. 
För  V^-sRukdes-ritningar  afdelas  lådorna  midt  itu  medelst  en 
bräda.  Är  någon  större  ritningsdimension  fastställd,  göras 
särskilda  lådor  härför.  Utanpå  hvarje  låda  anbringas  ett 
kort,  hvilket  förses  med  det  ellei  de  hufvudnummer,  hvars 
ritningar  lådan  innehåller,  och  dessutom  vederbörligt  ritnings- 
märke.  Inrymmes  i  lådan  icke  en  hel  ritningsgrupp,  sättes 
naturligtvis  som  exponent  till  hufvudnumretTde  ritnings¬ 
nummer,  som  tillhöra  första  och  sista  ritningarna  i  lådan. 


För  att  lätt  kunna  ombyta  dessa  kort  fästes  å  lådan  en  ram, 
i  hvilken  kortet  stickcs.  Lådorna  skola  vara  till  storlek  så 
lika,  att  dc  kunna  byta  plats. 

Skisserna  förvaras  i  s.  k.  patentpärmar  efter  samma 
princip  som  ritningarna  i  lådorna.  En  pärm  motsvarar  så¬ 
lunda  en  låda  och  märkes  följaktligen  såsom  denna. 

Registrering. 

Det  bästa  och  enklaste  sättet  att  hålla  reda  på  ritnin¬ 
garna  är  obestridligen  att  betjäna  sig  af  kortsystemet. 
Ehuru  detta  kanske  för  den  oinvigde  synes  såsom  ett  täm¬ 
ligen  inveckladt  maskineri,  skall  helt  säkert  en  annan  före¬ 
ställning  göra  sig  gällande,  då  någon  erfarenhet  vunnits  i 
dess  tillämpning.  Sedan  det  blifvit  genomfördt  på  ett  rit¬ 
kontor,  visar  det  sig  snart,  att  de  stora  iördelar  systemet 
innehar  till  fullo  uppväga  den  möda  utarbetandet  af  det¬ 
samma  vållat.  Det  är  enkelt,  bekvämt  och  pålitligt. 

Sättet  för  uppgörande  af  kortsystemet  för  ett  ritnings- 
arkiv  måste  rätta  sig  efter  den  art  af  mångfaldighet  eller  den 
specialisering,  för  hvilka  ritkontoret  tjänar.  Ehuru  det  vore 
mera  belysande  för  tillvägagångsättet  vid  kortsystemets  in¬ 
förande  att  beskrifva  några  olika  fall,  vill  jag  dock,  då  detta 
skulle  taga  allt  för  mycket  utrymme,  inskränka  mig  till  att 
framlägga  en  allmän  plan  för  detsamma. 

Jag  vill  först  introducera  följande  uttryck:  Hufvud- 
registret,  som  medelst  hufvudkorten  hänvisar  till  hufvud- 
nummerna  eller  ritningsgrupperna;  Ritningsregistret,  som 
medelst  ritningskorten  hänvisar  till  ritningarna;  Sakregistret, 
som  medelst  sakkorten  hänvisar  till  föremålen. 

Å  ritnings-  och  sakkorten,  hvilka  äro  af  vanligt  tunnt, 
hvitt  papper,  skrifvas  hufvud-  och  ritningsnummer,  ritnings- 
märke  samt  ritningens  rubrik  eller  föremålets  namn  och  där¬ 
jämte,  hvad  som  kan  behöfvas  för  att  identifiera  desamma. 
De  ritnings:  och  sakkort,  som  tillhöra  samma  hufvudnummer, 
ordnas  gemensamt  efter  initialbokstäfverna  till  en  grupp. 
För  att  utmärka  öfvergången  från  en  begynnelseboksta*  till 
en  annan  insättes  å  dessa  ställen  ett  bokstafskort  af  gul 
kartong,  på  hvilket  initialbokstafven  är  anbringad.  Bok- 
stafskortet  insättes  framför  de  kort,  för  hvilka  det  utgör  skylt. 
Framför  hvarje  grupp  placeras  såsom  rubrik  till  densamma 
ett  hufvudkort  af  ljusröd  kartong,  hvilket  också  är  bokstafs¬ 
kort  och  på  hvilken  den  bokstaf  är  anbringad,  som  utgör 
initialbokstafven  å  den  hufvudiubrik,  som  tillhör  denna 
grupp.  Å  hufvudkortet  skrifves,  utom  ofvannämnda  initial- 
bokstaf,  hufvudnumret  samt  hufvudrubriken  och  andra  upp¬ 
lysningar,  som  möjligen  behöfvas  för  att  identifiera  detta  ar¬ 
bete.  Grupperna  ordnas  efter  initialbokstäfverna  å  hufvud¬ 
korten. 

Förutom  detta  of  van  beskrifna  register,  hvilket  i  sin 
helhet  må  kallas  »sammansatta  registret»,  uppgöres  särskildt 
ett  sakregister. 

Detta  sakregister  användes  till  att  hänvisa  till  föremål, 
elementära  eller  sammansatta,  hvilka  man  önskar  att  sär¬ 
skildt  registrera.  Härigenom  är  man  i  stånd  att  hastigt  finna 
de  föremål  af  samma  slag  t.  ex.  de  vefstakar,  som  finnas  i 
arkivet,  eller  öfver  hufvud  taget  att  direkt  finna  ett  föremål 
utan  afseende  på,  hvilken  grupp  det  tillhör,  m.  fl.  andra  för¬ 
delar.  Å  korten  skrifvas  föremålets  namn  m.  m.  samt  det 
hufvud-  och  ritningsnummer  med  ritningsmärke,  hvartill 
föremålet  hör,  och  därjämte  möjligen  föremålets  bokstafs- 
beteckning.  De  ordnas  efter  initialbokstafven  å  föremålen. 
Bokstafskort  af  blå  kartong  insättas  såsom  å  ritnings-  och 
sakregistret. 
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Då  ritning  eller  föremål  registreras,  bör  icke  allenast  af- 
seende  fästas  på  de  rubriker  eller  namn,  som  finnas  å  rit¬ 
ningen,  utan  kort  bör  äfven  utskrifvas  med  andra  namn,  som 
kunna  gifvas  ifrågavarande  ritning  eller  föremål.  Sådant 
kort  förses,  utom  med  det  tänkta  namnet,  äfven  med  den 
ursprungliga  benämningen  och  placeras  i  kortlådan  efter 
det  tänkta  namnets  initialbokstaf. 

Kortlådor. 

Såväl  sammansatta  registret  som  sakiegistret  placeras  i 
lådor.  Utanpå  det  förras  lådor  och  å  ett  kort,  nedstucket  i  en 
ram,  äro  märkta  de  begynnelsebokstäfver,  hvilka  hufvudkort 
eller  röda  kort  lådan  innehåller,  likaledes  är  å  det  senares 
lådor  på  samma  sätt  anbragt  ett  kort,  upptagande  initial- 
bokstäfverna  till  de  häri  befintliga  blå  bokstafskorten. 

Arkivets  uppdelning  i  afdelningar. 

Vid  ett  större  ritningskontor  eller  faktiskt  äfven  å  de 
mindre,  då  dessa  naturligtvis  böra  blifva  stora,  är  det  nödigt 
att  uppdela  arkivet  i  flera  aldelningar,  såsom  ångpannerit- 
ningar,  ångmaskinritningar,  fartygsritningar,  arbetsmaskiner 
eller  dylikt.  Dessa  afdelningar  numreras  I,  II,  III  o.  s.  v. 
med  romerska  siffror.  Dessa  nummer  jämte  rubriker  an¬ 
bringas  medelst  tydlig  stil  på  en  tafla,  anbrakt  på  en  väl 
synlig  plats.  Såväl  sammansatta  registret  som  sakregistret 
skall  uppgöras  särskildt  för  h varje  afdelning,  och  h varje  kort¬ 
låda  skall  vara  märkt  med  vederbörligt  afdelningsnummer. 

Här  bör  äfven  nämnas,  ett  det  är  lämpligt,  att  de  hufvud- 
nummer,  som  tillhöra  de  olika  afdelningarna,  tagas  från  det 
tusental  eller  kanske  bättre  från  det  io-tusental,  som  mot¬ 
svarar  den  siffra,  hvarmed  afdelningen  är  märkt.  Så  t.  ex. 
tages  hufvudnummerna  å  afdelningen  II  å  2  ooo-  eller  20  000- 
talet  såsom  2  253,  2  254  o.  s.  v.  eller  20  253,  20  254  o.  s.  v. 
Och  för  att  gå  ännu  längre  kunna  dessa  afdelningar  delas  i 
underafdelningar.  Dessa  numreras  lika  med  hufvudafdel- 
ningarna,  hvilka  nummer  sättas  med  romerska  siffror  som 
exponent  till  hufvudafdelningsnummerna.  Hufvudafdel- 
ningarna  tagas  då  från  1  o-tusen-  eller  100-tusentalen  och 
underafdelningarna  från  tusen-  eller  1  o-tusentalen  resp.  Ge¬ 
nom  detta  beteckningssätt  behöfva  icke  de  romerska  siffer- 
beteckningarna  anlitas,  utan  användes  dessa  såsom  å  nämn¬ 
da  tafla  och  dylika  ställen,  där  de  tjäna  endast  att  utmärka 
afdelningen.  Genom  ofvan  anförda  bestämmelser  erhålla 
nämligen  hufvudnummerna  en  sådan  karaktär,  att  de  själfva 
visa,  hvilken  afdelning  de  tillhöra. 

Liggare. 

För  att  under  ritkontorsarbetets  fortgång  alltjämt  haf va 
reda  på,  hvilket  nummer  som  skall  gifvas  en  färdig  ritning, 
använder  man  sig  af  en  liggare.  Denna  liggare  är  en  bok 
företrädesvis  med  patentpärmar.  I  denna  bok  har  hvarje 
hufvudnummer  sin  särskilda  sida  eller  sitt  blad,  hvilka  blad 
äro  placerade  i  nummerföljd  efter  hufvudnummerna.  Är 
arkivet  deladt  i  afdelningar,  bör  hvarje  afdelning  hafva  sin 
särskilda  liggare. 

Då  en  ritning  skall  registreras,  går  man  till  den  liggare, 
som  tjänstgör  för  den  afdelning,  hvilken  ifrågavarande  rit¬ 
ning  skall  tillhöra,  slår  upp  den  sida,  som  är  märkt  med  det 
hufvudnummer,  som  gifvits  eller  gifves  åt  arbetet  ifråga, 
hvarest  lätt  ritningsnumret  bestämmes.  Ritningen  inskrif- 
ves  i  liggaren,  h varefter  vederbörliga  kort  upprättas. 

I  förbigående  må  nämnas,  att  om  ritningen  tillhör  ett 
arbete,  som  förut  försetts  med  hufvudnummer,  erhålles  detta 


från  sammansatta  registret,  såsom  lätt  inses.  Sedan  hufvud- 
numret  blifvit  funnet,  inskrifves  ritningen  i  liggaren  på  veder¬ 
börlig  plats  och  kort  upprättas. 

Arkivets  skötsel. 

På  ett  mera  betydande  ritkontor  är  det  nödvändigt,  att 
en  man,  hvilken  kan  tillmätas  ansvar,  innehar  den  viktiga 
tjänsten  att  hålla  reda  på  ritningarna.  Alltför  mycket  an¬ 
vändes  det  sättet,  att  ritkontorets  spiänggosse  har  ett  större 
ritningsarkiv  om  hand,  och  det  är  lätt  att  tänka  sig  följden 
af  att  en  gosse,  som  vid  tillträdet  i  de  flesta  fall  icke  ens  sett 
en  ritning,  skall  genast  sköta  en  dylik  syssla.  Då  han  efter 
någon  tid  börjar  förstå  något,  lämnar  han  vanligen  arkivet 
för  att  efterträdas  af  en  ny  rekryt. 

Modeller  och  mallar. 

I  sammanhang  med  ritningars  och  föremåls  registrering 
och  märkning  å  ritkontoret  står  modellers  och  mallars  märk¬ 
ning  i  verkstäderna.  När  en  gjutmodell  eller  en  mall  af 
hvad  slag  den  vara  må  göres  å  ett  arbetsstycke,  märkes  den 
med  samma  hufvud-  och  ritningsnummer  samt  samma  bok- 
staf,  som  enligt  ritningen  gälla  för  detta  arbetsstycke,  t.  ex. 
20  2532'  B.  Å  gjutmodeller  och  öfver  hufvud  taget  å  mallar 
af  trä  fästas  siffror  och  bokstäfver  af  mässing.  Å  mallar  eller 
specialverktyg  af  järn  o.  d.  stämplas  märket  in.  Härmed  är 
denna  fråga  gjord  så  enkel  som  möjligt,  och  efter  en  öfver- 
blick  å  ritningsarkivet  är  det  lätt  att  ordna  modell-  och 
mallförråden. 

III. 

Mångenstädes  upprättas  kartor,  som  visa  grundprinci¬ 
perna  för  ritningarnas  utförande.  Då  göres  t.  ex.  en  karta 
för  ritningslinierna  »alfabet  af  linier»;  en  eller  flera  kartor  för 
bokstäfverna,  en  för  siffrorna  o.  s.  v.  Å  kartorna  sättas 
utom  själfva  figurerna  äfven  nödiga  förklaringar,  såsom  hvad 
figurerna  äro  afsedda  för  m.  m.  Dessa  kartor  häftas  samman 
till  en  liten  bok,  hvaraf  hvarje  man  å  kontoret  skall  vara  i 
besittning  af  ett  exemplar.  Genom  dessa  kartor  undvikes, 
att  af  missförstånd  eller  glömska  afvikelser  göras  från  det 
fastställda  systemet,  och  en  nyantagen  person  är  med  till¬ 
hjälp  af  dem  fort  hemma  i  detsamma. 

En  viktig  sak  för  arbetsdriften  på  ett  ritkontor  är,  att 
tabeller  med  standarddimensioner  göras  så  långt  och  på  så 
mycket  som  är  möjligt: 

1:0  på  ofta  förekommande  konstruktioner  eller  maskin¬ 
delar,  såsom  hjul,  rattar,  kilar  m.  m.  Tabellerna  förses 
med  skiss  på  föremålet  jämte  lista  å  dimensioner  på  före¬ 
kommande  storlekar.  Dessa  fastställda  dimensioner  skola 
vid  konstruktionsarbetet  följas. 

2:0  på  sådana  förrådsartiklar,  som  man  kan  kalla  färdiga 
varor,  såsom  bultar,  skrufvar,  saxsprintar  m.  m.  Dessa  ta¬ 
beller  förses,  förutom  med  skiss  å  föremålen,  med  de  namn 
m.  m.,  hvarmed  de  identifieras.  Utom  å  ritkontoret  skola 
dessa  finnas  å  verkstäder  och  förråd.  Härigenom  blir  det 
i  allmänhet  obehöfligt  att  rita  upp  dessa  detaljer  å  ritningen, 
utan  behöfva  de  endast  antydas  å  materiallistan. 

3:0  på  de  dimensioner  af  råmaterial,  såsom  plattjärn, 
rundjärn  m.  m.,  som  skola  hållas  på  lager,  och  till  hvilka  di¬ 
mensioner  ritkontoret  bör  hålla  sig  i  synnerhet  i  fråga  om 
mindre  kvantiteter. 

Dessa  nämnda  tabeller  förvaras  i  patentpärmar,  lämp¬ 
ligen  en  pärm  för  hvarje  af  ofvanstående  tre  afdelningar, 
och  tillväxa,  de  allteftersom  nya  standardkonstruktioner 
och  nya  materialscrter  komma  till  användning. 
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IV. 

För  att  ritkontoret  alltjämt  skall  kunna  veta,  huru  myc¬ 
ket  det  kan  anlita  inneliggande  lager,  erhåller  det  mången¬ 
städes  hvarje  vecka  uppgift  om  dess  storlek.  Där  lämplig 
bokföring  å  förråden  finnes,  bör  det  vara  lätt  att  åstadkomma 
nämnda  uppgifter. 

V. 

Att  det  kan  vara  af  stor  nytta,  att  konstruktionsbyrån 
är  i  kännedom  om  verkstadens  arbetsmaskiner  och  verktyg, 
är  tydligt,  och  särskild  t  bör  ritkontoret  hafva  tabeller  och 
uppgifter  på  fräsar,  borr,  sänken,  gängskärningar  m.  m.,  som 
finnas  i  verkstaden.  Härigenom  kan  ofta  arbetet  utföras 
billigare,  än  annars  varit  fallet. 

VI. 

För  att  en  konstruktionsbyrå  skall  kunna  utföra  sitt 
arbete  i  möjligaste  mån  snabbt  och  med  bästa  möjliga  resultat 
i  konstruktivt  hänseende,  är  det  nödvändigt,  att  å  kontoret 
finnes  riklig  tillgång  på  kataloger  och  handböcker  af  sista 
upplagan.  Detta  ritkontorets  bibliotek  bör  handhafvas  af 
ritningsarkivaiien  och  registreras  medelst  kortsystemet. 


För  att  erhålla  största  möjliga  effekt  i  arbetet  på  kon¬ 
struktionsbyrån  bör  naturligtvis  det  enklare  arbetet,  såsom 
kopiering,  ritning  efter  tabeller  m.  m.,  lämnas  åt  kopister, 
hvilka  utföra  detta  efter  det  fastställda  systemet  lika  riktigt 
som  de  mera  kunniga,  och  de  äldre  tekniskt  bildade  männen 
sysselsättas  uteslutande  med  det  mera  konstruktiva. 

Jag  kan  icke  underlåta  att  framhålla  det  olämpliga  i  att 
i  alltför  stor  utsträckning  å  ritkontoret  antaga  män  utan 
teoretisk  bildning,  då  dessa  på  denna  plats  sällan  kunna 
uppnå  den  lön  eller  den  ställning,  som  de  inom  denna  verk¬ 
samhet  kunna  påräkna  och  äro  i  behof  af.  Detta  uttalande 
kan  kanske  synas  något  djärft,  men  då  jag  funnit  många 
meningsfränder  häri  ej  minst  bland  dem  det  berör,  så  vill 
jag  härmed  endast  hafva  manat  till  eftertanke  i  ifrågavarande 
hänseende. 

Däremot  må  gärna  unga  ingeniörer  eller  blifvande  så¬ 
dana  användas  vid  kopieiingsbordet  någon  tid.  Det  är  icke 
alls  slöseri  med  arbetskraft,  utan  är  det  fastmera  både  nyttigt 
och  godt  för  framtiden.  Likasom  teknikern  fått  i  verkstaden 
lära  handtera  de  olika  redskapen,  att  använda  hammare  och 
mejsel  o.  s.  v.  och  lärt  sig  uppskatta  värdet  af,  hvad  dessa 
dagars  arbete  bildat  inom  honom,  så  är  det  i  fullt  lika  hög 
grad  nödigt,  att  han  går  igenom  graderna  på  konstruktions¬ 
byrån.  Och  så  reduceras  härigenom  antagandet  af  män  med 
små  framtidsutsikter  på  detta  område. 


DEN  MODÄRNA  VERKSTADSINDUSTRIEN. 

I1  öredrag  af  prof.  Alexander  Rothert ,  Lemberg,  den  5  maj  1909 
i  »Berliner  Bezirkverein  deutscher  Ingenieure». 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r). 

När  sedan  det  gamla  Europa  plötsligt  öfverraskades  af 
den  amerikanska  maskinfabrikationens  framgångar,  och  man 
fick  öfvertyga  sig  om,  huru  helt  annorlunda  de  amerikanska 
ritningarna  voro,  huru  mycket  fullständigare  och  mer  af- 
sedda  för  verkstadens  behof,  då  började  i  Europa  den  mo- 
därna  rörelsen,  som  är  inriktad  på  att  göra  användbara  rit¬ 
ningar,  så  att  verkstaden  äfven  kan  begagna  sig  af  dem. 


Härtill  bidrog  ock  den  tilltagande  massfabrikationen  med 
möjlighet  af  utbyte,  som  grundsats. 

Under  det  att  den  amerikanska  verkstadschefen  lika  väl 
kunde  skickas  till  ett  ritkontor  och  icke  alls  skiljer  sig  från 
chefen  öfver  konstruktionsbyrån  hvad  föregående  utbildning 
och  kunskaper  beträffar  —  hans  hela  läggning  må  ju  i  öfrigt 
vara  mer  passande  för  verkstaden  —  finnes  och  fanns  åt¬ 
minstone  till  för  kort  tid  sedan  mellan  dessa  båda  tjänste¬ 
män  i  Europa  en  ir^cket  betydande  skillnad,  i  synnerhet  i 
föregående  utbildning,  och  de  kunna  knappast  ersätta  hvar¬ 
andra.  ISu  för  tiden  hafva  dessa  olikheter  utjämnats,  och 
man  ser  redan  många  akademiskt  bildade  personer  i  verk¬ 
staden.  Samtidigt  hafva  de  amerikanska  förhållandena  blif- 
vit  mera  lika  de  europeiska,  till  en  del  därigenom  att  de  verk, 
som  måste  ställa  större  anspråk  på  sina  konstruktörers  ut* 
bildning,  taga  dessa  från  Europa.  En  duglig  konstruktör 
skulle  därför  icke  blott  hafva  en  genomgående  verkstads- 
praktik  utan  skall  ock  samarbeta  med  verkstaden  och  bese 
de  af  honom  konstruerade  maskinerna,  huru  de  bearbetas 
inom  verkstaden,  och  om  möjligt  resonera  med  verkstads- 
personalen  om  dem.  Detta  behöfver  han  icke  göra  under 
arbetstiden  utan  kan  använda  en  del  af  sin  middagstid  där¬ 
till  eller  ock  besöka  verkstäderna,  sedan  kontorstiden  är  slut. 
Det  skulle  ej  vara  förbjudet  för  konstruktören  att  besöka 
fabriken,  som  det  ofta  sker,  då  han  därigenom  så  småningom 
förlorar  grundvalen  för  sitt  arbete,  nämligen  kännedomen  om 
verkstadens  fordringar  och  behof. 

På  samma  sätt  som  konstruktionerna  afpassas  efter  före¬ 
fintliga  verktygsmaskiner,  skulle  de  ock  motsvara  material¬ 
lagret,  som  finnes.  Härför  skulle  en  normalisering  af  dessa 
materialier  företagas  i  samförstånd  med  förrådsförvaltningen ; 
om  möjligt  skulle  endast  material  af  normalmått  begagnas; 
noggranna  listor  häröfver  skulle  finnas  på  konstruktions¬ 
byrån.  —  En  inskränkning  till  vissa  mått  och  profiler  skulle 
betyda  en  stor  inbespaidng  af  lagret  och  plats  och  tillåter 
i  stället  att  hålla  ett  större  lager  af  normal-material  inne. 
Konstruktionsbyrån  kan  här  lämna  många  initiativ,  om  den 
ledes  rätt.  Jämte  de  normala  lagermaterialierna,  som  alltid 
måste  finnas  på  lager,  borde  äfven  andra  materialier  angif vas 
och  uppräknas  på  konstruktionsbyråns  lista;  det  skulle  vara 
material,  som  kunde  tillåtas  utom  de  normala;  många  för¬ 
delar  skulle  vinnas  härigenom  såväl  för  förrådet  som  för 
förrådskontoret. 

Föga  uppfattning  för  modeller  visar  konstruktören  i  de 
flesta  fall.  Inom  väl  ledda  verk  skulle  modellerna  uppdelas 
i  flera  klasser,  alltefter  deras  mer  eller  mindre  flitiga  an¬ 
vändning.  Följande  fyra  klasser  för  indelningen  torde  kunna 
rekommenderas:  1)  Metallmodeller  för  normala,  ofta  åter¬ 
kommande,  hufvudsakligen  mindre  delar;  2)  Modeller  af 
hårdträ,  som  äro  tillräckligt  motståndskraftiga  för  att  nytt¬ 
jas  en  längre  tid  för  ofta  återkommande  tillfällen ;  3)  Modeller 
af  mjukt  trä  för  delar,  som  sällan  begagnas  eller  ofta  ändras, 
och  slutligen  4)  Modeller,  som  begagnas  en  gång  och  ej  be- 
höfva  gömmas  och  därför  skola  göras  så  billiga  som  möjligt. 
Till  dessa  fyra  klasser  kan  ock  under  vissa  omständigheter 
räknas  schabloner  som  5  :te.  Modellens  klass  borde  tagas  i 
betraktande  vid  konstruktionen  och  antecknas  på  ritningen 
eller  på  särskild  styckelista.  Äfven  härför  är  en  viss  eko¬ 
nomisk  bildning  hos  konstruktören  erforderlig.  Konstruk¬ 
tionsbyrån  borde  äfven  hafva  förteckning  öfver  alla  möjligen 
öfverbliina  enskilda  delar  af  maskiner  och  material  och  taga 
hänsyn  till  dessas  användande,  på  det  att  de  ej  må  bli  obe¬ 
gagnade  och  kvarligga  värdelösa. 
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Den  viktigaste  uppgiften  på  organisationsområdet  inom 
konstruktionsbyrån  är  genomförandet  af  en  rationell  normali¬ 
sering  af  maskindelarna.  Med  början  på  skrufven  skulle  det 
genomföras  så  långt  som  möjligt.  Verkstaden  och  firman 
har  själf  största  fördelarna  häraf,  likaväl  som  konstruktions¬ 
byrån  ernår  betydlig  lättnad  i  sitt  arbete.  Månget  onödigt 
konstruktivt  arbete  inbesparas  och  ordning  införes,  något 
som  torde  vara  lika  viktigt,  ty  utan  ordning  är  normalisering 
och  dess  genomförande  icke  tänkbar.  Det  är  nämligen  icke 
nog  att  normalisera  hvarje  maskindel,  om  det  ändock  skall 
nykonstrueras  vid  första  tillfälle,  i  den  händelse  att  konstruk¬ 
tören  icke  vet  eller  icke  blifvit  tillsagd  att  se  efter,  om  en 
dylik  normal-detalj  verkligen  finnes.  Hvarje  redan  kon¬ 
struerad  del,  som  har  någon  utsikt  att  åter  komma  till  an¬ 
vändning,  måste  registreras  så,  att  det  är  lätt  återfinna  den¬ 
samma,  under  det  att  för  de  egentliga  normal-delarna  t.  ex. 
skrufvar,  som  fabriceras  på  lager  eller  ock  hemtagas  från 
andra  fabriker,  måste  finnas  tabeller  i  tillräckligt  antal  på 
ritbyrån. 

En  regelrätt  modärn  registrering  af  ritningarna  fram¬ 
tvingas  på  detta  sätt,  och  utföres  den  bäst  som  »Kartotik»  — 
hvarje  sak  antecknas  på  minst  2  kort  —  på  det  ena  kortet 
under  den  maskins  namn,  till  hvilken  den  hör,  och  på  det 
andra  kortet  under  detaljens  speciella  namn.  Alldeles  ana¬ 
logt  härmed  registreras  ock  modellerna  på  ritkontoret,  under 
det  att  det  skall  finnas  duplikat  af  dessa  modell-kartor  på 
förrådet ;  dessa  tjäna  till  att  underlätta  modellens  uppsökande, 
och  äro  de  äfven  till  stor  nytta  för  gjuteriet. 

En  ofta  diskuterad  fråga  är  numreringen  af  ritningarna. 
Denna  kan  vara  antingen  fortlöpande  eller  ock  vara  genom¬ 
förd  med  hänsyn  till  ritningarnas  beskaffenhet,  deras 
format  eller  efter  den  plats,  där  de  förvaras.  Sammanhanget 
mellan  nummer  och  innehåll,  som  man  ofta  finner  det  i 
Amerika,  torde  passa  på  sådana  platser,  hvarest  är  verk¬ 
lig  massproduktion  inom  en  trängre  verksamhetsgren.  Är 
antalet  ritningar  stort  och  växer  alltjämt  och  dessutom  for¬ 
matet  af  ritningarna  växlande,  torde  det  system  passa  bra, 
där  såväl  ritningens  nummer  som  format  och  plats  för  dess 
inläggande  anges. 

Frågan  om  format  är  mycket  omdebatterad.  Under  det 
att  man  förr  gärna  begagnade  öfverflödigt  stora  ritningar  i 
Europa,  söker  man  numer  hällre  begagna  sig  af  mindre  format 
och  dessutom  att  fasthålla  vid  bestämda  normalformer.  Som¬ 
liga  amerikanska  firmor  gå  så  långt,  att  de  endast  tillåta  en 
storlek,  och  är  detta  mått  ofta  så  litet  tilltaget,  att  man 
knappt  kan  läsa  maskinernas  sammanställningsritningar  utan 
lupp;  ritningarna  bli  härigenom  mycket  svåra  att  utföra  för 
ritaren  och  anstränga  hans  ögon.  För  att  lättare  kunna 
handskas  med  ritningarna  och  gömma  dem  genomföres  än¬ 
dock  denna  princip.  Ju  mindre  ritningens  format  är,  desto 
billigare  att  gömma  ritningen  lika  såväl  som  materialet  för 
ritningen  och  kopior  af  densamma  och  desto  lättare  att  be¬ 
vara  alla  såväl  orginal  som  kopior  i  brandsäkert  hvalf. 

Men  ett  väl  ordnadt  system  fordrar  ock,  att  de  främmande 
ritningar,  som  möjligen  inkomma  från  andra  platser,  äfven- 
ledes  registreras  och  gömmas.  Ett  lämpligt  förfarande  för 
dylika  olika  stora  ritningars  gömmande  har  jag  sett  i  Eng¬ 
land.  Alla  ritningar  samman  vekos  till  ett  tämligen  litet 
format,  ungefär  12x30  cm.,  och  ställdes  sedan  lodrätt,  alldeles 
som  korten  i  ett  kartotik  i  nummerordning  och  med  ledar- 
kort  som  mellanlägg.  Detta  system  har  visst  sig  lämpligt, 

men  tycks  vara  föga  bekant. 

,  ... 

Mycket  viktigt  för  att  kunna  hålla  ordning  i  registre¬ 


ringen  är,  att  konstruktörer  och  ritare  icke  hafva  något  där¬ 
med  att  skaffa.  Registreringen  skulle  helt  och  hållet  öfver- 
lämnas  åt  särskilda  tjänstemän,  som  skulle  hafva  ansvaret 
för  ordningen  därvid.  Äfven  här  träffa  vi  alltså  på  arbets¬ 
fördelning,  och  denna  kan  lätt  drifvas  långt  på  en  konstruk- 
tionsbyrå,  i  det  att  allt  tankearbete  borde  och  kunde  skiljas 
helt  och  hållet  från  det  rent  mekaniska  ritarbetet.  Bäst 
fördelas  arbetet  i  grupper  med  en  konstruktör  och  en  eller 
flera  detalj  ritare  samt  kopister,  hvilka  samarbeta  väl.  Detta 
system  är  bättre  än  det  med  särskild  kopieringsafdelning,  då 
ritningarna  icke  bruka  utföras  så  synnerligen  noga  i  blyerts. 
De  för  verkstäderna  afsedda  styckelistorna  skulle  också  alltid 
upprättas  af  samma  personer,  emedan  dylika  kunna  göra 
detta  arbete  bättre  och  billigare  än  konstruktören.  Ett 
system,  som  erbjuder  många  fördelar,  är  att  sammanföra  alla 
styckelistor,  som  höra  till  en  ritning  på  ett  gemensamt  blad. 
Kommer  en  beställning,  så  iordningställes  general-stycke- 
listan  mycket  lätt  genom  att  häfta  tillsammans  alla  enskilda 
listor  helt  och  hållet  utan  något  skrifveri ;  härigenom  undvikas 
alla  fel  och  förbiseenden.  För  ofta  återkommande  detaljer 
tryckas  dessa  listor,  för  andra  kopieras  desamma  i  flera 
exemplar.  Detta  system  har  dessutom  den  fördelen,  att  en 
ritning  utan  dylik  styckelista  är  värdelös.  Medelst  noggrann 
uppsikt  skulle  man  förhindra,  att  ritninga  rkunde  förkomma; 
kopior  skulle  göras  endast  på  skriftlig  beställning  och  ut¬ 
lämnas  endast  mot  kvitto.  Verkstaden  erhåller  nya  ritningar 
endast  mot  kvitto  eller  i  utbyte  med  trasiga  och  obrukbara 
exemplar. 

I  Europa  lägger  man  märkligt  nog  föga  vikt  vid  att 
skydda  ritningarna  mot  eldfara.  Denna  försäkran,  som  i 
Amerika  har  stor  betydelse  i  motsats  mot  i  Europa,  kan  ske 
på  två  olika  sätt:  antingen  bevaras  originalen  i  eldsäkert 
rum  och  uthämtas  härifrån  vid  behof  för  kopiering;  denna 
anordning  erfordrar  ett  mycket  stort  eldsäkert  rum;  eller  ock 
gömmas  endast  2  kopior  af  hvarje  ritning  mot  eldfara;  detta 
sätt  är  förenadt  med  mindre  kostnader,  men  i  händelse  af 
eldsolycka  blir  skadan  större,  ty  då  måste  nya  orginal  upp¬ 
ritas. 

För  att  öfvergå  till  inredningen  af  ett  modärnt  rit¬ 
kontor,  så  torde  man  numera  finna  skuggfri,  indirekt  båg- 
lampbelysning  i  alla  bättre  inredda  kontor,  lodrätt  stående 
ritbord,  som  vanligen  äro  i  form  af  dubbelbord  för  2  ritare 
och  därigenom  spara  mycket  utrymme  —  för  ritarne  äro  de 
dessutom  mycket  mindre  tröttande  —  och  slutligen  modärna, 
elektriska  ljuskopieringsapparater,  af  hvilka  de  engelska  i 
cylinderform  väl  torde  vara  de  mest  bekanta  och  antagna. 
Sedan  några  år  finner  man  vid  större  verk  oftare  oafbrutet 
arbetande  kopieringsmaskiner,  af  hvilka  de  med  kvick- 
silfverlampa  ge  det  bästa  ekonomiska  resultatet.  Till  detta 
hör  naturligtvis  en  torkapparat,  hvarigenom  en  kopia  kan 
göras  i  ordning  inom  några  minuter. 

På  amerikanska  ritkontor  ser  man  ofta  stora  svarta 
taflor,  som  användas  för  att  skissa  olika  maskindelar  i  natur¬ 
lig  storlek,  innan  de  uppritas  på  papper.  Dessa  taflor  kunna 
ock  begagnas  vid  nykonstruktioner,  för  att  diskutera  och 
fastställa  de  lämpligaste  formerna  o.  s.  v. 

Införandet  af  dylika  rekommenderas  verkligen,  äfven 
om  det  icke  skulle  ske  i  det  omfång,  som  anges  i  ameri¬ 
kanska  facktidskrifter. 

I  stället  för  att  anskaffa  kopieringslärften  i  rullar  torde 
ofta  vara  att  föredraga  att  hafva  arken  tillskurna  i  riktigt 
format  med  randlinier  och  färgtryck  och  att  bevara  dessa 
ark  icke  rullade. 
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Men  det  är  mycket  viktigt,  likaväl  i  verkstaden  som  på 
konstruktionsbyrån,  att  uppgöra  en  bestämd  arbetsplan  för 
alla  arbeten  och  verkligen  lägga  stor  vikt  vid  dennas  följande, 
enär  annars  den  åt  kunden  angifna  leveranstiden  öfverskrides. 

För  att  göra  rätt  för  titeln  till  denna  uppsats  skulle  ännu 
mycket  mer  framläggas,  ty  den  modärna  tidsriktningen  gör 
sig  gällande  såväl  vid  kalkylering  som  behandling  af  beställ¬ 
ningar,  förrådsförvaltningens  inköp  som  ock  på  de  öfriga 
områdena  af  fabriksförvaltningen  och  organisationen,  och 
kanske  på  dessa  sista  områden  i  ännu  högre  grad.  Det  när¬ 
mare  ingåendet  på  dessa  områden,  som  mera  höra  till  köp¬ 
manna-  och  förvaltningstekniska  afdelningarna  i  den  stora 
organisationen,  skulle  dock  ligga  för  långt  borta  från  ingeni- 
ören  och  på  samma  gång  öfverskrida  ramen  för  denna  tid- 
skrifts  uppgift. 

(Technik  und  Wirtschaft.) 


NOTISER 


Tekniska  högskolan.  Till  ledamot  af  styrelsen  för  Tek¬ 
niska  Högskolan  har  Kungl.  Maj:t  förordnat  professorn  vid  högskolan 
Walfrid  Petersson  efter  statsrådet  S.  O.  Nyländer,  som  erhållit  be- 
gärdt  entledigande. 

Styrelsen  för  Tekniska  Högskolan  har  beträffande  tilllsättandet 
af  den  efter  prof.  Richert  lediga  professuren  i  vattenbyggnadskonst 
vid  Tekniska  Högskolan  beslutit  hos  Kungl.  Maj:t  föreslå  i  första  rummet 
afdelningschefen  hos  Göteborgs  hamnstyrelse,  löjtnanten  i  K.  väg-  och 
vattenbyggnadskåren  Wolmar  K.  A.  Fellenius,  i  andra  rummet  di- 
striktsingeniören  i  mellersta  väg-  och  vattenbyggnadsdistriktet,  kap¬ 
tenen  i  nämnda  kår  C.  J.  Insulander  och  i  tredje  rummet  lektorn 
vid  Tekniska  elementarskolan  i  Norrköping,  löjtnanten  i  nämnda  kår 
C.  Filip  Wetterling. 

Tekniska  studerande  vid  amerikanska  universitet.  I 

tidskriftens  veckoupplaga  n:o  20  lämnades  ett  meddelande,  att  lärare  och 
forskare  från  Skandinavien  skulle  utan  erläggande  af  afgifter  få  idka  stu¬ 
dier  vid  Ålass.  Inst.  of  Technology ,  Boston,  Ålass.  Rektorn  vid  Kungl. 
Tekniska  Högskolan  har  ock  erbjudit  sig  att  med  rekommendationer 
bistå  dem,  som  önska  begagna  sig  af  denna  tillåtelse. 

Till  Svenska  Teknologföreningen  har  helt  nyligen  från  kungl. 
ecklesiastikdepartementet  inkommit  ett  meddelande  om  beredande  af 
ytterligare  tillfälle  för  svenska  lärare  och  studenter  att  studera  äfven 
vid  nedanstående  tre  andra  amerikanska  universitet,  nämligen:  Har¬ 
vard  University,  Cambrigde,  Ålass.,  Columbia  University ,  New- 
York ,  N.  Y.  och  Yale  University ,  New- Hav  en,  Conn. 

I  den  skrifvelse,  som  åtföljer  sagda  meddelande,  nämnes  bland 
annat,  att  en  Mr  Niels  Poulsen  i  Brooklyn  till  American  Scandina- 
vian  Society  öfverlämnat  en  summa  af  100000  dollars,  hvaraf  den 
till  5  000  dollars  beräknade  årliga  räntan  skulle  användas  för  för- 
eningsändamål  och  hufvudsakligen  för  att  understödja  studieresor  och 
besök  af  studerande  mellan  U.  S.  A.  och  de  skandinaviska  länderna. 

Penningarna  hafva  helt  nyligen  blifvit  tillgängliga,  men  för 
deras  utdelande  hafva  ännu  icke  några  närmare  bestämmelser  blifvit 
fastställda.  Emellertid  kan  nämnas,  att  de  företrädesvis  skola  an¬ 
vändas  för  att  understödja  tekniska  studerande  eller  yngre  ingeniörer, 
som  önska  besöka  ofvannämnda  universitet.  Studerande,  som  ämna 
besöka  universiteten  i  Boston  eller  i  Cambrigde,  kunna  erhålla  när¬ 
mare  upplysningar  hos  William  Hovgaard,  vice  president,  Ame¬ 
rican —  Scandinavian  Society,  73  Perkins  St.,  W.  Newton,  Mass. 
U.  S.  A.  och  rörande  universiteten  i  New-York  och  New-Haven  hos 
prof.  Carl  Lorentzen,  seeretary,  American  Scandinavian  Society,  507 
Fift  Ave.,  New-York,  N.  Y. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  Bih.  n;o  8.  —  Den  basiska 
martinmetodens  n.  v.  ståndpunkt.  —  Olja  från  granved.  —  Jordens 


järmalmstillgångar.  —  Om  vätets  och  kväfvets  inverkan  på  temper- 
kol  vid  olika  temperaturer.  —  Om  malmfall  och  fältstupning. 

SKANDINAVISK  MÅNADSSKRIFT  FÖR  TEXTILINDU¬ 
STRI,  n:o  7.  —  Tabellarisk  statistik  öfver  textilindustrien  under  år 
1908.  —  En  Polhemsfond  till  understöd,  uppmuntran  och  belöning 
af  för  industrien  viktiga  framsteg  och  rön  inom  vårt  land.  —  Int. 
linspinnarekongressen.  —  Svenska  affärsmetoder.  —  Int.  kongressen 
för  industriellt  rättsskydd.  —  Låsanordningar  för  cylinderlocken  på 
kardmaskiner.  —  Klistring  af  växtfibrer. 

INGENI0REN,  Juli  30,  Augusti  6.  —  Direktör  Busse  och  ut¬ 
vecklingen  af  danska  statsbanornas  maskinafdelning*.  —  Dansk  in- 
geniörsförenings  utflykt  till  Norge*.  —  Utvidgning  af  staden  Fred- 
ricias  vattenverk. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Augusti  12.  —  Arkitekt  Paul  Due  50 
år*.  —  De  tekniska  elementarskolorna,  undervisningsplanen. 

ENGINEERING,  Augusti  12.  —  Vickers  kanonexposition  på 
Japansk-Brittiska  utställningen*.  —  Vulcans  varf  och  verkstäder  vid 
Hamburg*.  —  Sockerrör-krossverk  å  Brusselutställningen*.  —  Loko- 
mobilförsök  af  The  Royal  Agricultural  Society  vid  Baldock*.  — 
Kryssare-konstruktioner.  —  Den  internat.  vägkongressen.  —  Kostna¬ 
den  för  elektriska  underjordsbanor. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Augusti  6.  —  De  nya  turbin-paketbåtarna 
på  traden  Ostende  — Dover*.  —  Täckande  af  en  del  af  Saint  Martin- 
kanalen  i  Paris  med  armerad  betong*.  —  Elektriska  ur*.  —  Rening 
af  afloppsvatten*.  —  Automatisk  säkerhetskoppling,  system  Royer*. 

—  Förändringar  hos  tenn.  - —  Ängmaskin,  system  Wolf*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER INGENIEURE, 
Augusti  13.  —  Lyft-  och  transportanordningar  å  Brusselutställningen*. 

—  Försök  med  kompoundmaskin  med  öfverhettning*.  —  Nyare  mud- 
derverks-konstruktioner*.  —  Järnöfverbyggnaden  å  Baumgartenbrlicke 
i  Potsdam. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Augusti  10  och  13.  —  Konst¬ 
byggnadsverk  i  provinsen  Brandenburg*.  —  Om  betongprofning.  — 
De  nya  Rehndammarna  ofvanför  Basel*.  —  Två  portaler  till  jesuiter- 
kyrkan  i  Glogau*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Augusti  13  — 
Reducerande  af  materialtransportkostnaderna  medelst  lin-  och  elektriska 
häng-banor*.  —  Reglering  af  ångpumpar  utan  svänghjul*.  —  II 
Tegel-,  kalk-  och  cementutställningen  i  Berlin*.  —  Ångturbiners  an¬ 
vändning  i  den  franska  marinen.  —  Fartyg  för  bergborrning  i  Triest. 

—  Vattenkraftsanläggningar  i  Costa  Rica.  —  Nya  naftakällor.  — 
Fransk  lokomotiv-beställning  går  till  Tyskland. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Augusti  11.  — 
Elektriciteten  på  världsutställningen  i  Briissel.  —  Elektrisk  drift  i 
tunneln  under  S:t  Clair-floden  på  Grand  Trunk  R:y*.  —  Indirekt  be¬ 
lysning  med  Wolfram-lampor*.  —  Den  nya  telefoncentralen  i  Ham¬ 
burg*.  —  Skjutbana  med  elektrisk  driftanordning*.  —  Dörrlås  för 
elektriska  hissar*.  —  Elektrotekniken  på  bergsvetenskapliga  kongres¬ 
sen  i  Diisseldorf. 

SCHIFFBAU,  Juli  29.  —  Utvecklingen  af  ångturbinkonstruktio- 
ner  för  fartygsdrift*.  —  Den  nya  flytande  kranen  vid  kejserl.  varfvet 
i  Wilhelmshafen*.  —  Om  beräkning  af  fartygs  stabilitet  i  tvärriktning*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Augusti  13.  —  Ställver¬ 
ket  Wil  vid  elektricitetsverket  Kubel*.  —  Byggnadsprojektet  för  nya 
universitetshuset  i  Ziirich*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR,  INGENIEUR-  UND  ARCIII- 
TEKTENVEREINES,  Augusti  12.  —  Skydd  för  staden  Wien  mot 
Donaus  högvatten;  Donaus  högsta  vattenstånd  vid  Wien*.  Det  ge¬ 
nerella  regeringsprojektet  för  komplettering  af  skyddsåtgärderna  mot 
Donausträckan  vid  Wien*.  Wien  allvarligt  hotad  af  högfloden*. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  5  september  1910,  kl.  7,30  em. 

I.  Protokolljusteringar.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  v.  ordförande.  — 
4.  Val  af  en  ledamot  i  Föreningens  styrelse.  —  5.  Fråga  om  in¬ 
val  af  ytterligare  fyra  ledamöter  i  betongkommittén.  —  6.  Kom¬ 
mittéförslag  till  ny  taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsfacket,  föredrages  af  löjtnant  H.  G.  Torulf.  — -  Sam- 
kväm.  — 
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STATSVETENSKAPLIGA  BILDNINGSKURSER  I  TYSKLAND. 


Framstegen  såväl  på  det  tekniska  som  på  det  kulturella 
området  i  vår  tid  och  den  omfattning  och  mångsidighet, 
som  våra  dagars  offentliga  lif  äger,  gör  det  ofta  svårt  att 
vinna  den  öfverblick,  som  erfordras  för  att  riktigt  kunna  upp¬ 
fatta  och  bedöma  sådana  frågor,  som  icke  direkt  beröra  ens 
eget  arbetsfält  eller  speciella  yrkesområde.  För  de  högre 
tjänstemännen  inom  statens  eller  kommunernas  förvaltning 
likaväl  som  för  ingeniören  eller  domaren  torde  det  särskildt 
vara  nödvändigt  att  hafva  en  om  ock  flyktig  inblick  uti 
förhålladena  på  olika  områden.  Väl  inseende  detta  har  se¬ 
dan  några  år  tillbaka  i  Tyskland  en  sammanslutning  verkat, 
som  är  afsedd  att  vid  särskildt  ordnade  kurser  gitva  del¬ 
tagarna  insikt  uti  de  olika  förvaltningsgrenarna, i  ekonomiska, 
industriella,  statsvetenskapliga  frågor  m.  m.  Och  har  man 
gått  ut  ifrån,  att  Tysklunds  ekonomiska  ställning  äfvensom 
dess  geografiska  läge  rentaf  tvingar  dess  invånare  att  så  långt 
möjligt  och  med  alla  tillbuds  stående  medel  försöka  öka  inten¬ 
siteten  och  sakkunskapen  vid  fullgörande  af  sma  åligganden. 

Dylika  vetenskapliga  utbildningskurser  hafva  ock  re¬ 
dan  anordnats,  och  hafva  desamma  förlagdts  till  skilda  delar 
af  det  tyska  riket  såsom  till  Berlin,  Köln,  Frankfurt  a/M, 
Posen  m.  fl.  platser.  De  äro  afsedda  för  sådana  personer, 
som  förutom  sin  allmänbildning  äga  en  viss  grad  af  stats¬ 
vetenskaplig  utbildning  såväl  på  det  rent  vetenskaoliga  som 
på  det  praktiska  området  och  som  önska  att  vidare  för- 
kotra  och  fördjupa  sina  kunskaper  på  de  områden,  som  när¬ 
mare  röra  hufvudsakligast  statslifvet  och  förvaltningen. 

Målet  nås  genom  föreläsningar,  diskussioner  och  utflyk- 
tei ,  och  kurserna,  som  anordnas  under  olika  årstider,  omfatta 
en  tid  från  6  veckor  ända  till  3  månader  samt  afslutas  i  regel 
med  en  gemensam  studieresa.  Föreläsningarna  beröra 
sådana  områden  som  statens  och  kommunernas  förvaltnir  g, 
statsvetenskap,  rättsvetenskap  och  national-ekonomi  äfven¬ 
som  teknik  och  konst.  För  att  emellertid  på  den  korta  kurs¬ 
tiden  kunna  vinna  största  möjliga  utbyte  har  man  sökt  samla 
flertalet  föreläsningar  vid  hvarje  kurs  inom  vissa  intresse¬ 
sfärer,  hvarförutom  föredrag  valts  med  hänsyn  till  vissa  äm¬ 
nens  aktualitet,  till  olika  landsdelar,  ja,  äfven  till  möjlig¬ 
heten  att  erhålla  särskildt  framstående  föredragshållare. 
Sålunda  har  exempelvis  vid  kurserna  i  Posen  tyngdpunkten 
varit  förlagd  till  frågor  rörande  jordbruket,  inre  kolonisation 
0.  d.  A  den  andra  sidan  hafva  under  kurserna  i  Köln  de 
tekniska  områdena  erhållit  en  framskjuten  plats,  och  har 
under  desamma  hållits  ett  stort  antal  föredrag  berörande 
industriella  frågor  och  särskildt  förhållandena  inom  västra 
Tysklands  stora  industri-distrikt.  Kurserna  torde  till  sin 
anordning  vara  jämförliga  med  våra  s.  k.  sommarkurser, 
sålunda  ägnade  mera  att  vara  en  väckelse  än  att  bereda 
statsvetenskaplig  utbildning  i  vidare  mening;  de  äro  ock 
från  studiesynpunkt  förlagda  på  ett  högre  plan  än  våra 


här  nämnda  och  organisationen  af  desamma  möjliggör  en 

friaie  på  samma  gång  som  en  mera  djupgående  undervis¬ 
ning. 

Med  den  mångfald  ämnen,  som  behandlas  är  det  helt 
naturligt  möjligt  för  hvarje  deltagare  uti  utbildningskursen 
att  dessutom  kunna  förskaffa  sig  ökade  insikter  särskildt  på 
det  fackområde,  åt  hvilket  han  ägnat  sig,  vid  sidan  om  kän¬ 
nedom  på  en  del  andra  specialområden.  Öfver  hvarje  dylik 
kuis  utgifves  slutligen  en  sammanfattande  redogörelse,  hvari- 
genom  det  möjliggöres  äfven  för  andra  än  kursdeltagarna  att 
i  någon  mån  få  del  af  det  vid  kurserna  framlagda  rikhaltiga 
materialet. 

Det  är  helt  naturligt,  att  dessa  utbildningskurser  hafva 
att  glädja  sig  åt  ett  talrikt  besök  af  deltagare  från  olika  verk¬ 
samhetsområden  och  att  äfven  ifrån  de  högre  statsämbets- 
männens  sida  stort  intresse  visats  för  desamma.  Kost¬ 
naderna  för  deltagande  i  kurserna  äro  satta  så  lågt  som  möj¬ 
ligt,  och  för  statsämbetsmännen  göras  så  långt  det  kan  ske 
lättnadei  genom  tjänstledighets  beviljande,  vikariatförord¬ 
nanden,  direkta  penningebidrag  från  statens  sida,  nedsätt¬ 
ning  i  biljettpriser  och  dylikt.  Antalet  deltagare  har  sti¬ 
git  ända  till  400  för  kurs. 

Helt  nyligen  har  en  dylik  kurs  afslutats,  och  kan  det 
vara  af  intresse  att  om  dessa  kurser  lämna  några  strödda 
meddelanden  som  tydligare  kunna  klarlägga  desammas  organi¬ 
sation  och  syftemål.  Kursen  utsträcktes  öfver  en  tid  af  om¬ 
kring  sex  veckor,  hvarvid  en  af  veckans  dagar  afsågs  för  ex¬ 
kursioner  af  olika  slag,  de  öfriga  ha  varit  upptagna  af  föreläs¬ 
ningar  och  förediag,  och  kunna  atslutades  med  en  gemensam 
kortare  studieresa.  Vid  föredragen  ha  behandlats  bl.  a.  pen- 
ninge-  och  bankväsendet,  entreprenad  väsendet  från  ekono¬ 
misk  och  social  synpunkt,  Tysklands  ekonomiska  ställning, 
möjligheterna  för  höjande  af  arbetsinten;iteten,  uppgifter 
för  den  tyska  handelspolitiken,  tekniska  framsteg  inom  in¬ 
dustri,  jordbruk  m.  m.,  naturliga  kraftkällor  och  deras  till- 
godogöiande,  inomlands-kclonisation,  föreningsväsendet, 
industriell  organisation,  industri  i  västra  Tyskland,  mass¬ 
transporter,  sammanslutningar  mellan  arbetsgifvare  och  ar¬ 
betstagare,  arbetsaftal,  den  förestående  preusisska  skatte¬ 
reformen,  den  alhnänna  förvaltningens  organisation  och 
dess  utveckling  i  England,  b  rankrike  och  Tyskland,  n_  former 
inom  statsförvaltningen,  inom  rättsväsendet  m.  m. 

Detalj  föredragen  ha  hufvudsakligen  tjänat  såsom  ori¬ 
entering  för  besöken  vid  industriella  verk,  vid  undervis- 
ningsanstaltei ,  anläggningar  för  statens  och  kommunernas 
behof  m.  m.  Så  hafva  deltagarna  lämnats  meddelanden 
rörande  från  de  tyska  kolonierna  införda  produkter  och  deras 
tillgodogörande  i  hemlandet,  vidare  om  anordningarna  vid 
en  gnisttelegrafstation,  för  de  styrbara  luftskeppen  samt  de¬ 
ras  handhafvande,  besök  ha  gjorts  vid  en  biologisk  anstalt, 
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vid  museer  al  olika  slag,  vid  materialprofningsanstalt,  verk¬ 
städer,  fiskeriinstitut  m.  m.  äf vensom  i  handelsskolor  och 
konstindustnella  skolor.  Föredrag  ha  hållits  om  anord¬ 
ningar,  som  gjorts  för  arbetares  bästa,  särskildt  har  ar¬ 
betare-bostadsfrågan  varit  föremål  för  behandling  i  samband 
med  besök  i  anläggningar  af  denna  art.  Anläggningar  och 
inrättningar  afsedda  för  de  större  städernas  behof,  elektrici¬ 
tetsverk,  gasverk,  slakthus  o.  d.  hafva  icke  heller  förbigåtts. 

Under  afslutningsresan,  företagen  till  Mosel-området,  för 
hvilken  en  synnerligen  väl  genomtänkt  och  i  detalj  utarbetad 
plan  förelåg,  blefvo  deltagarna  i  tillfälle  att  bese  bl.  a.  en 
utförd  sjö-  och  flodreglering  med  tillhörande  vattenKrafts- 
anläggning,  från  hvilken  elektrisk  kraft  såväl  till  industrier 
som  för  handtverkets  och  för  jordbrukets  behof  lämnades. 
Vidare  besågos  de  anordningar,  som  från  stadens  sida  vidta¬ 
gits  för  vinodlingens  befrämjande,  besök  i  de  vackert  belägna 
städerna  gåfvo  deltagarna  tillfälle  att  studera  äldre  tiders 
byggnadskonst  vid  sidan  af  våra  dagars  samt  de  nutida 
sträfvandena  å  stadsplaneområdena.  Grufvor  och  järnverks- 
anläggningar  i  dessa  distrikt  besågos,  och  deltagarna  fingo 
en  om  ock  flyktig  öfverblick  af  de  hjälpmedel  den  modärna 
tekniken  på  en  mångfald  områden  ställer  till  företagens 
tjänst.  De  fingo  känning  af  de  mångskiftande  irågor,  af 
ekonomisk  och  rättslig  natur,  efter  h  vilka  det  nutida  lifvet 
regleras,  kännedom  om,  hur  en  väl  genomförd  organisation 
i  de  industriella  företagen  under  sakkunnig  ledning  möjlig¬ 


gör  dessas  utveckling  och  deras  bestående  i  en  mången 
gång  skarp  konkurrens,  och  helt  visst  kunde  de  ej  undgå 
att  iakttaga  statsmakternas  ingripande  på  snart  sagdt  alla 
områden,  kontrollerande,  stödjande,  ja,  kanske,  stundom 
t.  o.  m.  hämmande. 

Bland  fördelar  af  d^ssa  kurser  och  resor  framhålles 
bl.  a.,  hurusom  olika  yrkesmän  genom  tanke-  och  menings¬ 
utbyte  komma  hvarandra  närmare  och  huru  just  genom  den 
ömsesidiga  aktningen  för  hvarandra,  för  hvarandras  yrke 
och  åsikter  det  kan  blifva  möjligt  att  framgent  gemensamt 
arbeta  i  utvecklingens  tjänst.  Det  ligger  gifvetvis  en  fara 
i  att  alltför  ensidigt  ägna  sig  åt  ett  visst  specialfack  utan 
att  söka  få  någon  inblick  i  det  stora  maskineri,  däruti  det¬ 
samma  är  en  ringa  del,  och  med  full  rätt  framhålles  det,  att  de 
kostnader,  som  från  deltagarnas  sida  nedläggas  genom  del¬ 
tagandet  i  dessa  lärorika  statsvetenskapliga  kurser,  äro  väl 
använda.  Genom  desammas  anordnande  och  regelbundna 
återkommande  har  ock,  anser  man,  ett  steg  tagits  i  rikt¬ 
ningen  att  höja  och  stärka  Tysklands  ställning  framför  allt 
på  det  ekonomiska  området  och  att  i  någon  mån  bidraga  till 
försvarandet  af  det  tyska  folkets  plats  såsom  det  idoga  och 
målmedvetet  iramåtgående,  det  erkändt  är.  Och  man  hop¬ 
pas  att  genom  allt  större  tillslutning  till  dylika  kurser  kunna 
verka  enande  och  utvecklande  af  landets  egenart  samt  till 
den  inhemska  odlingens  gagn,  ej  blott  till  spridande  af  kän¬ 
nedom  om  landets  kraf  och  förefintliga  brister.  N.  C. 


KUNGL.  TEKNISKA  HÖGSKOLANS  MATERIALPROFNINGS-ANSTALTS  VERK¬ 
SAMHET  UNDER  ÅR  1909. 

Ur  anstaltens  årsredogörelsen  meddela  vi  följande  sammandrag. 


I.  Arbetsfördelning  och  personal. 

Under  det  gångna  året  har  Materialprofningsanstalten, 
såsom  nedan  närmare  skall  angifvas,  af  Kungl.  Maj:t  blifvit 
anvisad  penningmedel  för  tillbyggnad  af  spec.  det  bergs¬ 
kemiska  laboratoriet,  hvilket  för  profningsanstaltens  verksam¬ 
het  varit  af  största  betydelse. 

Genom  de  verkställda  tillbyggnaderna  har  på  det  bergs¬ 
kemiska  laboratoriet  äfven  rum  kunnat  beredas  för  organiskt- 
kemiska  profningar  och  spec.  kolningstekniska  analyser,  hvar- 
igenom  sålunda  profningsanstaltens  hela  kemiska  verksamhet 
blifvit  förlagd  inom  dess  egna  lokaler. 

Under  året  har  dess  kolningstekniska  laboratorium,  som 
varit  förlagdt  i  förhyrda  lokaler  utom  profningsanstalten, 
upphört  med  sin  verksamhet. 

Till  följd  af  dessa  förändringar  är  profningsanstaltens 
verksamhet  för  närvarande  uppdelad  i  följande  fem  af  del¬ 
ningar  : 

A.  Mekaniska  laboratoriet 

för  mekaniska  och  fysiska  profningar  af  järn,  stål  och  andra 
metaller  och  däraf  gjorda  konstruktionsdelar  samt  för  metall- 
mikroskopi;  vidare  för  profning  af  trä,  r.mmar,  smörj¬ 
oljor  m.  m. 

B.  Laboratoriet  för  byggnadsmaterialier 

för  profning  af  naturlig  och  konstgjord  sten,  tegel,  cement, 
betong  m.  m. 

C.  Bergskemiska  laboratoriet 

för  analyser  och  kemiska  undersökningar  af  järn  och  andra 
metaller,  resp.  legeringar,  malmer,  bergarter,  stenkol,  bränn¬ 


oljor  och  gasformiga  bränslen  m.  m.  med  oganisk-kemisk 
afdelning  för  kolningstekniska  och  andra  organiskt-kemiska 
analyser. 

D.  Papperslaboratoriet  (textil-) 
för  profning  af  papper,  väfnader  och  fibermaterial. 

E.  Elektriska  laboratoriet 

för  undersökning  af  elektriska  och  magnetiska  egenskaper  hos 
järn  och  andra  metaller,  profningar  af  isolations-  och  led- 
ningsmaterial,  af  mätare  och  instrument  för  stark-  och  svag¬ 
ström,  fotometriska  undersökningar  af  elektriska  och  andra 
ljuskällor. 

Personalen  utgjordes  vid  1909  års  slut  af: 

Inspektor:  öfveringeniören  vid  Jernkontoret  m.  m.  fil.  dr. 
J.  A.  Brinell. 

Föreståndare :  civilingeniören  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter. 
Ingeniör  bergsingeniören  fil.  dr.  Hjalmar  Braune  (äfven 
föreståndare  för  bergskemiska  laboratoriet) ; 
och  å  de  olika  laboratorierna: 

Mekaniska  och  byggnadstekniska  laboratorierna : 

i:ste  assistent:  bergsingeniören  Uno  Forsberg  samt  två 
2:dra  assistenter  och  två  laboratoriearbetare. 

Bergskemiska  laboratoriet: 

i:ste  assistenter:  civilingeniören  docent  Evert  Norlin,  bergs¬ 
ingeniören  G.  C.  Rehn  samt  tre  2:dra  assistenter; 
för  organiskt-kemiska  profningar  ingeniör  docent  Norlin. 
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Pap  perslaboratoriet : 

Biträdande  ingeniör:  civilingeniören  Torsten  Edlund. 
Elektriska  laboratoriet: 

Föreståndare:  civilingeniören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 
Biträdande  ingeniör:  civilingeniören  fil.  dr.  Birger  Lindgren. 

Dessutom  äro  anställda  två  skrifbiträdcn  och  två  labora- 
toriegossar, 

inalles  s:a  20  personer. 

Dessutom  hafva  under  året  två  bergsingeniörer  under 
resp.  3  och  2  månader  som  tillfälliga  assistenter  deltagit  i 
arbetet. 

II.  Profningsanstaltens  lokaler  och  utrustning. 

I  enlighet  med  af  profningsanstaltens  föreståndare  af- 
gifvet  förslag  har  Kungl.  Maj:t  i  okt.  1909  tilldelat  profnings- 
anstalten  ett  penninganslag  från  Manufakturförlagsfonden  å 
kr.  25  940:  — ,  afsedt  att  användas 
för  tillbyggnad  af  profningsanstaltens  bergs¬ 
kemiska  laboratorium  och  papperslabora- 

torium .  kr.  14  245:  — 

för  anskaffande  af  nya  apparater  och  instru¬ 
ment  på  de  olika  afdelningarna .  kr.  11  695:  — 

Genom  de  för  dessa  medel  gjorda  tillbyggnaderna,  som 
voro  afslutade  vid  årsskiftet,  har  profningsanstalten  erhållit 
ett  i  hög  grad  behöfligt  och  värdefullt  tillskott  i  utrymme. 
Profningsanstaltens  lokaler  utgöras  för  närvarande  af : 

I  hufvudbyggnaden:  (se  nedanstående  planer), 


BOTTENVÅNINGEN  med  LÄKTARE. 


bottenvåning:  c:a  18  x  12  m,  inrymmande  maskinsal,  kon¬ 
tor  och  föreståndarerum, 

läktare:  c:a  90  m2,  inrymmande  metallmikroskopiskt 

laboratorium,  fotografiskt  mörkrum,  rum  för 


kalorimetriska  undersökningar  m.  m.  och 
papperslaboratorium, 

öfre  våning:  c:a  18  x  12  m,  inrymmande  bergskemiska 
laboratoriet,  bestående  af  laboratoriesal,  våg¬ 
rum,  rum  för  specialanalyser,  rum  för  oga- 
niskt-kemiska  analyser  och  lagerrum. 

Dessutom  disponeras  af  lokaler,  tillhörande  Kungl.  Tek¬ 
niska  Högskolan : 

mekanisk  verkstad  c:a  8,5  x  12  m, 

smedja  c:a  30  m2 

och  två  rum  för  tegel-  och  cementprofning,  hvartera 
c:a  30  m2. 

Det  elektriska  laboratoriet  är  inrymdt  i  särskildt  för¬ 
hyrda  lokaler  i  elektricitetsverkets  hus  vid  Regeringsgatan 
och  upptager  trenne  rum  om  en  sammanlagd  golfyta  af  c:a 
50  m2. 

Maskiner  och  apparater. 

För  att  sammanfatta  de  under  de  gångna  åren  gjorda 
förvärfven  med  afseende  på  maskiner,  apparater  etc.  gifves 
nedan  en  sammanställning  af  profningsanstaltens  viktigaste 
resurser  i  dessa  afseenden,  fördelade  på  de  olika  laborato¬ 
rierna  : 

Mekaniska  laboratoriet  samt  laboratoriet  för  byggnads¬ 
material: 

Universalmaskin  100  ton  max.  belastning,  system  Werder, 
med  finmätningsinstrument,  för  sträck-,  böjnings-,  vrid- 
nings-  och  knäckningsprof  m.  m.  samt  för  profbelast- 
ningar  af  större  konstruktioner. 

Profningsmaskin  46  ton  max.  belastning,  system  Riehlé 
Brothers,  försedd  med  finmätningsijistrument  enligt 
Martens,  för  sträck-,  tryck-  och  böjningsprof. 
Profningsmaskin  160  ton  max.  belastning,  system  Amsler- 
Laffon,  för  tryck-  och  böjningsprof. 
Sträckprofningsmaskin  5  ton  max.  belastning,  system  Amsler- 
Laffon,  för  tråd,  plåt  etc. 

Sträckprofningsmaskin  300  kg.  max.  belastning,  system 
Louis  Schopper,  för  finare  metalltråd,  väfnader  etc. 
Fallverk  175  m  kg.  arbetskapacitet  för  slag-,  sträck-,  slag- 
böjnings-  samt  stukningsprof. 

Pendelhammare  10  m  kg.  arbetskapacitet,  system  Charpy, 
normaltyp  för  slagböjningsprof  med  direkt  uppmätning 
af  förbrukadt  brottarbete. 

Böjningsmaskin,  system  Mohr  &  Federhoff,  för  kallböjning 
af  prof  öfver  dorn  af  olika  diametrar. 

Profningsmaskin  för  böjningsprof  å  tråd. 

Profningsmaskin  för  vridningsprof  å  tråd. 

Kulprofningsmaskin  3  ton  max.  belastning,  system  Alpha, 
för  hårdhetsprof  enl.  Brinell. 

Profningsmaskin,  system  Riehlé  Brothers,  för  afnötningsprof 
å  sten  och  liknande  ämnen. 

Profningsmaskin  (mindre)  för  afnötningsprof  å  läder,  lino- 
leum  etc. 

Hydraulisk  pump  för  vattentryckprof  upp  till  1  000  atm. 
Kontrollmanometrar  jämte  nödig  armatur  för  profning  af 
manometrar  upp  till  400  atm. 

Profningsmaskin  för  friktionsprofning  af  lagermetaller. 
Uppsättning  af  maskiner  och  apparater  för  profning  af  oljor, 
nämligen : 

Profningsmaskin,  system  Lahmeyer,  för  bestämning 
af  oljors  friktionskoefficient. 

Apparater  för  bestämning  af  oljors  viscositet,  f lam¬ 
punkt,  antändningspunkt  o.  s.  v. 
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Fullständig  uppsättning  af  maskiner  och  apparater  för  ce- 
mentprofning  enl.  Svenska  Teknologf  öreningens  och 
Tyska  Cementfabrikantföreningens  normer,  nämligen: 
Automatisk  cementbrukblandare,  system  Stein- 
bruck-Schmelzer. 

Hammarverk  med  dubbelhammare,  system  Böhme- 
Martens,  för  slagning  af  prof  stycken. 

Fallapparat,  system  Klebe,  för  slagning  af  prof- 
stycken. 

Apparater  för  bestämning  af  målningens  finhet, 
normalkonsistens,  bindetid  m.  m. 
Sträckprofningsmaskin,  system  Michaelis,  för  drag- 
prof  å  cement. 

Dessutom  diverse  apparater  och  instrument  för  olika 
slags  mätningar  m.  m. 

Maskinerna  kontrolleras  tid  efter  annan,  så  att  eventuella 
fel  alltid  understiga  den  internationellt  öfverenskomna  grän¬ 
sen  af  i  % . 

Metallografiska  afdelningen. 

För  värmebehandlingar  af  järn  och  metaller: 

2  st.  elektriska  motståndsugnar,  system  Heraeus, 
i  st.  degelugn,  system  Deville,  med  upphettning 
medelst  retortkol  och  pressluft. 
i  st.  elektrisk  motståndsugn  för  upphettning  af 
saltsmältor  för  värmebehandling  af  stål  etc. 

För  temperaturbestämningar:  Le  Chateliers  termoele¬ 
ment. 

Apparater  för  slipning  och  polering  af  profstycken  för  mikro¬ 
skopisk  undersökning, 
i  kulmikroskop. 

i  mikroskop  med  utrustning  enl.  Martens-Zeiss  för  mikro¬ 
fotografering. 

Fullständig  fotografisk  utrustning  för  fotografering  af  prof- 
kroppar  etc. 

För  tillformning  och  beredning  af  profstycken: 
mekanisk  verkstad  med  svarf,  hyfvel,  fräs  m.  fl.  maskiner. 

Bergskemiska  laboratoriet. 

För  nedkrossning  af  malmprofver  etc.: 
i  laboratorietuggare  från  Morgårdshammars  Mek.  Verkstad 
samt  diverse  hällar  af  stål  och  tackjärn  m.  m. 
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För  kalorimetriska  bestämningar  af  stenkol  och  andra 
bränslen : 

2  st.  kalorimeterbomber  enl.  Berthelot-Mahler  med  fullständig 
uppsättning, 

1  st.  Junckers  kalorimeter  för  gaser. 

Fullständig  uppsättning  för  det  kemiska  analysarbetet, 
vågar  etc. 

Papperslaboratoriet. 

Uppsättning  för  profning  af  papper  enl.  de  metoder,  som 
tillämpas  vid  Gross-Lichterfelde,  nämligen: 

1  st.  sträckprofningsmaskin,  system  Schopper,  för  handdrift. 
1  st.  sträckprofningsmaskin,  system  Schopper,  för  hydraulisk 
drift  enl.  Martens. 

1  st.  gnuggningsmaskin,  system  Schopper. 

Mikroskop,  fuktighetsmätare  m.  m. 

Elektriska  laboratoriet. 

För  likströmsundersökningar . 

Kraftkällor: 

Stadens  elektriska  ledningsnät,  220  volt. 

1  st.  motorgenerator  från  Förenade  Elektriska  A.-B.,  Stock¬ 

holm,  effekt  2,5  volt  x  500  amp. 

2  st.  generatorer  från  Förenade  Elektriska  A.-B.,  Stockholm, 

effekt  220  volt  X  40  amp. 

Ackumulatorbatteri  från  Warta  Ackumulatorengesellschaft, 
effekt  240  volt  x  0,6  amp. 

Diverse  ackumulatorer  för  höga  strömstyrkor. 

Instrument: 

Precisionsampéremetrar  med  shuntar, 
precisionsvoltmetrar  samt 

diverse  precisionsmotstånd,  instrumenter  upptagande  alla 
förekommande  områden. 

För  v  äx  el  strömsunder sökningar : 

2  st.  generatorer  från  Förenade  Elektriska  A.-B.,  Stockholm, 
hvarderas  effekt  3  x  150  volt  och  3  X  30  amp.  period¬ 
tal  15  å  75  pr  sek. 

2  st.  trefastransformatorer  från  Förenade  Elektriska  A.-B. 
om  110/1  000  volt  med  olika  uttag. 
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2  st.  enfastransformatorer  från  Förenade  Elektriska  A. -B., 
hvardera  om  110/50  000  volt  med  uttag  från  6  000  volt. 

1  st.  upptransformator  för  höga  strömstyrkor  från  Siemens 

&  Halske. 

Diverse  nedtransformatorer  för  ström. 

Precisionsvoltmetrar  för  skilda  mäto mråden. 
Precisionsampéremetrar  för  skilda  mätområden  intill  50  amp. 
Precisionswattmetrar  från  Siemens  &  Halske  och  Weston, 
omfattande  skilda  mätområden  från  o  till  max.  25  amp. 
Diverse  motstånd,  induktionsfria  och  induktiva. 

I  samband  med  högspänningstransformatorerna  är  an¬ 
ordning  gjord  för  isolationsundersökningar  (af  isolatorer)  i 
såväl  torrt  tillstånd  som  vid  vattenstrålning. 

2  st.  apparater  för  genomslagsprofning  af  transformatoroljor 

och  fasta  isolationsmaterial. 

För  svagströmsunder sökningar : 

Diverse  precisionsinstrument,  såsom  galvanometer  från  Sie¬ 
mens  &  Halske,  precisionsmotstånd  från  O.  Wolff  och 
Edelmann  samt  kompensationsinrättning  enligt  Feussner. 

För  magnetiska  undersökningar : 

1  st.  magnetisk  våg  enl.  Dubois  från  Siemens  &  Halske  för 
induktionsundersökningar  å  järn,  stål  och  andra  metaller. 
1  st.  apparat  enl.  Epstein  för  magnetiska  undersökningar  af 
järnplåt. 

För  ljusundersökningar : 

1  st.  fotometer  enl.  Lummer-Brodhum. 

Flyttbara  fotometrar,  system  Martens. 

Automatisk  tändnings-  och  släckningsapparat  för  lifslängds- 
undersökningar  å  lampor;  skakapparater  etc. 

11 1.  Utförda  profningar. 

I  tabell  I  hafva  sammanförts  i  en  sammanställning  de 
under  åren  1897- — 1909  utförda  profningarna.  Af  tabellen 
framgår  fördelningen  af  de  utförda  profningarnas  antal  på 
de  olika  ämnesgrupperna. 

Totalantalet  af  profningarna  företer  en  minskning  från 
föregående  år.  Trots  rådande  industriell  depression  företedda 
visserligen  årets  första  hälft  en  afsevärd  ökning,  men  den 
under  senare  hälften  inträffade  stora  arbetsinställelsen  med¬ 
förde,  att  de  utförda  profningarna  till  antalet  underskredo 
fjolårets. 


o 

Ar 

1897 
1  898 

1899 

1900 
190  1 
1902 
x9°3 
x9°4 
x9°5 
1906 

I9°7 

1 908 

1909 


Tabell  II. 

Bruttoinkomst 
af  utförda 
profningar, 
kr. 

.  12  500 

.  16  800 

.  20  700 

.  26  600 

.  26  700 

.  3°  7°o 

.  31  260 

.  4°  630 

.  42  73° 

.  43  87° 

.  51  880 

.  60  580 

. .  66  550 
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Dock  har  bruttointäkten  äfven  detta  år  varit  stadd  i 
stigande,  såsom  framgår  af  tab.  II,  hvilket  är  att  tillskrifva 
den  omständigheten,  att  profningarna  alltmera  blifva  för¬ 
enade  med  mer  eller  mindre  omfattande  utredningar  i  olika 
syften. 

Af  utförda  undersökningar  omnämnas  särskildt  med  kort 
angifvande  af  föreliggande  omständigheter: 

Å  Mekaniska  laboratoriet; 

Undersökningar  å  lancashirejärn  för  olika  ändamål, 
thomasjärn,  elektrolytiskt  järn,  härdning  af  kullagerskålar, 
axlar  och  axelbrott,  kopparplåt,  elektriskt  ledningsmaterial 
(införes  i  Tekn.  Tidskr.  afd.  f.  Elektrotekn.)  m.  fl. 

Å  Laboratoriet  f.  byggnadsmaterial  div.  undersökningar  å 
cement  och  betong. 

Å  Bergskemiska  laboratoriet  bl.  a.  förbättring  i  metod  för 
bestämmande  af  bränslens  värmevärde. 

Å  Papperslaboratoriet  detaljerad  redogörelse  för  undersök- 

•  f  i 

ningarna  under  1909  å  Statens  normalpapper,  j 
Å  Elektriska  laboratoriet: 

Undersökningar  å  lednings-  och  isolationsmaterial, 
ackumulatorer,  elektricitetsmätare,  ljuskällor  m.  m. 


JÄRNVÄGAR  OCH  VATTENVÄGAR. 

Kapten  Peterssons  afhandling  i  förestående  ämne  (vecko- 
upplagan  den  23  juli)  häfdar  de  inre  vattenvägarnas  berätti¬ 
gande  vid  sidan  af  järnvägarna  i  Tyskland,  detta  säkerligen 
med  rätta,  ty  eljest  hade  Tysklands  modärna  kanalsystem 
gifvetvis  aldrig  kommit  till  stånd. 

Men  då  kapten  P.  vill  visa,  att  i  Tyskland  vattenvägarna 
förränta  det  nedlagda  kapitalet,  med  att  »genom  vatten¬ 
vägarna  uppkommit  en  (årlig)  fraktbesparing  landet  till  godo 
af  mer  än  2  gånger  räntan  å  det  i  desamma  nedlagda  kapi¬ 
talet»,  synes  detta  icke  vara  så  påtagligt.  Uttalandet  grun¬ 
dar  sig  på,  att  enligt  1895  års  statistik  trafiken  å  de  tyska 
vattenvägarna  uppgick  till  7,5  milliarder  tonkm  och  att 
genomsnittsfraktsatsen  var  1,3  pfennig  billigare  pr  tonkm  än 
å  järnvägarna,  hvarför  betraktarna  sparade  97,5  mill.  mark, 
medan  räntan  å  anläggningskapitalet  för  vattenvägarna 
samma  år  utgjorde  c:a  30  mill.  mark.  Detta  är  visserligen 
icke  något  direkt  bevis  för,  att  frakterna  å  vattenvägarna 
räcka  till  ränta,  amortering  och  drift,  men  är  indirekt  be¬ 
visande,  om  siffrorna  äro  riktiga. 

Nu  kan  emellertid  den  angifna  besparingen  i  frakter 
—  som  redan  vid  första  påseende  förefaller  osannolik  —  vara 
riktig,  endast  om  järn-  och  vattenvägarna  öfverallt  löpte 
samma  vägar,  hvilket  ju  ingalunda  är  förhållandet.  En 
betraktare  räknar  ut,  att  för  en  sändning  mellan  två  orter 
en  blandad  transport  å  vatten-  och  järnväg  visserligen  medför 
större  transportlängd  och  större  tidsspillan,  men  att  han 
likväl  genom  att  använda  vattenvägen  kan  uppnå  någon 
besparing.  Hvad  alla  betraktarnas  sammanlagda  besparing 
blir,  kan  möjligen  ur  statistiken  beräknas;  att  den  blott  blir 
en  bråkdel  af  angifna  97,5  mill.  mark  torde  väl  få  anses  visst. 

En  annan  viktig  slutsats  i  kapten  P:s  afhandling  synes 
också  förtjäna  diskuteras.  Jag  åsyftar  uttalandet,  att  det 
för  kommunikationsmedlen  erforderliga  kapitalet  bör  an¬ 
skaffas  på  ett  sådant  sätt,  att  samfärdsmedlen  såsom  affärs¬ 
företag  icke  blifva  utsatta  för  spekulation,  utan  i  stället  all 
extra  vinst  af  trafiken  kommer  befraktarna  till  godo.  Detta 
åter  skulle  endast  kunna  ske,  genom  att  företagen  grundades 
af  staten  och  de  lokala  intressenterna  gemensamt;  vid  järn- 
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vägar  t.  ex.  skulle  staten  bygga  spåret  och  få  upptaga  jord- 
värdestegringsskatt,  medan  lokalintressenterna  anskaffa  mark 
och  bekosta  stationshus,  vägar  etc.  —  Ja,  i  vissa  fall  kunna 
säkerligen  dessa  principer  med  fördel  tillämpas,  men  hafva 
vi  för  närvarande  anledning  uppställa  dem  som  rättesnöre 
hos  oss?  Den  frågan  synes  på  grundvalen  af  hittills  vunnen 
erfarenhet  förtjäna  en  mera  ingående  pröfning,  innan  den  så 
generellt  besvaras. 

Vid  första  påseende  förefaller  det  en  lekman  på  kommu¬ 
nikationsområdet,  som  skulle  det  äfven  under  ganska  ideella 
förhållanden,  sådana  man  icke  är  van  att  påträffa  i  denna 
snöda  värld,  blifva  svårt  nog  att  med  ett  dylikt  program 
tillgodose  och  ena  de  mångfaldiga  och  i  ett  land  som  vårt 
säregna  lokala  kommunikationsintressena.  Och  kunna  ej 
lokalintressenterna  ofta  befaras  ställa  sig  ljumma  inför  ut¬ 
sikten  att  först  få  släppa  till  diverse  kapital  af  »fonds  perdus» 
och  sedan  jordvärdestegringsskatt  till  staten.  —  Men  om  nu 
detta  kan  ordnas,  är  det  säkert,  att  hos  oss  näringarna  hafva 
allt  godt  att  vänta  af  ett  system,  som  praktiskt  taget  samlar 
all  makt  öfver  kommunikationerna  i  statens  hand,  som  så¬ 
lunda  hos  statsmakterna  alltid  förutsätter  en  vidsynt  för¬ 
ståelse  för  tariffpolitikens  svåra  problem?  Sven  Liibeck. 

Undertecknad,  som  varit  i  tillfälle  att  få  del  af  ofvan- 
stående  inlägg  med  anledning  af  min  uppsats  i  Tekn.  Tidskr. 
veckonummer  den  23  juli,  får  härmed  till  insändaren  fram¬ 
föra  min  tack,  lör  att  han  så  ingående  studerat  min  åbero¬ 
pade  uppsats  samt  vill  bringa  det  afhandlade  nationalekono¬ 
miska  spörsmålet  under  diskussion. 

Till  en  början  vill  jag  då  gifva  några  upplysningar  be¬ 
träffande  de  af  mig  i  uppsatsen  lämnade  siffrorna. 

Fraktbesparingen  1,3  Pf.  por  tonkm.  har  erhållits  från 
de  af  Sympher  i  hans  auktoritativa  arbete:  »Wasserwirthscaft- 
lichc  Vorarbeiten»  lämnade  uppgifterna  om  fraktafgifterna 
ä  tyska  järnvägar  och  vattenvägar.  Enligt  dessa  var  medel¬ 
frakten  för  massgods  å  tyska  banorna  2,5»;  Pf.  per  tonkm.  och 
å  tyska  vattenvägarna  1,25  per  tonkm.  Skillnad  alltså  1,34 
Pf.,  som  afrundats  till  1,3  Pf. 

Vidare  är  enligt  D:r  Lenschau  i  hans  arbete:  »Deutsche 
Eisenbahnen  und  Wasserstrassen»  vattenvägarna  mellan  två 
orter  inom  Tyskland,  mellan  hvilka  sjötiansporter  äga  rum, 
från  2  till  45%  längre  än  kortaste  järnvägslinien  däremellan. 

I  medeltal  räknar  D:r  Lenschau,  att  vägförlängningen 
uppgår  till  25  %.  Man  har  således  att  reducera  den  i  min  upp¬ 
sats  angifna  fraktbesparingen  97,5  mill.  M.  med  25  %  till  så- 
.  a  97-5 

lunda  ^  =78  mill.  M.  Fraktbesparingen  utgör  alltså, 

såsom  jag  i  min  uppsats  angifvit,  mer  än  2  gånger  räntebe- 
beloppet.  Jag  har  vidare  meddelat,  att  de  å  vattenvägarna 
upptagna  afgifterna  räckt  till  att  täcka  drift  och  underhåll 
och  lämnat  ett  obetydligt  öfverskott  härå. 

Insändaren  anför  längre  fram  i  sitt  inlägg,  att  en  betrak¬ 
tare  undersöker,  om  han  kan  genom  att  helt  eller  delvis  an¬ 
vända  vattenväg  för  sin  transport  uppnå  någon  bespa¬ 
ring,  och  att  sålunda  totalbeloppet  torde  bli  blott  en  bråkdel 
af  det  af  mig  angifna.  Löjtn.  L.  tager  då  ej  hänsyn  till  det 
oerhördt  mycket  viktigare  faktum,  att  en  mängd  råvaror 
och  billiga  produkter  öfver  hufvud  taget  ej  kunnat  kastas 
in  å  världsmarknaden,  om  ej  frakterna  å  vattenvägarna 
varit  20  å  50  %  a f  järnväg  sfrakterna.  Hela  industrien  inom 
Rhens  uppland  baserar  sig  på  detta  faktum.  Därstädes 
var  frakten  åren  1892-1898  (dessa  år  anföras  för  att  motsvara 
den  ofvan  angifna  fraktbesparingen)  per  tonkm.  0,47  å  0,73 


Pf.  Om  nu  den  högsta  siffran  väljes,  så  är  den  blott  28  %  af 
medelfrakten  å  järnväg.  1  förhållande  till  den  lägsta  undan- 
tagstariffen  (införd  år  1890  för  råa  kalisalter,  potatis  och  be¬ 
tor)  är  den  omnämnda  vattenfrakten  maximum  46  %. 

Till  slut  framställer  löjtn.  L.  sitt  tvifvel  om  lämplig¬ 
heten  af  det  af  mig  skizzerade  sättet  för  byggande  af  banor 
af  lokal  betydelse.  (Jag  förutsätter,  att  staten  ensam  bygger 
stamlinierna.)  Insändaren  tyckes  nämligen  antaga,  att  det 
föreslagna  sättet  skall  leda  till,  att  staten  blir  ensam  htrre 
öfver  banorna,  och  att  för  den  skull  »tariffpolitikens  svåra 
problem»  skulle  bli  löst  med  mindre  »vidsynt  förståelse»  af 
näringarnas  kraf.  Jag  vill  till  en  början  med  skärpa  till¬ 
bakavisa  den  misstanken,  att  staten  —  regering  och  riksdag  — 
skulle  vara  mindre  vidsynt  än  några  i  en  landsända  boende 
»järnvägspolitici»,  som  hatva  på  sina  »samveten»  för  järn¬ 
vägen  ingångna  skuldförbindelser  och  ej  veta  sig  någon  lef- 
vande  råd,  huru  de  skola  kunna  infrias;  ty  så  långt  har  ka¬ 
pitalets  misstro  till  smärre  järnvägsföretags  ekonomiska 
bärkraft  gått,  att  det  numera  är  förenadt  med  hart  när 
oöfvervinneliga  svårigheter  att  utom  ortens  kommuner  och 
större  betraktare  uppbringa  kapital  för  dessa  företag. 

Beträffande  det  i  min  uppsats  i  korta  drag  framställda 
finansieringssättet  tillåter  jag  mig  framhålla,  att  i  flera  af 
kulturländerna,  såsom  Österrike  och  Belgien,  samarbete  af 
liknande  art  redan  och  med  godt  resultat  blifvit  satt  i  scen. 

Alldenstund  nu  behandlade  frågor  äro  af  en  ingripande 
nabonalekonomisk  betydelse,  vore  det  synnerligen  intres¬ 
sant,  om  Tekn.  Tidskrift  kunde  bli  platsen  för  en  ingående 
diskussion  häraf.  Jag  vågar  då  såsom  eget  första  inlägg  i 
denna  diskussion  hänvisa  till  mitt  inledningsföredrag:  »Nya 
riktlinier  för  vårt  järnvägsväsens  nationalekonomiska  ut¬ 
veckling»,  som  hölls  vid  Teknologföreningens  årsmöte  1909. 
(Se  referatet  från  mötet.)  Insemar  Petersson. 


K.  VATTENFALLSSTYRELSENS  BERÄTTELSE 

FÖR  ÅR  1909. 

Vattenfallsstyrelsen  har  nyligen  utgifvit  årsberättelsen 
för  sitt  första  verksamhetsår.  Af  densamma  framgå  bl.  a. 
^le  stora  värdena  i  anläggningar,  i  fastigheter  m.  m.  som 
lagts  under  denna  styrelse  och  de  afsevärda  penningemedel, 
som  ställts  till  styrelsens  förfogande  för  utförande  af  de  ar¬ 
beten,  som  omhänderhafvas.  Visserligen  har  detta  första 
år  varit  ett  organisationsår,  men  den  nya  styrelsen  kunde 
redan  vid  början  af  sin  verksamhet  tillgodoföras  den  organi¬ 
sation  och  de  krafter,  som  under  några  år  arbetat  under  och 
inom  styrelsen  för  Trollhätte  kanal-  och  vattenverk. 

Största  intresset  i  berättelsen  hänför  sig  säkerligen  till 
redogörelserna  för  den  stora  kraftanläggningen  vid  Troll¬ 
hättan  och  anläggningarna  för  den  elektriska  kraftens  dis- 
tnbuering,  hvilka  arbeten  under  året  dragit  kostnader  af 
3,57  resp.  1,76  mill.  kronor.  I  samband  härn  ed  lämnas  redo¬ 
görelse  för  tomtförsäljningar  samt  för  åtgärder  för  ordnande 
af  ett  industri-  och  ett  hamnområde  med  järm  äg, Förbindelser 
äfvensom  för  de  byggnadslån  och  lån  för  industri-  och  egna¬ 
hemsområdena  vid  Trollhättan,  som  under  året  utlämnats. 
Utaf  stort  intresse  äro  de  uppgifter,  som  lämnas  för  energi¬ 
förbrukningen,  för  konsumenter  och  förbrukningsapparater 
af  olika  olag,  lör  träffade  aftal  om  elektrisk  energi,  för  ge¬ 
nererad  energi  och  den  början,  som  gjorts  till  en  statistik 
för  verket.  En  uppläggning  och  en  anordning  af  densamma 
från  början  med  anförande  af  alla  de  nödiga  primäruppgif- 
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terna  och  de  mest  beaktansvärda  medelta Issiffrornas  an- 
gifvande,  utan  att  alltför  mycket  betunga  tabellerna,  syne. 
därför  hafva  verkställts,  om  ock  af  förklarliga  skäl  det  ej 
kan  vara  af  intresse  att  närmare  angifva  dessa  statistiska 
uppgilter  förrän  i  kommande  berättelser,  för  jämförelser 
olika  driftår  emellan.  Vidare  lämnas  en  del  upplysningar 
öfver  de  förberedande  arbeten,  som  sedan  år  1909  utföras 
för  igångsättande  af  arbetena  med  Trollhätte  kanals  ombygg¬ 
nad. 

Under  året  ötverflyttades  till  vattenfallsstyrelsen  de 
vattenfall  och  för  deras  tillgodogörande  inköpta  fastigheter, 
som  vid  1909  års  ingång  inköpts  för  den  elektriska  järnvägs¬ 
driften  och  hvilka  förut  handhafts  af  järnvägsstyrelsen;  det 
köpeskillingarna  motsvarande  värdet  å  dessa  fastigheter 
utgjorde  vid  årets  slut  4,78  mill.  kr.  För  utredningarna  an¬ 
gående  tillgodogörande  af  Älfkarleby  vattenfall,  af  vatten¬ 
fall  i  Torne,  Kalix  och  Lule  älfvar  samt  rörande  fastighets- 
inköp  redogöres  i  korthet. 

Däremot  lämnas  öfver  driften  å  Trollhätte  kanalverk  en 
utförligare  berättelse,  ur  hvilken  om  kanalrörelsen  under 
senaste  fem-års-perioden  följande  belysande  uppgifter  kan 
lämnas. 


1905 

1906 

1907 

1908 

1909 

Antal  resor,  sammanlagdt . . . 

9  4'5 

10  50 1 

10  584 

10  033 

9  284 

Godsmängd, 

för  hvilken  afgift  »per  rus» 

erlagts* *  .  1  ooo-tal  ton 

— 

— 

— 

150 

169 

Öfrig  godsmängd  »  » 

819 

994 

1  052 

961 

886 

Kanal  och  slussinkomster  i 

1  ooo-tal  kr. 

5?9 

596 

609 

554 

532 

Af  varuslagen  hafva  år  1909  största  viktsmängden  trans¬ 
porterats  af  trävaror,  stenkol  och  koks,  pappersmassa,  malm 
och  järn.  Särskildt  kan  framhållas  uppställningen  af  drifts- 
utgifterna  jämställda  med  de  beräknade  äfvensom  den 
godslagsstatistik,  som  lämnas,  hvaremot  önskemålet  om  en 
mera  utförlig  driftsstatistik  torde  kunna  framhållas.  Total¬ 
inkomsten  lör  år  1909  har  utgjort  c:a  557  tusen  kronor; 
drift-  och  öfriga  omkostnader  uppgå  till  128  tusen  och 
räntor  till  206  tusen. 

Till  sist  lämnas  ett  sammandrag  öfver  styrelsens  eko¬ 
nomiska  förhållanden  under  året,  där  på  ett  synnerligen 
klart,  redigt  och  öfverskådligt  sätt  angifvas  tillgångar  och 
skulder  vid  årets  början  och  slut,  inkomster  och  utgifter  un¬ 
der  året,  räkningarna  med  stats-  och  riksgäldskontoren  samt 
en  del  i  räkenskaperna  verkställda  omföringar,  i  afsikt  att 
vinna  större  öfverskådlighet  —  allt  sammanfördt  i  en  enda 
tablå.  Tillgångarna  vid  årets  slut  upptagas  till  36,66  mill. 
kr  ,  och  anslaget  för  uppehållande  af  Styrelsens  verksamhet 
har  utgjort  60  000  kr.,  hvilket  dock,  hvad  anslag  till  expen- 
ser  beträffar  visat  sig  otillräckligt  för  täckande  af  de  utgif¬ 
ter,  för  hvilka  detsamma  afsetts. 


NOTISER 

Internationell  kongress  för  högre  teknisk  undervisning. 

I  Bruxel  es  sammanträder  under  tiden  9 — 1 2  september  i  år  den  första 
internationella  kongressen  för  högre  teknisk  undervisning.  Enligt  det 
utsända  programmet  för  kongressen  kommer  densamma  att  omfatta 
en  mängd  frågor  fördelade  i  fyra  afdelningar.  Den  första  omfattar 

*  D.  v.  s.  en  bestämd  afgift  för  resa  utan  hänsyn  till  innehafd 
last;  uppgifter  före  1908  hafva  icke  lämnats  af  vederbörande  rederier 
eller  fartygsbefälhafvare. 


berättelser  rörande  den  högre  tekniska  undervisningens  ställning  och 
anordnande  i  de  olika  länderna,  hvarförutom  föredrag  komma  att 
hållas  öfver  organisationen  af  de  särskilda  fackstudierna  samt  öfver 
de  anordningar,  som  vid  de  olika  högskolorna  införts  för  specialstu¬ 
diers  bedrifvande.  I  den  andra  afdelningen  återfinnas  frågor  om  ord¬ 
nandet  af  de  praktiska  öfningarna  och  gemensamma  besök  vid  inter¬ 
nationella  verk.  I  tredje  afdelningen  återfinnas  föredrag  rörande 
unga  ingeniörers  och  studerandes  sändande  till  utlandet  äfvensom 
om  nyttan  och  anordnande  af  resestipendier.  Den  fjärde  afdelningen 
slutligen  berör  sådana  högskolor,  som  handhafva  utbildningen  af  tjän¬ 
stemän  för  kolonitjänst  o.  d.  eller  som  lämna  undervisning  i  ekono¬ 
miska  ämnen  m.  m.  åt  ingeniörer. 

K.  Maj:t  har  uppdragit  åt  rektorn  vid  Tekniska  högskolan  pro¬ 
fessorn  C.  J.  Magnell  att  som  ombud  för  Sverige  deltaga  i  kongres¬ 
sen.  Kongressens  förhandlingar  komma  att  införlifvas  med  Svenska 
Teknologföreningens  bibliotek. 

Definitiv  plan  för  delen  Åby — Norrköping  af  stats¬ 
banan  Järna — Norrköping.  Kungl.  järnvägsstyrelsen  har  den 
29  juli  1910  afgifvit  till  Kungl.  Maj: t  förslag  till  definitiv  plan  för 
delen  Aby — Norrköping  af  statsbanan  Järna — Norrköping. 

Enligt  den  ursprungliga  planen  för  banan  i  berörda  trakter 
skulle  densamma  från  Norrvikens  trädgårdar  framdragas  i  västlig 
riktning  längs  landsvägen  till  närheten  af  Stenkullen  och  därifrån  i 
en  stor  båge  mot  söder  öfver  de  sanka  åkrarna  vid  Björnsnäs,  hvar- 
efter  den  från  vägkorsningen  väster  om  Björnsviken  skulle  löpa  jäm¬ 
sides  med  östra  stambanan  till  Norrköping,  och  var  å  denna  sträcka 
afsedt  att  anläggas  en  mindre  station  strax  nordväst  om  Björnsnäs 
herrgård. 

Enligt  den  nu  föreliggande  planen  för  sträckan  ifråga  skulle 
däremot  banan  från  Stenkullen  fortsätta  längs  landsvägen  fram  mot 
Aby  för  att  först  där  afvika  mot  söder  och  därefter  från  vägkorsningen 
väster  om  Björnsnäs  gå  jämsides  med  östra  stambaifan  till  Norr¬ 
köping. 

Härigenom  skulle  banans  framdragande  öfver  den  lösa  och  för 
en  järnvägsanläggning  osäkra  marken  vid  Björnsnäs  undvikas  och 
därjämte  möjliggöras  anläggande  af  en  för  banan  ifråga  samt  östra 
stambanan  gemensam  station  omkring  en  half  kilometer  sydost  om 
Åby  nuvarande  station.  Sistberörda  station  skulle  då  borttagas  samt 
östra  stambanan  omläggas  mellan  en  punkt  strax  norr  om  stationen 
och  nyss  omförmälda  vägkorsning  väster  om  Björnsnäs. 

Fördelarna  med  den  sålunda  föreslagna  anordningen  med  ge¬ 
mensam  station  vid  Åby  vore,  enligt  styrelsens  förmenande,  hufvud- 
sakligen  följande: 

Kostnaden  för  drift  och  underhåll  af  en  gemensam  station  komme 
att  ställa  sig  lägre  än  för  två  skilda  stationer 

Anordningarna  för  såväl  trafikanterna  som  för  tågrörelserna 
kunde  göras  vida  bättre  vid  den  föreslagna  gemensamma  stationen 
än  vid  Åby  nuvarande  station,  där  de  lokala  förhållandena  vore  så¬ 
dana,  att  en  med  säkerhet  inom  en  nära  framtid  erforderlig  om¬ 
byggnad  och  utvidgning  af  stationen  skulle  kräfva  afsevärda  kost¬ 
nader. 

Anordningen  medgåfve,  att  gods  frän  stationer  norr  om  Åby 
på  östra  stambanan  kunde  sändas  direkt  till  stationer  öster  om  Aby 
å  statsbanan  Järna — Norrköping  eller  till  hamnplats  på  norra  sidan 
om  Brå  viken,  eventuellt  framdeles  genom  spårförbindelse  med  banan, 
utan  att  godset  behöfde  passera  den  16  kilometer  långa  omvägen 
öfver  Norrköping. 

Järnmalmsexporten  från  Bilbao.  Enligt  från  konsulatet 
i  Bilbao  till  utrikesdepartementet  ingången  underrättelse  utgjorde  järn¬ 
malmsexporten  från  Bilbao  under  juli  månad  1910 

till  England  och  Skottland  .  tons  J2I  726 

»  Holland,  inberäknadt  transitoskeppningen  till  Tysk¬ 
land .  »  29  337 

>  Frankrike  .  »  2  335 

»  Belgien  .  »  2  279 

Summa  tons  156677 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


Svenska  Kommunal-Tekniska  Föreningens  årsmöte  1910  i 

Karlskrona. 

PROGRAM. 

Fredagen  den  2  september: 

Kl.  10  f.  m.  (precis).  Sammanträde  å  stadsfullmäktiges  sessions¬ 
sal,  rådhuset: 
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27  Ang.  1910 


2  84 


1.  Val  af  ordförande  för  mötet  och  justeringsmän, 

2.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1909.  (Handl, 
1910  N:r  2.) 

3.  Val  af  styrelse  och  revisorer  för  år  1911. 

4.  Kortfattad  redogörelse  öfver  några  kommunala  arbeten  i  Karls¬ 
krona ,  föredrag  af  Karlskrona  stads  2:e  ingeniör  H.  O.  Segerberg. 

5.  Stad splane  lagen,  föredrag  med  utställning  af  stadsplaner,  bely¬ 
sande  lagens  tillämpning,  af  förste  stadsingeniör  Albert  Lilien- 
berg,  Göteborg. 

6.  Förslag  till  allmänna  tekniska  bestämmelser  in.  m.  för  vatten¬ 
ledningar  inom  hus  och  tomt ,  meddelanden  af  därtill  utsedde 
kommitterade.  (Handl.  1910  N:r  5.) 

Kl.  2  e.  m.  Afresa  från  K.  V.  J  station  med  extra  tåg  till  stadens 
renhållningsverk  vid  Gullberna. 

Kl.  2.45  e.  m.  Afresa  från  renhållningsverket  åter  till  staden. 

Kl.  3  e.  m.  Besök  å  stadens  varmbadhus ;  tillfälle  till  fria  bassin- 
bad  och  dusch. 

Kl.  4.15  e.  m.  Middag  å  Stadshotellet. 

Kl.  5.30  e.  m.  Sammanträde  å  stadsfullmäktiges  sessionssal,  rådhuset 

7.  Almänna  tekniska  bestämmelser  för  gasledningar  inom  hus  och 
tomt  och  Instruktion  för  gaslcd ningsentr epr enöre r,  förslag  om 
tillsättandet  af  en  kommitté  för  utarbetandet  af  dylika,  af  civil- 
ingeniör  A.  Knös,  Stockholm.  (Handl.  1910  N:o  3.) 

8.  De  tekniska  tjänstemännens  ställning  inom  kommunalförvalt¬ 
ningarna,  föredrag  af  löjtnant  v.  v.  k.  O.  Hallström,  Kalmar. 
(Handl.  1910  N:o  6.) 

Kl.  8.30  e.  m.  Supé  å  Stadshotellet. 

Lördagen  den  3  September: 

Kl.  9  f.  m.  Samling  vid  högvakten  för  besök  å  flottans  varf. 

Kl.  11  f.  m.  Sammanträde  å  stadsfullmäktiges  sessionssal,  råd¬ 
huset  : 

9.  Förslag  till  lämpligaste  organisationen  för  medelstora  svenska 
städers  tekniska  och  teknisk-kommersiella  verk  och  inrättningar , 

af  därtill  utsedde  kommitterade.  (Handl.  1910  N:o  4.) 

Kl.  1  e.  m.  Lunch  å  Stadshotellet. 

Kl.  2  e.  m.  Sammanträde  å  stadsfullmäktiges  sessionssal,  rådhuset: 

10.  Detalj  förklaringar  och  exempel  å  vissa  för  kommunalteknikern 
särskildt  viktiga  delar  af  stadsplane lagen,  föredrag  af  förste 
stadsingeniör  Albert  Lilienberg,  Göteborg. 

11.  Behandling  af  förut  eventuellt  bordlagda  ärenden. 

12.  Bestämmande  af  plats  för  nästa  årsmöte. 

Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag  å  Stadshotellet. 

Söndagen  den  4  september: 

Kl.  11  f.  m.  Utfärd  med  extra  båt  (afgångsplats  Lyckebybron)  tdl 
stadens  vattenverk  vid  Lyckeby  och  till  Kungsh  ilmsfort  m.  m. 
(Beräknad  återkomst  till  staden  omkring  kl.  3  e.  m.) 

Kl.  4  e.  m.  Middag  å  Stadshotellet  (eventuellt  i  Frimurarekälla¬ 
rens  trädgård). 

Kl.  5  c.  m.  Besök  vid  stadens  elektricitetsverk ;  föredrag  af  förestån¬ 
daren  för  Karlskrona  stads  elektricitetsverk,  ingeniör  H.  Lothigius. 

Kl.  5.30  e.  m.  Utfärd  med  extra  båt  (afgångsplats  Tallebryggan) 
till  Vämöparken ,  där  kaffe  intages. 

Kl.  8  e.  m.  Supé  m.  m.  å  Stadshotellet. 

OBS.!  Mötesdeltagare,  som  anlända  till  Karlskrona  torsda¬ 
gen  den  1  sept.,  kunna  på  aftonen  sammanträffa  på  Stadshotellet. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSKA  BRYGGAREFÖRENINGENS  MÅNADSBLAD, 
Augusti.  —  X  allmänna  bryggaremötet.  —  Eftermognad  hos  spann- 
malsvaror.  —  Orsak  till  ägghvitefällning  i  flasköl.  —  A. -B.  Silos 
spannmalsmagasin  i  Landskrona*.  —  Fosforsyrans  konserverande  in¬ 
verkan  pa  jäst.  —  Förändring  af  nåd.  förord.  9  juni  1905  ang.  för¬ 
säljning  af  vin  och  öl. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  Augusti  15.  —  Huru  sulfitcel¬ 
lulosa  kokades  med  8  proc.  svafvel.  —  Om  arbetareorganisationer 
under  medeltiden.  —  Svenska  Vattenkraftsföreningen. 

INGENI0REN,  Augusti  13  och  20.  —  Professor  Julius  Peter- 
sen  f.  Nya  angpannetyper*.  —  Lokomotiv  för  danska  enskilda 


järnvägar*.  —  Jämförelser  mellan  driftkostnaderna  vid  elektrisk  eller 
ångdrift  å  järnvägar.  —  Försök  med  economicers*.  —  Gasturbinens 
nuvarande  utveckling. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Augusti  19.  —  Ingeniörsproletariat.  — 
Tekniska  elementarskolor.  —  Från  landtbruksutställningen  i  Gjovik*. 

—  Rjukanbanan*.  — ■  Bågbroars  beräkning.  —  Intryck  och  bilder 
från  Hamburgs  hamn*.  —  Befordringarna  inom  statens  vägväsen.  — 
Norskt  kali  för  gödning. 

ENGINEERING  NEWS,  Augusti  4.  —  Betongbro  i  Auckland 
N.  Z.*.  —  Några  intryck  från  järn  vägskongressen  i  Bern.  —  Olika 
system  för  gatubeläggning  i  El-Paso,  Tex.  —  Sädesbehållare  af 
armerad  betong*.  —  Ångpump,  Babcock’s  patent*.  —  Elektriska 
lokomotiv  och  deras  konstruktion*.  —  Koppar-nickel-stål.  —  Förslag 
till  bärgande  af  Maine  i  Ilavanas  hamn*.  —  Standardisering  på  spår- 
vägsområdet.  —  Lokalbanefrågan  i  Pittsburg. 

ENGINEERING,  Augusti  19.  —  Diagram  öfver  försök  med 
lokomotiv*.  —  Erie-kanalen*.  —  Kryssaren  Newcastle*.  —  Brasilianska 
torpedbåtsföistörare*.  —  Uppvärmning  af  verkstäder*.  —  Flytande 
kol-elevator*.  —  Det  ekonomiska  läget  för  de  engelska  järnvägarna. 

—  Motordrift  vid  jordbruket*.  —  Tyska  hydrauliska  maskiner  på 
Briisselutställningen.  —  Gängningsmaskiner  för  skrufvar*.  —  Elektri¬ 
fiering  af  lokalbanor*.  —  Ekonomien  vid  elektrisk  järnvägsdrift. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Augusti  ij.  —  Lokomotiv  med  vattenrörs- 
panna,  typ  2  B  2  för  Nordbanan*.  —  Rapport  rörande  öfversväm- 
ningarna  i  Seine  år  1910,  deras  orsaker  och  hindrande*.  —  Elektriska 
ur*.  —  Hafsfisket  i  Belgien.  —  Luftskepps-hangar  i  Luzern*.  — 
Borsyra  och  borsalter  för  konstgödning.  —  Försök  med  pressning  för 
tillverkande  af  metallcylindrar. 

ZEITSCHR1FT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIEURE, 
Augusti  20.  —  Vattenkraft-elektricitetsverk  vid  Salto  de  Bolarque*. 

—  Elasticitet  hos  gjutjärn*.  —  Växelströms-kollektor- motor*.  —  Be¬ 
räkning  af  roterande  trummor*.  —  Normaler  för  nitars  dimensioner 
och  beteckning.  — -  25-tons  pontonkran  i  Wilhelmshafen*.  —  Ame¬ 
rikanska  elektriska  gruflokomotiv*.  —  Våg  för  vätskor  i  behållare*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Augusti  22.  — 
Försök  öfver  mottryckets  inflytande  på  kolf-ångmaskiners  ekonomi*. 

—  Vattenkraftens  betydelse  för  den  kemiska  industrien*.  —  De  ma¬ 
tematiska  studierna  och  tekniken.  —  Modärna  lossnings-,  lastnings-  och 
transport-anläggningar*.  —  Galvaniseringens  inflytande  på  hållfast¬ 
heten  hos  trådar.  —  »Riksgränsbanans»  elektrifiering. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Augusti  17  och  20.  —  Under¬ 
visning  i  stats-  och  rättsväsen  samt  nationalekonomi  vid  de  tyska 
tekniska  högskolorna.  —  Hållfasthet  hos  furu  och  gran.  —  Kyrktorn 
med  sadeltak*.  —  Upptagande  af  ny  trafikled  i  Strassburg  och  där¬ 
med  sammanhängande  frågor*.  —  Entreprenadväsendets  omläggning. 

—  Täflingsförslag  till  nytt  rådhus  i  Schöneberg  vid  Berlin*.  —  För¬ 
beredande  täflan  till  nybyggnad  af  Kaiserbriicke  i  Bremen. 

ELEKTROTECHN1SCHE  ZEITSCHRIFT,  Augusti  18.  — 
Ny  anordning  för  kylning  af  helt  inbyggda  elektriska  maskiner*.  — 
Försök  med  två-delade  säkerhetsproppar*.  —  Användning  af  strobosk- 
optisk  skifva*.  —  Nya  motorvagnar  för  förstadsbanan  Heddernheim 

—  Hamburg*.  —  Indirekt  belysning  med  Wolfram-lampor*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Augusti  20.  —  Vatten¬ 
kraftsanläggningen  Aue  vid  Baden  i  Aargau*.  —  Maskinindustrien  i 
Schweiz  1909.  —  Stats-  och  universitets-bibliotek  i  Fribourg*.  — 
VIII  internationella  järnvägskongressen. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  Augusti  19.  —  Rön  och  iakttagelser  vid  byg¬ 
gandet  af  en  85  meters  hvalfbro  vid  Salcano*.  —  Studieresa  till 
hamnanläggningen  i  Triest*.  —  VIII  internationella  järnvägskongres¬ 
sen  i  Bern.  —  Fackverksbjälkar,  system  Lolat*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  5  september  19 1 o,  kl.  7,30  e  m. 

1.  Protokolljusteringar.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  v.  ordförande. — 
4.  Val  af  en  ledamot  i  Föreningens  styrelse.  —  5.  Fråga  om  in¬ 
val  af  ytterligare  fyra  ledamöter  i  betongkommittén.  —  6.  Kom¬ 
mittéförslag  till  ny  taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsfacket,  föredrages  af  löjtnant  H.  G.  Torulf.  —  Sam- 
kväm.  — 

OBS.!  Ändrad  dag! 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

1910  •  3  SEPT.  VECKOUPPLAGAN  40  ÅRG.  •  HÄFT.  35 

■  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  ==================== 

INNEHÅLL:  Den  internationella  kommissionens  för  anordnande  af  sjöfartskongresser  årssammanträde  i  Briissel  den  30  juli  ,910-  Ingeniören- 
medborgaren;  Affärsmäss.g  bokföring  inom  statens  verk;  Notiser;  Föreningsmeddelanden;  Rättelser;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  ~  ”  “  ~  - - - — - - 

Stockholm  1910 

DEN  INTERNATIONELLA  KOMMISSIONENS  FÖR  ANORDNANDE  AF  SJÖFARTS- 
KONGRESSER  ÅRSSAMMANTRÄDE  I  BRUSSEL  DEN  30  JULI  1910. 


»La  Commission  Internationale  Permanente  des  C011- 
grés  de  Navigation»  var  ofvanstående  dag  ganska  fulltaligt 
samlad  i  Briissel  för  att  dels  behandla  de  vanliga  löpande 
ärendena  dels  ock  bestämma  plats  och  program  för  nästa 
kongress,  som  enligt  vid  årssammanträdet  1909  lattadt  be¬ 
slut  skall  hållas  år  1912.  Från  Nordamerikas  Förenta 
stater  förelåg  nu  en  ofticiell  inbjudan  att  hålla  kongressen 
i  Philadelphia  våren  igi2,  hvilken  inbjudan  med  acklamation 
emottogs.  De  amerikanska  delegerade  meddelade,*'  att 
statsmakterna  beviljat  50,000  dollars  till  kongressens  hål¬ 
lande,  och  att  allt  skulle  göras  för  att  det  första  kongres- 
sammanträdet  i  nya  världen  måtte  blifva  så  lärorikt  och  an¬ 
genämt  som  möjligt.  Lägges  härtill,  att  en  vid  kommissio 
nens  sammankomst  närvarande  medlem  af  Canadas  rege¬ 
ring  bjöd  kongressen  välkommen  tlil  att  besöka  Canadas 
sjöfarts-tekniska  sevärdheter  i  sammanhang  med  kongress¬ 
sammanträdet,  så  synes  allt  tala  för,  att  detta  kommer  att 
blifva  af  det  allra  största  intresse  och  bereda  en  möjlighet 
till  fackstudier,  som  icke  så  lätt  återkommer. 

Kongressens  diskussionsprogram*  fastställdes  sålunda: 

1  :sta  sektionen.  —  Inlandssjöfart. 

Frågor. 

1:0.  Flodernas  förbättring  genom  reglering  och  mudd- 
ring  eventuellt  genom  anläggning  af  reservoarer.  Bestäm¬ 
mande  af  de  fall,  då  lämpligaste  utvägen  är  en  kanalisering 
af  själfva  floden  eller  då  anläggning  af  en  parallell  kanal 
bör  föredragas. 

2:0.  Lämpligaste  mått  för  kanaler  med  stor  trafik  i 
ett  visst  land.  Principer  för  kanalernas  sträckning,  anord¬ 
ning  och  drift.  Slussarnas  lämpligaste  anordning. 

3:0.  »Genomgångshamnar»  (ports  intermédiaires)  och 
»sluthamnar»  (ports  terminus).  Bästa  medlen  att  kombinera 
och  underlätta  varuutbyte  mellan  vattenväg  och  järnväg. 

Meddelanden. 

1:0.  Användning  af  armerad  betong  vid  vattenbygg¬ 
nader.  Medel  att  trygga  dess  bestånd. 

2:0.  Redogörelse  öfver  utförda  arbeten  och  öfver  vid¬ 
tagna  eller  föreslagna  åtgärder  för  förbättring  och  utveck¬ 
ling  af  de  inre  vattenvägarna  äfvensom  för  skyddande  af 
dessas  stränder. 

3:0.  De  stora,  grunda  flodernas  användning  för  sjö¬ 
fart.  Fartyg  och  deras  rörelseorgan. 

2:dra  sektionen.  —  Hafssjöfart. 

Frågor. 

1:0.  Dockanordningar. 

2:0.  Lämpligaste  mått  för  kanaler  afsedda  för  hafs- 

*  Beträffande  programmets  uppdelning  »frågor»  och  »medde¬ 
landen»  se  T.  T.  1908,  Allmänna  Afdelningen  n:r  2. 


gående  fartyg  (cannaux  maritim.es) .  (Teknisk  utredning, 
hafsfartygens  sannolika  mått  i  framtiden.) 

3:0.  Hamnarnas  mekaniska  utrustning. 

Meddelanden. 

1:0.  Mudderverk  med  stor  effekt;  anordningar  för  af- 
lägsnande  af  berg  under  vatten. 

2:0,  Redogörelse  för  senast  utförda  arbeten  i  de  för¬ 
nämsta  hafshamnarna  med  särskild  hänsyn  till  vågbrytare 
samt  till  användning  af  armerad  betong. 

3:0.  Broar,  hängfärjor,  tunnlar  vid  korsning  af  »hafs- 
kanaler».  Ekonomisk  och  teknisk  utredning. 

4:0.  Säkerhetsåtgärder  för  sjöfarten.  Lysbojar. 

Som  man  ser  upptager  programmet  tör  den  stundande 
kongressen  ett  stort  antal  intressanta  spörsmål,  af  hvilka 
flera  äro  brännande  jämväl  hos  oss.  Sålunda  torde  tiden 
äfven  i  Sverige  snart  vara  inne  att  tänka  på  uppgörande  af 
en  enhetlig  plan  för  vårt  kanalnäts  utveckling.  Allt  mera 
växer  insikten  därom,  att  järnvägarna  icke  äro  »det  allena 
saliggörande»  transportmedlet  och  att  lämpligt  anordnade 
vattenvägar  hafva  en  stor  och  viktig  uppgift  att  fylla,  sär- 
skildt  då  det  gäller  framforslandet  af  industriens  och  landt- 
brukets  råämnen  och  massprodukter.  För  att  dessa  närings¬ 
grenar  skola  kunna  med  framgång  upptaga  konkurrensen, 
är  det  ett  lifsvillkor  att  1  möjligaste  mån  reducera  frakt¬ 
kostnaderna,  och  härvidlag  äro  vattenvägarna  till  ovärder¬ 
lig  hjälp.  Frågan  2:0  i  i:sta.  sektionens  program  är  därför 
särskildt  att  beakta.  Likaledes  är  frågan  3:0  af  stor  bety¬ 
delse  för  Sverige,  där  åtskilligt  finnes  att  göra  för  ett  bättre 
ordnande  af  lämplig  »samtrafik»  mellan  järnväg  och  vatten¬ 
väg.  Jag  vill  i  detta  afseende  endast  påminna  om  Väner- 
hamnarnas  ökade  betydelse,  sedan  den  nu  pågående  ombygg¬ 
naden  af  Trollhätte  kanal  blifvit  fullbordad.  Af  diskus¬ 
sionsämnena  i  2:dra  sektionen  må  framhållas  a:dra  och  3:dje 
frågorna. 

Mycket  återstår  hos  oss  att  göra  för  att  genom  mekaniska 
anordningar  nedbringa  kostnaderna  för  lastning  och  loss¬ 
ning,  och  dylika  anordningar  måste  i  regel  utföras  i  förväg, 
innan  det  oafvisliga  behofvet  redan  inträdt,  just  för  att 
skapa  möjlighet  till  billiga  transporter.  Det  i  i:sta  med¬ 
delandet  inrymda  spörsmålet  om  arbete  i  undervattensberg 
är  hos  oss  särskild  aktuellt.  Likaså  meddelandet  3.  Man 
behöfver  endast  påminna  sig  striden  om  Göteborgs  nya  hamn¬ 
plan  och  järnvägskorsningen  öfver  Södertälje  kanal,  för¬ 
slaget  till  farled  genom  Hammarbysjö  och  ombyggnad  af 
slussen  i  Stockholm  samt  problemet  att  i  öfrigt  ordna  huf- 
vudstadens  kommunikationsfrågor. 

For  att  vi  i  vår  mån  måtte  bidraga  till  de  uppställda 
spörsmålens  allsidiga  belysning  och  icke  saknas  vid  det 
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internationella  samarbetet  för  deras  lösning,  vore  det  syn¬ 
nerligen  önskvärdt,  om  de,  som  äro  intresserade  af  och  be¬ 
sitta  erfarenhet  i  ifrågavarande  ämnen,  ville  göra  sina  in¬ 
lägg,  hälst  i  form  af  skriftliga  »rapporter»  i  enlighet  med 
associationens  arbetsordning.  De  från  olika  land  kommande 
rapporterna  i  hvarje  fråga  tryckas  och  utdelas  i  god  tid  före 
kongressens  sammanträde  och  sammanfattas  i  en  »general¬ 
rapport»  af  en  fackman,  som  utses  bland  representanterna 
för  det  land,  där  kongressen  hålles.  Generalrapportören  af- 
ger  i  regel  äfven  förslag  till  resolution  i  ämnet. 

Såsom  Sveriges  ombud  i  kommissionen  är  underteck¬ 
nad  gifvetvis  med  nöje  beredd  att  lämna  den,  som  intresserar 
sig  för  saken,  vidare  upplysningar  i  fråga  om  den  blifvande 
Philadelphia-kongressen  och  dess  arbetsprogram. 

Stockholm  den  27  augusti  1910. 

F.  Vilh.  Hansen. 

Vattenfallsdirektör. 


INGENIÖREN-MEDBORGAREN. 

Tal,  hållet  vid  Am.  Soc.  of  Mec.  Eng:s  årsmöte  i  Atlantic  City 
innevarande  år,  af  amiral  Geo.  W.  Melville. 

Utan  tvifvel  erinrar  sig  hvar  och  en  af  de  närvarande 
det  bekanta  kapitlet  i  Macaulay  Englands  historia,  där 
han  lämnar  en  beskrifning  öiver  landets  tilltånd  år  1685. 
Detta  med  skäl  så  beundrade  kapitel  lämnar  i  detalj  en 
redogörelse  för  det  dåvarande  lifvets  gestaltande,  sålunda 
för  mer  än  200  år  tillbaka.  Jag  hänvisar  till  denna  redo¬ 
görelse,  då  den  kan  tjäna  till  bakgrund,  när  det  gäller 
våra  dagars  förhållanden.  Vi  hafva  vant  oss  vid  desamma 
och  den  komfort  och  de  inrättningar  af  olika  slag,  som  stå 
till  flertalets  förfogande  i  vår  tid,  hvilka  vida  torde  öfverstiga 
de  vildaste  drömmar,  den  mest  välsituerade  person  på  den  af 
Macaulay  beskrifna  tiden  kunnat  hafva.  På  den  tiden  lågo 
ju  gatorna  i  mörker,  några  särskilda  gångbanor  funnos  icke, 
de  stora  stråkvägarna  voro  vid  regnigt  väder  nästan  ofar- 
bara,  mera  liknande  träsk,  och  säkerheten  på  desamma  var 
mer  än  tvifvelaktig.  Afloppsledningar  och  andra  sanitära 
anläggningar  och  anordningar  voro  fullkomligt  okända,  och 
äfven  under  de  stores  och  mäktiges  fönster  samlade  sig 
afskrädet  i  högar.  Macaulay  anför  bl.  a.,  att  på  de  fashio¬ 
nabla  badorterna  funnos  icke  ens  till  de  förmögnares  förfo¬ 
gande  sådana  anordningar,  som  tjänstfolket  omkring  150  år 
senare  ansågo  oundgängligen  nödvändiga. 

Om  vi  nu  jämföra  dessa  tider  med  vår  egen  och  komma 
ihåg,  att  mellan  dem  ligger  en  mycket  arbets-  och  mödosam 
tid  i  den  mänskliga  utvecklingen,  under  hvilken  många 
större  framsteg  gjorts,  så  måste  vi  helt  naturligt  fråga  oss, 
hvem  vi  äro  tack  skyldiga  för  förbättringarna.  Helt  öppet 
måste  vi  framhålla,  att  det  mesta  kan  förklaras  af  de  kraf 
på  förbättringar,  som  framkommit,  ehuru  herrar  historici 
nog  kunna  draga  sig  till  minnes  exempelvis,  hurusom  sär- 
skildt  de  lagkloke  i  många  fall  sträfvat  emot  en  välbehöf- 
lig  och  af  många  påförd  ad  utveckling. 

Utan  tvifvel  äro  herrar  läkare  berättigade  till  en  stor 
del  af  den  skuld,  hvaruti  vi  stå  för  framstegen  på  de  sani¬ 
tära  områdena.  Men  vi  måste  komma  ihåg,  att  vi  äfven 
hafva  skuldförbindelse  rill  andra.  Det  synes  mig,  som  om, 
när  vi  betrakta  Macaulays  beskrifning  och  taga  hänsyn  till 
förhållandena  här  i  Förenta  Staterna  i  början  af  det  2o:de 
århundradet,  hufvuddelen  i  vårt  tack  för  alla  de  förbätt¬ 
ringar  och  den  komfort,  vi  nu  njuta,  kommer  ingeniörerna 


till  del.  Under  de  närmaste  100  åren  efter  den  tid,  Macaulay 
beskref,  fullbordade  Watt  sin  ångmaskin,  så  att  det  biel 
möjligt  att  lägga  grund  till  stora  industriella  anläggningar 
och  göra  det  möjligt  att  för  en  låg  kostnad  tillverka  väfnader 
och  andra  manufakturvaror  af  olika  slag.  Under  loppet  af 
ett  sekel  har  ångbåten  och  järnvägen  kommit  till  stånd. 
Vi  fingo  gas  för  upplysningsärdamål,  vi  fingo  telegrafen 
för  att  snabbare  kunna  meddela  oss  med  hvarandra,  och  gå 
vi  till  den  nuvarande  tiden,  så  hafva  vi  elektriskt  ljus,  den 
elektriska  järnbanedriften,  telefonen,  allt  förbättringar,  som 
vi  hafva  att  tillskrifva  ingeniörerna. 

Till  den  väsentligt  underlättade  förbindelse,  som  järn¬ 
väg  och  ångbåt  medfört,  komma  frysningsmetoderna,  som 
gör  det  möjligt  att  förse  den  gamla  världens  tätt  befolkade 
länder  med  födoämnen  från  den  vidsträcktare  Nya  världen, 
och  i  samma  mån  som  de  förträffliga  transportmedlen  ut¬ 
vecklas,  kommer  hela  världen  att  förses  med  produkter  ifrån 
våra  länder.  Ja,  hvar  vi  än  befinna  oss,  skola  vi  på  vårt 
bord  kunna  hafva  sådana  läckerheter,  som  häraf  frambringas. 

Motsatsen  mot  förhållandena  i  de  stora  städerna  på 
den  af  Macaulay  beskrifna  tiden  och  vår  tid  är  rent  häpnads¬ 
väckande.  De  anordningar,  som  i  en  medelstor  landsortsstad 
numera  med  nödvändighet  kräfvas,  funnos  icke  till  ens  för  de 
större  städerna.  Vatten-  och  afloppsledningar,  gatulägg- 
ning  o.  s.  v.,  allt  är  det  ingeniörernas  verk;  anläggningar  för 
vattenfiltrering,  äfven  de  äro  uppenbart  ingeniörsarbeten, 
om  vi  också  därvid  erkänna,  att  krafvet  på  förbättringar  i 
detta  hänseende  till  stor  del  framkommit  från  läkarehåll. 

Kanske  någon  frågar  mig,  hvad  orsaken  är,  att  jag  går 
in  i  dessa  detaljer,  som  äro  så  allmänt  kända  och  då  deras 
omnämnande  endast  kan  gifva  föga  nytt.  Orsaken  är  helt 
enkelt  den,  att  jag  önskar  särskildt  betona  de  fakta,  som 
kunna  läggas  till  grund,  när  det  gäller  meningsutbyte  i  frå¬ 
gan,  hvad  är  ingeniören  skyldig  samhället,  då  samhället  å 
sin  sida  har  så  mycket  att  tacka  ingeniörerna  för. 

I  den  tidigare  historien,  då  kriget  nära  nog  var  en  kon¬ 
stant  institution,  var  det  nästan  oundvikligt,  att  en  stor  här¬ 
förare  skulle  vara  den,  som  stiftade  lagar  för  folket  och  ledde 
detsamma.  Men  tiderna  förändrades,  ingeniören  framträdde, 
såsom  vi  känna  ifrån  forna  tiders  storartade  byggnadsverk, 
de  stora  akvadukterna,  vägarna,  broarna  o.  d.,  men  från 
det  förflutna  kvarstod  krigarkasten  såsom  ledare  under 
flera  århundraden  och  allt  fort  tenderar  militären,  att  åt¬ 
minstone  i  monarkiskt  styrda  länder  bibehålla  denna  fram¬ 
skjutna  ställning.  Under  det  sista  århundradet  ha  visser¬ 
ligen  krigen  blifvit  fåtaligare,  och  tack  vare  ingeniörerna  ha 
de  praktiska  yrkena  blifvit  framträdande.  Om  ock  ett  ärft¬ 
ligt  adelskap  fortfarande  finnes,  kunna  de  härmed  samman¬ 
hängande  titlarna  betraktas  som  helt  och  hållet  menings¬ 
lösa. 

Jag  förmodar,  att  de  närvarande  nu  tydligare  se  den 
punkt,  till  hvilken  jag  vill  komma,  nämligen  att  i  denna  in¬ 
geniörernas  tid,  ingeniören  icke  skall  förblifva  endast  utfö- 
rare  af  arbeten,  som  äro  till  vårt  bästa,  till  vår  lycka  efter 
anvisningar  af  andra,  som  äro  rättslärda  eller  helt  enkelt  har 
affärsutbildning,  utan  att  ingeniören  själf  tager  en  verk¬ 
sam  och  direkt  del  i  vården  och  skötseln  af  hithörande  an¬ 
gelägenheter.  Jag  känner  väl  till  uppfattningen,  att  en  in- 
geniörs  yrke  är  så  omfattande  och  fordrar  en  sådan  noggrann¬ 
het,  att  han  icke  kan  blifva  politiker  i  den  meningen  nämligen, 
att  en  politikers  hela  tid  upptages  med  att  styra  och  ställa 
och  liksom  att  hålla  trådarna  i  sin  hand  eller  fullgöra  en 
viss  representationsskyldighet.  Ingeniören  kan  utan  tvifvel 
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likaväl  som  andra  män  finna  tid  till  extra  arbete,  utan 
åsidosättande  af  sina  egna  intressen. 

Vi  amerikanare  äro  förtjusta  öfver  att  kunna  göra  an¬ 
språk  på  att  äga  jordens  största  land,  den  friaste  och  den 
bästa  styrelse  i  världen.  Denna  styrelse  är  emellertid  för 
att  kunna  vara  fullt  duglig  fullständigt  beroende  på  oss 
amerikanare,  och  det  måste  därför  vara  hvarje  amerikans 
största  stolthet  att  så  långt  han  förmår  taga  del  uti  den¬ 
samma.  och  på  så  sätt  för  hvarje  dag  göra  landet  lyckligare 
och  dess  styrelse  bättre. 

I  betraktandet  af  ingeniörens  så  ofantligt  stora  insat¬ 
ser  i  det  nutida  lifvet,  åligger  det  honom  kanske  mer  än 
andra  att  taga  en  verksam  del  i  den  allmänna  förvaltningen 
och  att  ställa  sin  uppöfvade  skicklighet  och  sitt  omdöme  i 
dess  tjänst.  Jag  menar  naturligtvis  inte,  att  ingeniören 
skall  utan  någon  ersättning  ställa  sin  yrkesskicklighet  i  för¬ 
valtningens  tjänst,  men  när  det  gäller  meningsutbyte  cm 
förbättringar  i  den  allmänna  förvaltningen,  skall  han  intaga 
en  sådan  ståndpunkt,  att  han  gör  sitt  inflytande  kraftigt 
gällande  och  så  att  han  leder  den  icke  sakkunnuga  delen  af 
befolkningen. 

Det  är  bevisadt  och  erkändt,  att  ofantligt  stora  pen¬ 
ningsummor  hafva  blifvit  förslösade  vid  allmänna  arbetens 
utförande,  just  därför,  att  de  utförts  på  ett  sätt,  som  hvilken 
ingeniör  som  hälst  måste  förstå  vara  oekonomiskt  och  oprak¬ 
tiskt.  Om  alla  utaf  oss  som  ingeniörer  hade  den  djupa 
känslan  af  vår  skyldighet  i  dessa  hänseenden  och  ville  till¬ 
godogöra  vår  skicklighet  och  vår  erfarenhet  genom  den  dag- 
liga  pressen,  tidskrifter  och  broschyrer  och  i  det  dagliga 
umgänget,  likaväl  som  när  det  gäller  att  sätta  prägel  på 
vårt  uppträdande  i  offentliga  förhandlingar,  så  tror  jag,  att 
vi  skulle  kunna  uträtta  alldeles  ofantligt  mycket  godt. 

Man  måste  naturligtvis  underförstå,  att  hvad  jag  här 
vidrör,  helt  och  hållet  hänför  sig  till  ingen iörerna  i  deras  för¬ 
hållande  till  samhället  i  allmänhet  och  inte  i  förhållandet 
till  öfriga  yrkesutöfvare.  Sedan  många  år  tillbaka  hafva 
ingeniörerna  ju  på  det  mest  frikostiga  sätt  för  sina  tekniska 
medbröder  offentliggjort  resultaten  af  sina  forskningar 
och  våra  förhandlingar  äro  fyllda  af  exempel  härpå.  Det  är 
helt  gifvet  onödigt  att  nämna  ens  några  af  de  mest  be- 
aktansvärda  offentliggörandena. 

Ett  af  den  nuvarande  tidens  mest  betydelsefulla  pro¬ 
blem  är  arbetets  organiserande,  så  att  en  fullgod  produkt 
erhålles  på  samma  gång,  som  arbetaren  får  sin  lön  i  tillfreds¬ 
ställande  grad.  Det  är  ju  möjligt,  att  i  nittio  fall  af  hundra 
arbetsledningen,  när  det  gäller  yrkesarbete,  redan  nu  lig¬ 
ger  i  ingeniörens  händer.  I  ändå  högre  grad  är  detta  fal¬ 
let,  där  ingeniörerna  innehafva  offentliga  befattningar. 
Det  är  därför  med  nöje  man  kan  konstatera,  att  flera  af  vårt 
förbunds  medlemmar  ha  haft  ofantligt  mycket  att  säga 
och  utöfvat  stort  inflytande  vid  utförandet  af  det  bästa,  som 
blifvit  uträttadt  för  att  öka  arbetsintensiteten  och  gifva  ar- 
betarne  en  i  förhållande  till  arbetet  fullt  tillräcklig  ersätt- 
1  ing.  Jag  bör  i  det  fallet  endast  nämna  namnen  Halsey, 
Taylor,  Gantt,  Emerson. 

Det  skulle  vara  olämpligt  att  i  detta  korta  anförande 
försöka  sig  på  en  detaljerad  beskrifning  af  ar  betsproblemet, 
men  jag  tror,  att  jag  uttalar  hvars  och  ens  af  de  närvarandes 
tankar,  då  jag  framhåller,  att  hvarje  god  amerikansk  med¬ 
borgares  sträfvan  går  ut  på  att  bevara  fullkomlig  frihet  för 
hvar  och  en  att  åtaga  sig  arbete.  Ty  likaväl  som  vi  sätta 
oss  till  motvärn  mot  kapitalets  monopolisering,  så  göra  vi 
det  äfven  emot  arbetets. 


Ingen  förståndig  människa  gör  någon  invändning  emot 
organisationerna  på  arbetets  fält  såsom  sådana,  ty  utan  tvil- 
vel  hafva  de  varit  orsaken  till  en  hel  del  af  de  förbättringar, 
som  åstadkommits,  men  faran  för  desamma  likaväl  som  för 
de  politiska  organisationerna  är  att  organisationen  utnyttjas 
endast  för  medlemmarnes  själfviska  intressen.  Det  är  intet 
tvifvel  om,  att  många  strejker  igångsatts  gentemot  de  ön¬ 
skemål,  som  en  bestämd  majoritet  uttalat,  beroende  af  sam¬ 
manslutningens  ledare  och  dess  anhängare,  och  det  är  lika 
sant,  att  det  slutliga  resultatet  nära  nog  i  alla  strejker  ned¬ 
fört  en  betydande  förlust  för  deltagarne  i  desamma.  Detta 
problem  är  ofantligt  svårt,  och  det  fordrar  en  hög  grad  af 
kunskap,  tålamod  och  takt  för  att  ernå  en  god  lösning.  Ta¬ 
ger  man  den  mänskliga  naturen  sådan  den  är,  så  må  vi  i  san¬ 
ning  hoppas,  att  den  reagerar  emot  all  den  oro  och  de  besvär¬ 
ligheter,  som  äro  förenliga  med  de  stora  företagens  handhaf- 
vande. 

Många  specialfrågor  äro  för  allmänheten  af  en  särskildt 
stor  vikt,  men  endast  ingeniörerna  kunna  genom  sina  kun¬ 
skaper  bringa  klarhet  öfver  dem.  Så  är  det  med  ordet 
trust;  det  har  fått  en  rentaf  nedsättande  betydelse,  och 
genom  att  sammanbinda  det  med  de  stora  affärsföretagen 
har  det  uti  det  allmänna  medvetandet  gjorts  ytterst  miss¬ 
hagligt. 

Vi  hafva  nyligen  hört  en  mängd  om  den  s.  k.  vatten- 
kraftstrusten,  som  har  blifvit  beskylld  att  vilja  lägga  van¬ 
tarna  på  alla  de  nyttiga  kraftkällorna,  så  att  alla  medborgare 
skola  för  den  närmaste  framtiden  vara  tvungna  att  betala 
de  afgifter  för  den  elektriska  kraften,  som  trusten  bestäm¬ 
mer.  Vid  detta  tillfälle  vill  jag  icke  inlåta  mig  på  diskus¬ 
sion  om  en  monopolisering,  som  vi  ju  alla  skarpt  ogilla,  men 
jag  vill  framhålla,  att  ingeniörerna  väl  känna  till  förefintliga 
vattenkrafter  och  veta,  att  de  icke  kunna  tillgodogöras  utan 
ofantligt  stora  penningemedel.  Helt  säkert  skulle  det  vara 
lätt  att  framhålla  allt,  som  gått  förlorat  vid  försöken  att 
tillgodogöra  de  förmenadt  mycket  vinstgifvande  naturkraf¬ 
terna.  Allmänheten  har  helt  och  hållet  blifvit  förd  bakom 
ljuset  genom  det  påståendet,  att  dessa  kraftkällor  skulle 
vara  reserverade  för  allehanda  mer  eller  mindre  aflägsna 
ändamål,  fast  det  verkliga  förhållandet  torde  vara  att  söka 
på  annat  håll.  Härvidlag  kunna  ingeniörerna  verkligen  ut¬ 
föra  ett  välsignelsebringande  arbete  genom  att  sprida  en 
med  sanningen  öfverensstämmande  uppfattning  rörande 
dessa  frågor. 

Å  den  andra  sidan  och  i  betraktande  af  anläggningar 
till  allmännt  bruk  känner  ingeniören  de  olika  kostnader, 
som  erfordras  både  för  anläggningar  och  för  drift.  Och  han 
kan  därför  med  full  sakkunskap  göra  sina  inlägg,  vare  sig 
beräkningarna  äro  för  öfverdrifna  eller  fullt  rimliga,  eller  det 
gäller  afgöra,  om  det  nedlagda  kapitalet  motsvarar  utförda 
byggnader  eller  endast  befintlig  naturkraft.  Det  gäller  pro¬ 
blem  af  stor  räckvidd,  och  för  att  på  ett  lyckligt  sätt  lösa 
desamma  och  för  att  bedöma  förefintliga  behof  af  exempel¬ 
vis  elektrisk  kraft  kan  ingen  så  väl  som  ingeniören  lämna 
besked. 

Eör  ett  år  sedan,  vid  vårt  årsmöte  i  Washington  gjorde 
jag,  hvad  jag  kunde  för  att  framhålla  de  misstag,  som  be- 
gåtto  vid  organisationen  af  skeppsbyggnadsvarfven,  och 
detta  belyste  tydligt  nog,  h varför  jag  är  en  så  varm  före¬ 
språkare  för  ingeniörerna.  Här  gällde  det  en  statens  insti¬ 
tution,  för  hvilket  det  årliga  anslagetj*  numera  öfverstige-r 
hundra  millioner  dollar.  Ledningen  af  densamma  hade 
anförtrotts  åt  en  man,  som  började  med  att  göra  sådana 
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förändringar  i  hela  förvaltningen,  sonr  skulle  hafva  blifvit 
ruinerande  för  skötseln.  Nu  höjdes  en  stämma  till  oppo¬ 
sition  häremot.  Jag  fick  af  en  händelse  höra,  att  en  af  våra 
ledande  ingeniörstidskrifter  vägrade  att  offentliggöra  en 
kritik  öfver  det  föreslagna  systemet,  gjord  af  en  man,  som  de 
väl  kände  och  högt  värderade,  men  som  fasthöll  vid,  att 
hans  ställning  ej  tillät,  att  hans  namn  offentliggjordes. 
Tidskriften  återgaf  sålunda  icke  berörda  uppsats ;  ja,  den 
intresserade  icke  ens  tillräckligt  redaktionen  att  själf  sätta 
sig  in  uti  denna  ytterst  viktiga  fråga  och  yttra  sig  i  den¬ 
samma.. 

Jag  har  icke  för  afsikt  att  antyda,  att  ingeniörerna  ald¬ 
rig  visat  allmänheten  in  på  de  vägar  jag  här  har  angifvit. 
Allt  för  många  bevis  finns  det  på  motsatsen.  Vår  egen  för¬ 
ening  och  andra,  som  tidigt  tagit  del  uti  sträfvandena  att 
tillgodogöra  våra  naturliga  krafttillgångar,  hafva  gifvit 
goda  exempel  och  andra  fall  kunna  framdragas,  där  ingeniö- 
rer  gjort  mycket  tungt  vägande  inlägg.  Hvad  jag  här 
velat  tala  för  är,  att  ingeniörerna  skola  vänja,  sig  vid  att  taga 
en  verksam  del  i  allmänna  frågor,  stora  eller  små,  där  deras 
kunskaper  och  erfarenhet  göra  särskildt  dem  lämpade  att 
bidraga  till  det  allmännas  bästa. 

En  rörelse,  som  helt  nyligen  förmärkts  inom  vår  lagstif¬ 
tande  församling  är  upprättandet  af  ett  särskildt  ämbets¬ 
verk  för  grufväsendet  och  detta  tyder  på  ett  tillfälle  för 
ingeniörerna  att  taga  en  verksam  del  i  de  allmänna  ange¬ 
lägenheterna.  Jag  framkastar  frågan,  hvarför  denna  idé 
icke  har  blifvit  utvecklad  litet  tidigare  genom  att  inrätta 
ett  departement,  under  namn  af  »departementet  iör  indu¬ 
stri  och  grufvor»  med  de  verksamhetsområden,  som  titeln 
angifver. 

.  Då  vi  tänka  på  de  ofantliga  värden  som  industrien  re¬ 
presenterar,  som  skulle  komma  just  under  ett  dylikt  stats- 
organsarbetsområde,  synes  det  vara  fullkomligt  själffallet, 
att  i  spetsen  för  desamma  ställes  en  regeringsmedlem.  Om 
någon  säger,  att  det  redan  finns  ett  ämbetsverk  för  kommu¬ 
nernas  styrelser,  järnvägar,  kanaler  o.  d.  skulle  jag  vilja, 
framhålla,  att  föremålet  för  det  föreslagna  nya  departemen¬ 
tets  arbeten  äro  något  skilda  ifrån  dem,  som  detta  ämbets¬ 
verk  omfattar.  Enligt  mångas  uppfattning  har  det  gjorts 
för  litet  eller  ingenting  för  att  understödja  industriens  in¬ 
tressen.  Det  har  i  stället  enligt  deras  uppfattning  gjort  sig 
gällande  en  mening  nästan  i  strid  mot  dessa.  Det  departe¬ 
ment,  som  jag  här  nämnt,  skulle  hafva  till  mål  att  under¬ 
stödja  förbättringar  och  framsteg  inom  industri  och  handt- 
verk  i  allmänhet  på  samma  sätt  som  Jordbruksdeparte¬ 
mentet  på  jordbruksområdet. 

Vi  hafva  ofta  hört  ingeniörer  klaga  öfver,  att  de  icke 
erhålla  nog  beröm,  och  att  deras  framstående  arbeten  icke 
mötas  med  förtroende  och  förståelse.  Detta  kan  nog  vara 
sant,  men  skälet  härtill  torde  i  ej  ringa  mån  vara  det,  att 
medan  ingeniörerna  hittills  nöjt  sig  med  att  upprätta  förslag 
och  utföra  arbeten  och  därefter  liksom  försvinna  i  bakgrun¬ 
den,  hafva  meningsutbyten  om  planerna  och  handhafvan- 
det  af  de  färdiga  verken  öfverlämnats  åt  jurister  och  po- 
litici. 

Med  de  betydelsefulla  framsteg,  som  den  tekniska  ut¬ 
bildningen  gjort,  ha  emellertid  ingeniörerna  mer  och  mer 
kommit  att  intaga  de  högre  befattningarna  inom  våra  stora 
företag.  Det  är  dessa  män,  hvilkas  egenskaper  och  utveck¬ 
lade  skicklighet  gjort  dem  till  ledare  inom  industrien  och  af¬ 
färsvärlden,  som  fäderneslandet  ser  upp  till,  och  det  är 
Mand  dem  man  bör  gå  för  att  finna  ledare  inom  statens 


företag.  Och  först  när  ingeniörer  af  alla  grader  verksamt 
bidraga  till  stärkande  och  stödjande  af  den  allmänna  för¬ 
valtningen  och  på  många  områden  kraftigt  arbeta  inom  den¬ 
samma,  kan  man  sanningsenligt  säga,  att  de  i  vår  stat  äro 
goda  medborgare,  detta  taget  i  uttryckets  fullaste  be¬ 
märkelse. 


AFFÄRSMÄSSIG  BOKFÖRING  INOM  STATENS 

VERK. 

Under  årets  riksdag  behandlades  frågan  om  ändringar  i 
uppställningen  af  statsbanornas  utgifter  och  inkomster,  och 
under  debatten  vid  Sv.  Teknologföreningens  senaste  årsmöte 
framhölls  vikten  af  riktiga  driftkostnadsberäkningar  särskildt  för 
statens  tekniskt-ekonomiska  verk.  kiknande  frågor  äfven  inom 
våra  kommuner  hafva  ock  de  senaste  åren  stått  på  dagord¬ 
ningen,  och  alltmer  tränga  de  sig  i  förgrunden,  när  frågorna  om 
staten  i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien  eller  om  so¬ 
cialiseringen  och  kommunaliseringen  af  vissa  produktionsföretag 
ställas  under  debatt.  Som  ett  inlägg  i  frågan  vilja  vi  i  öfver- 
sättning  meddela  en  dessa  frågor  belysande  uppsats  af  chefen 
för  aktiebolaget  Ludw.  Loewe  &  Qo  i  Berlin  D:r  Waldschmidt. 

Meningsutbytet  mellan  finansministern  friherre  v. 
Rheinhaben  och  direktören  för  »Deutsche  Bank»  herr  v. 
Gwinner  i  preussiska  landtdagen  har  fäst  uppmärksamhe¬ 
ten  på,  att  de  preussiska  statsbanornas  bokföringssystem  är 
absolut  föråldradt  och  icke  motsvarar  de  fordringar,  som 
numera  ställas  på  bokföring.  Dessa  meningsskiljaktigheter 
hade  varit  otänkbara,  om  man  icke  för  ett  företag,  som  i 
allt  väsentligt  måste  förvaltas  efter  tullt  ekonomiska  prin¬ 
ciper,  äfven  måste  använda  affärsmässig  bokföring;  skedde 
så,  hade  ingen  oerighet  uppstått,  i  fråga  om  hvilka  utgif¬ 
ter  som  skulle  bestridas  med  upptagande  af  lån,  och  hvilka 
utgifter  som  skulle  bokföras  som  utgifter  för  driften.  Intet 
tvifvel  skulle  finnas,  om  den  preussiska  staten  lånar  för 
mycket,  som  finansministern  håller  före,  eller  för  litet,  en¬ 
ligt  bankdirektörens  utsago;  ingen  oenighet  skulle  råda, 
huruvida  ett  s.  k.  deficit  verkligen  är  att  betrakta  som  ett 
dylikt  ur  affärsmässig  och  ekonomisk  synpunkt,  och  om 
detsamma  skulle  täckas  genom  ett  s.  k.  deficitlån,  eller  om 
det  icke  snarare  är  ett  behof  af  lånekapital,  som  utan  be¬ 
tänkande  borde  upptagas  som  ett  järnvägslån. 

Dessutom  skulle  med  en  sådan  affärsmässig  bokföring 
för  statsbanorna  den  af  herr  v.  Gwinner  klandrade  bristen  på 
konsekvens  bortfalla,  hvilken  förefunnits  med  vederbörandes 
mer  eller  mindre  goda  vilja  i  såväl  statens  som  kommu¬ 
nernas  budgeter  lör  att  låta  ett  års  resultat  framstå  min¬ 
dre  godt  eller  mindre  dåligt,  än  hvad  det  i  verkligheten  är, 
allt  efter  föreliggande  behof.  Tyvärr  äro  de  ganska  många 
—  äfven  bland  statens  tjänstemän  —  som  ännu  betvifla 
nödvändigheten  af  affärsmässig  bokföring  för  att  kunna 
veta,  om  och  huru  pass  räntabelt  ett  företag  är. 

Fördenskull  vill  jag  söka  påvisa,  att  den  bokföring, 
som  staten  och  de  allra  flesta  kommuner  ännu  i  dag  använda 
sig  af  för  sina  ekonomiska  företag,  icke  är  tillfyllest  för  att 
afgöra,  med  hvilken  framgång  dessa  företag  arbeta. 

Hvilka  äro  då  de  förnämsta  bestämmelserna  i  den  s.  k. 
kameralistiska  bokföringen,  af  hvilken  stat  och  städer  be¬ 
gagna  sig?  Hvad  är  afsikten  med  densamma?  Den  har 
en  tvåfaldig  uppgift.  Den  bokför  kontanta  inkomster  och 
utgifter,  sysselsätter  sig  alltså  med  den  kontanta  summa, 
som  insättes  i  ett  företag.  Därmed  må  naturligtvis  icke 
vara  sagdt,  att  inga  andra  böcker  och  listor  för  de  ekono¬ 
miska  företagen  från  statens  sida  föras,  hvilka  behandla 
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andra  delar  af  det  i  företaget  insatta  kapitalet.  Men  dessa 
böcker  utgöra  inga  systematiska  delar  i  den  kameralistiska 
bokföringen,  och  i  räkenskaperna  återfinnes  ingenting  af  dem. 

Den  kameralistiska  bokföringen  får  nu  alls  icke  anses 
identisk  med  den  affärsmässiga  bokföringens  kassakonto, 
ty  detta  föres  kronologiskt  och  upptager  h varje  särskild  in- 
cller  utbetalning,  under  det  att  den  kameralistiska  ger  en 
systematiskt  öfverskådlig  sammanställning  af  alla  in-  och  ut¬ 
betalningar;  så  uppföres  t.  ex.  en  öfverborgmästares  lön  i 
en  post  och  icke  i  fyra,  motsvarande  kvartalsutbetalningar  ; 
å  andra  sidan  upptagas  inkomstskatterna  i  en  stad  som  en 
post  och  icke  som  en  mängd  inbetalningar  af  olika  personer. 
Men  den  viktigaste  bestämmelsen  i  den  nya  kameralstilen 
är  en  annan.  Slår  man  upp  statens  eller  en  stads  räken- 
skapsbok,  så  finner  man  som  hufvudunderafdelningar  af 
inkomster  såväl  som  af  utgifter  två  »Soll»  och  ett  »Ist»,  men 
dessa  »Soll»  och  detta  »Ist»  hafva  alls  ingen  likhet  med  den 
kommersiella  bokföringens  »debet»  och  »kredit».  Det  ena 
»Soll»  å  inkomstsidan  upptager  de  af  folkrepresentanterna 
beviljade  inkomsterna,  d.  v.  s.  beviljade  förhöjningar  från 
ett  föregående  års  anslag.  »Ist»  innefattar  de  verkliga  in¬ 
komsterna  från  ett  föregående  år,  och  det  andra  »Soll»  om¬ 
fattar  de  inkomster,  som  af  de  folkvalda  ombuden  beviljas 
för  det  kommande  året.  Och  analoga  härmed  äro  »Soll» 
och  »Ist»  på  den  högra  eller  utgiftssidan;  det  är  de  förra 
året  anslagna,  verkligen  utbetalta  och  de  för  kommande 
året  föreslagna  utgifterna.  Systemets  tyngdpunkt  ligger 
alltså  i  den  bevillningsrätt,  som  tillkommer  folkombuden, 
och  i  rättigheten  till  kontroll  öfver  förvaltningen. 

För  detta  ändamål  har  den  kameralistiska  bokföringen 
upprättats,  och  den  uppfyller  äfven  denna  bestämmelse  myc¬ 
ket  väl.  Men  häraf  följer  ock,  att  den  icke  kan  uppfylla 
det  syftemål,  hvarför  den  affärsmässiga  bokföringen  har  ut¬ 
tänkts  eller  rättare  sagdt  under  öfning,  århundraden  ige¬ 
nom,  har  utbildats ;  det  syfte  nämligen  att  kunna  bes\  ara 
den  fråga,  som  mest  intresserar  och  sysselsätter  hvarje  köp¬ 
man:  med  hvilket  resultat  bedrifver  jag  min  verksamhet, 
kommer  jag  framåt  eller  går  jag  tillbaka?  Att  den  affärs¬ 
mässiga  bokföringen  verkligen  kan  besvara,  och  med  hvilka 
medel  den  besvarar  denna  fråga,  ville  jag  här  helt  kortfat - 
tadt  påvisa  genom  att  framhålla  tre  af  dess  viktigaste  egen¬ 
skaper  : 

Den  visar  årsresultatet  för  hela  affäran,  tillgångar,  skul¬ 
der  och  vinst;  nettovinst  eller  förlust  för  det  senaste  året 
eller  för  hela  den  tid,  som  verksamheten  bedrifvits.  Den  kan 
så  anpassas,  att  den  uppfyller  dessa  ändamål  icke  blott  för 
företag  af  bestämdt  slag  s.  s.  bankrörelse,  i  hvilka  den  sär- 
skildt  synes  halva  uppkommit,  eller  för  varuhandel,  i  hvars 
tjänst  den  tycks  hafva  ytterligare  utvecklats,  utan  äfven  för 
fabriksföretag,  alltså^företag  som  icke  hafva  med  enbart 
varuomsättning  att  göra  utan  äfven  med  varornas  förarbet¬ 
ning;  öfverhufvud  taget  för  hvarje  ekonomiskt  företag;  alltså 
äfven  för  kommunikationsmedel  och  andra  företag,  som  stat 
eller  kommun  öfvertagit  eller  möjligen  kommer  att  öfver- 
taga  och  drifva. 

Just  denna  anpassningsförmåga  har  en  stor  fördel,  som 
kan  skattas  mycket  högt.  Med  den  kommersiella  bokfö¬ 
ringen  framkommer  icke  blott  det  ekonomiska  resultatet  af 
ett  företag,  utan  äfven  resultatet  för  hvarje  af  delning  i  före¬ 
taget.  Ty  just  på  grund  af  denna  anpassningsförmåga  kan 
man  behandla  hvarje  afdelning  af  ett  företag  i  bokföringen, 
som  om  den  vore  en  affär  för  sig.  Man  kan  betrakta  de 
olika  afdelningarna  som  själfständiga  affärsvänner,  som  göra 


affärer  dels  sinsemellan  och  dels  med  en  tredje,  hvarigenom 
man  kan  få  reda  på,  i  hvilken  afdelning  af  företaget  vinst 
eller  förlust  uppstår;  det  händer  ofta,  att  en  köpman  har 
vinst  på  hela  sin  affär,  men  förlorar  på  en  eller  annan  af¬ 
delning.  Utan  denna  affärsmässiga  bokföring,  anordnad 
lör  de  olika  afdelningarna,  skulle  han  aldrig  kunna  erfara 
detta.  Just  denna  egenskap  hos  detta  bokföringssystem 
skattar  jag  synnerligen  högt  med  hänsyn  till  den  ofantliga 
utsträckning,  som  statens  verk  hafva,  i  synnerhet  för  järn¬ 
vägs-,  post-,  telegraf-  och  telefonförvaltningarna. 

Fn  närliggande  tanke  är  den,  huruvida  denna  affärsmäs¬ 
siga  bokföring  icke  låter  införa  sig  för  hela  statsförvaltningen, 
eller  huruvida  icke  de  bästa  egenskaperna  hos  de  båda  bok¬ 
föringssystemen  låta  förena  sig.  Det  förra  har  man  försökt 
i  Österrike,  och  det  senare  i  Italien  och  Schweiz.  Jag  kan 
här  icke  inlåta  mig  på  det  misslyckade  försöket  i  Österrike 
från  det  18-hundratalet  och  på  de  nya  boktöringsformer, 
som  på  senare  tid  uppstått  i  Italien  och  Schweiz,  men  jag 
är  absolut  öfvertygad,  att  en  sammansmältning  af  de  bägge 
bokföringssystemen  icke  är  erforderlig,  utan  att  de  låta 
kombinera  sig  på  annat  sätt,  nämligen  som  det  numera  sker 
i  Wien:  för  den  allmänna  förvaltningen  använder  man  sig 
af  kameral  och  för  de  ekonomiska  företagen  af  affärsmässig 
bokföring. 

Nu  tänker  jag  mig  denna  fråga  framställd:  Hur  ställer 
sig  då  folkrepresentanternas  bevillningsrätt  med  hänsyn  till 
de  ekonomiska  företagen?  Förvaltningen  måste  dock  fram¬ 
lägga  förslag  till  inkomst-  och  utgiftstat  för  att  godkännas. 
Folkrepresentanterna  fordra,  att  för  dem  föreläggas  föregå¬ 
ende  års  anslag  jämte  tablå  öfver  de  verkliga  inkomsterna 
och  utgifterna;  med  ett  ord,  de  fordra,  att  budgeten  upp- 
göres  i  kameral  stil.  Man  måste  alltså  företaga  tvenne  upp¬ 
ställningar,  en  kameral  och  en  affärsmässig,  må  våra  att 
skrifveri  och  byråarbete  därigenom  förökas,  oaktadt  allmänt 
yrkas  på  förenklingar. 

Detta  vore  emellertid  en  felaktig  väg,  och  dock  har 
preussiska  staten  slagit  in  därpå  för  sina  lyra  statsföretag, 
nämligen  »Preussische  Zentralgenossenschaft»,  »Königliche 
Seehandlung»,  »KöniglichePorzellan-manufaktur»  och  »Kö¬ 
nigliche  Bernsteinwerke».  För  dessa  fyra  förvaltningar  är 
redan  verkligt  '  affärsmässig  bokföring  införd  med  kom¬ 
mersiella  balanser;  för  Zentralgenossenschaft  och  Bern¬ 
steinwerke  har  t.  o.  m.  upplagts  vinst-  &  förlustkonto. 
Men  lör  dessa  fyra  kassor  finnes  dessutom  kameralistisk 
bokföring  upplagd.  Som  förut  sagts,  borde  man  icke  göra 
så.  Staden  Wien  har  äfven  i  detta  fall  funnit  den  riktiga 
vägen.  Den  har  i  vinst-  &  förlustkontona  för  de  ekono¬ 
miska  företagen  jämte  »Ist»-kolumnen  äfven  en  dubbelko¬ 
lumn,  och  denna  skall  godkännas  af  stadsfullmäktige.  Stats- 
rättsliga  betänkligheter  mot  införandet  af  den  kommer¬ 
siella  bokföringen  finnas  icke  —  1  evillningsrätten  är  oan¬ 
tastad. 

Jag  uppställer  då  den  frågan  för  mig,  om  öfverhufvud 
taget  representationens  bestämmanderätt  öfver  de  ekono¬ 
miska  företagen  har  den  betydelse  och  det  värde,  som  vid 
fastställandet  af  skatter  och  andra  pålagor.  Ja,  möjligen  i 
inskränkt  bemärkelse  och  då  blott  för  några  särskilda,  men 
mycket  viktiga  områden. 

Vi  må  tänka  oss  ett  verkligt  förekommande  fall:  ett 
stadsgasverk. 

Först  och  främst^ beviljande  af  anslag  till  utgifter:  de 
båda  viktigaste  posterna  äro  råmaterial  och  arbetslöner. 
Men  priserna  härför  äro  beroende  af  marknadsläget  och 
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konjunkturerna.  Hvad  tjänar  det  till,  att  stadsfullmäktige 
bevilja  anslag  till  inköp  af  en  viss  kolmängd  och  till  vissa 
fastställda  priser  och  utgifter,  om  sedermera  till  följd  af 
stark  gasförbrukning  mycket  mera  kol  måste  inköpas  och 
om  genom  mycket  stor  efterfrågan  från  industriens  sida  kol¬ 
prisen  stiga.  Gasverksdirektören  måste  köpa  mer  eller  be¬ 
tala  högre,  äfven  om  han  därvid  skall  öfverskrida  budgeten. 
Och  motsvararde  gäller  för  arbetslönerna. 

Å  andra  sidan  inkomsterna.  Skall  gasverksdirektören 
icke  leverera  gas  längre,  så  snart  han  försålt  så  mycket,  som 
det  är  angifvet  i  budgeten?  Man  brukar  uppställa  dylika 
frågor  endast  för  att  höra,  hvilket  värde  egentligen  de  be¬ 
viljande  representanternas  bestämmanderätt  har  i  dylika  fall. 

Man  får  dock  icke  f rånkänna  denna  rätt  dess  stora 
värde  i  en  hel  del  andra  fall,  äfven  för  de  ekonomiska  före¬ 
tagen,  t.  ex.  för  tjänstemännens  löner,  för  ett  enhetligt  pris 
på  produkterna  och  för  prisen  å  andra  alster,  vidare  för 
anslag  till  utvidgningar  af  driften  och  liknande  väsentliga 
nyanskaffningar.  Men  just  för  dylika  anslag  lämnar  ett 
balanskonto  jämte  vinst-  &  förlustkonto  i  enlighet  med  den 
affärsmässiga  bokföringens  uppställning  en  mycket  mera 
värdefull  öfversikt  än  den  kameralistiska,  som  anger  an¬ 
läggnings-  och  driftkostnader  om  hvarandra. 

Man  skall  kanske  invända,  att  det  äfven  nu  förefinnes 
angifven  skillnad  i  budgeten  mellan  ordinarie  och  extra  or¬ 
dinarie  inkomster  och  utgifter.  Nu  är  det  visserligen  rik¬ 
tigt,  att  den  åtskillnad,  som  där  förefinnes,  har  en  viss  lik¬ 
het  med  den,  som  spelar  en  så  utomordentligt  viktig  roll  vid 
den  affärsmässiga  bokföringen,  nämligen  skillnaden  mellan 
driftsomkostnader  och  utgifter  för  produktiva  anläggningar. 
Men  denna  riktiga  särskillning  genomföres  icke,  som  erfa¬ 
renheten  visar,  konsekvent  och  utnyttjas  icke  enhetligt. 
Mycket  ofta  föras  under  tenämningen  extra  ordinarie  ut¬ 
gifter  sådana  poster,  som  blott  förekomma  en  enda  gång 
och  sedan  icke  återkomma,  utan  att  dessa  dock  afse  kost¬ 
naden  för  produktiva  anläggningar.  Och  så  långt  som  de 
ordinarie  inkomsterna  räcka  till,  bestridas  omkostnaderna 
för  nyanläggningar  från  dessa;  så  hafva  t.  ex.  rikspost- 
ocli  telegrafväsendets  förvaltningar  gjort  under  årtionden, 
och  den  preussiska  järnvägsförvaltningen  gör  likaså  vid 
h varje  budget;  därigenom  bli  ock  de  ötverskott,  som  upp- 
gifvas  at  dessa  förvaltningar,  betydligt  mindre,  än  hvad 
de  skulle  bli,  om  bokföringen  sköttes  efter  affärsmässig 
metod.  Man  kan  säga,  att  det  är  en  mycket  solid  affärs- 
bokröring  och  att  det  är  bättre  så  sköta  bokföringen  än  att 
göra  skulder.  Från  de  nu  skattebetalandes  sida  sedt  är  det 
dock  alls  icke  bättre,  ty  för  de  behof,  som  icke  kunna  täckas 
genom  vinstmedel  från  affären,  belastas  den  nu  lefvande 
generationen  med  skatter  till  lättnad  för  kommande  släk¬ 
ten.  Att  låta  uppföra  vackra  och  lämpliga  posthus  och 
järnvägsstationer  finner  jag  vara  fullkomligt  i  sin  ordning, 
och  nog  gläder  det  mig  särskildt,  om  byggnaderna  äfven  bli 
smakfulla  och  anpassade  efter  ortens  behof.  Men  hvad 
som  icke  får  medgifvas  är,  att  sådana  byggnader,  som  be¬ 
räknas  skola  tjänstgöra  minst  30  år,  uppföras  med  löpande 
inkomstmedel;  kostnadernas  gäldande  bör  i  stället  grundlags- 
enligt  fördelas  på  den  tidrymd,  som  byggnaderna  efter  allt 
att  döma  kunna  tjänstgöra,  d.  v.  s.  fördelas  på  30  år;  det  vill 
med  andra  ord  säga,  att  byggnaderna  böra  uppföras  med 
lånade  pengar,  hvilka  borde  amorteras  med  3  å  4  %  och  icke 
med  3/4  %,  den  grund  efter  hvilken  järnvägslån  nu  beviljas. 

Detta  är  ett  tydligt  exempel  för  den  skattebetalande 


på,  att  kommersiell  bokföring  bör  införas  i  statens  tjänst: 
undvikande  at  att  beskatta  den  nu  lefvande  generationen 
allt  för  högt  till  förmån  för  de  kommande  släktena. 

Till  sist  torde  få  påpekas,  hvilket  intresse  yrkesidkarna 
kunna  hafva  af  den  kommersiella  bokföringens  införande 
för  offentliga  verk.  Det  är  bekant,  huru  staten  och  kommu¬ 
ner  allt  mera  öfvertaga  ekonomiska  företag.  Om  denna 
socialistiska  tendens,  nämligen  samlandet  af  alla  produk¬ 
tionsmedel  på  en  hand,  är  berättigad  eller  icke,  torde  här 
icke  vara  platsen  att  strida  om ;  det  vore  ock  öfverflödigt,  ty 
tidens  lösen  är  sådan,  och  jag  vill  ej  spilla  ord  på  detta  fak¬ 
tum.  Men  hvad  de  enskilda  yrkesidkarna  få  och  måste  göra 
anspråk  på,  om  de  icke  vilja  skada  sig  själfva,  är,  att  staten 
icke  för  någon  illojal  konkurrens  mot  dem;  därmed  vill  jag 
hafva  sagt,  att  om  staten  skall  vara  köpman,  så  måste  den 
ock  uppträda  affärsmässigt;  den  får  icke  utbjuda  sina  fabri¬ 
kat  under  tillverkningskostnaderna  till  skada  för  yrkesid- 
kare  och  skattebetalande.  Det  gör  staten  kanske  icke  af- 
siktligt,  men  väl  på  grund  af  bristande  kännedom  om,  hvad 
produkterna  eller  alstren  kosta  densamma  i  framställning; 
och  jag  skulle  tro,  att  det  ges  endast  ett  enda  tillförlitligt 
medel  att  få  kännedom  om  de  verkliga  tillverkningskost¬ 
naderna,  nämligen  den  affärsmässiga  och  speciellt  den  dubbla 
bokföringen.  Det  beror  därpå,  att  denna  bokföring  fram¬ 
ställer  ett  system  af  räkningar,  från  hvilka  icke  en  pfennig 
kan  gå  spårlöst  förlorad.  Hvarje  utgift,  nödvändig  eller 
icke,  framkommer  i  något  konto,  och  då  slutligen  alla  konton 
uppföras  på  vinst-  &  förlustkontots  båda  sidor,  så  erfar  man 
sin  verkliga  vinst  eller  förlust  och  samtidigt  vid  rätt  upp- 
ställdt  och  tillräckligt  genomfördt  kontoschema  de  verk¬ 
liga  framställningskostnaderna  för  de  olika  produkterna. 

Om  nu  värdet  af  alla  anläggningarna,  såsom  tomt, 
byggnader,  maskinella  anordningar,  verktyg  och  utensilier 
af  alla  slag  för  de  offentliga  verken  täckes  af  de  löpande  in¬ 
komsterna,  då  hafva  de  redan  från  början  icke  något  bokfö- 
ringsvärde.  Då  får  heller  icke  upptagas  någon  hypoteks- 
ränta,  ingen  obligationsränta,  ingen  förräntning  af  bankkre- 
ditiv  och  framför  allt  ingen  afskrifningsprocent  för  slitning 
och  förvaltning.  Då  bortfaller  från  allmänna  omkostnaderna 
just  den  post,  som  är  den  svåraste  för  den  privata  yrkesid- 
karen.  På  det  viset  arbetar  staten  skenbart  billigare,  eme¬ 
dan  den  icke  kalkylerar  riktigt. 

Detta  är  en  af  orsakerna,  hvarför  i  synnerhet  yrkes¬ 
idkarna  borde  hafva  stort  intresse  af,  att  den  affärsmässiga 
bokföringen  införes:  skydd  gent  emot  förment  billigare 
tillverkning  från  statens  och  kommunernas  sida.  I  detta 
sammanhang  erinrar  jag  mig  en  engelsk  fabrikants  utta¬ 
lande,  då  han  sade:  jag  fruktar  blott  en  konkurrent,  och  det 
är  den,  som  icke  kan  kalkylera  rätt. 

De  juridiskt  ansvariga  föreningarna  hafva,  vid  omarbe¬ 
tandet  af  handelslagboken  år  1907,  vetat  att  lagligen  skydda 
sig  emot  att  behöfva  begagna  sig  utaf  den  affärsmässiga 
bokföringen  för  sina  ekonomiska  företag.  En  helt  ny  §  42 
insattes,  som  säger,  att  ekonomiska  företag,  som  ägas  af 
juridiskt  ansvariga  föreningar,  icke  äro  förpliktade  att 
föra  balanskonto. 

Köpmännen  måste  fordra,  att  denna  bestämmelse 
försvinner  ur  nästa  upplaga  af  handelslagboken.  De  måste 
fordra  detta  icke  blott  i  köpmannakårens  eget  intresse  utan 
äfven  i  statens  och  kommunal-förvaltningarnas  intresse,  på 
hvilkas  ansvarskänsla  denna  paragraf  annars  kunde  inverka 
ogynnsamt.  —  (H andels- Zeiiung  des  Berliner  Tageblatts.) 


3  Sept.  1910 
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NOTISER 


Stockholms  Gas-  och  Elektricitetsverk  har  nyligen  ut- 
sändt  tvänne  broschyrer,  i  hvilka  göres  propaganda  i  den  ena  för 
gasverkets  och  i  den  andra  för  elektricitetsverkets  produkter.  Bro¬ 
schyrerna  ha  utgifvits  i  sammanhang  med  verkets  utställning,  som 
sedan  längre  tid  pågår  i  Hotell  Reginas  byggnad  vid  Drottninggatan, 
och  till  hvilken  broschyrerna  hänvisa  beträffande  åskådningsmateriel 
och  mera  ingående  upplysningar.  Inledningsvis  rekapituleras  gasver¬ 
kets  och  elektricitetsverkets  utvecklingshistoria  och  framställes  genom 
kurvor  och  tabeller,  huru  verkens  afsättningar  år  efter  år  allt  hasti¬ 
gare  tilltagit  och  deras  försäljningspriser  i  följd  däraf  kunnat  sänkas 
betydligt. 

I  broschyren,  som  behandlar  gasverket,  framhålles  i  första  rum¬ 
met  fördelarna  af  kokning  med  gas  och  visas  genom  siffror,  att 
denna  i  många  fall  under  vissa  förutsättningar  blir  absolut  taget  mera 
ekonomisk  än  kokning  med  ved.  Om  härtill  läggas  de  fördelar  gas¬ 
kokning  ur  andra  synpunkter  såsom  ur  bekvämlighetssynpunkt  etc. 
äger,  borde  denna  kunna  räkna  på  betydligt  större  användning.  Äfven 
beskrifvas  apparater  för  kokning  med  gas  och  lämnas  regler  för 
gaskokningens  rationella  skötsel.  Ett  särskildt  kapitel  har  ägnats 
åt  »varmt  vatten  med  gas»  och  ett  åt  »uppvärmning  af  ett  rum  medelst 
gas».  Till  sist  framhålles  gasens  betydelse  för  belysning,  synnerligast 
som  ständigt  nya  uppfinningar  och  förbättringar  på  gaslampans  om¬ 
råde  alltfort  gör  detta  belysningsmedel  konkurrenskraftigt. 

Att  elektricitetsverket  i  sin  borschyr  skall  ägna  belysningen 
det  största  intresset,  är  ju  naturligt.  Genom  de  senaste  årens  öfver- 
raskande  uppfinningar  på  de  elektriska  lampornas  område  har  kost¬ 
naden  för  elektriskt  ljus  sjunkit  så  betydligt,  att  detta  lyse  icke  längre 
är  ett  privilegium  för  de  ekonomiskt  bättre  situerade  lagren  af  be¬ 
folkningen.  Genom  tabeller  och  jämförande  siffror  påvisar  broschy¬ 
ren,  att  det  elektriska  ljuset  ur  ekonomisk  synpunkt  kan  upptaga 
täflan  med  hvarje  annat  belysningsmedel,  men  underlåter  ej  heller 
att  framhålla  det  elektriska  ljusets  oemotsägliga  företräden  ur  hygi¬ 
enisk  och  estetisk  synpunkt  etc.  Ett  annat  viktigt  område  för  an¬ 
vändning  af  elektrisk  energi  är  den  elektriska  motordriften.  Att 
denna  inom  en  sådan  stad  som  Stockholm  bör  kunna  räkna  på  ökad 
användning  framhålles,  ty  man  kan  vänta  icke  blott  att  industrien 
och  handtverket  skola  komma  med  större  kraf  på  sådan  dirifkraft, 
utan  äfven  att  hemmen  och  hushållen  skola  eibjuda  nya  fält  för 
densamma.  Till  sist  följer  ett  kapitel  om  »elektriciteten  som  värme- 
alstrare». 

Broschyrerna  innehålla  beskrifningar  och  afbildningar  af  en 
mängd  modärna  apparater  för  tillgodogörande  af  gas  och  elektrisk  energi. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  sju  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  72  930. 
Under  samma  tid  hafva  2  668  olycksfall  anmälts  till  anstalten, 
till  begrafningshjälp  för  22  dödsfall  har  utanordnats  kr.  1  320:  — 
för  lifränlor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbe¬ 


tare  har  utanordnats  .  »  1 12  059:  51 

för  sjukhjälpsersättningar  .  »  79  403:  38 


tillsammans  kr.  192  783:  87 

Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  149 
nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjordt 
62.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts 
af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  200 
fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  utlå¬ 
tanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  423  fall. 

Älfkarlebyf allens  utbyggande.  Vattenfallsstyrelsen  har  på 
senare  tid  verkställt  förarbeten  för  byggande  af  elektrisk  kraftstation 
vid  Älfkarlebyfallen  samt  låtit  utföra  undersökningar  och  verkställt 
utredningar,  för  att  kunna  bedöma  företaget  från  teknisk  och  ekono¬ 
misk  synpunkt. 

I  dessa  utredningar  ha  äfven  ingått  preliminära  förfrågningar 
hos  sådana,  som  kunna  tänkas  blifva  större  konsumenter  af  elektrisk 
ström  från  Älfkarleby,  såsom  Gäfle  stad,  Uppsala  stad,  Mackmyra, 
Skutskär  och  Hofors  m.  fl.  För  ändamålet  har  bl.  a.  upprättats  ett 
öfverslag  öfver  kraftbehofvet  för  Gäfle  stad,  hvars  elektricitetsverk  för 
närvarande  levererar  1  500  hk.,  med  omnejd;  och  har  resultatet  blif¬ 
vit  ett  maximibehof  af  ej  mindre  än  5  000  hästkrafter. 

Sedan  utredningarna  hunnit  afslutas  och  förslag  upprättats  torde 
ärendet  gå  från  vattenfallsstyrelsen  till  regeringen.  Om  proposition 


till  nästa  riksdag  afgifves  och  denna  bifalles,  torde  byggandet  kunna 
börja  nästa  höst,  och  anläggningen  vara  färdig  om  en  fyra  år. 

Nytt  dubbelspår  Rönninge — Södertälje — Järna.  Sedan 
riksdagen  beslutit,  under  vissa  villkor,  anläggning  af  ny  dubbelspårig 
bana  från  Rönninge  öfver  Södertälje  till  Järna,  har  Kungl.  Maj:t  den 
1  juli  1910  anbefallt  Järnvägsstyrelsen  att  inkomma  till  Kungl.  Maj:t 
med  förslag  till  definitiv  plan  för  dels  utläggning  af  ytterligare  ett 
järnvägsspår  mellan  Rönninge  och  Järna  stationer  å  västra  stambanan, 
dels  banans  framdragande  i  ändrad  sträckning  från  Rönninge  på  fast 
bro  å  segelfri  höjd  öfver  Södertälje  kanal  norr  om  slussen  därstädes 
och  vidare  genom  staden  Södertälje,  dels  ock  af  ifrågavarande  ar¬ 
beten  föranledda  stationsanordningars  utförande. 

Kungl.  Maj:t  har  därjämte  föreskrifvit,  att  vid  planens  upp¬ 
görande  skulle  iakttagas,  att  en  hållplats  anlägges  på  staden  Söder¬ 
täljes  östra  område  så  nära  kanalen  som  möjligt,  att  en  större  gods- 
och  personstation  anordnas  å  de  så  kallade  Ekenbergska  gärdena 
väster  om  kanalen,  samt  att  den  nya  järnvägslinien  framdrages  så, 
att  den  ej  lägger  hinder  i  vägen  för  stadens  allmänna  kommunika¬ 
tioner. 

The  Iron  and  Steel  InStitute  sammanträder  till  sitt  sedvanliga 
höstmöte  i  slutet  af  september  månad  i  Buxton,  sydväst  om  Sheffield. 
Mötesdagarna  äro  bestämda  till  26—  30  september.  Det  vetenskap¬ 
liga  programmet,  som  ännu  ej  är  definitivt,  kommer  att  meddelas 
något  senare.  För  dagen  föreligga  blott  de  allmänna  uppgifterna 
om  möteskommittén,  hvars  arbeten  ledas  af  hertigen  af  Devonshire, 
om  det  festliga  mottagande,  som  förberedes,  samt  om  en  del  af  de 
exkursioner  för  manliga  och  kvinnliga  deltagare,  som  planeras  till  när¬ 
liggande  industriella  verk  m.  m.  Tidskriften  torde  få  tillfälle  att 
återkomma  beträffande  det  tekniska  programmet,  så  snart  detta  blir 
tillgängligt. 

Mötesdeltagare  böra  snarast  möjligt  anmäla  sig  hos  Institutets 
sekreterare  G.  C.  Lloyd,  28  Victoria  Street,  London  S.  W. 

Stockholms  lokalbanefråga.  Stadsfullmäktiges  berednings¬ 
utskott  liar  beslutat  öfverlämna  granskningen  och  den  förberedande 
behandlingen  af  kommunikationskommitténs  af  oss  refererade  betän¬ 
kande  till  en  särskild  kommission,  som  väl  ock  kommer  att  behandla 
därmed  sammanhängande  frågor  af  kommunikativ  natur.  Till  denna 
hade  vissa  af  stadens  nämnder  och  styrelser  att  sända  representan¬ 
ter,  en  åtgärd,  som  vidtagits  för  att  vinna  tid  och  så  till  vida  afvi- 
ker  från  den  eljest  brukliga,  att  vederbörande  nämnder  annars  vanli¬ 
gen  hvar  för  sig  få  inkomma  med  yttrande. 

De  olika  nämndernas  val  af  kommissionsledamöter  ha  nu  ägt 
rum  och  hafva  representanter  utsetts  från  drätselnämndens  båda  af- 
delningar,  hamnstyrelsen  och  landtegendomsnämnden.  Dessutom  har 
kommissionen  med  sig  adjungerat  stadens  byggnadschef  samt  cheferna 
för  byggnadskontorets  hamn-  och  broafdelning  och  för  gas-  och  elek¬ 
tricitetsverken  samt  stadskamreraren  äfvensom  kommunikationskom¬ 
mitténs  ledamöter. 

Man  hoppas  att  med  denna  anordning  af  granskningsarbetet 
och  med  forcering  af  detsamma  kunna  åtminstone  till  våren  blifva 
färdiga  med  det  hela.  Frågan  går  sedan  till  stadsfullmäktige,  som 
har  att  besluta.  Man  får  då  se,  om  staden  själf  skall  ekonomiskt  intres¬ 
sera  sig  i  saken  eller  om  utförandet  af  en  eller  annan  del  af  de 
olika  banförslagen  eller  ett  helt  sammanhängande  system  lokalba¬ 
nor  för  Stockholm  och  omnejd  skall  öfverlärnnas  till  enskilda. 

En  ny  läroverksbyggnad  för  högre  allmänna  lärover¬ 
ket  skall  uppföras  i  Jönköping.  Arbetet  utbjudes  på  entrepre¬ 
nad  och  kunna  hugade  spekulanter  mot  deposition  erhålla  behöfliga 
handlingar  och  ritningar  hos  stadsarkitekt  Aug.  Atterström,  Jönköping; 
anbuden  skola  vara  inlämnade  den  10  oktober. 

En  utställning  af  kontorsutensilier  i  Berlin.  Vereinigung 
der  Branchenangehörigen  der  Bureaubedarfsbranche,  kommer  att  näst¬ 
kommande  år  i  utställningspalatset  vid  Berlins  zoologiska  trädgård 
anordna  en  kontorsutställning,  den  tredje  i  ordningen,  å  hvilken  äf¬ 
ven  utländska  firmor  komma  att  vara  representerade. 

Utställningen  skall  bl.  a.  omfatta  mekaniska  hjälpmedel,  så¬ 
som  skrif-,  räkne-  och  kopieringsmaskiner,  telefonapparater  m.  m. 
jämte  tillbehör,  vidare  kontorsmöbler,  kontorsinredningar,  kassaskåp, 
skrifutensilier,  papper,  bokbinderiarbeten  o.  s.  v.  Tiden  för  den¬ 
samma  är  bestämd  till  1911  25  februari  —  5  mars.  Tvänne  sär¬ 
skilda  grupper  upptaga  handelsvetenskap,  handelsskolväsen  samt  dit- 
hörande  litteratur. 

Prospekt  öfver  utställningen  finnes  för  intresserade  tillgängligt 
å  utrikesdepartementets  handelsafdelning. 
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FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFORENINGENS 
HANDLINGAR. 

Under  hänvisning  till  den  redogörelse,  som  lämnats  i  n:r 
41  af  Teknisk  Tidskrifts  Allm.  Afd.  1909  rörande  serien  Svenska 
Teknologf öreningens  Handlingar  n:ris  I — XXIII,  meddelas  härmed 
en  förteckning  å  de  tryckalster,  som  sedan  den  förra  redogö¬ 
relsen  utgifvits  i  denna  serie: 

XXIV  (09).  Förslag  till  anvisningar  rörande  öfverspänningars 
bekämpande  och  till  normer  för  profning  af 
ledningar  och  apparater  (öfverspänningskom- 
mitténs  betänkande).  (Afd.  för  Elektroteknik.) 
Redogörelse  för  tillsättande  af  .Svenska  Tekno- 
logföreningens  Jubileumskommitté. 

Förslag  till  ändringar  och  tillägg  i  Handbok 
IX:  »Normer  för  profning  och  bedömning  af 
elektriska  maskiner  och  transformatorer.» 

(Afd.  för  Elektroteknik.) 
Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst,  framställning  till 
Kungl.  Maj:t  rörande  skeppsbyggerinäringens 
understödjande. 

(Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst.) 
Afd:s  för  Husbyggnadskonst  kommitterades  ytt¬ 
rande  öfver  kungl.  kommittéförslaget  af  20 
Mars  1909  rörande  ny  byggnadsstadga  för 
riket.  (Afd.  för  Husbyggnadskonst.) 

Afd;s  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  cement- 
kommittés  förnyade  yttrande  rörande  frågan 
om  bestämmelser  för  cement  och  betong.* 
(Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst.) 
Revideradt  förslag  till  elektroteknisk  ordlista. 

(Afd.  för  Elektroteknik.) 
Förslag  till  klassificering  af  de  svenska  natur¬ 
stenarna.  (Afd.  för  Husbyggnadskonst.) 

Instruktion  för  inuehafvaren  af  förenade  sekre¬ 
terare-  och  kamrerarebefattniningen  hos  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen. 
Konstruktionsritningskommitténs  yttrande  och 
förslag  rörande  åtgärder  för  skydd  åt  ägande¬ 
rätten  till  konstruktionsritningar. 


XXV  (09). 
XXVI  (09). 

XXVII  (09). 

XXVIII  (10). 

XXIX  (10). 

XXX  (10). 
XXXI  (10). 
XXXII  (10). 

XXXIII  (ro). 


*  Utgånget. 

Svensk-amerikanska  ingeniörsföreningen  i  New  York. 

Till  president  har  valts  ingenjör  Carl  Georg  de  Laval,  »general  ma¬ 
nager»  för  Worthington  Hydraulic  Works  i  New  York,  N.  Y.,  hvilka 
äro  en  afdelning  af  International  Steam  Pump  Company. 


RÄTTELSE 


tongbeklädnad  af  slänterna  i  Lachine-kanalen*.  —  Föreningen  för  be¬ 
varande  af  landets  naturtillgångar.  —  Afloppsledningar  i  Rochester.  — 
Dammbyggnad  vid  Iledding  River*.  —  Kommission  för  allmänna 
arbeten  i  staten  Maryland.  —  Vattenreningsanläggning  för  Florida 
East  Coast  Ry*.  —  Ingenjörsutbildning  vid  Pei  Yang  universitetet, 
Kina.  —  Dammsugare*. 

ENG1NEERING,  Augusti  26.  —  Energidiagram  för  ångloko- 
motiv.  —  Vulcans  nya  docka  vid  Hamburg*.  — ■  Gjuterianläggning 
med  tillhörande  maskineri*.  —  Instrument  för  tidvattensmätning  af 
amiralerna  Field  och  Curt*.  —  Slagskeppet  »Neptune»*.  —  Följderna 
af  skogars  nedhuggande.  —  Från  2-a  internat.  vägkongressen. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Augusti  20.  —  Arbetena  på  den  nya  Erie- 
kanalen*.  —  Elektriska  ur*.  —  Bortledande  af  benzinångor  vid  verk¬ 
städer  för  kautschukstillverkning*.  - —  Enskenebmornas  teori* .  Flyg¬ 
ningarna  i  östra  Frankrike*.  —  Det  nya  stadshuset  i  New -York*. 

ZEITSCH RIFT  D ES  VEREINES  DEUTSC HER  INGENIEURE, 
Augusti  27.  —  Försök  beträffande  tryckfördelningen  i  löpcellerna 
hos  arbetande  reaktionsturbiner*.  —  Kraftmaskinerna  på  världsutställ¬ 
ningen  i  Briissel  1910*.  — ‘  Vattenkraft-elektricitetsverket  vid  Salto 
de  Bolarque*.  —  Sambandet  mellan  böjningselasticiteten  samt  sträck- 
och  tryckelasticiteten  hos  gjutjärn*.  —  Undersökningar  af  med  elek¬ 
tricitet  och  ånga  drifna  uppfordringsmaskiner. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Augusti  24  och  27.  —  Nya  me¬ 
toder  att  beräkna  fackverk*.  —  Raymond  Unwins  »Town  Planning 
in  Practice»*.  —  Pristäflnn  för  Rhenbro  i  Köln*.  —  Konst  byggnadsverk 
i  provinsen  Brandenburg*.  —  Pristäflan  för  stadshall  jämte  utställ- 
ningshall  i  Hannover*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Augusti  27,  — 
Vattenkraftens  betydelse  för  den  kemiska  industrien*.  —  Elektriska 
kranmotorers  förhållanden  vid  växlande  belastningar*.  —  Last-  och 
transportanordningar,  utförda  af  A.  Bleichert  &  C:o*.  —  Generators- 
anläggning  för  afloppsånga.  —  Bullerforsens  vattenkraftsanläggning. 

CHEMIKER-ZEITUNG,  Augusti  23,  25  och  27.  —  Om  kon- 
densering  af  jordolja  och  dess  destillation  med  metylol  och  svafvel- 
syra.  —  De  gasformiga  bränslena  år  1909.  —  Brunkolsindustrien  år 
1909.  —  Om  snabb  kolbestämning  i  stål  och  andra  järnlegeringar. 

—  Alkaloidkemin  år  1909. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Augusti  25.  ■— 
Profning  af  friliggande  högspänningsisolatorers  läckningsförhållanden*. 

—  Maskindriften  inom  telefonväsendet  och  angreppen  därpå.  —  Ex¬ 
perimentella  undersökningar  af  Ferraris-räknare  ■—  Medlen  att  undgå 
gnistor  vid  urkoppling  af  elektromagneter*.  —  Försök  med  några 
icke  reglementsenliga  säkerhetsbleck*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Augusti  27.  —  Vatten¬ 
kraftanläggningen  Aue,  tillhörig  Elektricitetsverkbolaget  Baden*.  — 
Från  VIII  Internat.  Järnvägskongressen  i  Bern  1910.  —  Villa  Cuno 
Amiets*.  —  Dammbyggnaden  för  elektricitetsverket  Bellefontaine 
vid  Doubs*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  Augusti  26.  —  Iakttagelser  och  erfarenheter 
vid  byggandet  af  en  85  m.  hvalfbro  öfver  Isanzo  vid  Salcano*.  — 
Berättelse  från  en  studieresa  till  Triests  hamnanläggning*. 


I  uppsatsen  »Något  om  ritkontorsorganisationen»  står  å  sid. 
270  andra  spalten,  rad  8  nedifrån  »märket  7,  se  fig.  2»;  Hänvis¬ 
ningen  gäller  emellertid  ett  märke  å  fig  1,  hvilket  utgöres  af  ett  b 
(»bearbetas»),  anbragt  öfver  den  linje  å  ritningen,  där  bearbetning 
skall  ske,  och  försedt  med  ett  snedt  streck  vid  skärningen  mellan 
detta  b  och  linjen  i  fråga. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. ' 

TEKNISK  UGEBLAD,  Augusti  26.  —  H.  E.  lleyerdahl  70 
år*.  —  Generaldirektören  för  Norges  statsbanor.  —  De  tekniska  ele¬ 
mentarskolorna.  —  Generaldirektör  Sam.  Eyde.  —  Från  den  2:a 
intern,  vägkongressen  i  Brtissel  1910.  —  Nya  motorvagnar  för  Thams- 
havns-banan*.  —  Flytbojar  med  acetylenljus*. 

ENGINEERING  NEWS,  Augusti  11.  —  Järnvägsarbeten  utefter 
Des  Chutes  River  Oregon*.  —  Engelska  hamnar  i  jämförelse  med 
nordeuropeiska  och  amerikanska.  —  Simhall  vid  Yale  universitetet*. 

—  Undersökningar  af  vatten*.  —  Konstruktion  af  rörkrökar*.  —  Be- 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningen  kallas  till  extra  sammankomst  ons¬ 
dagen  den  21  september  kl.  7,30  e.  m. 

Ärenden:  1.  Yrkeskomiténs  betänkande.  —  2.  Konstruktionsrit- 
ningskomiténs  yttrande  och  förslag  rörande  skydd  åt  äganderätten 
till  ritningar,  samt  fråga  om  åtgärder  med  anledning  af  den  på¬ 
gående  utredningen  om  lagstiftning  mot  illojal  konkurrens.  —  Vi¬ 
dare  å  kallelsekorten. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  12  september  1910,  kl.  7,30  e  m. 

I.  Protokolljusteringar.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  v.  ordförande. — 
4.  Val  af  en  ledamot  i  Föreningens  styrelse.  —  5.  Fråga  om  in¬ 
val  af  ytterligare  fyra  ledamöter  i  betongkommittén.  —  6.  Kom¬ 
mittéförslag  till  ny  taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsfacket,  föredrages  af  löjtnant  H.  G.  Torulf.  —  Sam- 
kväm.  — 

OBS.!  Ändrad  dag! 
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SPECIALISERING,  RATIONELL  ARBETSFÖRDELNING  OCH  ARBETSINTENSITET. 

Af  ingeniör  Sigge  Stenberg. 


Specialisering,  rationell  arbetsfördel¬ 
ning  och  arbetsintensitet  äro  tre  nöd¬ 
vändiga  faktorer  för  nutida  modern 
verkstadsdrift. 

Specialisering. 

Hvad  som  framför  allt  fordras  i  den  hårda,  men  för 
industriens  utveckling  nyttiga  konkurrensen  är  specialisering. 
Icke  endast  för  det  ekonomiska  utbytet,  utan  äfven  för  det 
kvalitativa  är  specialisering  nödvändig.  Kan  icke  kvalite¬ 
ten  af  tillverkaren  hållas  uppe  eller  i  jämnhöjd  med  kon¬ 
kurrensen,  så  blifver  icke  heller  det  ekonomiska  utbytet  af 
lång  varaktighet.  Det  går  ej  med  nutidens  högt  uppdrifna 
industri  att  kunna  konkurrera  i  på  en  gång  soliditet,  håll¬ 
barhet,  funktion  och  prisbillighet,  utan  att  man  koncentrerar 
sig  på  att  tillverka  specialartiklar. 

Naturligtvis  finnas  undantag,  men  dessa  komma  att 
allt  mer  och  mer  försvinna. 

På  samma  sätt  som  hemslöjden  blifvit  undanträngd  af 
handtverken,  så  komma  också  handtverken  och  de  mång- 
sysslande  verkstäderna  att  undanträngas  af  specialiserad 
industri.  Sinnrika  specialmaskiner,  konstruerade  af  sinnrika 
specialister  och  hufvudsakligen  tillverkade  i  andra  lika  sinn¬ 
rika  specialmaskiner  komma  att  aflösa  den  handtverksmässiga 
industrien.  Endast  litet  mänsklig  handräckning  —  utan 
egentligt  kroppsarbete  —  behöfva  dylika  specialmaskiner  för 
att  med  precision  kunna  producera  mångdubbelt,  mot  livad 
en  mänsklig  individ  utan  densamma  skulle  kunnat  utföra. 

För  vårt  land  är  det  hufvudsakligen  ur  synpunkten  af 
exportkonkurrens  som  specialiseringens  nödvändighet  har  sin 
största  betydelse.  Visserligen  finnas  inhemska  industrier 
med  omsättning  endast  inom  landet,  som  fordra  hög  specia¬ 
lisering  för  sitt  bestående.  Men  inser  man  därutaf  speciali¬ 
seringens  betydelse  för  inhemsk-  och  importkonkurrens,  så 
måste  man  äfven  så  mycket  mera  inse,  huru  absolut  nöd¬ 
vändig  densamma  är  för  exportkonkurrensen.  Utlandet  med 
dess  industrier,  hvilka  i  allmänhet  äro  af  betydligt  större 
dimensioner,  med  äldre  datum  och  större  resurser  än  våra 
svenska,  hafva  ett  försprång,  som  vi  endas, t  med  speciali¬ 
seringens  hjälp  skola  kunna  hinna. 

Med  specialisering  menas  naturligtvis  ej  endast,  att  en 
fat  rik  uteslutande  tillverkar  en  viss  artikel,  utan  dessmer 
att  de  olika  delar,  som  åtgå  för  en  komplett  artikel,  tillverkas 
i  specialmaskiner  och  utaf  specialarbetare  för  hvarje  olika 
slag  af  arbete»  Exempelvis  vid  en  specialverkstad  inom  den 
mekaniska  branschen  utföres  verktygsarbete  i  verktygs¬ 
maskiner  och  utaf  verktygsarbetare,  hvilka  återigen  upp¬ 
delas  uti  flera  kategorier.  Så  t.  ex.  utföras:  verktygssmide 
af  verktygssmeder,  verktygssvarfning  af  verktygssvarfvare, 
verktygsfräsning  af  verktygsfräsare,  verktygshoppassning 


af  verktygsfilare,  verktygshärdning  af  verktygshärdare  och 
verktygsslipning  af  verktygsslipare  o.  s.  v.  För  fabrikationen 
utföras  i  specialmaskiner  och  med  specialverktyg: 
revolversvarfning  af  revolversvarfvare, 
pressning  af  pressare, 
borrning  af  borrare, 
fräsning  af  fräsare, 
metallsågning  af  metallsågare, 
automatmaskiners  skötsel  af  automatskötare, 
slipning  af  slipare, 
lödning  af  lödare, 
bleckslageriarbete  af  bleckslagare, 
ihopsättning  af  ihopsättare, 
målning  af  målare, 
betsning  af  betsare, 
afsyningsarbete  af  afsynare  och 
profningsarbete  af  profvare  o.  s.  v. 

När  hvar  och  en  i  dessa  olika  kategorier  får  hålla  på 
år  ut  och  år  in  med  samma  arbete,  så  uppnå  de  till  slut  en 
utomordentlig  skicklighet  och  fortfärdighet,  och  detta  är 
just  specialiseringens  förtjänst. 

Endast  med  en  dylik  specialisering  och  där  dessutom 
verkstadschef,  ingeniörer,  verkmästare  och  förmän  etc.  äro 
specialister,  kan  man  tänka  på  att  upptaga  konkurrensen 
på  världsmarknaden. 

Det  går  ej  nu,  att  såsom  förr  i  tiden  —  på  många  ställen 
än  i  dag  —  en  arbetare  gör  sitt  arbetsstvcke  ifrån  början 
till  slut;  fastän  det  för  att  färdiggöras  måste  undergå  ett 
flertal  arbetsoperationer  såsom  filning,  uppmärkning  —  detta 
tempo  existerar  ej  alls  i  specialfabrikation,  där  allt  arbete 
försiggår  i  fixturer  —  svarfning,  borrning,  fräsning,  lödning, 
betsning,  slipning  o.  s.  v.  Om  arbetet  skall  utföras  på  detta 
sätt,  så  blifver  det  alldeles  för  dyrt.  Dels  fördyras  arbetet 
därigenom,  att  det  behöfves  tiotal  af  år,  innan  en  arbetare 
har  nått  den  yrkesskicklighet,  som  fordras  för  att  kunna 
utföra  alla  dessa  olika  arbetsoperationer,  och  då  fordrar  han 
äfven  hög  betalning;  dels  därför,  att  till  detta  arbetssystem 
hör,  att  ej  några  moderna  specialverktyg  göras,  utan  ut¬ 
föres  arbetet  vanligen  för  hand,  hvilket  går  långsamt,  och 
dels  därför  att  arbete,  som  drager  lång  tid,  äfven  drager 
omkostnader  i  proportion  därtill  m.  m. 

Med  albetets  specialisering  i  yrkesgrupper  och  med  där¬ 
till  hörande  moderna  specialmaskiner  och  verktyg  kan 
tiden  för  arbetets  utförande  reduceras  till  ett  minimum  lika¬ 
väl  som  yrkesutbildningstiden  för  arbetarne.  Specialise¬ 
ringen  medför  därför  afsevärda  fördelar  såväl  för  arbets- 
gifvaren  som  för  arbetaren.  För  arbetsgifvaren  därför,  att 
det  är  det  enda  medlet  att  uppnå  större  såväl  kvantitativ 
som  kvalitativ  produktion  och  dessutom  därför,  att  det 
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medför  lättnader  för  arbetskraftens  erhållande  därigenom,  att 
arbetsgifvaren  kan  till  vissa  yrkesgrenars  utförande,  så  godt 
som  omedelbart,  sätta  in  folk  utan  föregående  yrkeskunskap, 
och  till  sådana  yrkesgrenar,  som  fordra  yrkeskunskap, 
behöfves  ej  så  lång  lärotid,  när  de  äro  specialiserade  som  när 
de  skola  inläras  i  vrkets  olika  enskildheter.  För  arbetaren 
innebär  specialiseringen  bland  annat  de  fördelar,  att  de  delvis 
genast  —  utan  föregående  lärotid  —  kunna  få  betalt  som 
yrkesarbetare,  och  dels  att  de  fortare  kunna  komma  till  yrkes¬ 
skicklighet  och  större  förtjänst  såsom  specialarbetare. 

Industriell  specialisering  bör  öfverallt,  där  det  låter  sig 
göras,  genomföras.  Äro  förhållandena  sådana,  att  ej  någon 
grundlig  specialisering  kan  komma  till  utförande,  så  får  man 
specialisera  så  långt  man  kan.  Ty,  hurudana  förhållandena 
än  äro,  alltid  tillåta  de  specialisering  i  någon  mån. 

Rationell  arbetsfördelning. 

Förutom  specialisering,  eller  som  en  led  i  specialiserin¬ 
gens  praktiska  utnyttjande,  så  är  det  på  grund  af  nutidens 
stora  fordringar  hos  de  arbetsproducerande  parterna,  arbets- 
gifvare  och  arbetstagare  —  de  förra  som  fordra  hög  arbets¬ 
produktivitet  och  de  senare,  som  fordra  hög  arbetslön  — 
som  det  med  nödvändighet  också  kräfves  en  rationell  om¬ 
läggning  af  arbetsfördelningen,  så  att  den  producerade  arbets¬ 
produkten,  trots  högre  löner  och  utan  kvalitetsförsämring, 
ändock  kan  bibehålla  eller  —  som  i  många  fall  är  tvunget  — 
sänka  sitt  tillverkningsvärde. 

Har  man  sålunda  en  specialartikel  att  tillverka  och  där¬ 
vid  skall  tillämpa  specialiseringsprincipen  vis  å  vis  de  olika 
yrkesgrupperna,  så  gäller  det  för  verkstadschefen  att  i  första 
rummet  organisera  verkstadsbefälet.  Den  ledande  principen 
för  detta  organisationsarbete  bör  vara:  Spara  icke  med  ledare¬ 
platser,  som  äro  nödvändiga  för  en  kontinuerlig  drift.  Spara 
icke  heller  med  instruktioner  och  lät  trycka  blanketter  och  for¬ 
mulär,  som  underlätta  och  gifva  en  fast  hållning  åt  arbetsled¬ 
ningen.  En  forcerad  specialfabrikation  fordrar  ständig  tillsyn 
och  utgifning  af  nytt  arbete,  och  olägenheterna  äro  många, 
och  förlusterna  kunna  blifva  stora,  om  befälet  på  grund  af 
fåtalighet  ej  hinner  med  att  se  till,  att  personalen  har  jämnt 
och  fullt  med  arbete. 

Verkstadschefen  bör  icke  själf  pålägga  sig  arbete,  som 
han  kan  gifva  underordnade  i  uppdrag  att  utföra.  För 
honom  återstår  ändock  mycket  annat  arbete,  som  mer  än 
väl  tager  hans  tid  i  anspråk.  Han  skall  alltid  hafva  tanken 
fästad  vid  organisatoriska  förbättringar  för  verkstadsdriften, 
så  att  denna  blifver  rationell  och  ekonomisk.  Han  skall  följa 
de  tekniska  nyheterna  på  sitt  specialområde  samt  tillse,  att 
konstruktioner,  uppfinningar  och  förbättringar  göras,  så  att 
driften  i  sin  helhet  går  framåt,  att  den  ej  stannar  efter  i  vår 
tids  snabba  utveckling.  Verkstadschefen  skall  ordna  och 
öfvervaka  inköpsafdelningen  för  materiel,  maskiner,  verktyg 
etc.,  så  att  densamma  icke  köper  för  dyrt,  men  icke  heller 
underhaltig  och  dålig  kvalitet,  utan  att  prima  varor  erhållas 
till  möjligast  billiga  priser.  (Det  lär  råda  olika  uppfatt¬ 
ningar,  om  inköpen  skola  dirigeras  af  verkstadschefen  eller  af 
affärskontoret,  dock  synes  det  artikelförfattaren,  att  när 
verkstadschefen  skall  använda  och  godkänna  de  inköpta  ma- 
terialierna,  verktygen  m.  m.  och  äfven  ansvara  för  den 
fabrikationsprodukt,  som  däraf  framställes,  såväl  beträffande 
kvalitet  som  tiden  för  dess  färdiggörande,  att  han  också  bör 
vara  den,  som  leder  och  afgör  inköpen  för  verkstaden.) 

Verkstadschefen  skall  vidare  se  till,  att  ingeniörs-,  verk- 
stadskontors-  och  arbetsbefälet  hafva  fuli  sysselsättning. 


Han  skall  instruera  och  föreskrifva  hvar  och  en  af  dem  hans 
speciella  göromål  samt  se  till,  att  gifna  order  utföras  punkt¬ 
ligt,  ordentligt  och  praktiskt;  att  inga  kompliceringar  göras 
som  tillkrångla  redigheten  i  ledningen  och  fabriksdriften. 
Han  skall  se  till,  att  ordning,  rättvisa  och  sträng  disciplin 
upprätthållas.  Han  skall  hafva  alla  fabriksdriftens  trådar 
uti  sin  hand,  känna  gången  uti  fabrikationen  från  ritkcn- 
toret,  genom  verkstaden  och  ända  till  expeditionen,  där  det 
färdiga  arbetet  packas  för  leverans. 

Allt  detta  skall  verkstadschefen  organisera  på  ett  sådant 
sätt,  att  samarbete  råder  emellan  hela  verkstadsbefälet. 
Deras  arbetsområden  skola  vara  så  uppdelade,  att  de  kunna 
ansvara  hvar  och  en  för  sin  afdelning.  Flela  fabrik.tioi  s- 
proceduren  skall  af  verkstadschefen,  genom  rationell  arbets¬ 
fördelning,  sättas  öå  i  system,  att  densamma  går  fram  genom 
verkstaden  utan  några  hinder  eller  missljud.  Verkstads¬ 
chefen  skall  hos  verkstadsbefälet  söka  att  skapa  en  sådan 
anda,  att  alla  personligheter  dem  emellan  åsidosättas;  att 
alla  personligheter,  öfverhufvud  taget,  läggas  åsido  i  verk¬ 
staden  och  att  där  endast  verkstadens  intressen  skola  kon¬ 
centreras.  Det  är  för  tillverkningen,  som  skall  fram  hvar- 
helst  den  kommer  och  hvarifrån  och  från  hvem  den  kommer, 
som  alla  skola  böja  sig  och  som  alla  skola  vara  tjänstvil¬ 
liga.  Tillverkningen  skola  alla  med  gladt  mod  »bära  på 
händerna»  genom  de  olika  verkstadsafdelningarna,  till  dess 
att  densamma  blifvit  färdig.  Produkten,  som  produceras, 
skall  göras  omtyckt  af  verkstadsbefälet;  den  skall  omhänder- 
hafvas  med  kärlek,  omtanke  och  förståelse,  om  det  skall 
blifva  glädje  med  densamma.  Verkstadschefen  skall  försöka 
att  lära  befälet  att  se  saken  före  personen,  ty  häruti  ligger 
just  den  goda  andans  Columti  ägg. 

Uti  förestående  äro  endast  i  hufvudsak  angifna  de  syn¬ 
punkter,  som  böra  vara  ledande  för  verkstadschefen,  när 
han  skall  organisera  sitt  verkstadsbefäl  eller  sin  arbetsledning. 
Detaljerade  bestämmelser  eller  föreskrifter  därför  torde  också 
vara  svåra  att  gifva,  då  förhållandena  äro  så  olika  vid  olika 
verkstäder. 

Vid  en  medelstor  specialfabrik  inom  den  mekaniska 
branschen  skulle  indelningen  af  verkstadsbefälet,  förutom 
verkstadschefen  (fabrikschefen),  kunna  hafva  ungefär  föl¬ 
jande  uppställning: 

1)  Ritkontorschef. 

2)  Verkmästare. 

3)  Förmän. 

4)  Materialförvaltare. 

5)  i:e  verkstadsbokliållare  och 

6)  Expeditionsföreståndare. 

Förmännens  antal  blir  beroende  på  antalet  specialafdel- 
ningar,  såsom  maskin  verkstad,  sammansättningsverkstad, 
afsynings-  och  prof nings verkstad,  verktygsverkstad,  press¬ 
verkstad  o.  s.  v.,  men  kunna  för  mindre  specialafdelningar 
flera  sammanslås  under  en  förman,  likasom  små  specialaf¬ 
delningar  kunna  hafva  arbetande  förmän  eller  s.  k.  lagbasar. 

De  göromål,  som  åligga  hvar  och  en  af  dessa  verkstads- 
ledare,  framgå  i  det  väsentligaste  utaf  deras  resp.  titlar,  och 
kunna  de  naturligtvis  endast  generellt  angifvas  eller  speci¬ 
ficeras  i  denna  artikel. 

Sålunda  har  ritkontoret,  respektive  dess  chef,  att  fast¬ 
ställa  alla  konstruktioner  och  ritiringar,  innan  de  kopieras  för 
tillverkningen;  att  numrera  och  registrera  alla  ritningar  efter 
ett  praktiskt  system,  så  att  ritningen  på  äfven  den  minsta 
detalj  är  lätt  att  hitta.  Dessutom  böra  kalkylerna  samman¬ 
föras  och  registreras  på  ritkontoret. 
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Verkmästaren  skall  se  till:  att  allt  i  verkstaden  går  sin 
gilla  gång,  att  alla  tillverkningsorder  blifva  prompt  utförda,  att 
förmännen  sköta  sina  befattningar,  iakttaga  punktlighet  etc., 
att  intaga  arbetarne  och  att  därvid  se  till  att  få  arbetsdugligt 
och  arbetsvilligt  folk,  att  för  verkstadens  vidkommande  se 
till,  att  alla  verkstadschefens  order  verkställas  och  att  till 
honom  aflämna  rapport  öfver  missförhållanden  eller  andra 
tilldragelser  utaf  betydelse,  som  kunna  förekomma. 

Förmännen  skola,  efter  order  som  gifvas  af  vcrkstadschef 
eller  verkmästare,  äga  att  själfständigt  sköta  sina  afdelningar. 
De  skola  fördela  arbetet  på  sina  arbetare  och  därvid  se  till, 
att  detsamma  utföres  praktiskt,  att  arbetet  utföres  väl 
och  fort;  vidare  se  till,  att  arbetsbesparande  verktyg  och 
anordningar  användas  i  största  möjliga  utsträckning,  att 
ordning,  disciplin  och  punktlighet  råda  ibland  arbetarna, 
och  att  dessa  ständigt  hafva  full  sysselsättning.  Förmännen 
skola  sätta  ackordspriser,  men  endast  i  samband  med  den 
person,  som  svarar  för  kalkylerna.  De  skola  förstå  att  be¬ 
döma  arbetarnas  duglighet,  så  att  timlön  och  arbetsskicklig¬ 
het  komma  i  lämplig  proportion  till  h  varandra.  De  skola  äga 
att  afskeda  de  arbetare  i  sin  afdelning,  som  äro  olämpliga 
uti  arbetet  eller  i  öfrigt  fela  mot  verkstadsreglementet.  För¬ 
männens  order  till  arbetarna  böra  icke,  äfven  om  de  äro  fel¬ 
aktiga,  af  verkstadschef  eller  verkmästare  kontramanderas 
direkt  till  arbetarna,  utan  endast  till  vederbörande  förman. 
Förmännen  skola  stånda  ansvar  för  alla  fel,  som  göras  inom 
deras  respektive  afdelningar,  och  deras  öfverordnade  skola  ej 
taga  bort  detta  ansvar  genom  att  ingripa  med  direkta  order 
till  under  förmännen  lydande  arbetare.  Ett  sådant  tillväga- 
gående  skulle  skada  den  prestige,  som  förmännen  behöfva 
gentemot  arbetarne,  och  dessutom  skapa  ett  dåligt  förhållande 
emellan  förmännen  och  deras  öfverordnade.  Förmännen 
böra  vid  tid  och  tillfälle  själfva  lägga  hand  vid  arbetet,  så 
att  de  ej  komma  af  sig  eller  stå  utanför  en  del  små  till  synes 
oväsentliga,  men  ofta  viktiga  detaljer  i  arbetet.  Det  fordras 
ofta,  att  de  behöfva  ingripa  för  att  visa,  huru  ett  arbete  skall 
och  icke  skall  utföras  och  huru  ett  verktyg  skall  skötas  etc. 
och  då  få  de  icke  vara  bortkomna.  Förmännens  uppgifter 
äro  många  och  olikartade  för  olika  yrken  och  verkstäder  samt 
af  den  största  betydelse  för  ett  rationellt  utnyttjande  af 
arbetskraften. 

Materialförvaltaren  skall  sköta  materialförrådet,  som  bör 
vara  väl  ordnadt  med  fack  etc.  för  materialiernas  förvarande, 
så  att  de  äro  lätta  att  hitta,  då  de  skola  expedieras  till  verk¬ 
staden  efter  rekvisition  från  vederbörande  verkstadsbefäl. 
Materialförvaltaren  skall  vara  väl  förtrogen  med  olika  leve¬ 
ranstider  för  olika  materialier,  så  att  han  kan  beräkna,  huru 
långt  i  förväg  det  eller  det  behöfver  beställas  och  äfven  med 
huru  stora  partier,  som  fordras  att  ligga  i  lager  för  tillverk¬ 
ningen.  För  materialier,  som  kunna  erhållas  omgående, 
behöfvas  inga,  eller  åtminstone  mycket  knappa,  lager.  En 
särskild  lagerbok  bör  föras,  som  angifver  inkomna,  utgångna 
och  i  lager  varande  materialier.  Materialförvaltaren  bör  för¬ 
bereda  inköpen  genom  att  infordra  offerter  samt  sedan  före¬ 
lägga  verkstadschefen  dem  för  godkännande,  innan  köpen 
afslutas.  Materialförvaltaren  skall  utskrifva  rekvisitioner 
på  allt,  som  köpes,  med  utsatta  pris,  leveranstider,  betalnings¬ 
villkor  etc.,  och  böra  dessa  sedan  underskrifvas  af  verkstads¬ 
chefen.  Han  skall  vidare  granska  alla  fakturor  på  levererade 
materialier  och  påteckna  dem  med  »rätt  mottaget»,  »prisrätt», 
»konto  n:o»  och  eventuellt  andra  erforderliga  påteckningar, 
fakturafel  etc.,  innan  desamma  gå  till  verkstadschefen  att 
attesteras  för  utbetalning.  Materialförvaltaren  bör  äfven 


vara  varukännare  och  veta,  hvilka  fordringar  som  ställas  på 
material  och  inköpsvaror,  så  att  han  kan  tala  och  uppgöra 
därom  med  leverantören. 

i:e  vérkstadsbokhållaren  skall  se  till,  att  de  löpande 
fabrikskontorsgöromålen  blifva  prompt  expedierade.  Han 
skall  hafva  hand  om  fa briksbokf öringen,  om  aflöni  lgarnas 
uträkning  och  kontroll,  om  inventariets  utskrifning  och  ut¬ 
räkning,  om  uppgifter  af  allehanda  slag  såsom  fabriksperso¬ 
nalens  deklarationer,  statistiska  meddelanden  till  myndig¬ 
heter  och  andra  vederbörande,  registerboks  förande  för 
minderåriga,  olycksfallsanmälningar  m.  m.  dylikt,  som  före¬ 
kommer  på  ett  fabrikskontor. 

Expeditionsföreståndaren  ansvarar  för  lagret  af  färdiga 
fabrikat  samt  för  detsammas  packning  och  expediering. 
Han  skall  föra  lagerbok  öfver  inkommet,  utgånget  och  i  lager 
varande,  se  till  att  alla  ingångna  order  blifva  prompt  expe¬ 
dierade  och  i  enlighet  med  köparens  föreskrifter  —  som  sär- 
skildt  vid  exportpackning  är  af  stor  betydelse  —  samt 
rapportera  hvarje  sändning  till  affärskontoret  för  faktu¬ 
rering  m.  m.  “Sj  s  ^ 

Arbetsintensitet. 

Har  man  specialiserat  sin  tillverkning  samt  genomfört 
en  rationell  arbetsfördelning,  så  bör  arbetsintensiteten  i  en 
på  detta  sätt  organiserad  fabriksdrift  blifva  den  naturliga 
följden.  Det  är  emellertid  ej  tillräckligt  att  hafva  skapat  en 
god  jordmån  för  arbetsintensiteten,  utan  man  måste  äfven 
söka  att  drifva  upp  densamma  till  den  högsta  möjliga. 
»Mycket  vill  ha  mer»  säger  ett  ordspråk,  och  samma  är  äfven 
förhållandet  med  arbetsintensiteten,  som  ständigt  fcrdrar 
ökad  produktion. 

»Arbetsintensitet  föder  arbetsintensitet»  skulle  man 
kunna  säga,  ty  det  vanliga  är,  att  det  tager  längre  tid  att 
tänka  ut  ett  arbetssätt  till  att  fördubbla  produktionen  af  en 
viss  sak  än  att  ytterligare  uttänka  ett  sätt,  som  tredubblar 
—  eller  mer  —  densamma.  Vi  skola  träna  tanken  för  tids¬ 
besparande  tillverkningsmetoder,  och  resultatet  skall  blifva 
rekord  på  rekord.  Det  är  denna  syn  på  saken,  som  vi  måste 
anlägga,  när  vi  gå  till  att  skapa  arbetsintensitet.  Nämligen 
att  aldrig  tro,  att  vi  nått  maximum  af  ökad  arbetsproduktion, 
utan  att  vi  oupphörligt  måste  hafva  tanken  riktad  på  att 
ytterligare  öka  densamma.  Tro  vi  och  arbeta  på  den  tankens 
förverkligande,  så  skola  vi  se,  att  hvad  som  såg  omöjligt  ut 
i  går  är  möjligt  i  dag  o.  s.  v. 

Men  arbetsintensitet  får  icke  förblandas  med  onaturlig 
forcering  af  arbetarnas  arbetskraft.  Nej,  arbetsintensitet 
frambringas  icke  med  att  begagna  slafpiskan  på  arbetarna. 
Arbetarnas  tid,  arbetskraft  och  intelligens  skola  utnyttjas 
genom  ackordsarbete  och  uppmuntran  till  högre  arbetsför¬ 
tjänst  samt  genom  sträng  disciplin  och  ordning  i  arbetet; 
detta  är  naturligtvis  det  första  och  det  sista  att  iakttaga  i 
sträfvan  att  ernå  arbetsintensitet,  men  längre  kan  man  icke 
komma  på  den  vägen.  Den  väg  man  bör  slå  in  på  är  att 
sätta  arbetsproducerande,  i  högsta  grad  tids-,  tanke-  och 
arbetsbesparande  verktyg  i  händerna  på  arbetarna  samt  att 
anskaffa  automatiska  maskiner  och  anordningar,  som  be¬ 
höfva  ringa  tillsyn,  men  som  mångdubbla  arbetshastigheten. 
Dessutom  att  försöka  afskaffa  allt,  åtminstone  nästan  allt, 
egentligt  handarbete-;  på  den  vägen  skall  arbetsintensitet 
ernås. 

Revolutionen  i  arbetsintensitet  skall  åstadkommas  med 
teknikens  och  den  rationella  arbetsledningens  hjälp  i  första 
rummet,  med  arbetskraftens  i  andra. 
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STATEN  SOM  FÖRETAGARE. 

Tvänne  tyska  uttalanden. 

Skall  staten  drifva  ekonomisk  verksamhet?  —  Så  långt 
tillbaka,  som  man  öfver  hufvud  taget  kan  tala  om  stater, 
har  den  frågan  alltid  varit  ett  tvisteämne,  huru  staten  skall 
förhålla  sig  gentemot  ekonomisk  verksamhet  i  allmänhet, 
om  den  därvid  skall  aktivt  ingripa  eller  endast  förhålla  sig 
passiv.  Vid  olika  tider  och  i  olika  länder  har  frågan  blifvit 
löst  på  skilda  sätt,  och  någon  öfverensstämmelse  i  detta 
afseende  har  aldrig  uppnåtts.  Ej  minst  i  våra  dagar  diver¬ 
gera  åsikterna,  och  frågan  står  i  många  länder  på  dagord¬ 
ningen.  I  vårt  land  t.  ex.  höjas  som  bekant  allt  flera  röster 
för,  att  staten  skall  utvidga  sin  ekonomiska  verksamhet,  och 
det  kan  i  detta  sammanhang  vara  tillräckligt  att  erinra  om 
den  skrifvelse,  som  ett  af  andra  kammarens  tillfälliga  utskott 
innevarande  år  föreslog  skulle  tillställas  Kungl.  Maj:t  med 
anledning  af  en  motion  af  herr  J.  Th.  Johansson  m.  fl.; 
därvid  skulle  hegäras  en  utredning  angående  förutsättnin¬ 
garna  för  tillgodogörande  inom  landet  af  befintliga  malm¬ 
tillgångar,  samt  huruvida  ej  staten  själf  eller  gemensamt 
med  andra  intressenter  på  lämpligt  sätt  borde  upptaga  verk¬ 
samhet  med  förädling  af  järnmalmerna.  Förslaget  blef  af 
kammaren  visserligen  afslaget,  men  det  måste  i  alla  fall 
anses  såsom  ett  betydelsefullt  tidens  tecken. 

I  motsats  till  dessa  statssccialistiska  sträfv  anden  i  vårt 
land  kan  det  därför  vara  af  stort  intresse  att  få  erfara,  hvad 
man  tänker  om  statens  ekonomiska  verksamhet  i  Tyskland, 
ett  land,  där  man  länge  och  på  olika  områden  genomfört 
principen  om  statens  plikt  att  aktivt  deltaga  i  det  ekono¬ 
miska  lifvet. 

Det  är  de  finansiella  svårigheter,  hvarmed  Tyskland 
sedan  några  år  tillbaka  haft  att  kämpa,  som  fört  uppmärk¬ 
samheten  på  statens  affärsverksamhet,  och  från  skilda  håll 
påpekas  f.  n.  det  obetydliga  ekonomiska  resultatet  och  den  i 
många  afseenden  otillfredsställande  organisationen  af  statens 
företag  jämförda  med  privata.  Till  belysande  af  detta  miss¬ 
nöje,  som  alltmer  börjar  göra  sig  gällande  med  statens 
ekonomiska  verksamhet,  refereras  i  det  följande  den  kritik, 
som  vid  tvänne  skilda  tillfällen  från  fackmässigt  håll  fram¬ 
förts  mot  statsbaneförvaltningen. 

Kölnische  Zeitung  skref  den  iS  aug.  d.  å.  i  en  ledande 
artikel  följande:  »Våra  finanser  kunna  endast  upphjälpas 
genom  en  grundlig  reform  af  vår  statst aneförvaltning,  så 
att  denna  erhåller  större  rörelsefrihet.  Inkomsterna  från 
järnvägarna  borde  mycket  väl  kunna  stegras,  och  utan  tvif- 
vel  skulle  det  ekonomiska  resultatet  under  en  finansmans 
såsom  Harrimans  eller  Hills  ledning  vara  ett  helt  annat  än 
nu,  äfven  om  häivid  förutsattes  samma  allmännyttiga  tariff- 
och  trafikpolitik,  som  man  nu  kräfver.  Detta  af  tvänne 
skäl.  H varje  enskildt  företag  hade  i  mycket  större  utsträck¬ 
ning  begagnat  sig  af  billigt  lånekapital,  än  den  nuvarande 
statsförvaltningen  gjort.  För  det  andra  hade  en  privat  före¬ 
tagare  kunnat  utnyttja  sin  fulla  frihet  med  afseende  på 
den  ekonomiska  ledningen,  hvilket  icke  varit  möjligt  för 
statsbaneförvaltningen. 

Hvarje  privat  företag  gör  sina  uppköp,  när  behofvet 
så  påkallar,  och  det  kan  finna  ett  fördelaktigt  anbud.  Ett 
statens  företag  köper  »inom  ramen  lör  den  en  gång  fast¬ 
ställda  budgeten».  Detta  är  naturligt  och  utan  menliga 
följder,  när  det  är  fråga  om  ett  nytt  fängelse,  sjukhus  eller 
dylikt.  Sådana  nyanskaffningar  måste  vara  oberoende  af 
konjunkturernas  växlingar,  men  för  världens  största  järn¬ 


vägsnät  och  industriella  företag  ligger  saken  helt  annorlunda. 
Ett  dylikt  företag  måste  äga  en  större  dispositionsrätt. 
Denna  fordran  kan  uppställas  både  ur  nationalekonomisk 
synpunkt  och  för  järnvägarnas  egen  skull.  Eljest  kunna 
klagomålen  öfver  olämplig  fördelning  af  statsbanornas  be¬ 
ställningar  med  hänsyn  till  konjunkturernas  växlingar  aldrig 
upphöra,  och  å  andra  sidan  skall  det  annars  aldrig  blifva 
möjligt  för  järnvägarna  att  begagna  sig  af  ett  särskildt 
gynnsamt  tillfälle  för  inköp,  äfven  om  detta  jämväl  från 
social  synpunkt  skulle  kunna  vara  högst  önskvärdt. 

Schematiseringen  medelst  budgeter  förtager  emellertid 
statsbaneförvaltningen  icke  endast  möjligheten  af  ur  affärs- 
synpunkt  fördelaktiga  inköp,  utan  utsätter  den  å  andra 
sidan  för  frestelsen  till  onödiga  utgifter.  Ty  det  statens 
verk,  som  i  sin  budget  fått  sig  en  viss  utgift  beviljad,  har 
också  ett  lika  stort  intresse  af,  att  denna  utgift  verkligen 
göres  inom  budgetspericden,  äfven  om  den  kanske  icke  just 
då  vore  absolut  nödvändig;  detta  emedan  en  utgift  endast 
beviljas  för  ett  bestämdt  år  och  anslaget  sedan  förfaller, 
och  hvem  vet,  när  samma  utgift  nästa  gång  skulle  kunna 
hafva  utsikt  att  blifva  upptagen  i  budgeten.  »Man  måste 
smida,  medan  järnet  är  varmt.»  På  detta  sätt  rent  af  bort¬ 
kastas  mången  gång  stora  summor.  Tjänstemännen  i  ett 
företag,  hvaraf  det  ekonomiska  resultatet  är  af  allra  största 
betydelse  för  hela  Preussen,  behöfva  alltså  icke  tänka  på 
ekonomi,  utan  fullgöra  sitt  arbete  i  detta  afseende  alldeles 
mekaniskt. 

Men  härmed  är  icke  ens  budgetens  siffermässiga  riktighet 
garanterad,  beroende  på  att  densamma  måste  uppställas 
lång  tid  i  förväg.  Statsbaneförvaltningen  måste  nämligen 
ett  och  ett  halft  år  före  budgetsperiodens  början  inlämna 
förslag  till  budget  till  finansministern.  Under  pröfningen  af 
detta  förslag  med  ändlösa  remisser  från  det  ena  ämbetsverket 
till  det  andra  måste  ofta  på  grund  af  händelsernas  gång 
fundamentala  ändringar  göras,  innan  förslaget  slutligen 
förelägges  statsmakterna  till  stadfästelse,  hvarmed  då  järn¬ 
vägarnas  ekonomiska  verksamhet  för  ett  helt  år  är  bunden. 
Den  naturliga  följden  häraf  har  redan  upprepade  gånger  på¬ 
pekats:  Statsbaneförvaltn ingens  åtgärder  komma  ofta  post 
festum.  Resultaten  af  en  på  grund  af  ekonomisk  depression, 
t.  ex.  påbörjad  restriktionspolitik,  göra  sig  först  gällande, 
sedan  konjunkturerna  ånyo  börjat  stiga,  och  sålunda  för¬ 
lorar  statsförvaltningen  fullkomligt  sin  stabilitet,  så  att  ett 
år  kan  lämna  ett  öfver  måttan  dåligt  ekonomiskt  resultat, 
under  det  att  ett  annat  uppvisar  ett  alldeles  motsatt  för¬ 
hållande,  ofta  i  strid  med  konjunkturerna. 

Parallellt  med  denna  principiella  ofullkomlighet  i  stats¬ 
baneförvaltningen  löper  en  viktig  bokföringsteknisk  brist. 
Först  under  de  senaste  åren  hafva  öfver  hufvud  taget  några 
siffror  öfver  föregående  års  resultat  i  form  af  en  balansräkning 
uppställts  och  aflämnats  såsom  bilaga  till  budgetförslaget, 
men  detta  kan  naturligtvis  ingalunda  ersätta  den  rationellt 
ordnade  vinst-  och  förlustbokföring,  som  man  kan  hafva  rätt 
att  fordra  af  ett  företag  med  så  omfattande  verksamhet. 
Men  detta  är  omöjligt  att  genomföra  på  grund  af  statsbane- 
affärens  sammankoppling  med  statens  allmänna  finans¬ 
väsende.  Man  kan  t.  ex.  icke  af  statsbanornas  bokföring 
tillförlitligt  beräkna  persontrafikens  rentabilitet;  uppgifter 
om  bruttoinkomsterna  finnas  visserligen  tillgängliga,  men 
någon  uppställning  öfver  de  motsvarande  utgifterna  på 
persontrafiken  kan  icke  åstadkommas,  såsom  järnvägarnas 
bokföring  är  ordnad.  Ej  häller  kan  någon  klarhet  erhållas 
rörande  statsbanornas  anläggningskapital,  då  å  ena  sidan 
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utrangeringar  icke  bokföras  och  å  andra  sidan  nyanskaff¬ 
ningar  intill  ett  belopp  af  ioo  ooo  mark  bestridas  ur  s.  k. 
löpande  medel  och  alltså  icke  komma  till  synes  i  budgeten .] 

Både  reellt  och  formellt  är  alfärsledn ingen  af  våra  stats¬ 
banor  icke  sådan,  som  den  borde  vara,  ehuru  ingen  bestämd 
person  eller  myndighet  kan  göras  ansvarig  härför.  Felet 
gjordes  i  och  med  statens  öfvertagande  af  järnvägarna, 
då  dessa  förlorade  den  frihet,  som  de  af  historiska  skäl 
borde  fått  bibehålla  i  sin  egenskap  af  förvärfsföretag». 

Beträffande  den  finansiella  ledningen  af  Preussens  stats¬ 
banor  är  det  vidare  af  största  intresse  att  taga  del  af,  hvad 
en  af  Tysklands  störste  finansmän,  direktören  för  Deutsche 
Bank  i  Berlin,  i  maj  detta  år  yttrade  härom  i  riksdagen  i 
sammanhang  med  en  längre  mycket  skarp  kritik  af  stats¬ 
finansernas  skötsel  i  allmänhet.  Han  sade  härvid  bl.  a.: 

»För  trettio  år  sedan  voro  de  preussiska  finanserna  en 
mycket  enkel  sak  att  förvalta.  Sedan  dess  hafva  järnvä¬ 
garna  blifvit  ett  statens  företag.  Härmed  hafva  vi  öfver- 
tagit  en  oerhördt  stor  affär,  världens  största  industriella 
företag.  Detta  skötes  ur  teknisk  synpunkt  mycket  väl,  och 
den  tekniska  delen  af  förvaltningen  kan  kallas  mönstergill. 
Men  med  hänsyn  till  den  finansiella  ledningen  af  våra  stats¬ 
banor  och  med  deras  betydelse  för  statsfinanserna  öfver 
hufvud  taget  har  denna  lämnat  mycket  öfrigt  att  önska. 
Den  har  icke  haft  sinne  för  det  ekonomiska  lifvets  växlingar, 
och  den,  som  icke  med  vidsynt  blick  kan  på  förhand  urskilja 
och  bedöma  den  ekonomiska  utvecklingen,  är  ej  heller  i 
stånd  att  riktigt  leda  världens  största  affärsföretag.  Detta 
är  anledningen  till,  att  våra  beställningar  för  järnvägarnas 
behof,  som  belöpa  sig  till  hundratals  millioner,  .lämnas  till 
de  högsta  priserna,  och  att  vi  icke  gifva  industrien  syssel¬ 
sättning,  då  den  allra  mest  vore  i  behof  däraf.  Vi  köpa  dyrt, 
fastän  vi  skulle  kunna  köpa  billigt,  och  vi  belasta  industrien 
med  beställningar  på  tider,  då  den  ej  kan  leverera.  Då  ingen 
maskinfabrik  i  hela  Tyskland  kunde  leverera  ett  lokomotiv 
på  kortare  tid  än  tio  månader,  hafva  vi  beställt  lokomotiv 
för  statsbanorna.  Detta  berodde  emellertid  icke  på,  att 
dessas  tekniska  ledning  icke  fungerade  riktigt,  utan  felet 
låg  hos  den  finansiella  ledningen,  som  ej  förstod  att  disponera 
riktigt». 

Detta  uttalande  väckte  på  sin  tid  stor  uppmärksamhet 
och  underströks  kraftigt  af  alla  tidningar  på  det  ekonomiska 
området,  af  hvilka  t.  ex.  Frankfurter  Zeitung  framhöll,  att 
denna  kritik  vore  det  minsta,  som  måste  sägas. 

Det  torde  af  ofvanstående  tvänne  referat  i  förening  till 
fullo  framgå,  hurusom  man  i  Tyskland  inom  fackkretsar  allt¬ 
mera  börjar  inse  nackdelarna  med  statens  ekonomiska  \erk- 
samhet  och  de  brister,  som  äro  förenade  därmed. 


YRKESINSPEKTIONENS  VERKSAMHET  1909. 

K.  kommerskollegii  berättelse  med  sammandrag  af 
yrkesinspektörernas  berättelser  för  år  1909  har  utkommit 
af  trycket.  En  ganska  tydlig  öfverblick  af  denna  viktiga 
del  af  statens  kontrollerande  verksamhet  lämnar  denna  be¬ 
rättelse  med  dess  omfattande  tabellariska  bilagor.  Några 
uppgifter  ur  berättelsen  skola  belysa  dessa  förhållanden, 
och  fördela  vi  i  nedanstående  öfversikt  desamma  på  de 
åtta  inspektionsdistrikten  och  på  den  särskildt  anordnade 
kontrollen  öfver  sprängämnestillverkningen. 


Arbetsställen 

Anmäl- 

Anvis- 

da 

ning  om 

Antal 

1909  in- 
spekte- 

Anstälda 

olycks- 

skydds- 

inregi¬ 
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rade,  an¬ 
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arbetare 
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åtgärder 

Hernösands  distrikt . 

1  2Öq 

151 

5  372 

I  768 

1  37 1 

Gäfle  » 

2  386 

283 

8873 

I  550 

525 

Stockholms  » 

2  343 

305 

6  276 

I  077 

483 

Örebro  » 

2  5S9 

237 

8  405 

I  135 

490 

Linköpings  »  . 

2  521 

324 

5  364 

391 

388 

Jönköpings  » 

2  535 

264 

4  737 

550 

394 

Göteborgs  » 

3  066 

251 

4  693 

I  295 

OO 
rj- 
1 n 

Malmö  » 

3  094 

431 

12  447 

I  849 

737 

Sprängämnestill  verkning 

53 

45 

1  226 

6 

35 

Tillsammans 

19  856 

2  291 

57  393 

9  621 

4  971 

Af  dessa  19  856  i  yrkesinspektörernas  register  införda 
arbetsställen  hafva  155  under  året  tillkommit,  men  endast 
15  913  minst  en  gång  varit  föremål  för  inspektion,  sedan 
lagen  angående  skydd  mot  yrkesfara  den  1  juli  1890  trädde 
i  kraft;  efter  nära  20  års  verksamhet  kvarstå  sålunda  ännu 
ej  inspekterade  nära  20  %  af  arbetsställena. 

Kontrollen  öfver  industriångpannor  har  omfattat  sam- 
manlagdt  4  846  stycken,  hvaraf  genom  ångpanneägares 
egen  försorg  2  724  besiktningar  och  profningar  utförts  och 
meddelande  därom  ingått  till  yrkesinspektionen,  och  de 
öfriga  2122  hafva  stått  under  kontroll  af  mellersta,  norra 
och  södra  Sveriges  ångpanneföreningar ;  en  hel  del  anmärk¬ 
ningar  berörande  ångpannornas  beskaffenhet,  armatur,  sköt¬ 
sel  m.  m.  hafva  därvid  förekommit. 

Tillsynen  öfver  efterlefnaden  af  minderårighetslagen 
år  1900  är  en  ganska  vidlyftig  andel  af  yrkesinspektörer¬ 
nas  åligganden;  om  icke  mindre  än  39  588  manliga  och 
17  245  kvinnliga  minderåriga  från  3878  arbetsställen  hafva 
uppgifter  i  de  stadgade  registerböckerna  införts,  och  i  300 
fall  hafva  anmälningar  af  yrkesidkare  för  förseelser  mot 
sagda  lag  gjorts. 

Af  stor  vikt  för  vinnande  af  enhetlighet,  likformighet 
och  systematisering  i  hela  denna  kontrollinstitution  äro  de 
gemensamma  öfverläggningar,  som  äga  rum  inför  föredra¬ 
ganden  i  kommerskollegium  för  ärenden  rörande  fabriker 
och  handtverk.  Vid  dessa  sammanträden  hafva  under 
året  godkänts  skisser  till  skyddsanordningar  vid  arbetsma¬ 
skiner  samt  anordningar  rörande  ventilation,  uppvärmning 
och  belysning  af  arbetslokaler,  och  finnas  dessa  bifogade 
årsberättelsen.  Likaså  återfinnas  sex  olika  cirkulär,  anvis¬ 
ningar  och  råd  berörande  skyddsanordningar  i  arbete,  för¬ 
varing  och  användning  af  giftiga  ämnen  i  fabriker,  före¬ 
kommande  af  ohälsa  inom  tobaksindustrien,  ventilation, 
renhållning,  belysning,  uppvärmning  m.  m.  af  arbetslokaler. 
Ett  sammandrag  utvisande  de  totala  omkostnaderna  för 
yrkesinspektionen  i  dess  helhet  och  därmed  samhörande 
statskontroll  och  öfvervakande  af  de  särskilda  skyddslagar¬ 
nas  efterlefnad  skulle  nog  kunna  hafva  sitt  intresse  att  i 
sammanhang  med  öfriga  detaljer  få  meddeladt. 


DEN  KONSULTERANDE  INGENIÖRENS 
STÄLLNING. 

Välbekanta  äro  meningsutbytena  vid  Svenska  Teknolog- 
föreningens  årsmöte  1910  rörande  de  konsulterande  ingeniö- 
rerna  och  deras  verksamhet.  Liknande  frågor  hafva  diskute¬ 
rats  äfven  i  andra  länder,  och  i  England  har  efter  ganska  långa 
och  hårda  strider  vissa  normer  nyligen  blifvit  antagna  af  den 
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ledande  ingeniörsföreningen  »Institution  of  Civil  Engineers» 
äfvensom  godkänts  för  ledamöter  hörande  till  »Institution 
of  Electrical  Engineers».  I  sin  korta  och  klarläggande  form 
liksom  uppdraga  de  konturerna  för  den  konsulterande  in- 
geniörens  görande  och  låtande,  ställning  gentemot  sina  upp- 
dragsgifvare,  leverantörer  o.  d.,  hvaiför  de  helt  visst  kunna 
påräkna  beaktande  såsom  ett  inlägg  i  den  liknande  frågan 
här  hos  oss,  och  meddelas  desamma  i  öfversättning  i  sin  hel¬ 
het  här  nedan : 

Hvarje  medlem  i  Föreningen  skall  iakttaga  och  vara 
bunden  af  följande  bestämmelser. 

1)  Han  skall  i  alla  yrkesangelägenheter  handla  på  ett 
strängt  opartiskt  sätt  och  absolut  uppträda  som  förtroende¬ 
man  gentemot  sina  klienter,  hvilka  han  tillhanda  går  med 
råd,  och  hans  debiteringar  på  uppdragsgifvarne  härför  skola 
utgöra  den  enda  ersättningen  för  hans  arbete,  med  undan¬ 
tag  af  hvad  §  4  angifver. 

2)  Han  får  icke  mottaga  några  provisioner,  rabatter, 
af  drag  eller  annan  indirekt  vinst  i  sådant  arbete,  där  han 
åtagit  sig  att  konstruera  eller  öfvervaka  utförandet,  eller  i 
allmänhet  vid  hvarje  yrkesangelägenhet,  hvars  utförande 
blifvit  honom  anförtrodt. 

3)  Han  får  icke  under  sin  yrkesutöfning  samtidigt,  utan 
att  skriftligt  omförmäla  förhållandet  för  sina  kunder,  vara 
chef  för,  delägare  i,  aktieägare  i  eller  agent  för  någon  en- 
treprenörslirma  eller  tillverkande  firma  eller  affärsföretag, 
med  hvilket  han  kan  liafva  att  göra  å  sina  kunders  vägnar, 
icke  heller  må  han  på  något  sätt  vara  ekonomiskt  intres¬ 
serad  i  sådana  företag. 

4)  Han  får  icke  vare  sig  direkt  eller  indirekt  taga  emot 
någon  royalty,  gratifikation,  provision  eller  dylikt  på  någon 
paten terad  eller  annorledes  skyddad-  metod,  använd  vid  det 
arbete,  som  han  utför  för  sina  uppdragsgifvare,  såframt  icke 
skriftligt  medgifvande  af  dessa  till  mottagande  af  sådan 
royalty,  gratifikation  eller  provision  lämnats. 

5)  Han  får  icke  på  illojalt  sätt  söka  skaffa  sig  arbete 
inom  sitt  fack,  vare  sig  direkt  eller  genom  agent,  icke  heller 
får  han  vare  sig  genom  provision  eller  på  annat  sätt  betala 
personer,  för  att  de  tillföra  honom  kunder. 

6)  Han  får  icke  vara  mellanhand  för  verkställande 
af  utbetalningar  å  sina  uppdragsgifvares  vägnar  till  någon 
entreprenör  eller  affärsfirma,  såframt  icke  uppdragsgif varen 
bestämdt  gifvit  honom  detta  i  uppdrag.  Han  skall  i  allmän¬ 
het  endast  utfärda  attester  och  råd  för  verkställande  af  ut¬ 
betalande  genom  uppdragsgifvarna. 

C  Hvarje  anmälan  om  öfverträdelse  af  dessa  bestämmelser 
eller  om  olämpligt  uppförande  i  yrkesutöfning,  som  framställes 
hos  Föreningens  styrelse  mot  en  inkorporerad  medlem 
och  är  vederbörligen  stödd  på  fakta  och  tillräckliga  bevis, 
kan  föranleda  en  undersökning.  För  såvidt  beskyllningen 
linnes  grundad,  skall  saken  behandlas  af  styrelsen,  och  kan 
den  föranleda  den  brottsliges  uteslutande  ur  Föreningen  eller 
annan  påföljd,  som  styrelsen  kan  finna  lämplig. 


EN  EKONOMISK  ÖFVERBLICK  PÅ  DET 
ELEKTROTEKNISKA  OMRÅDET. 

Ett  kändt  penningeinstitut  för  förlagsgifning  af  den 
elektrotekniska  industrien,  » Die  Bank  fitr  clektnsche  Unter- 
nehmungem  i  Ziirich,  har  i  sin  nyligen  utkomna  I5:de  års¬ 
berättelse  gjort  bl.  a.  följande  intressanta  uttalanden: 

Det  är  ett  af  erfarenheten  bekräftadt  faktum,  att  den 
uppsvingsperiod,  som  i  det  ekonomiska  lifvet  alltid  efter 


längre  eller  kortare  uppehåll  följer  på  tider  af  mer  ellei 
mindre  stark  depression,  i  regel  mer  än  utjämnar  verknin¬ 
garna  af  den  ofrivilliga,  men  välgörande  inskränkningen,  så 
att  det  ekonomiska  lifvets  kurva  i  denna  växling  af  fallandt 
och  stigande  dock  i  stort  sedt  alltjämt  lyfter  sig  till  en  högre 
nivå.  För  närvarande  torde  det  allmänna  ekonomiska  till¬ 
ståndet  —  oafsedt  ställningen  inom  vissa  smärre  industri¬ 
grenar,  hvilka  hafva  att  kämpa  med  särskilda  svårigheter  — 
i  jämförelse  med  föregående  år  kunna  betecknas  såsom  för¬ 
bättrad  t,  äfven  om  i  de  flesta  fall  denna  förbättring  kommei 
till  uttryck  hufvudsakligen  i  form  af  ökad  sysselsättning  oel 
mindre  i  form  af  högre  vinstmarginaler. 

Inom  den  elektriska  industrien  framträder  denna  öfver- 
gång  till  gynnsammare  förhållanden  måhända  i  mindre  på¬ 
fallande  grad,  emedan  denna  ej  ens  i  de  tryckta  tiderm 
egentligen  behöfde  umbära  en  efter  förhållandena  god  syssel 
sättning.  Särskildt  hafva  kraftdistributionsföretagen  ick< 
rönt  något  afbräck  i  sin  utveckling,  och  äfven  det  sist  för 
flutna  året  har  sålunda  visat  sig  gynnsamt  för  dylika  före 
tag.  Dock  måste  å  andra  sidan  sägas,  att  speciellt  de  fö 
utnyttjande  af  vattenkraft  grundade  företagen  allt  mer  oel 
mer  lida  under  de  betungande  pålagor,  med  hvilka  stats 
myndigheterna  tro  sig  kunna  belasta  dessa  företag  i  all: 
upptänkliga  former,  hvarvid  ofta  alls  ingen  hänsyn  tage 
därtill,  att  icke  endast  kraftverken  själfva,  utan  i  rege 
också  industrien  i  hela  landsdelar  skadas.  Hvarest  däremo 
med  vidsynt  uppskattande  af  kraftdistributionsföretagen 
ekonomiska  betydelse  dessa  tillåtas  att  fritt  utveckla  sig 
där  kommer  utan  tvifvel,  tack  vare  framstegen  i  ordnande 
af  rationellt  arbetande  kraftproduktionsföretag,  äfven  indu 
strien  att  med  hjälp  af  den  till  dess  förfogande  stående  billig; 
kraften  mycket  lättare  kunna  bestå  i  den  alltmer  tilltagand 
konkurrenskampen. 


LITTERATUR 

INVENTARIEBÖCKER  OCH  AFSKRIFNINGAR. 

Sveriges  Industriförbund  har  helt  nyligen  utgifvit  et 
första  nummer  i  en  tilltänkt  serie  böcker  afhandlande  01 
ganisations-  och  administrationsfrågan  benämnd  »Inventa 
rieböcker  och  afskrifningar  vid  industriella  företag». 

Det  kan  ju  för  mången  tyckas,  att  hithörande  frågo 
äro  respektive  företags  ensak,  men  efter  genomläsande 
af  det  lilla  häftet  är  att  hoppas,  det  denna  uppfattnin; 
ändrats,  och  är  författaren  af  dessa  rader  för  sin  del  full 
villig  att  instämma  i  förordets  slutkläm:  »en  sund  afskril 
ningspolitik  inom  industrien  är  förvisso  ett  af  de  först 
villkoren  för  ett  industriellt  uppsving  i  vårt  land».  Oel 
att  de  så  ofta  förekommande  och  nödvändiga  rekonstruk 
tionerna  af  industriella  företag  i  många  fall  leda  sitt  ur 
sprung  från  felaktig  princip  beträffande  afskrifningar,  tord< 
kunna  antagas. 

Författaren,  diplomingeniör  Lewin,  har  ingående  sam 
på  samma  gång  enkelt  och  lättfattligt  behandlat  förelig 
gande  fråga,  och  de  framställda  synpunkterna  gälla  ick 
endast  större  företag,  utan  borde  vara  grundläggande  fö 
hvarje  industriell  anläggning  —  stor  eller  liten.  Hittill 
förekommande  litteratur  i  organisationsfrågor  lider  i  rege 
af  det  felet  att  vara  för  bredt  anlagd  och  verka  tröttand' 
med  sin  oändliga  mångfald  af  formulär  och  exempel. 

Af  särskildt  intresse  är  afdelningen  0111  verktyg.  De 
är  tyvärr  ofta  så,  att  arbetsmaskiner  och  verktyg  föras  p; 
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ett  gemensamt  konto,  och  vid  årsskiftet  göres  en  gemen¬ 
sam  afskrifning  med  t.  ex.  10  ofta  endast  5  %.  Om, 
för  att  fullfölja  exemplet,  ingående  värdet  å  arbetsmaskins- 
och  verktygskontot  är  70  000:  —  kronor  och  pr.  år  inköpas 
i  genomsnitt  verktyg  för  5  000:  —  kronor,  hvilken  summa 
utan  vidare  påföras  det  gemensamma  kontot,  så  är  efter 
afskrifningen  kontots  storlek  68  000:  —  kronor,  men  borde 
vara  63  000:  — ,  om  verktygen  bokfördes  såsom  omkost¬ 
nad.  Vid  en  mekanisk  verkstad  t.  ex.  med  konstant  ar¬ 
betareantal  måste  de  flesta  under  året  inköpta  verktyg 
anses  endast  såsom  ersättning  för  förslitna.  Om  ofvan 
angifna  system  fortsättes  endast  10  år,  blir  skillnaden  gan¬ 
ska  afsevärd,  och  en  vacker  dag  skall  man  finna,  att  arbets¬ 
maskinerna  visserligen  äro  utslitna,  men  att  inventariet 
fortfarande  visar  ett  högt  värde  för  dem,  och  så  står  man 
inför  nödvändigheten  af  extra  afskrifning,  om  medel  finnas, 
eller  rekonstruktion,  om  det  gått  tillräckligt  långt. 

Att,  såsom  författaren  angifver,  låta  en  expert  före¬ 
taga  en  värdering  vid  uppläggning  af  de  nya  inventarie- 
böckerna  torde  för  de  flesta  fall  vara  obehöfligt,  såvida 
det  ej  är  fråga  om  affärsöfverlåtelse  eller  dylikt.  Frågan 
torde  i  regel  gälla  fördelningen  af  en  viss  gifven  summa 
på  de  olika  befintliga  tillgångarna  såsom  fastigheter,  ma¬ 
skiner  etc. 

Med  utgifvande  af  denna  första  bok  har  Sveriges 
Industriförbund  gjort  en  mycket  god  början  i  den  utlof- 
vade  serien,  och  det  är  endast  att  hoppas  det  fortsättningen 
blifver  såsom  början  samt  att  de  blifva  mycket  lästa  och 
begrundade. 

Arboga  den  26/8  1910.  L.  Blume. 


NOTISER 


Göta  älfs  farled.  K.  Maj:t  bar  förordnat,  att  Göta  älfs  far¬ 
led  på  sträckan  mellan  Trollhätte  kanal  och  Göteborgs  hamns  gräns, 
skall  fr.  o.  m.  den  1  jan.  1911  öfvertagas  af  vattenfallsstyrelsen. 
Hittills  har  skötseln  af  denna  farled  tillkommit  Göteborgs  hamnsty¬ 
relse.  Genom  här  nämnda  åtgärd  har  sålunda  denna  vårt  lands  stör¬ 
sta  och  så  viktiga  inomlands-vattentrafikled  kommit  under  en  och 
samma  styrelsen  till  båtnad  för  trafikanterna  och  till  vinnande  af 
en  enhetlig  rationell  drift  och  skötsel. 

Järnväg  öfver  Lycksele  mellan  norra  stambanan  och 
den  s.  k.  inlandsbanan.  Kungl.  Majt.  har  den  1  juli  1910  på 
förslag  af  järnvägsstyrelsen  bemyndigat  densamma  att  under  inne¬ 
varande  år,  på  statens  bekostnad  verkställa  definitiv  undersökning  och 
ekonomisk  utredning  för  anläggning  af  en  järnväg  från  lämplig  plats 
å  norra  stambanan  till  Lycksele  äfvensom  okulär  undersökning  och 
ekonomisk  utredning  för  järnvägsanläggning  från  Lycksele  till  lämp¬ 
lig  punkt  å  den  s.  k.  inlandsbanan. 

Tekniska  Skolan  i  Kristianstad  har  utsändt  en  redogörelse 
för  verksamheten  under  arbetsåret  1909 — -1910.  Förutom  de  sedvan¬ 
liga  uppgifterna  rörande  undervisningen,  läroplanerna,  lärare  och  ele¬ 
ver  samt  räkenskapssammandrag  innehåller  redogörelsen  meddelande 
om  skolans  nyinrättade  handels-  och  industrimuseum,  soin  med  hän¬ 
syn  till  dylika  samlingars  bildande  och  kulturellt  intresseväckande 
betydelse  ordnats  och  hopbragts  att  tjäna  som  åskådningsmaterial  för 
praktisk  teknisk  undervisning.  Där  återfinnas  sålunda  flera  special¬ 
samlingar  sammanförda  efter  nyttans  och  brukets  synpunkt  t.  ex. 
byggnadsmaterial,  träslag,  färgämnen  o.  d.,  de  olika  stadierna  för 
en  fabrikation,  råämnen,  mellanprodukter,  färdig  vara  och  biproduk¬ 
ter,  mineral  och  bergarter,  ordnade  efter  rent  vetenskapligt  system 
och  efter  den  användning  de  fått  o.  s.  v. 

Museet,  som  grundades  i  slutet  af  år  1908,  har  genom  gåfvor 
och  tack  vare  ett  målmedvetet  intresseradt  arbete  hos  skolans  styrande, 
främst  skolstyrelsens  ordförande  konsul  C.  I.  F.  Ljunggren,  hunnit  en 
förhållandevis  stor  utveckling  och  omfattning  och  torde  i  mycket 
kunna  tjäna  som  ett  mönster  för  dylika  samlingar,  afsedda  för  un- 
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dervisningsändamål,  och  dessutom  att  hållas  öppna  och  tillgängliga 
för  andra  intresserade;  i  anslutning  till  museets  samlingar  ha  nämli¬ 
gen  föreläsningar  varit  ordnade  och  en  upplysningsverksamhet  med 
dessa  som  bas  påbörjats.  Att  närmare  ingå  på  någon  beskrifning  af 
museets  olika  grupper  eller  föremål  kan  ej  vara  skäl ;  vi  få  endast 
uttala  förhoppningen  om,  att  denna  till  undervisningens  och  allmänhe¬ 
tens  gagn  här  på  ett  godt  sätt  lösta  fråga  om  små,  praktiskt  ord¬ 
nade  samlingar  af  tekniskt  och  industriellt  intressanta  föremål  må  mer 
och  mer  utveckla  sig  i  vårt  land. 

I  samband  härmed  kan  nämnas,  att  föreståndarbefattningen 
för  skolan,  som  f.  n.  provisoriskt  uppehälles,  inom  kort  kommer  att 
ledigförklaras,  då  densamma  fr.  o.  m.  vårterminen  är  afsedd  att  till¬ 
sättas  med  ordinarie  befattningshafvare ;  förutom  viss  undervisnings- 
skyldighet  skall  åligga  skolföreståndaren  handhafvandet  af  här  om- 
nämda  museum,  hvarjämte  han  äfven  kan  påräkna  att  som  tekniskt 
biträde  få  tjänstgöra  hos  Sveriges  Handtverksorganisation. 

Sydsvenska  kraftaktiebolagets  planer.  Inom  kort  kom¬ 
mer  invigning  af  detta  företags  stora  anläggningar  att  äga  rum.  Bo¬ 
laget,  som  har  ett  aktiekapital  af  3,6  mill.  kr.,  äger  anläggningar 
vid  de  fyra  kraftstationerna  i  Lagan  Majenfors,  Bassalt  samt  öfre  och 
nedre  Knäred.  Dessa  stå  för  närvarande  bolaget  i  omkring  10  mill. 
kr.,  hvarigenom  en  betydande  sväfvande  skuld  uppstått,  och  förslag 
hur  därför  framkommit  om  att  begära  de  skånska  intresserade  stä¬ 
dernas  garanti  för  ett  nytt  stort  obligationslån,  afsedt  dels  att  fon¬ 
dera  bolagets  sväfvande  skulder  och  dels  att  bekosta  planerade  och 
nödvändiga  nyanläggningar. 

Efterfrågan  på  kraft  har  nämligen  visat  sig  taga  sådan  omfatt¬ 
ning,  att,  då  de  ofvannämnda  fyra  stationerna  i  höst  efter  fyra  års 
arbete  bli  fullt  färdiga,  så  godt  som  hela  deras  leveransförmåga, 
som  dock  representerar  en  sammanlagd  effekt  på  19600  å  23000 
hästkrafter,  genast  tages  i  anspråk.  Det  är  nämligen  icke  blott  de  i 
företaget  direkt  intresserade  städerna  Malmö,  Lund,  Landskrona 
Hälsingborg  och  Halmstad,  som  komma  att  konsumera  väldiga  mäng¬ 
der  kraft.  De  skånska  och  halländska  landtbrukarna  tyckas  äfven 
allmänt  vilja  begagna  sig  af  elektrisk  kraft.  Därjämte  har  det  äfven 
allvarligt  ifrågasatts  att  återupptaga  den  ursprungliga  planen  på  fram- 
dragning  af  en  kraftledning  äfven  ned  till  Trelleborg. 

Allt  detta  gör,  att  bolaget  står  inför  nödvändigheten  att  ut¬ 
vidga  sina  kraftstationsanläggningar  medelst  anlägging  af  ytterligare 
en  eller  två  kraftstationer  nedanför  Knäred  vid  Skogaby.  Genom 
reglering  af  Lagans  omfattande  sjösystem,  till  hvilket  bl.  a.  hör  den 
stora  sjön  Bolmen,  skulle  dessutom  kraftverkens  leveransförmåga  be¬ 
tydligt  höjas.  En  sådan  reglering  kommer  naturligtvis  också  förr 
eller  senare  till  stånd  Då  den  liksom  alla  dylika  emellertid  är  en 
mycket  vidlyftig  och  långsam  procedur,  har  bolagets  styrelse  ansett 
det  lämpligt  och  nödvändigt  att  redan  nu  montera  ännu  ett  af  de 
fall  i  Lagan,  hvaröfver  det  förfogar. 

Den  elektriska  malmsmältningen  i  Sverige.  De  första 
försöken  med  elektrisk  järnsmältning  inom  vårt  land  anställdes  år 
1906  vid  Domnarfvet,  och  ha  sedan  dess  pågått  med  olika  ungs¬ 
typer  och  undan  för  undan  införda  förbättringar.  Man  har  numera 
kommit  så  långt,  att  man  kunnat  uttala,  att  resultaten  inneburit  en 
i  viss  mån  ekonomisk  lösning  af  problemet  om  tackjärns  framställning 
i  elektrisk  ugn. 

Den  försöksugn,  som  vid  Domnarfvet  senast  användts,  är  nu 
nedrifven,  och  förarbetena  ha  tagit  sin  början  för  uppförande  af  nya 
elektriska  hyttor,  hvilket  sålunda  tyder  på  införande  af  en  bestående 
tackjärnsframställning  på  elektrisk  väg.  Kraften  för  dessas  drifvande 
skall  tagas  från  Bullerforsens  nya  kraftstation,  som  vid  högvatten  kan 
leverera  24  000  hästkrafter.  Ej  mindre  än  tio  dylika  hyttor  skulle 
emellertid  efter  hand  uppföras  af  Stora  Kopparbergs  Bergslags  aktie¬ 
bolag  vid  Domnarfvet  och  för  deras  drifvande  planeras  en  ny  kraft¬ 
station  vid  Forshufvud,  ofvanför  Kvarnsvedens  pappersbruk.  Den 
som  nu  bygges,  beräknar  man  kunna  sätta  i  gång  i  februari  månad 
nästa  år  och  är  afsedd  producera  årligen  12000  ton  tackjärn,  draga 
en  kostnad  af  inemot  40  000  kr.  samt  taga  i  anspråk  4  000  hästkrafter. 

Den  försöksugn,  som  Järnkontoret  har  under  uppförande  vid 
Trollhättan,  anses  däremot  komma  att  med  en  årstillverkning  af  7  000 
ton  tackjärn  taga  i  anspråk  2  500  hästkrafter. 

Vid  Höganäsverken,  som  äfven  äro  intresserade  af  frågan  om 
inhemsk  malmförädling  på  elektrisk  väg,  bygges  för  närvarande  en 
ugn  för  en  årstillverkning  af  10000  ton  tackjärn.  Man  ämnar  här 
successivt  bygga  10  stycken  sådana  ugnar  med  en  årsproduktion  af 
10-  å  12  000  ton  järn  hvardera. 

De  här  omnämnda  mera  kända  planerna  på  utnyttjande  och 
förädlande  på  elektrisk  väg  inom  landet  af  dess  malmtillgångar  afse 
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sålunda  en  årlig  tackjärnstillverkning  af  inemot  250  000  ton,  en  be¬ 
tydelsefull  omläggning  af  tackjärnstillverkningen,  ett  tillgodogörande 
af  våra  inhemska  kraftkällor  och  äfven  en  ökning  af  malmbrytningen. 

Pontoner  af  armerad  betong.  För  ett  flytande  badhus  i 
Mannheim  har  helt  nyligen  utförts  tvänne  pontoner  af  armerad  be¬ 
tong,  12,14  och  10,29  meter  längd,  1,50  meter  bredd  och  1,27  meter 
höjd  såsom  ersättning  för  en  af  rost  förstörd  järnponton  26,68  m. 
lång,  i,o  m.  hög  och  1,48  m.  bred.  Arbetet  drog  en  tid  af  24  da¬ 
gar,  och  39  resp.  28  dagar  efter  dettas  fullbordande  sjösattes  pon- 
tonerna  och  befunnos  i  allo  tillfredsställande;  den  större  väger  8,0 
ton  och  ligger  obelastad  0,55  å  0,60  meter  djupt.  Vid  full  belast¬ 
ning  beräknar  man,  att  öfverkanten  ligger  20  å  25  cm.  öfver  vatten¬ 
ytan.  Hvarje  ponton  är  delad  i  sju  vattentäta  skott  försedda  med 
manhål.  Väggtjockleken  är  45  mm.  försedd  med  förstärkningar, 
betongen  i  blandning  i:  3;  3  har  en  spec.  vikt  af  1,7,  armeringen 
är  utförd  af  lod-  och  våg-rätt  lagda  rundjärn. 

För  pråmar  hafva  på  sista  tiden  äfven  liknande  konstruktioner 
kommit  till  användning  båda  i  Italien  därifrån  förslagen  om  arme¬ 
rad  betongs  användning  för  farkoster  utgått  och  på  en  mängd  an¬ 
dra  håll,  nu  senast  vid  byggnadsarbeterna  för  Panama-  kanalen,  ocli 
förslag  till  den  armerade  betongens  användning  i  här  berörda  rikt¬ 
ning  framlägges  alltfort  och  bringas  till  utförande  på  flera  håll  med 
goda  resultat. 

Reseunderstöd  åt  yrkesarbetare.  Innevarande  års  anslag 
till  reseunderstöd  åt  arbetare  i  de  särskilda  näringsyrkena,  tillsammans 
50  000  kr.,  har  af  K.  Maj:t  fördelats.  I  enlighet  med  af  kommerskol¬ 
legium  afgifvet  förslag  hafva  stipendiebelopp  växlande  mellan  400 
och  500  kr.  tilldelats  1 1 5  arbetare  på  sedvanliga  villkor. 

Tyska  Rikets  maskinhall  på  Briissel-utställningen. 
Denna  maskinhall,  hvilken  på  intet  sätt  berördes  af  den  stora  elds¬ 
vådan,  är  jämte  de  i  densamma  uppställda  löpkranarna  till  salu. 
Såväl  maskinhallen  som  löpkranarna  äro  utförda  af  de  3:ne  förenade 
maskinfabrikerna  Benrather  Maschinenfabrik  A. -G.,  Benrath  b.  Diissel- 
dorf,  Duisburger  Maschinen-A.-G.,  vorm.  Bechem  &  Keetman,  Duis- 
burg,  och  Märkische  Maschinenbauanstalt  Ludvig  Stuckenholz  A. -G., 
Wetter-Ruhr,  och  voro,  som  väl  de  flesta  svenska  besökande  på  ut¬ 
ställningen  iakttogo,  såväl  maskinhallen  som  löpkranarna  och  öfriga 
från  dessa  firmor  utställda  föremålen  särskildt  uppmärksammade.  I 
annons  å  sid.  XI  i  dagens  nummer  finnes  nu  nämnda  maskinhall  af- 
bildad  ocli  står  de  anförda  firmornas  generalagent  Hugo  Tillquists 
Maskinagentur,  Stockholm  C,  till  tjänst  med  närmare  upplysningar 
och  offerter  för  intresserade  då  densamma  antagligen  kommer  att 
försäljas. 
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1908.  —  Om  Caravonica  bomull*.  —  Industriell  brandförsäkringsfråga. 

—  Internat.  föreningens  för  industriellt  rättsskydd  XIV  kongress.  — - 
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maskindrift. 

ELEKTR0TECHN1SCHE  ZEITSCHRIFT,  September  1  — 
Om  spänningsfallet  hos  synkronmaskiner  för  flerfasström*.  —  Försök 
med  transportanläggning  med  elektrisk  drift  eller  ångdrift.  —  Frågan 
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ner  med  elektrisk  drift*.  —  Elektriska  båglampor  utan  urverk*.  — 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Svenska  Teknologf öreningen  kallas  till  extra  sammankomst  ons¬ 
dagen  den  21  september  kl.  7,30  e.  m. 

Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Yrkesfarekom- 
mitténs  betänkande.  Redogörelse  af  yrkesinspektör  Th.  Furst. 
På  grund  af  remiss  från  föreningens  styrelse  föreligger  fråga,  om 
föreningen  önskar  afgifva  yttrande  öfver  yrkesfarekommitténs  be¬ 
tänkande.  I  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  n:r  27  och  28,  1910, 
är  införd  redogörelse  för  betänkandet  jämte  sammanställning  af 
gällande  och  föreslagna  lagtext.  —  4.  Konstruktionsritningskom 
mitténs  yttrande  och  förslag  rörande  skydd  åt  äganderätten  till 
ritningar.  Inledes  af  ingeniör  K.  P.  Dahlström.  Betänkandet 
är  tryckt  i  Sv.  Teknologföreningens  Handl.  XXXIII.  I  samband 
härmed  föreligger  fråga,  om  föreningen  önskar  göra  ett  ytterligare 
inlägg  i  den  pågående  utredningen  om  lagstiftning  mot  illojal 
konkurrens.  —  Vidare  å  kallelsekorten. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  12  september  1910,  kl.  7,30  e.  m. 

I.  Protokolljusteringar.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  v.  ordförande.— 
4.  Val  af  en  ledamot  i  Föreningens  styrelse.  —  5.  Fråga  om  in¬ 
val  af  ytterligare  fyra  ledamöter  i  betongkommittén.  —  6.  Kom¬ 
mittéförslag  till  ny  taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsfacket,  föredrages  af  löjtnant  II.  G.  Torulf.  —  Sam- 
kväm.  — 
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IVAR  AXEL  FERDINAND  WALLBERG. 


Disponenten,  ingeniör  Ivar  Axel  Ferdinand  Wallberg 
afled  den  18  augusti  1910  vid  Ramlösa  brunn,  där  han  sökt 
but  för  sin  på  senare  tider  vacklande  hälsa. 

Disponent  Wallberg  var  född  den  12  mars  1854  i  Val- 
demarsvik  i  Östergötland.  Efter  studier  vid  Norrköpings 
tekn.  läroverk  kom  han  till  Tekniska  högskolan  i  Stockholm, 
hvarifrån  han  utexaminerades  1880  efter  att  förut  varit 
elev  vid  svenska  och  finska 
järnbruk  och  en  tid  ritare 
vid  Forssviks  mekaniska 
verkstad.  År  1880  antog 
han  platsen  som  ingeniör  vid 
Landskrona  gjuteribolag,där 
han  dock  till  att  börja  med 
stannade  endast  en  kort  tid. 

Redan  1881  fick  han  anställ¬ 
ning  som  föreståndare  för 
reparations-verkstaden  vid 
Domnarfvets  järnverk,  på 
hvilken  plats  han  stod  kvar 
till  1884,  då  han  återvände 
till  Landskrona,  nu  som  fö¬ 
reståndare  för  Gjuteribola- 
gets  verkstäder.  Härifrån 
kom  han  1892  till  Karlstad 
som  disponent  och  verkstäl¬ 
lande  direktör  för  Aktiebo¬ 
laget  Karlstads  mekaniska 
verkstad. 

Wallbergs  framstående 
arbetsförmåga  och  praktiska 
duglighet  togos  naturligtvis 
i  anspråk  för  en  mångfald 
offentliga  och  enskilda  för¬ 
troendeuppdrag.  Kort  efter 
sin  flyttning  till  Karlstad 
invaldes  han  i  stadsfullmäk¬ 
tige,  satt  under  en  följd  af 
år  som  ordförande  i  vatten- 
och  gasverksstyrelsen,  var 
medlem  i  ett  flertal-  viktigare  kommunala  kommittéer,  lands¬ 
tingsman,  styrelsemedlem  i  Karlstad — Munkfors  järnvägs¬ 
aktiebolag,  Billeruds  och  Slottsbrons  sulfit-aktiebolag,  i 
Gustafsfors  fabrikers  aktiebolag,  Björneborgs  järnverks  ak¬ 
tiebolag  och  Oppbåga  träsliperi  aktiebolag,  ordförande  i 
styrelsen  för  Aktiebolaget  A.  Ekströms  maskinaffär  m.  m. 
I  flera  år  ord.  ledamot  af  styrelsen  för  riksbankens  afdel- 
ningskontor  lämnade  han  denna  befattning  i  fjol  och  in¬ 
trädde  i  styrelsen  för  Värmlands  enskilda  bank. 


Då  disponent  Wallberg  år  1892  tillträdde  den  ledande 
befattningen  i  Karlstad,  hade  Karlstads  mekaniska  verkstad 
cirka  140  arbetare  och  en  omsättning  af  287,000  kronor; 
aktiekapitalet  utgjorde  400,000  kronor.  År  1909  hade  Karl¬ 
stads  mekaniska  verkstad  själf  cirka  500  arbetare  och  Kris¬ 
tinehamns  mekaniska  verkstad,  hvilken  år  1893  införlifva- 
des  med  densamma,  cirka  270  arbetare;  den  gemensamma 

omsättningen  för  båda  verk¬ 
städerna  var  samma  år 
2  889  000  kronor.  Aktieka¬ 
pitalet  utgjorde  1  200  000 
kronor. 

Talrika  äro  de  föränd¬ 
ringar,  hvilka  af  disponent 
Wallberg  utfördes  vid  båda 
verkstäderna.  Karlstads  me¬ 
kaniska  verkstad  fick  år  1905 
ett  stort  nytt  gjuteri,  där¬ 
efter  en  förstklassig  pann- 
verkstad  och  plåtslageri  för 
kokare  och  gröfre  plåtarbe¬ 
ten,  en  hel  mängd  af  spe¬ 
cialmaskiner  för  pappers- 
maskinstillverkningen  sattes 
upp  jämte  hallar  för  upp- 
montering  af  papper-  och 
torkmaskiner  samt  hjälp¬ 
maskiner  för  pappers-,  cel¬ 
lulosa-  och  trämassefabrika- 
tionen.  Elektriskt  drifna 
kranar  och  praktiska  anord¬ 
ningar  för  transporter,  last¬ 
ning  och  lossning,  hvartill 
initiativen  utgått  ifrån  Wall¬ 
berg,  infördes  m.  m.  Turbin- 
fabrikationen,  som  många  år 
bedrifvits  i  Karlstad,  förflyt¬ 
tades  till  Kristinehamns  me¬ 
kaniska  verkstad,  som  utrus¬ 
tades  af  Wallberg  med  spe¬ 
cialmaskiner  för  denna  tillverkning.  Och  under  hans  ledning 
och  chefstid  hafva  de  bägge  verkstäderna  säkert  gått  framåt 
till  den  bemärkta  ställning  de  nu  intaga  bland  Skandinaviens 
leveranskraftigaste  tillverkare  af  turbiner  och  maskiner 
på  sina  specialområden. 

Med  Ivar  Wallberg  gick  en  ovanligt  helgjuten  personlig¬ 
het  såväl  på  hufvudets  som  på  hjärtats  vägnar  ur  tiden. 
Hans  stora  betydelse  för  de  industriella  företag,  för  hvilka 
han  stud  i  spetsen  eller  verkade  för,  är  här  ofvan  antydt,  och 
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hans  betydelse  såsom  människa  och  vän  kan  endast  af  dem, 
som  i  ena  eller  andra  afseendet  stått  honom  nära  i  lifvet,  till¬ 
fullo  uppskattas. 

Han  såg  visserligen  de  dagliga  stridernas  innersta  kärna 
och  sörjde  öfver  de  konsekvenser,  som  därur  synas  vilja 
framgå,  han  spådde  ofärd  för  vår  industris  utveckling  och 
bestånd,  om  de  onda  makterna  inom  vår  arbetarevärld 
skulle  få  öfverhand,  och  han  beklagade  djupt  de  förvillelser 
och  missgrepp,  hvartill  en  oansvarig  ledning  sträfvade  att 
föra  de  djupa  leden.  Men  med  allt  detta  kunde  man  se  ho¬ 
nom  med  fuktad  t  öga  tala  om  de  lidanden  och  umbäranden, 


som  dessa  arbetare  måste  utstå  under  sin  egen  lednings 
skoningslösa  färla.  Det  var  hans  goda  hjärta,  som  ömmade 
för  likars  väl,  äfven  om  de  bringade  honom  själf  skarpa 
hugg. 

Af  sina  arbetare  betraktades  disponent  Wallberg  med 
förtroende  och  vänskap,  och  de  känslor  de  hyste  för  sin  chef 
gåfvo  sig  vid  flerfaldiga  tillfällen  uttryck.  Budet  om  hans 
bortgång  mottogs  därför  på  alla  håll  med  saknad  och  vemod, 
och  ej  blott  maka  och  dotter  stå  sörjande;  bakom  dem  stå 
tusen  och  åter  tusen,  som  i  tacksamt  minne  bevara  vännen 
och  personligheten  Ivar  Wallberg. 

_  I.  P. 


STATENS  KONTROLL  ÖFVER  ENSKILDA  JÄRNVÄGAR,  BYGGDA  MED  STATSLÅN. 


I  flera  länder  är  frågan  om  statens  kontroll  öfver  en¬ 
skilda  företag  en  af  de  på  dagordningen  stående,  och  afse- 
värda  utvidgningar  af  dylik  redan  befintlig  hafva  kommit  till 
utförande,  särskildt  då  berörande  de  allmännyttiga  företagen. 
Så  är  ock  fallet  i  vårt  land,  och  få  torde  numera  sätta  sig 
emot  denna  statens  kontroll,  för  såvidt  densamma  anordnas 
och  utöfvas  fullt  opartiskt  och  med  ingående  sakkunskap. 

Ett  område,  där  en  dylik  statens  kontroll  synes  själf - 
fallen,  är  sådana  företag,  som  af  staten  ekonomiskt  under¬ 
stödjas  och  som  äro  af  allmännyttig  art.  Till  dessa  höra  de 
enskilda  järnvägar,  som  för  att  kunna  åstadkommas  äro  hän¬ 
visade  att  af  staten  erhålla  understöd,  vare  sig  i  form  af 
anslag  eller  lån  för  att  jämte  de  från  enskildt  håll  tecknade 
beloppen  kunna  få  tillräckliga  medel  för  byggnadsarbetenas 
fullbordande.  Denna  statens  kontroll  utöfvas  af  en  i  veder¬ 
börande  järnvägsbolags  styrelse  af  Kungl.  Maj :t  tillsatt  leda¬ 
mot,  som  har  att  öfvervaka  företagets  ledning  och  förvaltning, 
i  hvad  denna  kan  hafva  inflytande  på  statens  trygghet,  för 
att  statslånen  blifva  använda  till  afsedda  ändamål  och  att 
förbindelserna  till  staten  i  öfrigt  blifva  uppfyllda.  För  dylik 
ledamot  i  järnvägsbolagsstyrelse  gäller  en  i  oktober  1892  ut¬ 
färdad  nådig  instruktion.  En  suppleant  plägar  dessutom  för¬ 
ordnas,  och  årligen  utses  en  revisor  att  å  kronans  vägnar  del¬ 
taga  i  revisionen  af  bolagets  förvaltning  och  räkenskaper. 

Emellertid  har  det  visat  sig,  att  genom  en  dylik  kontroll 
endast  otillräcklig  säkerhet  erhålles  för  vederbörligt  tillgodo¬ 
seende  af  statens  intressen. 

Och  särskildt  under  byggnadstiden  har  den  verkat  otill¬ 
fredsställande,  då  det  gällt  tillse  bl.  a.,  att  företaget  full¬ 
bordas,  utan  att  de  beräknade  kostnaderna  öfverskridas. 
Af  väg-  &  vattenbyggnadsstyrelsen  har  ock  flerfaldiga  gånger 
—  likaväl  som  vid  behandling  af  dessa  frågor  inom  intresserade 
fackkretsar  —  framhållits  dessa  förhållanden,  och  vid  full¬ 
bordandet  af  Orsa — Svegs  järnvägsanläggning,  hvartill  ett 
ytterligare  statslån  å  2,20  mill.  kr.,  utöfver  förut  beviljade,  af 
riksdagen  anvisades,  uppdrog  Kungl.  Maj:t  åt  sagda  styrelse 
att  utöfva  en  tekniskt-ekonomisk  kontroll  af  större  omfattning 
än  förut  varit  fallet.  För  att  under  väg-  &  vattenbyggnads¬ 
styrelsen  å  statens  vägnar  utöfva  tillsyn  å  järn  vägsarbete 
och  kontrollera,  att  detsamma  utföres  enligt  fastställd  plan 
och  med  användande  af  fullgoda  materialier,  plägar  vid 
hvarje  järnvägsbyggnad  förordnas  distriktstjänsteman  vid 
sagda  styrelse.  Denna  kontroll  är  sålunda  af  enbart  bygg- 
nadsteknisk  natur,  icke  berörande  de  trafik-tekniska  och 
ekonomiska  detaljerna.  Ofta  nog  har  det  därför  händt,  att 
andra  eller  dyrbarare  anläggningar  än  de  i  arbetsplanerna 
angifna  blifvit  utförda,  och  då  dessa,  ehuru  kostnadsökning 


åstadkommits,  visat  sig  vara  tekniska  förbättringar,  har 
däremot  från  kontrollerande  ingeniörens  sida  inga  erinringar 
kunnat  göras.  Dessutom  ha  i  många  fall  anordningar  vid¬ 
tagits,  öfverenskommelser  träffats,  normer  berörande  driften 
fastställts  o.  d.  redan  under  byggnadstiden,  utan  att  till¬ 
räcklig  järnvägsteknisk  sakkunskap  inom  bolagets  förvaltning 
fått  göra  sig  gällande.  Mycket  talar  sålunda  för  en  ut¬ 
sträckt  och  i  viss  mån  omlagd  kontroll  öfver  järnvägsföre¬ 
tagen,  ej  minst  öfver  dem,  uti  hvilka  staten  är  ekonomiskt 
intresserad,  så  att  vid  sidan  af  de  byggnadstekniska  äfven 
ekonomiska  och  järn  vägstekniska  hänsyn  måtte  få  göra  sig 
tillbörligt  gällande  redan  vid  järnvägsarbetets  utförande, 
lika  väl  som  vid  järnvägstrafikens  besörjande. 

Dessa  här  i  korthet  anförda  förhållanden  äfvensom  det 
förhållandet,  att  fullmäktige  i  riksgäldskontoret  framhållit, 
det  ett  stort  antal  af  de  med  statslån  understödda  enskilda 
järnvägsföretagen  icke  fullgjort  föreskrifna  inbetalningar  å 
sina  skulder  till  riksgäldskontoret,  hvarför  restantiernas  be¬ 
lopp  år  från  år  stigit  och  vid  senaste  årsskifte  oberäknadt  s.  k. 
öfverräntor,  uppgick  till  3,77  mill.  kr.,  gjorde,  att  årets  riks¬ 
dag  anhöll  hos  Kungl.  Maj:t  om  vidtagande  af  erforderliga 
åtgärder  för  åstadkommande  af  en  tekniskt-ekonomisk  kontroll 
öfver  med  statslån  understödda  enskilda  järnvägar  såväl  be¬ 
träffande  själfva  anläggningarnas  utförande  som  ock  med  af- 
seende  å  därmed  sammanhängande  förvaltningsåtgärder,  dock 
med  fortfarande  af  den  kontroll,  som  med  tillämpning  af  nåd. 
instruktionen  1892  för  närvarande  äger  rum.  Ett  steg  har 
ock  nu  tagits  i  den  här  nämnda  riktningen,  för  hvilken  riks¬ 
dagen  uttalat  sig,  och  som  af  väg-  &  vattenbyggnadsstyrel¬ 
sen  förut  angifvits  till  inrättande  af  en  teknisk-ekonomisk 
kontroll  vid  järnvägsbyggnader,  och  stadgande  om  en  sådan 
har  intagits  bland  villkoren  för  de  af  Kungl.  Maj:t  nyligen 
beviljade  statslånen  för  järnvägar  Kil — Torsby,  Lysekil — 
Smedberg  och  Knippboheden — Rättvik  till  belopp  lika  med 
halfva  den  beräknade  kostnaden. 

Ur  dessa  villkor  för  tillgodonjutande  af  statslån  för 
det  första  af  nu  nämnda  företag,  och  som  beröra  statens  här 
nämnda  kontroll,  kan  anföras  följande: 

1)  Bolaget  skall  senast  före  den  r  januari  1911  inför 
Kungl.  Maj:t  styrka,  på  sätt  som  kan  af  Kungl.  Maj:t  god¬ 
kännas,  att  det  förfogar  öfver  ett  kapital,  som  jämte  stats¬ 
lånet  är  fullt  tillräckligt  till  järnvägsanläggningens  utfö¬ 
rande  enligt  den  af  Kungl.  Maj:t  fastställda  arbetsplanen 
och  de  godkända  kostnadsberäkningarna;  och  skall  minst 
så  stor  del  af  detta  kapital,  som  motsvarar  hälften  af  den  be¬ 
räknade  anläggningskostnaden  för  banan,  utgöras  af  inbe- 
ladt  eller  tecknadt  akfiebelopp  eller  eljest  utan  återbetal- 
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ningsskyldighet  lämnadt  tillskott  till  järnvägsanläggningens 
utförande. 

2)  Innan  arbetet  å  järnvägsanläggningen  påbörjas  eller 
bindande  aftal  afslutas  rörande  utgifter  för  anläggningen, 
skall  bolaget  hafva  uppgjort  och  underställt  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsstyrelsens  pröfning  och  godkännande  icke  blott  en 
detaljerad  plan  öfver  den  ordning,  hvari  och  de  tider,  hvarå 
arbetena  å  järnvägsanläggningen  skola  utföras,  utan  äfven 
en  detaljerad  tablå,  utvisande  huru  samtliga  för  företaget 
tillgängliga  medel  skola  på  olika  arbeten  och  konton  fördelas. 

3)  Bolaget  skall  under  arbetenas  bedrifvande  minst  en 
gång  månatligen  till  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  in¬ 
sända  såväl  uppgift  om  de  under  sistförflutna  månaden  ut¬ 
förda  arbetena  och  kostnaderna  därför  som  ock  afskrifter  af 
ingångna  entreprenad-  och  upphandlingsaftal;  och  skall  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  eller  dess  därtill  förordnade 
ombud  lämnas  tillfälle  att  taga  del  af  bolagets  räkenskaper 
och  korrespondens. 

4)  Kungl.  Maj:t  äger,  på  förslag  af  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsstyrelsen,  utse  en  sakkunnig  person,  hvilken  har 
att  enligt  för  honom  af  Kungl.  Maj:t  utfärdad  särskild  in¬ 
struktion  och  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  särskilda 
föreskrifter  å  arbetsplatsen  verkställa  teknisk-ekonomisk 
kontroll  öfver  järn  vägsarbetenas  utförande  och  därvid  sär- 
skildt  tillse,  att  samtliga  i  kostnadsförslagets  slutsumma 
ingående  och  öfriga  för  järnvägsföretaget  afsedda  medel  i 
verkligheten  blifva  på  lämpligt  sätt  använda  för  de  i  före- 
nämnda  detaljerade  kostnadstablå  angifna  ändamål.  Denne 
kontrollant  äfvensom  sådant  väg-  och  vattenbyggnadsstyrel¬ 
sens  ombud,  hvarom  i  punkten  3)  förmäles,  skall  hafva  rätt 
att  närvara  och  till  protokollet  yttra  sig  vid  bolagsstyrelsens 
sammanträden,  till  hvilka  kontrollanten  skall  kallas  i  samma 
ordning  som  styrelsens  ledamöter. 

Det  åligger  bolaget  att  enligt  grunder,  som  af  Kungl. 
Maj:t  på  förslag  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  be¬ 
stämmas,  bekosta  ersättning  för  kontrollanten  och  det  bi¬ 
träde  åt  honom,  som  kan  befinnas  erforderligt. 

5)  I  bolagets  styrelse  skall  en  af  Kungl.  Maj:t  förord¬ 
nad  ledamot  eller  suppleant  för  denne  äga  säte  och  stämma 
med  den  befogenhet,  särskild  af  Kungl.  Maj:t  utfärdad  in¬ 
struktion  bestämmer,  och  skall  i  hvarje  revision  af  bolagets 
förvaltning  och  räkenskaper  en  af  Kungl.  Maj:t  förordnad 
revisor  deltaga.  Det  åligger  bolaget  att  bekosta  arfvoden 
till  bemälde  ledamot  och  revisor  med  belopp,  som,  därest 
vederbörande  ej  därom  åsämjas,  af  Kungl.  Maj: t  bestämmes. 

6)  I  händelse  den  för  järnvägsanläggningen  fast¬ 
ställda  arbetsplan  eller  den  i  punkten  2)  omförmälda  detal¬ 
jerade  plan  öfver  ordningen  och  tiderna  för  arbetets  utfö¬ 
rande  icke  behörigen  följes  eller  skedd  afvikelse  därifrån 
icke  varder  på  föreskrifvet  sätt  rättad  eller  ock  arbetet 
på  anläggningen  icke  i  stadgad  ordning  fortsättes  samt  inom 
därtill  bestämd  tid  fullbordas,  äger  Kungl.  Maj:t  inställa 
vidare  utbetalning  af  det  beviljade  låneunderstödet  samt 
återfordra  hvad  däraf  utbekommits  att  på  en  gång  eller 
efter  hand  till  riksgäldskontoret  inbetalas  inom  den  termin, 
Kungl.  Makt  kan  finna  godt  i  nåder  stadga. 

Det  åligger  såväl  bolaget  som  den  i  punkt  3)  omför- 
mälde  kontrollant  att,  därest  anledning  till  anmärkning  skulle 
föreligga  i  något  af  nämnda  hänseende,  därom  ofördröj  ligen 
göra  anmälan  hos  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  som  har 
att  i  underdånighet  anmäla  förhållandet  hos  Kungl.  Maj:t. 

Därjämte  har  Kungl.  Maj:t  anbefallt  och  bemyndigat 
väg-  ocli  vattenbyggnadsstyrelsen  dels  att  med  Kil-Fryks- 


dalens  järnvägsaktiebolag  afsluta  och  å  Kungl.  Maj:ts  och 
kronans  vägnar  underteckna  kontrakt  i  två  exemplar  om 
järnvägsanläggningens  utförande,  uti  hvilket  kontrakt  böra 
intagas  bolagets  alla  förbindelser  och  rättigheter  enligt 
meddelade  beslut,  dels  ock  att  till  Kungl.  Maj:t  inkomma  med 
förslag  å  sådan  sakkunnig  person,  som  i  punkten  4)  omför- 
mäles,  samt  till  instruktion  för  och  arfvode  åt  denne  äfven¬ 
som  med  förslag  till  arfvode  för  det  biträde  åt  honom,  som 
kan  befinnas  erforderligt. 

Slutligen  har  Kungl.  Maj:t  föreskrifvit,  att  förslag  å 
lämpliga  personer  att  å  kronans  vägnar  vara  ledamot  i  bo¬ 
lagsstyrelsen  och  supplement  för  denne  skall  afgifvasaf  Kungl. 
Maj:ts  befallningshafvande  i  Värmlands  län,  som  jämväl  har 
att  år  efter  år  föreslå  revisor  att  å  kronans  vägnar  deltaga  i 
revisionen  af  bolagets  förvaltning  och  räkenskaper. 

Hufvuddragen  af  denna  järnvägsbyggnadskontroll  fram¬ 
går  af  de  här  anförda  stadgandena,  men  huru  den  nyinrät¬ 
tade,  särskilda  tekniskt-ekonomiska  kontrollen  i  detalj  kan 
komma  att  ordnas  i  samband  med  den  hittills  förefintliga 
är  ännu  ej  kändt.  Dess  införande  torde  emellertid  få  be¬ 
traktas  som  ett  led  till  realiserandet  af  de  senaste  årens 
sträfvanden  och  uttalanden  för  en  utvidgad,  sakkunnig, 
själfständig  järnvägsinspektion  för  vårt  lands  järnvägar, 
både  dem  under  anläggning  och  dem  i  drift.  Vid  den  in¬ 
gående  behandlingen  af  trafiksäkerhetskommitténs  i  sep¬ 
tember  1907  afgifna  betänkande  har  ju  en  omläggning  af 
statens  kontroll  öfver  de  enskilda  järnvägarna  flera  gånger 
varit  på  tal  i  afsikt  att  få  denna  bl.  a.  mera  koncentrerad, 
vidtomfattande  och  likformig.  En  dylik  järnvägsinspektion 
torde  ännu  ej  på  en  tid  komma  att  inrättas,  då  densamma 
ej  blott  sammanhänger  med  de  väntade  trafiksäkerhetsför- 
ordningarna  och  därmed  följande  bestämmelser,  utan  ock 
ganska  mycket  är  beroende  af  omorganisation  af  vissa  stats¬ 
förvaltningens  grenar.  Den  nu  stadgade  tekniskt-ekono¬ 
miska  järnvägsbyggnads-kontrollen  torde  därför  få  betrak¬ 
tas  mera  såsom  ett  provisorium.  Men  visar  sig  dess  anord¬ 
nande  medföra  goda  lesultat,  kommer  densamma  särkerligen 
att  utmynna  i  införandet  en  mera  permanent  kontrcll- 
institution,  då  berörande  ej  blott  med  statslån  byggda  järn¬ 
vägar.  N.  C. 


VATTENKRAFTENS  UTNYTTJANDE  OCH 
JÄRNVÄGARNES  ELEKTRIFIERING  I 
SCHWEIZ,  ITALIEN  OCH  BAYERN. 

En  öfversikt  af  det  nuvarande  läget  af  ingeniör  B.  Traneus. 

Genom  Trollhätteverkets  igångsättning  och  beviljan¬ 
det  af  det  stora  anslaget  för  Porjusfallens  bebyggande  och 
Riksgränsbanans  elektrifiering  har  Sverige  tagit  ett  stort 
steg  fram  mot  förverkligandet  af  de  sträfvanden,  som  ha 
till  mål  att  ersätta  de  utländska  svarta  med  de  inhemska 
»hvita  kolen».  Dessa  sträfvanden  stå  i  snart  sagdt  alla 
vattenkraftrika  och  kolfattiga  länder  f.  n.  på  dagordningen, 
och  ett  intensivt  arbete  nedlägges  på  en  rationell  lösning  af 
de  båda  nära  förbundna  frågorna  om  vattenkraftens  utnytt¬ 
jande  och  järnvägarnas  elektrifiering. 

En  öfversikt  af  det  nuvarande  läget  i  ett  par  euro¬ 
peiska  länder,  där  utvecklingen  nått  en  erkändt  hög  stånd¬ 
punkt,  torde  därför  i  dessa  tider  kunna  påräkna  allmänt 
intresse.  Väl  är  det  sant,  att  dessa  frågor  af  hvarje  land 
måste  lösas  individuellt,  att  främmande  inrättningar  ofta 
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måste  omarbetas  för  att  passa  in  i  de  egna  förhållandena. 
Likväl  är  en  parallell  med  utlandet  af  stort  värde  såsom  gif- 
vande  nya  uppslag  och  öppnande  andra  synpunkter.  Och 
äfven  om  af  den  lämnade  öfverblicken  blott  framgår,  att 
Sverige  på  detta  område  numera  marscherar  i  främsta  ledet, 
så  ligger  äfven  häri  en  sporre  till  ytterligare  framgångs¬ 
rikt  arbete. 

Detta  har  varit  tankegången  vid  utarbetandet  af  efter¬ 
följande  öfversikt,  som  omfattar  Schweiz,  Italien  och  Bayern, 
i  hvilka  länder  meddelaren  varit  i  tillfälle  att  göra  person¬ 
liga  iakttagelser.  Ett  ingående  i  detaljer  är  i  ett  så  vidlyf¬ 
tigt  ämne  naturligtvis  uteslutet,  utan  afses  blott  att  lämna 
en  i  stora  drag  hållen  och  dock  möjligast  fullständig  öfver- 
blick.  Utom  den  tekniska  och  finansiella  sidan  af  saken 
kommer  äfven  den  rättsliga  att  teröras. 

Schweiz  torde  vara  det  europeiska  land,  där  vattenkraf¬ 
tens  utnyttjande  har  de  äldsta  anorna  och  uppnått  den  högsta 
fulländningen.  Af  landets  till  1%  millioner  hk.  uppskattade 
vattenkraft  äro  f.  n.  öfver  300  000  hk.  utnyttjade,  fördelade 
på  omkring  300  kraftverk.  Af  dessa  användas  för  belys¬ 
ning  cirka  45  %,  för  motordrift  25  %,  för  elektrokemiska 
ändamål  20  %  och  för  traktion  10  %. 

Orsaken  till  denna  utveckling  ligger  till  stor  del  i  lan¬ 
dets  bergiga  natur,  som  erbjuder  stora  fallhöjder  och  däri¬ 
genom  billiga  anläggningskostnader.  Dessa  senare  utgöra 
i  medeltal  800  francs  per  utbyggd  hästkraft  och  uppnå  vid 
högtrycksanläggningar  ett  minimalvärde  af  500,  vid  låg- 
trycksverk  ett  maximalbelopp  af  2  000  francs.  Andra  -vik¬ 
tiga  faktorer  äro  landets  centrala  läge  midt  uppe  i  det  euro¬ 
peiska  affärslifvet  samt  den  stora  turisttrafiken,  som  stegrat 
fordringarna  på  lifvets  bekvämligheter  och  redan  tidigt  för- 
anledt  befolkningen  att  tillgodogöra  sig  teknikens  framsteg. 

Af  stor  betydelse  för  vattenkraftens  utnyttjande  i 
Schweiz  har  dess  hydrometriska  byrå  varit,  hvilken  redan 
1895  grundades  i  Bern.  Af  densamma  hafva  alla  mera 
betydande  vattendrag  inom  landet  undersökts  med  hänsyn 
till  nederbördsområde,  fallförhållanden,  vattenmängd  o.  s.  v. 
Alla  data  för  ett  planeradt  kraftverk  ha  sålunda  på  enklaste 
sätt  kunnat  erhållas. 

En  sammanslutning  inom  vattenkraftsindustrien  har 
först  innevarande  år  uppstått  genom  grundandet  af  ett  »för¬ 
bund  för  vattenhushållning»,  hvilket  speciellt  på  sitt  pro¬ 
gram  upptagit  den  rättsliga  frågan,  hvilken  hittills  varit 
högst  otillfredsställande  löst. 

Redan  nämndt  är,  att  landets  natur  särskildt  gynnat 
utförandet  af  högtrycksanläggningar.  Rekordet  i  detta 
afseende  innehas  af  centralen  i  Vouvry,  som  utnyttjar  en 
odelad  fallhöjd  af  920  meter. 

Bland  de  öfriga  må  blott  några  af  de  modernaste  och 
största  framhållas.  Staden  Ziirich  har  nyligen  igångsatt 
sitt  Albulaverk,  beläget  I35km.  från  staden,  hvilket  utnyttjar 
en  fallhöjd  på  140  meter.  Totaleffekten  är  20  000  hk., 
öfverföringsspänningen  45  000  volt.  Själfkostnaderna  för 
den  elektriska  strömmen  vid  stadens  gräns  äro  beräknade 
till  2,7  cts  per  kwtimme  vid  11  timmars  utnyttjande  per 
dygn. 

Kraftstationen  Brusio  ligger  nära  italienska  gränsen 
och  afger  sin  effekt  till  Italien  på  ett  afstånd  af  170  km. 
med  en  spänning  af  45  000  volt.  Vid  en  fallhöjd  af  420  meter 
vinnas  här  36  000  hk. 

En  i  flera  afseenden  intressant  anläggning  är  Löntsch- 
verket  med  en  fallhöjd  af  350  meter  och  en  effekt  af  36000  hk., 
hvilken  fördelas  under  spänningar  på  8  000,  25  000  och  45  000 


volt.  Kraftkällan  utgöres  af  Klöntalersjön,  som  bildar  en 
naturlig  reservoir  på  45  millioner  kbm.,  hvilken  längre  fram 
skall  i  annat  sammanhang  omnämnas.  Löntschverket  har 
maskinenheter  på  6  000  hk.,  då  däremot  förut  3  000  hk.  bil¬ 
dat  gränsen. 

Ännu  större  enheter  uppvisar  den  ännu  ej  igångsatta 
centralen  Biaschina,  nämligen  på  10  000  hk.  Fullt  utbyggd 
kommer  densamma  att  leverera  40  000  hk.  Fallhöjden  upp¬ 
går  till  260  meter. 

Ej  alltid  har  det  varit  möjligt  att  genom  en  sjö  erhålla 
en  naturlig  samlingsreservoir,  utan  konstgjord  hydraulisk 
ackumulering  har  måst  tillgripas.  I  detta  fall  komma  de  be¬ 
kanta  aggregat  till  användning,  hvilka  bestå  af  en  synkron¬ 
maskin,  en  högtrycksturbin  och  en  centrifugalpump,  sam¬ 
mankopplade  på  samma  grundplatta. 

Exempel  på  en  dylik  anläggning  erbjuder  elektricitets¬ 
verket  Olten-Aarburg  med  en  fall-  resp.  tryckhöjd  på  320 
meter.  Reservoiren  rymmer  12  000  kbm.,  motsvarande 
cirka  14  000  hästkrafttimmar  brutto. 

Ett  annat  liknande  verk  af  nyare  datum  är  utfördt  af 
staden  Schaffhausen.  Reservoiren  ligger  här  på  135  meters 
höjd  öfver  maskinhuset  och  rymmer  28  000  kbm.,  äfvenledes 
representerande  omkring  14  000  hktimmar. 

Af  de  schweiziska  lågtrycksanläggningarna  ligga  en 
mängd  vid  floden  Aare,  där  ofta  det  ena  uppdämningsom- 
rådet  gränsar  intill  det  andra.  Bland  dessa  märkas  elektri¬ 
citetsverket  Wangen  med  10  500  hk.  och  en  tilloppskanal 
på  ej  mindre  än  8,25  km.  längd. 

Vid  Aare  ligger  äfven  kraftverket  Beznau,  som  vid 
3 — 4,5  meters  fallhöjd  producerar  11  000  hk.  Dessutom 
finnas  i  ångreserv  7  000  hk.,  hvarjämte  centralen  är  samman¬ 
kopplad  med  det  75  km.  aflägsna  Löntschverket.  Detta  är 
genom  den  redan  omnämnda  Klöntalersjön  i  hög  grad  ägnadt 
att  upptaga  belastningens  spetsar,  så  att  Beznauverkets  va¬ 
rierande  vattenkraft  nästan  fullständigt  kan  utnyttjas. 

Talrika  andra  lågtrycks  verk  finnas,  hvilka  dock  ej  ha 
att  uppvisa  några  intressanta  drag  eller  från  de  vanliga  af- 
vikande  anordningar.  Däremot  äro  vid  Rhen  ett  par  kraft¬ 
stationer  under  byggnad,  hvilka  på  grund  af  sin  originalitet 
äro  värda  omnämnande. 

Kraftverket  Augst-Wyhlen  är  förlagdt  t;ll  en  plats,  där 
Rhen  bildar  gränsen  mellan  Schweiz  och  Tyskland,  hvadan 
alltså  hvardera  landet  har  anspråk  på  hälften  af  den  vunna 
kraften.  Den  ändamålsenligaste  lösningen  bestod  därför 

1  en  symmetrisk  anläggning  med  en  kraftstation  på  hvardera 
stranden  och  i  direkt  anslutning  till  desamma  en  rörlig  damm 
tvärs  öfver  floden.  Rhen  spelar  sålunda  här  själf  rollen  af 
tilloppskanal.  Fallhöjden  utgör  8,4  meter  och  effekten 

2  x  15  000  hk.  Den  på  tyska  sidan  vunna  kraften  till¬ 
hör  Kraftubertragungswerke  Rheinfelden  och  den  på  schwei- 
zersidan  staden  Basel.  Själfkostnadsberäkningen  för  Ba¬ 
sels  vidkommande  har  gifvit  vid  handen,  att  vid  12  timmars 
utnyttjande  per  dygn  priset  vid  stadsgränsen  utgör  3  cts  per 
kwtimme. 

Laufenburg  är  ett  annat  under  byggnad  varande  kraft¬ 
verk  vid  Rhen.  Turbinstation  och  damm  ligga  här  bredvid 
hvarandra  tvärs  för  floden.  Isgrinden  är  lösryckt  från  sam¬ 
manhanget  med  turbinstationen  och  sträcker  sig  i  en  båge 
mellan  stranden  och  dammen.  Härigenom  hindras  sim¬ 
mande  föremål  att  hopa  sig  framför  turbinerna,  och  ström¬ 
men  bidrager  själf  att  hålla  isgrinden  ren.  Kraftstationen 
bygges  för  en  fallhöjd  af  13  meter  och  en  effekt  af  50  000 
lik.,  fördelade  på  xo  enheter. 
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Utförandet  af  kraftverken  vid  Rhen  mötte  oväntade 
hinder  i  en  rörelse,  som  på  senaste  tiden  vunnit  terräng  inom 
Schweiz.  Denna  syftar  till  upprättandet  af  inlandsskepps- 
fart  på  de  schweiziska  floderna,  speciellt  Rhen  och  dess  bi¬ 
floder.  Rörelsens  målsmän  fordrade  nu  vid  byggandet 
af  de  nya  kraftstationerna  anläggningen  af  så  stora  slussar, 
att  de  räcka  till  för  en  eventuell  framtida  skeppsfart. 

Rimligt  är,  att  kraftverkens  ägare  betackade  sig  för  en 
dylik  ökning  af  anläggningskostnaderna  och  fasthöllo  vid 
de  mindre  slussar,  som  trafiken  med  båtar  och  flottar  nöd¬ 
vändiggör. 

Striden  härom  fördes  ganska  hett  och  hotade  att  för¬ 
dröja  arbetena,  tills  den  slutligen  genom  bidrag  från  intres¬ 
serade  sidor  löstes  till  båda  parternas  belåtenhet. 

Vattenkraftens  utnyttjande  låg  i  Schweiz  hittills  ute¬ 
slutande  i  händerna  på  privata,  ehuru  på  senare  tid  allt 
flera  kommunala  kraftverk  uppstått.  Så  äga  de  flesta  af 
landets  större  städer  numera  egna  centraler. 

Bland  de  bolag,  som  sysselsätta  sig  med  kraftfördel¬ 
ning,  må  ett  par  af  de  största  omnämnas.  A. -B.  Kraft- 
werke  Beznau-Löntsch  förfogar  öfver  mera  än  50  000  hk. 
och  utdelade  senaste  åren  5  %  på  ett  aktiekapital  af  15  mil¬ 
lioner  francs.  Detta  bolag  är  framgånget  ur  A. -B.  Motor, 
som  genom  den  storartade  ökningen  i  sin  verksamhet  fann 
en  uppdelning  af  densamma  ändamålsenlig.  Motor  har  ett 
aktiekapital  på  20  millioner  francs,  dess  senaste  utdelning 
uppgick  till  6  %.  A. -B.  Bernische  Kraftwerke  med  ett  ak¬ 
tiekapital  på  10  millioner  francs  utdelade  4%  %■  Dess 
centraler,  bland  hvilka  märkes  Kanderverket,  producera 
f.  n.  omkring  20  000  hk.,  hvilket  tal  dock  genom  igångsätt¬ 
ning  af  nya  verk  är  stadt  i  snabb  ökning. 

Allt  eftersom  de  privata  anläggningarna  tilltogo  i  antal 
och  storlek,  började  röster  göra  sig  hörbara,  hvilka  yrkade  på 
en  monopolisering  af  landets  vattenkraft  för  statens  räk¬ 
ning.  Härigenom  skulle  ett  systematiskt  utnyttjande  be¬ 
främjas  till  gagn  för  hela  landet,  en  osund  spekulation  före¬ 
byggas,  och  enhet  skaffas  i  de  brokiga  rättsförhållandena  i 
vattenkraftsfrågor. 

Emellertid  mötte  dessa  sträfvanden  ett  kraftigt  mot¬ 
stånd  och  hafva  hittills  ej  ledt  till  införandet  af  statsmonopol, 
ehuru,  som  längre  fram  anföres,  staten  på  sistone  erhållit  en 
viss  författningsenlig  kontroll  öfver  vattenkraftens  utnytt¬ 
jande. 

Om  sålunda  vattenkraftens  socialisering  ej  kunnat  ge¬ 
nomföras  i  Schweiz,  så  har  under  senaste  åren  en  annan  rö¬ 
relse  vunnit  utbredning,  hvilken  är  värd  att  omtalas.  Ett 
antal  af  kantonerna  ha  nämligen  gjort  till  sin  uppgift  att 
taga  kraftfördelningen  inom  resp.  kantoner  i  sin  egen  hand, 
därmed  afseende  dels  att  leverera  elektrisk  energi  till  möj¬ 
ligast  billiga  priser,  dels  att  utsträcka  densammas  fördelning 
äfven  till  sådana  aflägsna  eller  fattiga  landsdelar,  som  hit¬ 
tills  på  grund  af  de  ringa  utsikterna  för  räntabilitet  lämnats 
i  sticket  af  de  privata  verken.  Bekant  torde  vara,  att  de 
schweiziska  kantonerna  äro  relativt  själfständiga  inom  eds¬ 
förbundet  och  bilda  små  stater  i  staten. 

Banbrytande  i  detta  afseende  var  kantonen  Zurich, 
hvars  kraftverk  efter  blott  två  års  arbete  har  storartade 
resultat  att  uppvisa.  Det  skulle  vara  frestande  att  när¬ 
mare  ingå  på  organisationen  af  dessa  kantonala  elektrici¬ 
tetsverk,  men  utrymmet  tillåter  blott  att  uppdraga  konturer¬ 
na  däraf.  - 

Desamma  drifvas  som  själtständiga  företag  under  öfver- 
inseende  af  kantonsrådet,  som  skaffar  det  nödvändiga 


grund-  och  rörelsekapitalet.  Stor  vikt  fästes  vid,  att  kan- 
tonsverken  arbeta  oberoende  af  de  politiska  myndigheterna 
för  att  kunna  förblifva  fullt  affärsmässiga  och  konkurrens¬ 
dugliga.  Lika  litet  ha  verken  till  mål  att  tillföra  kantons- 
kassan  möjligast  höga  inkomster.  Tvärtom  är  föreskrifvet, 
att  om  regelbundna  öfverskott  uppstå,  priserna  för  den  elek¬ 
triska  kraften  skola  sänkas.  Redan  nu  äro  kantonen  Zurichs 
tariffer  de  lägsta  i  hela  landet. 

Organisationen  erbjöd  stora  svårigheter,  enär  flera 
smärre  inköpta  verk  måste  sammansmältas  och  stora  nyan¬ 
läggningar  göras.  Likväl  kröntes  arbetet  af  sådan  framgång, 
att  öfver  iou  kommuner  redan  äro  anslutna  till  de  kantonala 
ledningsnäten. 

De  stora  socialpolitiska  tankar,  som  ligga  bakom  denna 
kantonen  Ziirichs  verksamhet,  väckte  anklang,  och  flera  andra 
kantoner  slogo  in  på  samma  väg,  t.  ex.  Schaffhausen  och  S:t 
Gallen. 

Kantonen  Bern  valde  en  annan  metod:  genom  inköp  af 
aktiemajoriteten  i  A. -B.  Bernische  Kraftwerke  erhöll  den 
kontrollen  öfver  detta  stora  bolag  under  fullt  bibehållande 
af  den  affärsmässiga  organisationen. 

Hvad  slutligen  lagstiftningen  i  vattenkraftsfrågor  be¬ 
träffar,  så  är  redan  omnämndt,  att  densamma  i  Schweiz  läm¬ 
nat  mycket  öfrigt  att  önska.  De  olika  kantonerna  hade 
sina  egna,  högst  olika  förordningar,  och  flera  kantoner  hade 
inga  alls.  Detta  hade  till  följd,  att  rättsförhållandena 
blefvo  högst  komplicerade,  då  ett  planeradt  kraftverk  be¬ 
rörde  mera  än  en  kanton.  Ännu  värre  ställde  sig  natur¬ 
ligtvis  saken,  då  i  gränstrakter  äfven  utländska  statsmakter 
fingo  ett  ord  med  i  laget. 

För  att  illustrera  detta  kan  omtalas,  att  kraftverket 
Augst-Wyhlen  har  en  förhistoria  på  26  år,  och  att  under¬ 
handlingarna  för  Laufenburg  påbörjades  för  19  år  sedan! 

Den  modernaste  kantonslagen  äger  Bern,  densamma  är 
blott  tre  år  gammal.  Koncessionstidens  längd  är  här  fast¬ 
ställd  till  50  år,  hvarefter  anläggningen  mot  godtgörelse  af 
byggnadskostnaderna  hemfaller  till  kantonen.  Kommunala 
verk  erhålla  koncession  på  obegränsad  tid. 

Redan  omnämnda  äro  de  fåfänga  försöken  att  få  den 
schweiziska  vattenkraften  socialiserad.  Däremot  erhöll  sta¬ 
ten  för  två  år  sedan  författningsenlig  rätt  att  utöfva  högsta 
uppsikten  öfver  vattenkraftens  utnyttjande.  Häri  ingår 
bl.  a.  rätt  för  staten  att  utdela  koncessioner  i  vattendrag, 
som  beröra  flera  kantoner  eller  bilda  gräns  mot  utlandet. 
Vidare  får  medelst  vattenkraft  vunnen  energi  utan  statens 
medgif  vande  ej  öfver  föras  utrikes. 

Ett  lagförslag  med  närmare  föreskrifter  angående  for¬ 
men  för  statsuppsikten  är  utarbetad  och  f.  n.  föremål  för 
diskussion.  Intressant  vore  att  närmare  redogöra  för  dess 
tendenser,  men  utrymmet  medger  ej  detta.  Blott  så  mycket 
må  sägas,  att  en  föreslagen  statskontroll  öfver  kraftfördel¬ 
ningen  inom  landet  och  verkens  tariffer  m.  m.  väckt  lifliga 
protester  inom  landets  elektrotekniska  kretsar  såsom  ägnad 
att  motverka  vattenkraftens  utnyttjande. 

Öfvergående  till  frågan  om  järnvägarnes  elektrifiering 
vill  meddelaren  inledningsvis  erinra  därom,  att  den  första 
elektriska  normalspåriga  banan  i  Europa  öppnades  för  trafik 
i  Schweiz  för  mera  än  10  år  sedan.  Det  var  linjen  Burgdorf- 
Thun,  som  drifves  med  trefasström  på  750  volts  spänning  i 
arbetsledningen.  Banans  längd  är  40  km.  Bortsedt  från 
talrika  smalspåriga  och  bergbanor  för  elektrisk  drift  ha  se¬ 
dan  dess  flera  elektrifierade  normalspåriga  bansträckor 
kommit  till. 
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Införandet  af  den  elektriska  driften  har  dock  ej  skett 
efter  någon  enhetlig  plan,  tvärtom  är  Schweiz  en  utmärkt 
profkarta  öfver  olika  system.  Freiburg-Murten-Ins  med  35 
km.  längd  har  t.  ex.  likström  med  tredje  skena,  den  20  km. 
långa  Simplonsträckan  Brig-Iselle  trefasström  på  3  000  volt, 
Seebach-Wettingen  med  20  km.  längd  använde  enfasström 
på  15  000  volt  och  15  perioder. 

De  båda  sista  linjerna  torde  af  facklitteratur  och  resebe¬ 
rättelser  vara  tillräckligt  bekanta  för  att  ej  här  behöfva  när¬ 
mare  beskrifvas.  Bägge  äro  statsbanesträckor  med  på  pri¬ 
vat  initiativ  utförd  elektrisk  försöksdrift,  af  hvilka  Simplon- 
anläggningen  ännu  är  beståndande,  anläggningen  Seebach- 
Wettingen  däremot  sedan  föregående  år  demonterad,  hvarom 
längre  fram  mera.  Den  förra  härrör  från  firman  Brown, 
Boveri  &  C:o,  den  senare  var  byggd  af  Maschinenfatrik 
Oerlikon. 

Af  de  båda  firmorna,  hvilka  innehafva  en  ledande  ställ¬ 
ning  inom  Schweiz’  elektrotekniska  industri,  representerar 
den  förr  trefassystemet,  under  det  att  den  senare  adopte¬ 
rat  enfasströmmen  för  traktion.  Hittills  har  striden  mel¬ 
lan  bägge  systemen  förts  med  stor  oförsonlighet  å  ömse  si¬ 
dor.  Denna  omständighet  har  i  sin  mån  bidragit  till  den 
brokiga  mångfalden  af  elektriska  banor  i  Schweiz,  hvilken 
ytterligare  fått  näring  däraf,  att  landets  tredje  större  firma 
inom  branschen,  Alioth,  specialiserat  sig  på  likströmsbanor. 

Simplonanläggningen  erkännes  äfven  af  trefassystemets 
principiella  motståndare  som  en  vacker  lösning  af  traktions- 
problemet.  Upphängningen  af  de  vid  trefasström  nödvän¬ 
diga  två  arbetsledningarna  är  utförd  på  ett  enkelt  och  ele¬ 
gant  sätt  genom  användning  af  lätta  gasrörskonstruktioner. 
Lokomotiven  ha  visat  sig  vuxna  sin  uppgift  och  i  vissa  af- 
seenden  varit  förebilder  för  senare  typer.  Anläggningens 
bibehållande  skedde  med  den  motiveringen,  att  lokomotiv¬ 
rökens  försvinnande  i  den  långa  tunneln  erbjöd  stora  fördelar, 

Inför  enfasbanornas  segertåg  genom  världen  har  emel¬ 
lertid  äfven  A. -B.  Brown,  Boveri  &  C:o  fått  böja  sig,  och 
innevarande  år  har  den  50  km.  långa  Seethalbanan  af  fir¬ 
man  blifvit  inrättad  för  enfasdrift,  likaså  bandelen  Martigny- 
Orsiéres. 

Genom  försöksdriften  på  linjen  Seebach-Wettingen 
förvärfvade  sig  Maschinenfabrik  Oerlikon  stora  förtjänster 
om  järnvägarnas  elektrifiering,  i  det  att  anläggningen  bi¬ 
drog  att  skaffa  klarhet  i  flera  dittills  sväfvande  problem  på 
enfasdriftens  område.  Så  t.  ex.  elimineringen  af  vissa  stör¬ 
ningar  i  angränsande  svagströmsledningar,  vidare  det  kon¬ 
struktiva  utförandet  af  en  del  detaljer  i  den  elektriska  ut¬ 
rustningen,  slutligen  användningen  af  s.  k.  växelströms- 
buffertbatterier  för  bandrift  m.  fl. 

Emellertid  visade  sig  den  elektriska  driften  dyrare  än 
ångdrift,  dels  på  grund  af  bristen  på  en  enfaskraftkälla, 
hvarigenom  strömmen  måste  tagas  från  en  trefasstation  och 
omformas,  dels  på  grund  af  den  ringa  trafiken  på  denna 
utanför  de  stora  stråkvägarna  liggande  bibanesträcka. 
Driftkostnaderna  uppnådde  härigenom  ett  värde  af  i  medel¬ 
tal  1,70  francs  per  tågkilometer,  af  hvilket  belopp  trefas¬ 
strömmen,  för  hvilken  ett  pris  af  o, 10  franc  per  kwtimme 
måste  erläggas,  och  dess  omformning  utgöra  2/3.  Hade  kraf¬ 
ten  kunnat  direkt  erhållas  som  enfasström  till  en  kostnad 
af  0,04  franc  per  kwtimme,  hvilket  pris  utan  vidare  kan  upp¬ 
nås  af  en  hydro-elektrisk  central,  så  hade  driftskostnaderna 
reducerats  till  0,70^  franc  per  tågkilometer.  Detta  belopp 
måste  läggas  till  grund  för  en  fördomsfri  jämförelse  mellan 
elektrisk  bandrift  och  ångdrift. 


Ett  glänsande  bevis  för  den  tekniska  möjligheten  att 
med  enfasström  drifva  normalbanor  lämnade  dock  försöks¬ 
driften,  och  sträckan  Seebach-Wettingen  torde  i  detta  af- 
seende  kunna  betraktas  som  epokgörande. 

Det  väckte  därför  stort  uppseende,  då  den  schweiziska 
statsbanestyrelsen  under  åberopande  af  försöksdriftens 
dyrhet  begärde  inställandet  af  densamma  och  demonteringen 
af  den  elektriska  anläggningen.  Härtill  skall  ännu  en  gång 
återkommas. 

Emellertid  erhöll  Oerlikon  från  privat  håll  erkännande 
för  de  uppnådda  framgångarna  bl.  a.  i  form  af  ett  uppdrag 
från  A. -B.  Berner  Alpenbahn  att  utrusta  dess  linje  Spiez- 
Frutigen  för  elektrisk  enfasdrift  med  15  000  volts  spänning 
och  15  perioder.  Denna  bana  f ortsättes  af  den  under  bygg¬ 
nad  varande  Löntschbergtunneln,  hvilken  sedermera  äfven 
kommer  att  inrättas  för  elektrisk  drift.  Tunneln  afser  att 
öppna  en  genväg  från  Centralschweiz  till  Simplonrouten  och 
Italien.  Löntschbergbanans  ändpunkt  kommer  därför  att 
sammanfalla  med  Simplonstationen  Brig.  Där  kommer 
sålunda  enfasledningen  att  kollidera  med  den  bestående 
trefasanläggningen,  hvilket  i  sinom  tid  torde  komma  att 
leda  till  driftskomplikationer. 

För  fullständighetens  skull  bör  här  omnämnas,  att 
Maschinenfabrik  Oerlikon  vid  utförandet  af  såväl  försöks¬ 
driften  Seebach-Wettingen  som  Löntschberglinjens  elektrifi¬ 
ering  arbetat  och  arbetar  i  gemenskap  med  de  tyska  Sie- 
mens-Schuckertwerke. 

Af  det  meddelade  framgår,  att  privata  konstruktions- 
firmor  och  järnvägsbolag  hittills  åstadkommit  en  hel  del  i 
Schweiz  på  den  elektriska  järnvägsdriftens  område. 

En  verksamhet  af  halfofficiell  natur  utöfvar  en  sedan  9 
år  bestående  »schweizisk  studiekommission  för  elektrisk 
bandrift»,  hvilken  underhålles  af  både  allmänna  och  enskilda 
medel.  Medlemmar  af  densamma  äro  representanter  för 
dels  banförvaltningar,  dels  konstruktionsfirmor,  föreningar 
m.  fl.,  inalles  20  stycken.  Dess  uppgift  är  att  utarbeta  alla 
behöfliga  underlag  för  elektrifieringen  af  landets  järnvägs¬ 
nät.  För  detta  ändamål  är  den  uppdelad  på  subkommissioner 
med  speciella  arbetsområden.  Ett  viktigt  sådant  har 
studiet  af  europeiska  och  amerikanska  banor  med  elektrisk 
drift  utgjort. 

Af  de  hittills  offentliggjorda  kommissionsrapporterna 
framgår,  att  kraftbehofvet  vid  elektrifiering  af  hela  det 
schweiziska  järnvägsnätet  utgör  i  medeltal  100  000  hk., 
hvilket  dock  vid  maximalbelastning  kan  stiga  till  500  000  hk. 
Vidare  har  kommissionen  nyligen  uttalat  sig  för  enfassyste- 

5° 

met  med  15  000  volts  spänning  och  ett  periodtal  mellan 

4° 

och  i  medeltal  15. 

Att  en  slutgiltig  rapport  efter  så  många  års  arbete  ännu 
ej  föreligger,  torde  vara  ägnadt  att  väcka  förvåning.  Ut¬ 
sikter  till  densammas  publicerande  under  innevarande  år 
lära  emellertid  förefinnas. 

I  och  mellan  de  lämnade  rapporternas  rader  har  man 
kunnat  läsa  åtskilligt  angående  arbetet  inom  kommissionen 
och  orsaken  till  dettas  långsamma  framåtskridande.  En 
grund  torde  utan  tvifvel  ha  legat  i  den  förut  nämnda  oenig¬ 
heten  mellan  de  ledande  firmorna  i  systemfrågan.  En  an¬ 
nan  orsak  torde  vara  att  söka  i  de  officiella  myndigheternas, 
närmast  statsbanestyrelsens,  afvisande  hållning  gentemot 
elektrisk  järnvägsdrift. 
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Ty  det  gäller  som  offentlig  hemlighet  och  är  en  källa 
till  ständiga  klagoVisor  i  konstruktionsfirmornas  årsberät¬ 
telser,  att  statsbanornas  politik  i  denna  fråga  hittills  gått  i 
negativ  eller  möjligen  passiv  riktning. 

Ett  stöd  för  passiviteten  fanns  kanhända  förut  i  den  re¬ 
dan  på  upprepade  ställen  konstaterade  meningsskiljaktig¬ 
heten  öfver  de  olika  systemens  lämplighet.  Men  sedan  de 
sista  åren  bidragit  att  skaffa  klarhet  häri,  har  denna  före¬ 
vändning  förlorat  sin  udd. 

Det  heter  man  och  man  emellan,  att  de  ledande  männen 
inom  statsbanorna  hunnit  den  ålder,  då  man  ej  gärna  vill 
veta  af  några  nyheter,  att  de  vilja  dö  i  ångdriftens  tecken, 
liksom  de  lefvat  och  verkat  däruti!  Orsaken  må  vara  hvil- 
ken  den  vill,  det  faktum  står  fast,  att  hvad  hittills  i  Schweiz 
gjorts  för  järnvägarnas  elektrifiering,  det  har  skett  på  privat 
och  ej  på  officiell  väg. 

Ett  karaktäristiskt  aktstycke  är  statsbanestyrelsens 
rapport  för  190g  till  schweiziska  nationalrådet  angående 
»förarbetena  för  införandet  af  elektrisk  drift  på  statsbanorna». 
Af  dess  åtta  punkter  äro  fem  af  negativ  natur!  Där  med¬ 
delas  bl.  a.  om  demonteringen  af  den  elektriska  utrustningen 
på  linjen  Seebach-Wettingen,  vidare  att  förslag  till  förbätt¬ 
rande  af  trafikförhållandena  i  den  s.  k.  Hauensteintunneln 
genom  elektrifiering  af  sträckan  förkastats  o.  s.  v.  Vid  be¬ 
handlingen  af  denna  rapport  i  nationalrådet  togs  emellertid 
ett  yttrande  till  protokollet  af  innehåll,  att  »inställandet  af 
försöksdriften  Seebach-Wettingen,  hvilken  ej  gaf  anledning 
till  vidare  anmärkningar,  väckt  en  del  förvåning,  och  ehuru 
ingen  förebråelse  skall  göras  statsbanestyrelsen  för,  att 
den  af  sparsainhetsgrunder  återgått  till  den  billigare  ångdrif- 
ten,  så  hade  dock  denna  synpunkt  här  ej  bort  vara  ensam 
bestämmande».  Som  man  hör  en  ganska  tydlig  bakläxa! 

Af  positivt  innehåll  i  den  nämnda  rapporten  äro  ett  par 
punkter  angående  förvärf  af  vattenfall  i  floderna  Tessin  och 
Reuss  för  Gotthardlinjens  elektrifiering.  Härvidlag  bör 
dock  framhållas,  att  dessa  vattenkrafter  inköptes  af  Gott- 
hardbanan,  innan  densamma  öfvertogs  af  staten,  hvadan 
statsbanestyrelsens  förtjänst  äfven  i  dessa  stycken  är  mini¬ 
mal.  På  eget  initiativ  öfvertog  styrelsen  af  Maschinenfabrik 
Oerlikon  koncessionerna  för  det  af  firman  bearbetade  pro¬ 
jektet  för  det  s.  k.  Etzelverket. 

Härigenom  förfoga  statsbanorna  numera  öfver  samman- 
lagdt  omkring  70  000  hk,  hvilka  genom  sammankoppling  af 
de  tre  verken  och  ackumulering  kunna  höjas  till  100  000  hk. 
Afvägningarna  för  dessa  anläggningar  ha  nyligen  påbörjats, 
och  därmed  har  sent  omsider  det  första  officiella  steget  blifvit 
taget  till  elektrifieringen  af  det  schweiziska  järnvägsnätet. 

Tilläggas  borde  kanske,  att  i  Schweiz  från  militär  sida 
inga  allvarliga  strategiska  betänkligheter  uttalats  mot  järn¬ 
vägarnas  elektrifiering.  (Forts.) 

FÖRSÄKRING  MOT  SKADA  Å  VATTEN¬ 
BYGGNADER. 

Till  Svenska  Vattenkraftföreningens  medlemmar! 

Inom  intresserade  kretsar  i  Österrike,  Tyskland  och 
Schweiz  har  nyligen  väckts  på  tal  en  fråga,  för  hvilken 
Svenska  Vattenkraftföreningen  vill  påkalla  sina  medlem¬ 
mars  uppmärksamhet,  nämligen  frågan  om  införande  i 
någon  form  af  försäkring  mot  de  skador,  hvilka  kunna  or¬ 
sakas  af  vattnet  såsom  naturkraft. 

Till  orientering  i  frågan  meddelas  här  nedan  i  öf  v  er¬ 
sättning  utdrag  ur  ett  cirkulär,  som  »Wasserwirtschafts- 


lemmar. 

I  cirkuläret  yttras:  »Försäkringstanken  eröfrar  alltjämt 
nya  tillämpningsområden,  och  alltmer  säkerställes  därige¬ 
nom  enskildas  ekonomiska  existens  och  det  nationalekono¬ 
miska  välståndet  gentemot  elementens  förstörande  kraft 
och  mot  den  blinda  slumpens  skadegörelse. 

Ännu  fattas  dock  hos  oss  möjligheten  att  försäkra  sig 
mot  de  mångahanda  skadorna  genom  vattnets  åverkan. 
Paris  öfversvämning,  som  förintade  och  hotade  milliarders 
värde,  de  sista  stora  högvattenkatastroferna  i  Österrike, 
Tyskland  etc.  bevisa  väl  bäst,  huru  nödvändig  en  sådan  om¬ 
sorg  är.  Såväl  boningshus  som  fabriker,  förråd,  maskine¬ 
rier,  fält  och  skördar,  vägar  o.  s.  v.  utsättas  för  en  permanent 
fara  genom  vatten.  Alldeles  särskildt  hotas  emellertid 
de  föremål,  som  ligga  närmast  vattnet,  såsom  vattenverk, 
dammar,  broar  etc.  F.  n.  måste  ägaren  af  en  vattenkraft- 
anläggning  själf  bära  en  mycket  betydande  katastrof  risk, 
och  detta  inverkar  säkert  ofta  hämmande  på  utnyttjandet 
af  vattenkraft,  som  ju  kräfver  nedläggandet  af  stora  kapital. 
Också  belånandet  af  vattenkraftanläggningar  försvåras 
därigenom,  att  låneobj ektets  värdebestånd  icke  kan  skyddas 
genom  någon  försäkring,  och  sålunda  långifvaren  måste 
räkna  med  en  förstöring  af  sin  realpant.  Först  då  anlägg¬ 
ningarna  kunna  försäkras,  blir  det  därför  möjligt  att  skaffa 
vattenkraftrörelsen  en  tillräcklig  kredit. 

Naturligtvis  måste  försäkringsvillkoren  ställas  så,  att 
försäkringen  visar  sig  ekonomiskt  möjlig.  Risken  beror 
ju  helt  och  hållet  af  de  lokala  förhållandena  och  varierar 
därför  starkt.  Dock  kan  man  antaga,  att  försäkring  af  nor¬ 
mala  risker  vid  tillräcklig  anslutning  skall  kunna  genomföras 
på  rimliga  villkor.  Innan  i  detta  afseende  bindande  förslag 
kunna  göras,  är  det  nödvändigt  att  utröna,  om  ett  tillräck¬ 
ligt  stort  arftal  intressenter  för  denna  nya  försäkringsgren 
står  att  erhålla,  och  hvilka  objekt  som  skulle  försäkras.»  — 

Hvad  nu  förhållandena  i  Sverige  beträffa,  är  att  märka, 
att  de  äro  väsentligen  andra  än  i  de  länder,  där  frågan  nu 
väckts  på  tal.  Någon  högvattenrisk  för  kraftverken  exi¬ 
sterar  praktiskt  taget  icke  hos  oss,  och  därmed  bortfaller 
den  i  utlandet  utan  tvifvel  betydelsefullaste  orsaken  till 
önskvärdheten  af  försäkring.  Men  hos  oss  hafva  dock  in¬ 
träffat,  och  kunna  alltjämt  inträffa  olyckor,  härrörande 
från  vattnets  underminerande  och  kringskärande  verkan  vid 
vattenbyggnader  af  olika  slag.  Ehuru  risken  för  dylika 
olyckor  genom  goda  konstruktioner  och  ett  omsorgsfullt 
utförande  kan  i  allt  högre  grad  nedbringas,  finns  det  dock 
tvifvelsutan  fall,  då  möjligheten  till  försäkring  skulle  vara 
önskvärd,  särskildt  ur  belåningssynpunkt.  Om  riskerna 
i  vårt  land  i  regel  äro  obetydliga,  så  innebär  detta  å  andra 
sidan,  att  försäkringsvillkoren  hos  ett  eventuellt  blifvande 
försäkringsinstitut  bör  blifva  i  motsvarande  grad  gynn¬ 
samma,  hvarigenom  sålunda  försäkringens  allmänna  in¬ 
förande  underlättas. 

I  tanke  att  ofvanstående  uppslag  sålunda  kan  hafva 
intresse  äfven  för  svenska  ägare  af  vattenverksbyggnader 
har  Vattenkraftföreningen  velat  bringa  detsamma  till  sina 
ledamöters  kännedom,  och  vill  därjämte,  i  och  för  en  eventuell 
vidare  behandling  af  frågan,  till  dem  rikta  en  uppmaning  att 
till  föreningen  meddela  sina  önskemål  och  åsikter  i  saken. 
Skulle  det  visa  sig,  att  en  opinion  förefinnes  för  åstadkom¬ 
mande  af  försäkring  å  detta  område,  så  torde  syftet  enklast 
och  lämpligast  uppnås  medelst  anslutning  till  ett  internatio- 
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nellt  institut,  och  kommer  föreningen  i  sådant  fall  att  sätta 
sig  i  närmare  förbindelse  med  dem,  som  i  utlandet  upptagit 
frågan. 

Stockholm  i  september  1910. 

'Svenska  Vattenkraftföreningen 
JOH.  HELLNER. 

Sven  Liibeck. 


NOTISER 


Kungl.  Järnvägsstyrelsen.  Till  byråingeniör  af  första  klass 
vid  statens  järnvägar  har  K.  Maj:t  konstituerat  och  förordnat  banin- 
geniören  af  andra  klass  därstädes  C.  A.  Schultz. 

Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen.  Till  byrå¬ 
direktör  och  föredragande  för  administrativa  och  ekonomiska  ärenden 
har  K.  Maj:t  förordnat  revisorn  och  bokhållaren  i  samma  styrelse 
G.  C.  A.  Lindencrona  efter  byrådirektör  P.  H.  Hedenblad,  som  be¬ 
viljats  afskedes  med  utgången  af  sistlidne  juli  månad. 

Kungl.  Vattenfallsstyrelsen.  Till  öfveringeniör  för  de 
byggnadsarbeten,  som  det  ankommer  på  denna  styrelse  att  utföra 
har  K.  Maj:t  förordnat  från  och  med  den  1  oktober  1910  tills  vidare 
intill  utgången  af  år  1914  löjtnanten  i  k.  v.  v.  k.  Gösta  Malm. 

Mariningeniörskåren.  Till  mariningeniörer  af  2:  dra  graden 
i  flottans  reserv  har  K.  Maj:t  utnämnt  och  förordnat  extra  marinin- 
geniörerna  E.  E.  Löfvén,  G.  F.  Boltenstern  och  H.  Puke. 

Kungl.  Lotsstyrelsen.  Att  under  en  tid  af  två  år  uppehålla 
en  fyringeniörstjänst  har  K.  Maj:t  förordnat  mariningeniören  J.  A. 
Hultman. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Teknologf öreningens  Polhemspris.  På  grund  af  att  för¬ 
frågningar  ingått  till  föreningens  kansli  rörande  Polhemspris- 
täflan  1911,  påpekas  härmed  att  fullständigt  program  för  denna 
täflan  medföljde  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  n:o  22  för 
den  4  juni  och  kan  på  begäran  erhållas  från  föreningens  kansli. 
Täflan  är  öppen  för  såväl  föreningsmedlemmar  som  utom  för¬ 
eningen  stående  personer  och  har  som  ett  önskemål  uppställts 
att  denna  gång  kunna  med  Polhems-medaljen  belöna  afhand- 
lingar  inom  olika  områden  af  tekniken  eventuellt  inom  samt¬ 
liga  de  fack,  som  föreningens  afdelningar  representera.  Af- 
handling,  som  skall  komma  under  bedömning,  skall  vara  or- 
ginal,  icke  förut  publicerad,  samt  inlämnad  senast  1  mars  1911. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

INGENI0REN,  Augusti  27,  September  3.  —  Materialprofnings- 
anstaltens  verksamhet  1909 — 10  och  styrelse.  —  Försök  med  econo- 
miser. 

TEKNISK  UGEBLAD,  September  9.  —  Den  tekniska  hög¬ 
skolan:  historia,  byggnader,  arkitekt,  lärare  m.  m,  —  Det  tekniska 
studieväsendets  utveckling  i  Norge. 

ENGINEERING  NEWS,  Augusti  25.  —  Järnvägen  Peking 
— Kalgan  och  dess  utsträckning*.  —  Införande  af  undervisning  i 
hälsolära  vid  New  Yorks  skolor.  —  Desinfektionsanstalt  för  staden 
Westminster,  England*.  —  Järnvägsbro  öfver  Missouri*.  —  Råttkrig 
i  San  Francisco.  —  Thermitens  användning  i  Amerika*.  —  Pump¬ 
cylindrar  af  armerad  betong*.  - — •  Broarbete  på  Anatoliska  järnvägen*. 

—  Skador  å  dammbyggnad  i  Kalifornien*.  —  Konstruktion  af  stora 
planer  af  armerad  betong*.  —  Värdering  af  spårvägarna  i  Detroit. 

—  De  tyska  cementnormerna*.  —  Dammen  vid  Ulbula  för  staden 
Ztirichs  elektricitetsverk*. 

ENGINEERING,  September  9.  —  Utställning  i  Olympia  af 
verktygsmaskiner  samt  af  maskinella  anordningar  för  sjöfarten*.  — 
Några  uppgifter  om  de  brittiska  järnvägarna*.  —  Försök  med  verk¬ 
tyg,  filar*.  —  Gasexplosioner*.  —  Fartyg  för  portugisiska  flottan  för 


utläggning  och  intagning  af  minor  och  torpeder*.  —  Vulcans  nya 
verkstäder  och  hvarfanläggning  i  Hamburg*.  —  Hvarfsarbetarelock- 
outen*.  —  Flygframstegen.  —  Försäkringar  mot  strejker  i  Tyskland. 

—  Järn-  och  stålverken  vid  Hanyang.  —  Luftpropellerförsök*.  — 
Lufttillförsel  till  gasmaskiner*. 

THE  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  September 
3.  —  Gruflagstiftning  i  Queensland,  Australien.  —  Portland  Canal- 
distriktet  i  Columbia*.  —  Grufbrytningsmetoder  vid  Coeur  d’AIene*. 

—  Stålband  från  Sandviken  i  Sverige  för  transportanläggningar*.  — 
Guldmalmstillgångar  i  West- Australien.  —  Nuvarande  koppartillverk¬ 
ningsmetoder.  —  Utländska  arbetare  vid  kolfälten  i  Pennsylvania*. 

—  I  anledning  af  några  kolgrufve-explosioner. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  September  3.  —  Franska  och  utländska 
lokomotiv  på  Brysselutställningen*.  —  Elektriska  ur*.  —  Suganlägg- 
ning  för  rengöring  af  sandfilter*.  —  Fyr-  och  signaltorn  utan  bevak¬ 
ning  vid  S:t  Pierre*.  —  Pasteurisering  af  mjölk.  —  Vågbrytare  vid 
Vornpör  och  Hanstholm  i  Danmark*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
September  10.  —  Arbetsmaskiner  för  textilindustrien  å  utställningen 
i  Bryssel*.  —  Ny  teori  för  gyroskopet  och  dess  användning  på  tek¬ 
niska  områden*.  —  Kolfångmaskiner  på  utställningen  i  Bryssel*.  — 
Försök  öfver  tryckfördelning  i  löpcellerna  hos  reaktionsturbiner  under 
gång*.  —  Öfverhettningens  och  vacuumets  inflytande  på  ångförbruk- 
ningen*.  —  Bokanmälningar.  —  Flexilis’  degelgjutstål  och  dess  an¬ 
vändning*.  —  8  ooo-tons  fartyg  med  motordrift. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  September  10. 

—  Vattenkraftens  betydelse  för  den  kemiska  industrien*.  —  Skyfflar 
för  maskinkraft*.  —  Hydrauliska  kompressorer*.  —  Öfvergångskurvor 
vid  spårläggning,  utlagda  efter  sinuslinier*.  —  Beräkning  och  kon¬ 
struktion  af  hastigt  löpande  rotorer  vid  ångturbiner.  —  Elektriska 
vattenkraftsanläggningen  vid  Porjus.  —  Godstågslokomotiv  för  Natal. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  September  7  och  10.  —  Folksko- 
lebyggnad  och  folkbad  i  Furth  i  Bayern*.  —  Vattentrafikleder  i 
Österrike*.  —  Verbands  Deutscher  Architekten-  und  Ingenieur-Vereine 
sammanträde  i  Frankfurt  a.  M.*.  —  Två  tyska  nya  renässansmästare, 
C.  Watther  och  R.  von  Seitz. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  September  10.  —  Viadukt 
öfver  Sitterflodens  dalgång  å  Bodensee — -Toggenburgbanan*.  —  Täflan 
till  en  offentlig  brunn  i  Ziirich*.  —  VIII  internationella  järnvägs- 
kongressen.  —  4-axliga  sjukvagnar  för  Schweiziska  förbundsbanorna*. 

—  Lokomotiv  för  Lötschbergsbanan*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI¬ 
TEKTEN  VEREINES,  September  9.  —  Sociala  uppgifter  för  teknici. 

—  De  senaste  och  kommande  uppgifterna  för  föreningen  för  materia  1- 
profningar.  —  Den  österrikiska  vattenkraftens  i  alptrakterna  ränta¬ 
bilitet.  —  Automatisk  tågsignalering.  —  Remdrift  vid  hög  hastighet. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologf  öreningen  kallas  till  extra  sammankomst  ons¬ 
dagen  den  21  september  kl.  7,30  e.  m. 

Ärenden :  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Yrkesfarekom- 
mitténs  betänkande.  Redogörelse  af  yrkesinspektör  Th.  Fiirst. 
På  grund  af  remiss  från  föreningens  styrelse  föreligger  fråga,  om 
föreningen  önskar  afgifva  yttrande  öfver  yrkesfarekommitténs  be 
tänkande.  I  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  n:r  27  och  28,  1910, 
är  införd  redogörelse  för  betänkandet  jämte  sammanställning  af 
gällande  och  föreslagna  lagtext.  —  4.  Konstruktionsritningskom 
mittens  yttrande  och  förslag  rörande  skydd  åt  äganderätten  till 
ritningar.  Inledes  af  ingeniör  K.  P.  Dahlström.  Betänkandet 
är  tryckt  i  Sv.  Teknologföreningens  Handl.  XXXIII.  I  samband 
härmed  föreligger  fråga,  om  föreningen  önskar  göra  ett  ytterligare 
inlägg  i  den  pågående  utredningen  om  lagstiftning  mot  illojal 
konkurrens.  —  Vidare  å  kallelsekorten. 

Afdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  tors¬ 
dagen  den  22  september. 

Kl.  5,30  e.  m.  precis — 6,30  e.  m.:  Besök  vid  Mynt-  och  Justerings- 
verket,  llandverkaregatan.  —  Kl.  7  e.  m.  precis  sammanträde  å 
föreningens  lokal.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval. 
—  3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  Föredrag :  »Om  stärkelses  för- 
sockring»,  af  professor  P.  Kl  ason.  Samkväm. 
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SAMMANSLUTNING  MELLAN  KONSULTERANDE  INGENIÖRER. 


Den  konsulterande  ingeniörsverksamheten  har  i  vårt 
land  nått  en  utveckling,  som  gifvit  densamma  en  rätt  fram¬ 
trädande  ställning  i  det  industriella  lifvet.  Detta  för  vårt 
land  i  viss  mån  säregna  förhållande  betingas  ot vi f velaktigt 
däraf,  att  ett  stort  antal  industrier  här  arbeta  i  relativt 
mindre  skala  än  utomlands  och  sålunda  i  allmänhet  hafva 
mindre  möilighet  att  hålla  specialister  af  olika  slag.  Till  en 
början  stod  den  konsulterande  verksamheten  i  mer  eller 
mindre  samband  med  entreprenörsverksamhet,  men  så  små¬ 
ningom  har  krafvet  på  fullt  opartiska  och  fristående  råd- 
gifvaie  blifvit  alltmer  allmänt  kändt  och  erkändt,  och  i  följd 
däraf  har  under  de  sista  10 — 15  åren  uppstått  en  rätt  talrik 
klass  af  sådana  konsulterande  ingeniörer,  som  tydligt  ange 
sin  ställning  såsom  opartiska. 

Emellertid  finnas  å  ena  sidan  fortfarande  ett  flertal 
ingeniörer  och  firmor,  hvilkas  verksamhet  är  en  kombination 
af  konsulterande  och  utförande  sådan  —  ett  för  vissa  verk¬ 
samhetsfält  naturligt  förhållande  —  och  å  andra  sidan  exi¬ 
sterar  tyvärr  en  del  konsulterande  verksamhet  af  oklar  be¬ 
skaffenhet'  —  för  att  inte  säga  något  värre.  Vid  årets  vår¬ 
möte  blef  det  ganska  tydligt  sagdt  ifrån,  att  allt  icke  är  bra, 
som  det  är,  och  att  det  vore  önskligt,  om  industrien  kunde  i 
någon  form  få  någon  vägledning,  så  att  man,  när  man  sökte  en 
opartisk  sakkunnig,  också  kunde  vara  säker  att  finna  en  per- 
srn  med  de  kvalifikationerna:  opartiskhet  och  sakkunnighet. 

Det  närmast  till  hands  liggande  medlet  är  gifvet\  is 
bildandet  af  en  förening,  omfattande  sagda  klass  af  ingeniö¬ 
rer,  och  mången  torde  nog  förvåna  sig  öfver,  att  en  dylik 
sammanslutning  icke  förut  kommit  till  stånd.  I  själfva 
verket  har  nog  tanken  på  bildandet  af  en  dylik  förening 
varit  å  bane  sedan  länge,  men  förverkligandet  har  stött  på 
svårigheter  af  hufvudsakligen  tvenne  slag.  Å  ena  sidan 
har  man  tydligt  känt  svårigheten  att  uppställa  de  nödiga 
betingelserna  för  medlemsskapet  i  en  sådan  förening  på 
sådant  sätt,  att  den  önskade  gallringen  verkligen  blefve 
effektiv,  utan  att  sammanslutningen  finge  sken  af  att  vara 
ett  konkurrensbekämpande  kotteri;  och  å  andra  sidan  har 
mångfalden  af  olika  lackriktningar  med  deras  delvis  rätt 
olika  arbetsförhållanden  lagt  hinder  i  vägen  för  uppnående 
af  enhetliga  grunder. 

Emellertid  —  inför  det  tydligt  uttalade  behofvet  af, 
att  något  måste  göras,  har  n  an  måst  låta  betänkligheterna 
falla,  och  efter  en  del  förberedande  diskussioner  bildades  i 
juni  detta  år  » Svenska  konsulterande  ingeniörers  förening)). 
Såsom  förebild  har  i  tillämpliga  afseenden  tjänat  den  mot¬ 
svarande  sammanslutningen  mellan  konsulterande  jurister: 
Sveriges  advokatsamfund.  Förebilder  från  de  stora  industri¬ 
länderna  saknas  icke  heller,  i  det  motsvarande  sammanslut¬ 
ningar  finna,  såväl  i  Tyskland  och  England  som  i  Amerika. 

Föreningen  anger  som  sitt  mål  »att  främja  och  utveckla 
den  konsulterande  ingeniörsverksamheten  i  Sverige  och  där¬ 


med  tillgodose  industriens  och  allmänhetens  behof  af  kunniga 
och  opartiska  tekniska  rådgifvare»  (§  1  af  stadgarna)  samt 
söker  att  genom  noga  preciserade  bestämmelser  för  medlems¬ 
skapet  åstadkomma  garantier  för,  att  den  sakkunnigesökande 
allmänheten,  då  den  vänder  sig  till  en  föreningsmedlem, 
skall  i  denna  finna  en  fullt  opartisk  och  i  sitt  fack  kunnig 
person.  Förutom  noggranna  invalsbestämmelser  inrymma 
stadgarna  åt  styrelsen  myndighet  att  genom  ingripande,  så¬ 
som  genom  uteslutning  af  medlem  ur  föreningen,  rätta  even¬ 
tuella  misstag,  som  ju  kunna  tänkas  ske  trots  noggrannhet 
vid  invalet.  Föreningens  medlemmar  förbinda  sig  att  icke 
under  några  förhållanden  idka  entreprenörs-  eller  leverantörs- 
verksamhet  eller  i  någon  form  taga  provisioner  el.  dyl.  Att 
patentera  uppfinningar  och  njuta  inkomst  häraf,  äfvensom 
att  vara  aktieägare  i  industriellt  företag  —  dock  icke  entre¬ 
prenörsföretag  inom  ^acket  - —  kan  gifvetvis  icke  förmenas 
medlem  af  föreningen,  men  i  de  fall,  då  sådant  förhållande 
kan  tänkas  influera  på  hans  opartiskhet  med  afseende  på 
något  uppdrag,  har  han  att  tillkännagif  va  detta  äfvensom 
att  till  styrelsen  anmäla  ekonomiskt  intresseskap  af  nyss¬ 
nämnda  natur. 

höreningen  består  i  främsta  rummet  at  sådana  personer, 
som  ägna  sig  ät  konsulterande  ingeniörsverksamhet  såsom 
»hufvudnäring»,  och  skall  inträdessökande  förete  minst  två 
års  väl  vitsordad  verksamhet  som  själfständig  konsulterande; 
men  stadgarna  lägga  dock  icke  hinder  i  vägen  för,  att  äfven 
t.  ex.  en  högskolelärare  kan  vara  medlem  af  föreningen. 

Styrelsen  har  äfven  till  uppgift  att,  om  t.  ex.  tvist  upp¬ 
står  mellan  en  medlem  och  hans  klient  angående  arvodet, 
upptaga  saken  till  pröfning  —  om  klienten  vill  hänskjuta 
saken  till  styrelsens  afgörande,  1  h vilket  fall  medlem  är 
skyldig  att  underkasta  sig  styrelsens  beslut. 

Föreningens  stadgar  och  medlemsförteckning  skola  till¬ 
handahållas  såväl  af  de  enskilda  medlemmarna  som  af  sty¬ 
relsen  genom  sekreteraren. 

Vi  meddela  här  några  stadgeparagrafer,  som  i  främsta 
rummet  äro  af  intresse  för  allmänheten. 

Det  är  att  hoppas,  att  den  nya  föreningen  skall  vara 
i  stånd  att  häfda  den  lojala  konsulterande  ingeniörs verk¬ 
samhetens  sanna  intressen  och  dymedelst  bidraga  till  den 
industriella  och  tekniska  utvecklingen.  A.  E — m. 

Utdrag  ur  stadgar  för  Svenska  konsulterande  ingeniörers 

förening. 

§  2. 

Föreningen  består  af  svenska  medborgare  med  teore¬ 
tisk  och  praktisk  ingeniörsutbildning,  som  ägna  sig  åt  själf- 
ständigt  utöfvande  af  konsulterande  ingeniörsverksamhet 
såsom  hufvudsaklig  sysselsättning,  som  vid  sidan  häraf  icke 
utöfva  sådan  verksamhet  eller  intaga  sådan  ställning,  som 
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kan  menligt  inverka  på  deras  opartiskhet  och  som  i  den  ord¬ 
ning  dessa  stadgar  bestämma  blifvit  till  ledamöter  i  för¬ 
eningen  antagna. 

§  8- 

Ansökning  oro  inträde  i  föreningen  göres  skriftligen 
hos  styrelsen,  hör  att  sådan  ansökan  må  vinna  afseende,  har 
sökanden  att  förete  behöriga  bevis,  att  han  uppfyller  de  i 
§  2  stadgade  allmänna  kompetensvillkoren,  äfvensom  med 
intyg  af  två  föreningsmedlemmar,  hälst  tillhörande  samma 
tekniska  fack,  eller  i  brist  däraf  af  andra  personer,  hvilka  af 
styrelsen  må  anses  kompetenta  och  trovärdiga,  styrka,  att 
han  under  minst  2  år  före  ansökningens  ingifvande  idkat 
själfständig  och  väl  vitsordad  verksamhet  som  konshlterande 
ingeniör. 

Af  slås  ansökan  antingen  helt  och  hållet  eller  för  till¬ 
fället,  skall  styrelsen,  om  sökanden  äskar,  hänskjuta  irågan 
till  föreningens  afgörande  vid  ordinarie  sammanträde. 

§  9- 

Om  särskilda  omständigheter  det  föranleda,  må  styrel¬ 
sen  kunna  antaga  opartisk  och  sakkunnig  sökande  till  leda¬ 
mot  af  föreningen,  äfven  om  han  icke  uppfyller  samtliga 
i  §§  2  och  8  omförmälda  kompetensvillkor. 

§  10. 

Hvarje  föreningsledamot  är  skyldig  att  utan  klander¬ 
rätt  underkasta  sig  styrelsens  skiljedom,  om  någon,  för  hvil- 
ken  ledamoten  utfört  uppdrag,  angående  beloppet  af  det 
härför  beräknade  arvodet,  där  detta  ej  blifvit  genom  skrift¬ 
ligt  aftal  bestämdt,  eller  angående  tolkningen  af  sådant  af- 
ta,  anför  klagan  hos  styrelsen  samt  afgifver  skriftlig  för¬ 
klaring,  att  han  för  sin  del  åtnöjes  med  styrelsens  skiljedom. 

Då  dylik  klagan  inkommit,  skall  styrelsen,  sedan  par¬ 
terna  lämnats  tillfälle  yttra  sig,  företaga  saken  till  afgörande 
samt  kostnadsfritt  för  parterna  utgifva  skiljedom. 


§  ii- 

Styrelsen  äger  efter  pröfning  af  förekomna  omständig¬ 
heter  meddela  ledamot  varning  eller  utesluta  ledamot  ur 
föreningen. 

Därest  inom  styrelsen  anledning  skulle  förekomma  att 
ifrågasätta  någon  ledamots  varnande  eller  uteslutande  ur 
föreningen,  skall  styrelsen  honom  sådant  skriftligen  med¬ 
dela  och  därvid  förelägga  honom  viss  tid  att  sig  i  saken  för¬ 
klara.  Uteblifver  förklaring  eller  finner  styrelsen  densamma 
icke  tillfredsställande,  äger  styrelsen  bestämma  om  ifråga¬ 
varande  ledamots  \  arnande  eller  uteslutande,  dock  med 
rätt  för  sålunda  utesluten  ledamot  att,  i  den  ordning  §  6  stad¬ 
gar,  få  frågan  till  föreningen  på  allmänt  sammanträde  hän- 
skj uten. 

Uteslutande  ur  föreningen  tillkännagifves  sålunda,  att 
ledamot  icke  vidare  upptages  i  de  kungjorda  förteckningarna 
öfver  ledamöterna.  Dock  må,  därest  särskilda  omständig¬ 
heter  därtill  föranleda,  uttryckligt  tillkännagifvande  om  så 
fceskalfadt  uteslutande  kunna  ske. 

§  M- 

Ledamot,  som  på  grund  af  förändrad  verksamhet  upphör 
att  fylla  de  i  §  2  omnämnda  villkoren  för  att  tillhöra  för¬ 
eningen,  upphör  att  vara  ledamot  af  föreningen,  för  så  vidt 
icke  styrelsen  efter  framställning  af  vederbörande  annor¬ 
lunda  beslutat. 

§  15- 

Ledamot,  som  förklaras  omyndig,  försättes  i  konkurs 
eller  mister  medborgerligt  förtroende,  upphör  därigenom  att 
vara  ledamot  al  -föreningen.  Särskild  kungörelse  därom,  att 
ledamot  på  sådan  grund  icke  vidare  tillhör  föreningen,  beror 
för  hvarje  fall  på  styrelsens  pröfning. 

S  18. 

Ett  exemplar  af  dessa  stadgar  skall  hos  styrelsen  ständigt 
vara  tillgängligt  för  en  hvar,  som  däraf  vill  taga  kännedom. 


t 

ERIK  PETER  JANZÉN. 


Bandirektören  vid  statens  järnvä¬ 
gar  Erik  Peter  Janzén  af  led  i  Malmö 
den  18  augusti  1910.  Han  var  född 
den  5  juli  1852.  Efter  att  1873  hafva 
utexaminerats  från  teknologiska  insti¬ 
tutet  och  dess  fackskola  för  väg-  och 
vattenbyggnadskonst  anställdes  han 
samma  år  som  elev  vid  statens  järn¬ 
vägsbyggnader,  där  han  1875  befor¬ 
drades  till  nivellör  och  1888  till  afdel- 
ningsingen>ör  med  tjänstgöring  vid 
stambanebyggnaderna  i  Norrland.  År 
1891  öfvergick  han  till  statens  trafike¬ 
rade  järnvägar  samt  förordnades  till 
baningeniör.  Såsom  sådan  tjänstgjorde 
han  till  år  1896,  då  han  mottog  för¬ 
ordnande  att  i  ägenskap  af  bandirektör 
förestå  banaf delningen  å  III  distrik¬ 
tets  Hälsingborgsafdelning,  omfattande 
de  från  nämnda  års  ingång  af  staten 
öfvertagna  västkustbanorna,  hvilka  un¬ 


der  de  närmaste  åren  under  hans  in¬ 
siktsfulla  ledning  kompletterades  och 
försattes  i  statsbanemässigt  skick.  Då 
år  1903  dessa  bandelar  sammanslogos 
med  III  distriktets  Malmöafdelning, 
utnämndes  Janzén  till  bandirektör  å 
samma  distrikt  med  placering'  i  Malmö. 
Under  år  1896  företog  Janzén  en  resa 
i  Preussen,  Bayern  och  Österrike  för¬ 
studier  af  järn  vägstekniska  anordnin¬ 
gar- 

Han  ägnade  sig  med  största  plikt- 
trohet  och  intresse  åt  sitt  kall,  och  sär- 
skildt  bör  här  erinras  om,  att  han  var 
en  sällsynt  skicklig  expeditionskarl. 
De  senaste  åren  af  hans  bandirektörstid 
voro  betecknade  af  de  många  stora 
bangårdsfrågor,  som  upptogos'  till  ut¬ 
redning  och  vid  hvilkas  förberedande 
behandling  inom  kommittéer  och  vid 
sammanträden  med  myndigheter  o.  d. 
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Janzéns  duglighet  togs  i  anspråk.  Vi  kunna  bl.  a.  nämna 
Alfvesta,  Halmstad,  Hälsingborg,  Hässleholm,  Lund,  Norr¬ 
köping,  Nässjö. 

Janzén  efterlämnar  minnet  af  en  sympatisk  och  god 
kamrat,  förman  och  vän,  och  särskildt  inom  det  stambane- 
distrikt  den  aflidne  senast  tillhört  är  saknaden  inom  alla 
kretsar  mycket  stor. 


VATTENKRAFTENS  UTNYTTJANDE  OCH 
JÄRNVÄGARNES  ELEKTRIFIERING  I 
SCHWEIZ,  ITALIEN  OCH  BAYERN. 

En  öfversikt  af  det  nuvarande  läget  af  ingeniör  B.  Traneus. 

(Forts.  fr.  n:r  37). 

Italien  är  också  af  naturen  gynnadt  med  rika  vatten¬ 
krafter,  hvilka  särskildt  äro  till  finnandes  i  Alperna  norrut, 
men  äfven  i  landets  af  Apenninerna  genomdragna  södra 
och  mellersta  delar.  Totalkraften  är  uppskattad  till  5  y2 
millioner  hkr,  hvaraf  f.  n.  omkring  1/10  torde  vara  utnyttjad. 
Äfven  här  togs  vattenkraften  redan  tidigt  i  bruk,  särskildt 
för  den  lombardiska  slättens  textilindustrier. 

Emellertid  var  det  först  sedan  stora  bolag  tagit  saken 
i  sin  hand,  som  ett  utnyttjande  i  stor  skala  påbörjades.  Sä 
uppstod  för  nära  15  år  sedan  Italiens  första  större  kraftverk, 
Paderno,  som  tillgodogör  sig  en  fallhöjd  på  29  meter  i  floden 
Adda  och  levererar  15  000  hkr.  Denna  anläggning  ansågs 
då  för  tiden  som  något  storartadt  och  väckte  stor  uppmärk¬ 
samhet  i  elektrotekniska  kretsar. 

Ett  ytterligare  framsteg  betecknade  den  ett  par  år 
senare  igångsatta  centralen  Vizzola  med  en  effekt  på  20  000 
hkr.  Här  utnyttjas  ett  fall  på  28  meter  i  Ticino. 

Milano  har  nyligen  igångsatt  ett  kommunalt  elektricitets¬ 
verk,  Grossotto,  hvars  36  000  hkr  öfverföras  till  den  150  km. 
aflägsna  staden  med  en  spänning  på  60  000  volt.  Maskin¬ 
enheterna  uppvisa  en  maximal  effekt  på  12  000  hkr.  Staden 
planerar  ytterligare  två  kraftverk  i  samma  trakt,  d.  v.  s. 
vid  Addas  I  ifloder. 

Anmärkningsvärd  genom  den  höga  fallhöjden  är  en 
äfvenledes  nybyggd  kraftstation  vid  Adamello,  hvarest  om¬ 
kring  30  000  hkr  erhållas  vid  en  fallhöjd  på  930  meter. 

Rekordet  i  afseende  på  öfverföringsspänning  ej  blott  i 
Italien  utan  i  hela  Europa  tages  af  en  under  byggnad 
varande  kraftstation  Pescara.  Dess  effekt  af  cirka  36000 
hkr  kommer  nämligen  att  ledas  till  Neapel  på  ett  afstånd 
af  200  km.  med  en  spänning  af  88  000  volt.  Anläggningen 
blir  försedd  med  maskinenheter  på  9  000  hkr.  Utförandet 
af  den  elektriska  delen  är  anförtrodt  åt  firman  Brown,  Boveri 
&  C:os  italienska  filial. 

Dessa  exempel  torde  gifva.  ett  begrepp  om  de  moderna 
italienska  kraftstationernas  stoi-slagenhet.  De  äro  till  öf\ er¬ 
vägande  del  högtryclcsanläggningar;  lågtrycksverk  äger 
landet  blott  få  och  dessa  af  mindre  betydenhet. 

Redan  nämndt  är,  att  stora  aktiebolag  i  väsentlig  mån 
bidragit  till  utvecklingen  af  den  italienska  vattenkraftens 
utnyttjande.  Antalet  kraftfördelningsbolag  uppgår  till  öfver 
100,  af  hvilka  många  uppvisa  högst  gynnsan  ma  bokslut 
tack  vare  å  ena  sidan  billiga  anläggningskostnader,  möjlig¬ 
gjorda  genom  höga  fallhöjder,  å  andra  sidan  en  utmärkt 
teknisk  och  merkantil  skötsel. 

Det  största  af  dessa  bolag  är  Societå  Lombarda  per 
Distribuzione  di  Energia  Elettrica,  hvars  afsättningsområde 
utgöres  af  själfva  den  lombardiska  slätten.  Bland  dess  kraft¬ 
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stationer  märkes  Vizzola,  hvarjämte  bolaget  hyr  kraft  från 
det  schweiziska  Brusioverket.  Dessutom  finnes  i  fördel- 
ningsområdets  centrum,  Castellanza,  en  ångcentral  på  20  000 
hkr.  I  allt  kommer  bolaget  efter  planerade  utvidgningar  att 
förfoga  öfver  cirka  100  000  hkr.  På  ett  aktiekapital  af  15 
millioner  lire  utdelades  sista  året  11%. 

Societå  Anonima  di  Elettricitå  Alta  Italia  förser  Turin 
och  andra  städer  i  Piemonte  med  elektrisk  kraft.  Äfven 
här  arbeta  de  hydroelektriska  stationerna  parallellt  med  en 
ångcentral,  totaleffekten  kommer  efter  en  del  nyanläggningar 
att  utgöra  45  000  hkr.  Detta  bolag  utdelade  senast  5  % 
på  ett  aktiekapital  af  15  millioner  lire. 

Ett  tredje  stort  bolag  är  Societå  di  Elettricitå  Edison, 
hvars  fördelningsområde  utgöres  af  Milano  och  närliggande 
städer.  I  fyra  vattenkraftstationer,  bl.  a.  Paderno,  och  en 
ångcentral  förfogar  Edisonbolaget  öfver  nära  40  000  hkr, 
hvilka  emellertid  befunnits  otillräckliga,  så  att  nya  projekt 
äro  under  utarbetande. 

På  samma  sätt  skötes  kraftfördelningen  i  Genua  med 
omnejd  af  privata  bolag.  Egna  kommunala  elektricitetsverk 
ha  blott  få  af  de  italienska  städerna  upprättat,  bland  dem 
som  nämndt  Milano. 

Hvad  den  juridiska  sidan  af  v  attenkraftsfrågan  beträffar, 
så  var  den  italienska  lagen  mycket  gynnsam  för  uppkomsten 
af  privatföretag,  bl.  a.  genom  fördelaktiga  bestämmelser  för 
koncessioner  och  expropriation.  Här  liksom  i  Schweiz  upp¬ 
stod  därför  en  rörelse,  sem  fordrade  ett  strängare  tillgodo¬ 
seende  af  allmänna  intressen  i  vattenkraftsfrågor.  Ett  lag¬ 
förslag  i  denna  riktning  offentliggjordes  förra  året  och  har 
inom  landets  industriella  kretsar  i  hufvudsak  vunnit  gillande. 
Genom  detsamma  tillerkännes  staten  rätt  att  reservera  vat¬ 
tenkrafter  för  allmännyttiga  företag,  såsom  järnvägsdrift  och 
inlandsskeppsfart.  Koncessionstiden  uppgår  till  30  år,  men 
kan  genom  förnyelse  förlängas  till  den  dubbla.  Därefter 
hemfalla  vattenbyggnaderna  utan  godtgörelse  till  staten. 
Vidare  förpliktas  alla  kraftverk  att  föra  vattenböcker,  så  att 
på  deras  uppgifter  en  tillförlitlig  statistik  kan  uppbyggas. 

I  afseende  på  järnvägarnas  elektrifiering  visade  sig  ita¬ 
lienska  staten  högst  framsynt,  i  det  att  ett  dekret  af  1890 
redan  föreskref,  att  koncessioner  ej  skulle  meddelas  för 
utnyttjandet  af  sådana  vattenkrafter,  som  kunde  komma  i 
betraktande  för  en  framtida  elektrisk  drift  af  järnvägarna. 
På  detta  sätt  reserverades  för  statens  räkning  mera  än  300  000 
hkr.  De  först  elektrifierade  normalbanorna  tillhöra  visser¬ 
ligen  privatbclag,  men  den  elektriska  driften  infördes  på 
statens  initiativ. 

Dessa  linier  äro  Milano — Gallarate — Varese — Porto  Ce- 
resio  samt  Lecco — Colico — Sondrio — Chiavenna,  den  s.  k. 
Valtellinabanan.  Den  förra  är  c:a  75  km.  lång  och  har 
utrustning  för  drift  med  likström  på  650  volt  och  tredje 
skena  från  A. -B.  Thomson-Houston.  Detta  dyra  system 
har  här  visat  sig  högst  räntabelt,  tack  vare  den  lifliga  tra¬ 
fiken,  och  funktionerar  sedan  8  år  tillbaka  utan  anmärkning. 
Körhastigheten  är  ända  till  90  km.  i  timmen.  Valtellina¬ 
banan  har  en  längd  af  105  km  och  är  byggd  af  Ganz  &  C:o 
i  Budapest  för  drift  med  trefasström  på  3  000  volts  spänning 
och  15  perioder.  De  erfarenheter,  som  gjorts  på  denna  linie 
under  en  äfvenledes  8-årig  trafiktid,  äro  mycket  gynnsamma 
och  ha  varit  bestämmande  för  italienska  statens  planer  på 
elektrifiering  af  statsbanorna. 

Enfaslinier  med  normal  spårvidd  äger  Italien,  såvidt 
det  är  meddelaren  bekant,  blott  få  och  obetydande.  Ber- 
gamo — Valle  Brembana  t.  ex.  med  30  km.  längd  drifves  med 
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enfasström  på  6  600  volt  och  25  perioder.  Padua — Fnsina 
är  en  annan  enfasbana  på  22  km.  längd  med  6  000  volts 
spänning  och  ett  periodtal  på  äfvenledes  25. 

Bekant  torde  vara,  att  som  redan  antydt  elektrifieringen 
af  statsbanorna  kommer  att  ske  genomgående  enligt  trefas- 
systemet  med  samma  spänning  och  frekvens,  som  Valtellina- 
banan  använder,  nämligen  3  000  volt  och  15  perioder.  Genom 
detta  beslut  ha  Italiens  statsbanor  intagit  en  ståndpunkt, 
som  alviker  från  de  flesta  andra  europeiska  och  amerikanska 
banförvaltningars 

Att  närmare  ingå  på  en  utredning  häraf  ligger  utanför 
ramen  af  denna  öfversikt.  Intressant  är  emellertid  att  no¬ 
tera,  det  trefasmotorns  bundenhet  vid  svmkron  hastighet, 
hvilken  eljest  varit  en  af  grunderna  till  motorns  utdömande 
för  traktionsändamål,  från  italiensk  sida  framhålles  såsom 
en  för  banmotorer  lämplig  egenskap.  Försvaret  härför  tyc¬ 
kes  gå  ut  på,  att  trefaståg  ej  behöfva  kunna  köra  in  för¬ 
seningar,  enär  de  inga  förorsaka! 

Redan  för  ett  par  år  sedan  beviljades  70  millioner  lire 
för  elektrifiering  af  vissa  statsbanesträckor  på  sammanlagdt 
omkring  300  km  längd.  Arbetena  härpå  äro  f.  n.  i  full  gång, 
och  en  del  linier  äro  redan  i  trafik.  Utrustningen  af  själfva 
sträckorna  utföres  af  statsbaneförvaltningen,  medan  kraft¬ 
verk  och  rullande  materiel  utbjudas  på  entreprenad.  Början 
har  gjorts  dels  med  bandelar,  som  ha  anslutning  till  redan 
elektrifierade  linier,  dels  med  tunnelsträckor.  Så  t.  ex. 
Milano — Lecco  med  bibanan  Usmate — Bergamo,  Simplon- 
tunnelns  fortsättning  Iselle — Domodossola,  vidare  Mont 
Cenistunneln  Bardonnechia — Modane  och  tunnlarna  vid 
Genua. 

Elektrifieringen  af  Mont  Cenistunneln  är  nyligen  på¬ 
börjad  och  utföres  af  A. -B.  Brown,  Boveri  &  C:o  genom  dess 
italienska  filial.  Ett  par  'intressanta  nyheter,  som  här  komma 
till  användning,  skola  i  korthet  meddelas.  Kraftverket  leve¬ 
rerar  trefasström  på  50  000  volt  och  50  perioder,  hvilken 
onVormas  i  banström  i  en  understation  i  Bardonnechia. 
Utom  transformator,  asynkronmotor  och  synkrongenerator 
innehålla  omformai aggregaten  ett  större  svänghjul  samt  en 
trefas-kommutatormotor,  kaskadkopplad  med  asynkron¬ 
motorn.  Genom  de  båda  sista  beståndsdelarna  vill  man 
uppnå  en  ekonomisk  utjämning  af  den  stötvis  uppträdande 
belastningen.  Systemet  har  visat  sig  fördelaktigt  i  vals- 
verksdrift;  huruvida  det  kommer  att  lämna  bättre  resultat 
än  användning  af  trefasström-likströmomformare  och  buffert¬ 
batteri  för  band  ritt  får  framtiden  utvisa. 

Som  bevis  för  den  popularitet,  som  elektrifieringen  af 
järnvägarna  åtnjuter  i  Italien,  kan  omnämnas,  att  ett  privat¬ 
sällskap  utfäst  ett  pris  på  10  000  lire  för  den  bästa  teoretiska 
och  praktiska  afhandling  öfver  elektrisk  järnvägsdrift,  som 
inlevereras  till  detsamma.  Det  prisbelönade  arbetet  kom¬ 
mer  att  ställas  till  allmänt  förfogande. 

Slutligen  kan  framhållas,  att  de  italienska  militärmyn¬ 
digheterna  från  början  mött  tanken  på  järnvägarnas  elektri¬ 
fiering  med  sympati  och  erkännande  De  anse  nämligen, 
järnvägsdriftens  därigenom  vunna  oberoende  af  kolinförseln, 
hvilken  sker  sjöledes  och  därför  i  händelse  af  krig  lätt  kan 
afskäras,  vara  af  så  stor  betydelse,  att  de  eventuella  nack¬ 
delarna  träda  helt  i  bakgrunden. 

Bayern  är  den  af  de  tyska  staterna,  som  disponerar 
öfver  de  mesta  vattenkrafterna,  men  dessas  utnyttjande  hade 
tills  för  några  år  sedan  varit  ett  ganska  förbisedt  område 
och  blott  skett  i  obetydligt  omfång  från  privat  sida.  De 
största  af  dessa  centraier  äro  Gersthofen  vid  Eech  med  8  000 


hkr,  Isarverken  med  tillsammans  6  000  hkr  samt  staden 
Mtinchens  Uppenbornkraftverk  vid  Moosburg  med  äfven¬ 
ledes  6  000  hkr.  Denna  senare  effekt  öfverföres  på  ett  af- 
stånd  af  50  km  till  hufvudstaden  under  en  spänning  på 
50  000  volt  Samtliga  dessa  äro  lågtrycksverk;  landets  enda 
högtrvcksanläggning  är  Freyung  med  132  meters  fallhöjd 
och  en  effekt  på  6  000  hkr. 

År  1904  framkom  för  första  gången  förslaget  att  utnyttja 
den  storartade  vattenkraft,  som  Walchensjön  erbjuder. 
Detta  projekt,  som  längre  fram  närmare  skall  omnämnas, 
öppnade  ögonen  för  den  utomordentliga  betydelsen  af  vatten¬ 
kraftens  tillgodogörande  och  blef  anledning  till  en  energisk 
verksamhet  från  statens  sida  under  de  närmast  följande  åren. 

Det  första  resultatet  häraf  var  ett  af  inrikesministeriet 
utarbetadt  »betänkande  öfver  Bayerns  vattenkrafter»,  som 
förelädes  landtdagen  mot  slutet  af  1907.  Detta  omfattade 
en  allmän  del,  hvari  vattenkraftsfrågan  i  populär  form  dryf¬ 
tades  och  en  öfversikt  lämnades  öfver  den  utländska  verk¬ 
samheten  på  detta  område.  I  en  speciell  del  lämnades  en 
fullständig  statistik  öfver  den  staten  tillhöriga  vattenkraften 
i  landet,  hvaraf  framgick,  att  af  dess  400  000  hkr  dittills 
blott  omkring  100  000  hkr  voro  utnyttjade.  Slutklämmen 
bestod  i  ett  program  för  den  viktiga  vattenkraftfrågans  vidare 
behandling,  hvilket  vann  landtdagens  gillande.  Som  statens 
uppgift  betecknades  härigenom  dels  att  försäkra  sig  om 
vattenkrafter  för  allmännyttiga  ändamål,  dels  att  befordra 
ett  rationellt  utnyttjande  af  den  öfriga  kraften  genom  privata. 

Till  följd  häraf  bildades  i  inrikesmini.  teriet  en  afdelning 
för  vattenkraftsfrågor,  hvars  första  uppgift  blef  att  tillsam¬ 
mans  med  ministeriet  för  samfärdsel  utvälja  och  reservera 
de  för  en  kommande  elektrisk  järnvägsdrift  nödvändiga  vat¬ 
tenkrafterna.  Banornas  elektrifiering  hade  samtidigt  varit 
föremål  för  ett  lika  energiskt  studium,  hvartill  jag  skall 
återkomma.  Att  urvalet  af  dessa  vattenkrafter  måste  ske 
med  stor  omsorg  och  mogen  öfverläggning,  var  själfklart. 
Den  bayerska  industrien,  hvars  intresse  för  landets  »hvita 
kol»  äfvenledes  vaknat  till  lif,  måste  uthärda  ett  ovisshetens 
år,  tills  resultatet  bekantgjordes.  För  järnvägarnas  elektri¬ 
fiering  reserverades  8  vattenkrafter  på  sammanlagdt  ungefär 
125  000  hkr. 

Det  största  cch  tillika  intressantaste  af  dessa  projek¬ 
terade  bankraftverk  är  det  vid  Walchensjön.  Mellan  denna 
och  Kochelsjön  förefinnes  en  nivåskillnad  af  omkring  200 
och  ett  afstånd  af  blott  1  800  meter;  för  tillgodogörandet 
af  denna  ideala  kraftkälla  hade,  som  nämndt,  ett  par  privata 
förslag  framkommit.  Vid  behandlingen  af  koncessions- 
ansökningarna  beslöt  emellertid  regeringen  att  ej  öfverlåta 
denna  värdefulla  vattenkraft  åt  enskilda,  utan  själf  taga 
dess  utnyttjande  om  hand. 

De  nämnda  projekten  visade  sig  vid  närmare  studium 
ej  lämpliga  att  läggas  till  grund  för  det  planerade  kraft¬ 
verket,  utan  ett  nytt  förslag  utarbetades  genom  statens  för¬ 
sorg.  Enligt  detta  skulle  vattnet  i  floderna  Isar  och  Rissbach 
ledas  genom  sjön  för  att  därigenom  öka  den  utvinnbara 
effekten  från  det  ursprungliga  projektets  20  000  till  omkring 
50  000  hkr,  h vilka  dessutom  genom  sjöns  ackumulerings- 
förmåga  tidvis  kunde  ökas  till  tredubbla  beloppet.  Emeller¬ 
tid  uppväckte  dessa  planer  liflig  oro  bland  befolkningen  i 
Walchensjöns  omgifningar  och  Isardalen,  enär  man  fruktade 
ett  intrång  i  traktens  naturskönhet,  som  utgjort  en  rik  in¬ 
komstkälla. 

Med  hänsyn  till  anläggningens  betydelse  utlyste  då 
bayerska  staten  en  internationell  pristäflan  om  projekt  för 
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kraftverket,  hvilka  skulle  basera  sig  på  statens  förslag  och 
därjämte  dels  borde  taga  hänsyn  till  naturens  skyddande, 
dels  skulle  möjliggöra  ett  utbyggande  småningom  alltefter 
behof.  Bland  de  31  deltagarna  tilldelades  första  priset  det 
projekt,  som  utarbetats  af  firmorna  Dyckerhoff  &  \V;dmann 
i  Nurnberg,  Maschinenfabrik  Augsburg-Nurnberg  samt  Sie- 
mens-Schuckcrtwerke.  Till  Walchensjöverket  får  meddela¬ 
ren  anledning  ännu  en  gång  återkomma. 

Det  förtjänar  framhållas,  att  bayerska  staten  sätter  de 
med  vattenkraftsfrågor  sysselsatta  tjänstemännen  i  stånd 
att  genom  utländska  studieresor  på  statens  bekostnad  samla 
erfarenhet  på  området. 

Öfver  dem  af  statens  vattenkrafter,  som  ej  reserverats  för 
elektrisk  bandrift,  lämnas  meddelanden  i  ett  innevarande  år 
utgifvet  nytt  utlåtande,  hvuraf  framgår,  att  desamma  skola 
öfverlåtas  åt  kommuner  och  privatindustri.  Inom  den  se¬ 
nare  har  en  mycket  liflig  verksamhet  påbörjats,  som  bl.  a. 
tagit  sig  uttryck  i  sammanslåendet  af  en  del  större  byggnads¬ 
firmor  till  ett  »studiesällskap  för  vattenkrafters  utnyttjande». 
Dessutom  planeras  kraftverk  för  fabrikation  i  stor  skala  af 
luftsalpeter,  elektrostål  o.  s.  v. 

Då  i  sammanhang  med  vattenkraftens  utnyttjande  frå¬ 
gan  om  elektrifiering  af  järnvägarna  blef  aktuell  i  Bayern, 
fanns  i  landet  blott  en  normulspårig  bana  med  elektrisk  drift. 
Det  var  den  privata  sträckan  Murnau — Oberammergau  på 
24  km.  längd,  som^drifves  med  enfasström  på  5000  volt 
och  16  perioder.  Densamma  omändrades  för  några  år  se¬ 
dan  från  trefassystemet  till  enfasdrift. 

Öfver  införandet  af  elektrisk  drift  på  statsbanorna  ut¬ 
arbetades  af  ministeriet  för  samfärdsel  likaledes  ett  utlå¬ 
tande.  Detta  förelädes  landtdagen  1908  och  torde  få  be¬ 
traktas  som  ett  standardverk  på  den  elektriska  traktionens 
område.  Ett  mönster  af  tysk  grundlighet,  väckte  detsamma 
uppmärksamhet  och  intresse  inom  hela  fackvärlden,  och  en 
kort  redogörelse  för  dess  innehåll  torde  därför  här  vara  på 
sin  plats. 

Inledningsvis  erinras  om,  att  elektrisk  järnvägsdrift  i 
flera  fall  visat  sig  ränta bel  vid  användning  af  ånga  som  pri¬ 
märkraft,  hvadan  detta  i  än  högre  grad  borde  bli  fallet,  då 
såsom  i  Bayern  möjlighet  att  utnyttja  vattenkrafter  förelåg. 
Det  egentliga  innehållet  sönderfaller  i  två  delar,  en  allmän 
och  en  speciell.  Därjämte  upptagas  i  ett  tillägg  de  fack¬ 
tekniska  och  vetenskapliga  detaljer,  som  ej  ansetts  lämpliga 
för  själfva  betänkandet. 

Den  allmänna  delen  afhandlar  först  kraftbehofvet  för 
elektrisk  bandrift  och  dess  beräkning,  vidare  valet  ai  trak- 
tionssystem  och  slutligen  den  ekonomiska  sidan  af  frågan. 
Hvad  kraftbehofvet  för  Bayerns  järnvägsnät  angår,  så 
resulterar  undersökningen  i  ett  belastningsmedelvärde  på 
142  000  hkr  och  en  tredubbel  maximalbelastning  eller  426  000 
hkr.  Häraf  framgår,  att  de  för  elektrifieringen  behöfliga 
vattenkrafterna  i  rikt  mått  förefinnas. 

Valet  af  system  utfaller  efter  en  ingående  och  opartisk 
undersökning  mellan  likström,  trefasström  och  enfasström 
till  den  sistnämndas  fördel.  Jämförelsen  sammanfattas  i 
44  punkter,  hvari  hänsyn  tagits  till  äfven  de  minsta  detaljer 
i  den  elektriska  utrustningen. 

Följer  så  den  kanske  viktigaste  afdelningen:  en  under¬ 
sökning  af  den  elektriska  järnvägsdriftens  räntabilitet  jäm¬ 
förd  med  ångdrift.  För  att  erhålla  en  måttstock  för  denna 
inslås  två  vägar,  som  båda  föra  till  målet.  Antingen  kan 
det  maximalt  tillåtna  kraftpriset  beräknas  under  antagande 
af  lika  höga  kostnader  för  elektrisk  och  för  ångdrift.  Nämnda 


pris  erhålles  ur  skillnaden  mellan  kostnaderna  för  ång¬ 
drift  och  elektrisk  drift  utom  behofvet  af  elektrisk  kraft. 
Detta  sätt  låter  sig  med  fördel  användas  för  undersökning 
af  enstaka  linier.  Eller  priset  på  den  elektriska  kraften  an- 
tages  gifvet,  och  därur  härledes  den  trafiktäthet  eller  m.  a.  o. 
kraftförbrukning,  som  måste  förefinnas,  för  att  den  elektriska 
driften  skall  erbjuda  finansiella  fördelar;  detta  är  den  s.  k. 
»kritiska  förbrukningen».  Denna  senare  metod  är  lämplig 
vid  räntabilitetsberäkningar  för  hela  bannät. 

Betänkandets  speciella  del  sysselsätter  sig  med  under¬ 
sökningar  öfver  de  järnvägslinier,  som  först  och  främst 
komma  i  fråga  för  elektrifieringen.  Dessa  äro  Salzburg- - 
Bad  Reichenhall — Berchtesgaden  och  Garmisch — Parten- 
kirehen — Landesgrenze.  Beräkningarna  ske  under  antagande 
af  enfasdrift  och  ge  för  den  förstnämnda  banan  till  resultat, 
att  ett  pris  af  högst  4,9  pfennig  per  kwtimme  är  tänkbart, 
om  den  elektriska  driften  ej  skall  bli  dyrare  än  ångdrift. 
För  andra  linjer  med  mindre  liflig  trafik  sjunker  detta  belopp 
till  blott  2,8  och  2,6  pfennig. 

Angående  enfasströmmens  spänning  och  frekvens  näm- 
nes  intet  definitivt  i  betänkandet,  emellertid  ha  bayerska 
statsbanorna  liksom  öfriga  tyska  banförvaltningar  sedermera 
bestämt  sig  för  10  000  volt  och  15  perioder. 

I  arbete  är  f.  n.  elektrifieringen  af  den  40  km.  långa 
sträckan  Salzburg — Berchtesgaden  och  byggandet  af  det  till¬ 
hörande  kraftverket  vid  Saalach  på  omkring  3  300  hkr. 
Strömkostnaderna  äro  beräknade  till  2,9 pfennig  per  kwtimme, 
så  att  den  elektriska  driften  kommer  att  medföra  betydande 
besparingar.  IJtom  banström  skall  från  Saalachercentralen 
äfven  trefasström  på  50  perioder  levereras. 

För  drift  af  den  omnämnda  linien  från  Garmisch  är  ett 
kraftverk  planeradt  vid  Leclibruck.  Öfver  elektrifieringen 
underhandlas  f.  n.  med  Österrike,  enär  banan  berör  riks- 
gränsen. 

Slutligen  har  regeringen  nyligen  förelagt  landtdagen 
proposition  om  beviljandet  af  ett  anslag  på  ej  mindre  än 
32  millioner  mark  för  utförandet  af  Walchensjöverket  och 
elektrifiering  af  en  del  från  Miinchen  utgående  järnvägslinier. 
Hela  detta  belopp  tages  dock  ej  genast  i  anspråk,  enär  kraft¬ 
stationen  skall  utbyggas  stegvis.  Till  att  börja  med  skall 
en  effekt  på  25  000  hkr  eller  halfva  maximalkraften  komma 
i  fråga. 

Att  i  en  tysk  förbundsstat  militära  hänsyn  spela  en  stor 
roll,  torde  vara  tämligen  själfklart.  De  militära  myndig¬ 
heterna  ha  också  på  grund  af  strategiska  betänkligheter  öfver 
införandet  af  elektrisk  bandidft  förbehållit  sig  att  med  stöd 
af  erfarenheterna  från  de  först  elektrifierade  linierna  afgifva 
utlåtande,  huruvida  en  allmän  elektrifiering  af  Bayerns  järn¬ 
vägar  kan  tillåtas  eller  icke. 

Så  ligger  f.  n.  frågan  om  vattenkrafternas  utnyttjande 
och  järnvägarnas  elektrifiering  i  de  tre  länderna.  I  Schweiz 
en  liflig  privat  verksamhet,  hvad  den  elektriska  bandriften 
angår  hittills  bromsad  af  staten.  I  Italien  en  storartad 
vattenkraftsindustri  i  privathänder  och  en  elektrifiering  af 
järnvägarna  i  stor  skala  genom  statens  försorg.  I  Bayern 
ett  målmedvetet  statsinitiativ  i  bägge  fallen. 

På  hvilket  håll  är  nu  idealet  att  finna,  i  statlig  eller 
privat  verksamhet?  Säkerligen  i  en  kombination  af  båda, 
ty  lika  nödvändig  som  staten  är  för  lösandet  af  omfattande, 
allmännyttiga  uppgifter  på  vattenkraftsområdet,  t.  ex.  regle¬ 
ringar,  lika  nödvändig  är  privat  företagsamhet  och  erfarenhet 
för  uppblomstringen  af  en  vattenkraftsindustri.  Gencm 
samarbete  resp.  konkurrens  mellan  stat  och  privata  undvikas 
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effektivast  de  ytterligheter,  i  h\ilka  bådaderas  \erksamhet 
kan  urarta:  å  statens  sida  ett  häfdande  af  formalistiska  och 
byråkratiska  principer  på  bekostnad  af  affärsmässighet  och 
konkurrensduglighet,  å  privat  sida  ett  alltför  ensidigt  till¬ 
godoseende  af  egna  intressen  och  ett  hemfallande  åt  speku¬ 
lation. 


Hvad  den  elektriska  järnvägsdriften  angår,  så  är  här- 
utinnan  en  statlig  verksamhet  både  berättigad  och  nödvändig 
i  betraktande  af  dels  järnvägarnas  betydelse  som  allmänt 
samfärdsmedel,  dels  de  behöfliga  kapitalens  storlek. 

Af  intresse  kan  till  sist  vara  att  erfara  den  VIII  inter¬ 
nationella  järnvägskongressens  ståndpunkt  till  den  elektriska 
järnvägsdriften.  Kongressen  sammanträdde  sistlidne  juli 
månad  i  Bern  och  hade  i  denna  fråga  fått  mottaga  utförliga 
rapporter  från  både  Europa  och  Amerika.  Diskussionen  af 
desamma  lade  emellertid  många  meningsskiljaktigheter  i 
dagen  af  både  tekniskt  och  finansiellt  slag.  På  grund  häraf 
gjorde  kongressen  blott  ett  allmänt  hållet  uttalande  af  unge¬ 
fär  följande  innehåll:  »Den  elektriska  bandriften  har  på 
senare  åren  gjort  stora  tekniska  framsteg,  hvilka  möjliggöra 
en  tillfredsställande  trafik  äfven  på  normalspåriga  järnvägar. 
Uppgiften  kan  lösas  med  olika  elektriska  traktionssystem; 
valet  af  system  måste  lämpas  efter  förhållandena  i  h varje 
särskildt  fall.  De  banförvaltningar,  som  umgås  med  planer 
på  elektrisk  drift,  böra  träda  i  förbindelse  för  att  så  mycket 
som  möjligt  underlätta  den  kommande  samtrafiken.»  De 
tysktalande  ländernas  rapporter  hade  en  gemensam  slutkläm, 
hvilken  togs  till  protokollet,  ehuru  den  ej  vann  kongressens 
allmänna  bifall.  Däri  uttalas  bl.  a.,  att  systemvalet  bör  ske 
med  hänsyn  till  hela  järnvägsnät  och  ej  lämpas  efter  enstaka 
sträckor  samt  att  den  elektriska  driften  vid  utnyttjandet 
af  vattenkrafter  lofvar  att  bli  billigare  än  ångdrift;  vidare 
framhålles  enfassystemet  som  det  f.  n.  mest  lof vande,  ehuru 
i  flera  fall  likström  och  trefasström  visat  sig  jämbördiga; 
slutligen  anges  som  lämplig  spänning  och  frekvens  för  enfas- 


banor  10  000- 
oder. 


-15  000  volt  i  arbetsledningen  och 


40 


50 


peri- 


Hufvudsaken  vid  införandet  af  elektrisk  järnvägsdrift 
är  i  grund  och  botten  ej  så  mycket  en  jämförelse  mellan  olika 
system,  utan  framför  allt  garanti  för,  att  det  valda  systemet 
motsvarar  de  uppställda  fordringarna  i  tekniskt  och  ekono¬ 
miskt  afseende.  Ty  det  ena  eller  andra  systemets  fördelar 
växla  med  teknikens  framsteg,  hvadan  en  jämförande  under¬ 
sökning  kan  dragas  ut  i  det  oändliga.  Men  de  national¬ 
ekonomiska  problem,  som  vänta  på  sin  lösning  genom  in¬ 
förandet  af  elektrisk  järnvägsdrift  medelst  framför  allt 
vattenkraftens  utnyttjande,  äro  alltför  viktiga  för  att  på 
dylikt  sätt  bordläggas  för  obestämd  tid.  Här  är  handling 
mera  värd  än  ord. 


TELEGRAFVERKET  ÅR  1909. 

Till  svenska  statens  tekniskt-ekonomiska  företag  räk¬ 
nas  utan  allt  tvifvel  telegraf-  och  telefon  v  äsendet.  Sär¬ 
skildt  har  ett  betydande  uppsving  ägt  rum,  sedan  rikstelefon 
år  1887  började  komma  till  allmännare  bruk  och  därmed  en 
liögst  väsentlig  utvidgning  af  verksamheten  skedde.  Af 
berättelsen  framgår  ock  tydligt  nog,  hurusom  telegram  rö¬ 
relsen  numera  är  af  en  mera  underordnad  betydelse  och  att 
de  ej  obetydliga  diiftsöf verskotten  och  de  ekonomiskt  goda 
resultaten  säkerligen  kunna  härledas  från  telefonrörelsen. 


Några  uppgifter  ur  den  nyss  utkomna  årsberättelsen 
kan  tydligt  visa  detta.  Antalet  telegrafstationer  vid  årets 
slut  var  1  048  tillhörande  telegrafverket  och  1  701  tillhörande 
statens  eller  enskilda  järnvägar  och  antalet  telefonstationer 
däremot  1  864  tillhörande  staten  och  207  tillhörande  en¬ 
skilda,  hvarförutom  finnes  2  405  samtalsstationer.  Telefon¬ 
samtalen  uppgingo  till  öfver  322  millioner  eller  till  nära  ett 
hundra  gånger  så  mänga  som  de  taxerade  telegrammen.  Mot 
en  ökning  under  senaste  10-års  perioden  af  48  %  i  telegram- 
antalet  svara  140  %  ökning  af  telefonsamtalen;  samtals- 
frekvensen  uppgick  under  år  1909  till  270  samtal  pr  telefon¬ 
apparat  och  verkets  behållna  inkomst  till  3,4  öre  pr  samtal. 
Af  här  angifna  grafiska  framställning  för  senaste  tio-års-peri- 
oden  torde  utvecklingen  framgå  i  sina  hufvuddrag. 
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I.  angifver  taxerade  telegram  i  millioner. 


II. 

III. 

X. 

IV. 
V. 

VI. 

VII. 

VIII. 


antalet  telefonsamtal  i  100-tals  millioner. 

»  rikstelefonapparater  i  xo  tusental. 

»  telefonapparater  i  enskilda  nät  i 

10  tusental. 

totalinkomsten  af  rörelsen 
inkomsten  af  telegram  » 


i  mill.  kr. 

i  »  » 

i  »  » 

i  »  » 


O. 


»  »  telefon  » 

totalutgifterna  för  rörelsen 
den  del  af  drift-öfverskottet  i  »  » 

spm  användts  till  amortering  och  ränta  å 
statslånen. 

driftsprocentens  förändringar. 

Värdet  af  telegrafverkets  stationer,  telegraf-  och  te- 
lefon-hnier  och  -ledningar,  fastigheter,  verkstad  och  inven¬ 
tarier  uppgick  vid  1909  års  slut  till  64,39  mill.  kr.  och  hade 
under  året  ökats  med  5,26  mill  kr.;  de  fonderade  skulderna 
äro  upptagna  till  20,57  mill.  kr.  För  statens  telefonanlägg¬ 
ningar  samt  inköp  af  enskilda  telefonnät  hafva  utgifterna 
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under  åren  1881 — 1909  uppgått  till  51,44  mill.  kr.  '/'ill  13,38 
mill.  kr.  hafva  totalinkomsterna  under  år  1909  uppgått.  Drift¬ 
kostnaderna  litgöra  häraf  71  %  och  amortering  och  ränta  å 
statslånen  14,5  %;  af  öfverskottet  har  inbetalning  till  stats¬ 
kontoret  skett  med  1,-23  mill.  kr.  och  för  byggnadsändamål, 
inköp  af  fastigheter  o.  d.  reserverats  eller  användts  till¬ 
samman  0,76  mill.  kr. 

Under  året  hafva  utförts  omfattande  underhålls-  och  för¬ 
ändringsarbeten  å  linierna  bl.  a.  för  duplextelefonering  och 
för  samtidig  telegrafering  och  tclefonering.  Dessutom 
hafva  å  flera  håll  byggnadsarbeten  påbörjats  eller  pågått 
med  stationsbyggnader  och  inköp  af  lämpliga,  fastigheter 
för  dylika  fortsatts  enligt  riksdagens  beslut.  Å  verkets  prof- 
ningsanstalt  har  under  året  talförsök  verkställts  med  bl.  a. 
den  Egnér-Holinströmska  starkströmsmikrofonen,  vidare  ha 
ej  mindre  än  477  profningar  och  undersökningar  af  leveran¬ 
ser  verkställts,  besiktning  af  levererade  \erktyg  och  materiel 
utförts,  profning  af  apparater,  beräkningar  för  och  arbets¬ 
ledning  vid  inkopplingen  af  pupinspolar  å  vissa  kabellednin— 
gar  m.  m. 

Årsberättelsen  afslutas  med  ett  stort  antal  tabeller, 
som  innehålla  en  mängd  intressanta  uppgifter,  på  grund  af 
hvilkaen  utförlig  och  säkerligen  lärorik  telegraf-  och  telefon¬ 
statistik  skulle  kunna  utarbetas  och  nyttiga  medeltal-be¬ 
räkningar  kunna  göras;  en  utvidgning  af  berättelsen  i  denna 
sålunda  antydda  riktning  torde  utan  tvifvel  både  kunna 
och  böra  ske  till  ett  kommande  år.  N.  C. 


NOTISER 


Den  tekniska  undervisningen.  För  att  såsom  sakkunniga 
inom  ecklesiastikdepartementet  biträda  vid  fortsatt  beredande  af  frå¬ 
gan  om  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  har  departe¬ 
mentschefen  tillkallat  professorerna  E.  J.  Lallerstedt,  C.  J.  Magnell 
och  E.  A.  G.  A.  Wijkander. 

Kungsådran  i  Umeälf.  I  en  i  dagarna  expedierad  resolution  har 
K.  Maj:t  meddelat  aktiebolaget  Umeå  vattenfall  tillstånd  att  bygga  i 
kungsådran  i  Umeälf  vid  byarna  Norrfors  och  Sörfors  i  Umeå  socken. 
Kammarkollegium,  som  bland  annat  lämnat  en  redogörelse  för  af- 
vittringen  inom  Norrfors,  Sörfors  och  Brännlands  byar,  har  kommit 
till  den  öfvertygelsen,  att  Umeälf  å  den  sträcka,  å  hvilken  aktiebolaget 
ämnat  tillgodogöra  sig  vattenkraften,  vid  afvittringen  behandlats  såsom 
en  kronans  öfverloppsmark,  ställd  till  framtida  disposition,  samt  att 
från  nämnda  utmed  vattendraget  belägna  byar  sålunda  ej  kunde  af- 
söndras  större  eller  mindre  del  af  Umeälf  med  däri  varande  öar,  hol¬ 
mar  och  grund;  dessa  områden  voro  bevisligen  icke  i  byarnas  skatte- 
tal  inbegripna.  Aktiebolaget  Umeå  vattenfall  hade  just  i  egenskap 
af  ägare  till  sådana  afsöndringar  anhållit  om  tillstånd  till  kungs- 
ådrans  öfverbyggande. 

I  tillståndsresolutionen  har  K.  Maj:t  antlutit  sig  till  den  af  kammar¬ 
kollegium  uttalade  uppfattningen.  K.  Maj:t  har  såsom  första  och  af- 
görande  villkor  för  tillstånd  att  öfverbygga  kungsådran  stadgat,  att 
bolaget  icke  får  begagna  sig  af  tillståndet,  förrän  en  eventuell  rätte¬ 
gång  rörande  äganderätten  till  ifrågavarande  vattenfall  tilläfventyrs 
utfallit  till  bolagets  förmån,  eller  ock  öfverenskommelse  blifvit  träffad 
med  K.  Maj:t  och  kronan  rörande  de  villkor,  under  hvilka  bolaget  må 
äga  att  i  afvaktan  på  en  dylik  äganderättstvist  tillgodogöra  sig  den 
vattenkraft  i  Norrforsen  och  Sörforsen,  som  må  tillkomma  K.  Maj:t 
och  kronan. 

Järnvägen  Gellivare — Porjus.  Innevarande  års  riksdag  be¬ 
slöt  uppförande  af  en  elektrisk  kraftstation  vid  Porjusfallen  i  stora 
Lule  älf  och  i  sammanhang  därmed  anläggning  af  en  omkring  54 
km.  lång  järnväg  mellan  Gellivare  och  Porjus.  Kung],  järnvägs¬ 
styrelsen  har  den  27  augusti  1910  afgifvit  till  Kungl.  Maj:t  förslag 
till  definitiv  plan  för  sagda  järnväg,  enligt  hvilken  järnvägen  skulle 
framdragas  i  den  sträckning,  som  föreslagits  för  den  s.  k.  inlands¬ 
banan  å  berörda  trakter. 

Järnvägen  är  emellertid  att  betrakta  under  närmaste  tiden  som 
ett  arbetsspår  för  kraftstationsanläggningen  vid  Porjusfallen ;  den  skulle 


därför  komma  att  byggas  så  enkel  som  möjligt  men  dock  så,  att  å 
densamma  kan  framföras  ej  alltför  tunga  tåg  med  måttlig  hastighet 
samt  bedrifvas  såväl  person-  som  godstrafik.  Vidare  skulle  hänsyn 
tagas  till,  att  densamma  utan  väsentliga  ändringar  af  de  utförda  ar¬ 
betena  kunde  framdeles  förändras  till  en  järnväg  af  den  för  s.  k.  in¬ 
landsbanan  föreslagna  typen. 

På  grund  häraf  har  styrelsen  afsett,  att  linien  i  plan  skulle  fram¬ 
dragas  enligt  förslaget  till  inlandsbanan  och  att  med  undantag  af  å 
ett  enda  ställe  skärningarna  uttagas  till  samma  djup  och  till  samma 
bredd,  som  beräknats  i  förslaget  till  inlandsbanan.  Däremot  skulle 
en  del  andra  inskränkningar  och  förenklingar  komma  till  utförande. 

Sålunda  skulle  balanslinien  å  en  del  bankar  mera  följa  marken, 
än  hvad  som  föreslagits  för  inlandsbanan;  härigenom  skulle  på  vissa 
kortare  sträckor  skarpare  lutningar  än  de  för  inlandsbanan  beräknade 
komma  till  användning,  dock  ingenstädes  öfverstigande  20  på  1,000. 
Vidare  skulle  bland  annat  bankarnas  krönbredd  minskas  till  4,3  me¬ 
ter  och  ballastens  krönbredd  till  2,8  meter  samt  den  senares  tjocklek 
till  0,4  meter  mot  de  föreslagna  5,0  m.  bankkrönbredd  och  0,5  meter 
ballasttjocklek. 

Hvad  öfverbyggnaden  beträffar  föreslås,  att  syllarna  göras  2,4 
meter  långa  och  att  ur  spår  å  de  för  trafik  upplåtna  statsbanorna 
upptagna  men  fullt  brukbara  stålskenor  af  omkring  27  kilograms  vikt 
per  meter  få  användas.  Banan  skulle  icke  inhägnas,  och  i  stället  för 
telegrafledning  anser  järnvägsstyrelsen  telefonförbindelse  med  dubbcl- 
trådig  telefonledning  vara  tillfyllest. 

Styrelsen  har  begärt  få  disponera  en  million  kronor  under  inne¬ 
varande  år  för  järnvägsanläggningen  och  har  beräknat,  att  arbetena 
under  året  skulle  utföras  till  sådan  utsträckning,  att  spåranläggningen 
kunde  framföras  före  årets  utgång  till  närheten  af  den  ifrågasatta 
mötesplatsen  vid  Kuosakobbo,  omkring  1  kilometer  från  Gellivare. 

The  Iron  and  Steel  Institute.  För  institutets  höstmöte  i 
Buxton  den  26 — 30  september,  hvarom  förut  lämnats  några  orien¬ 
terande  uppgifter,  föreligger  nu  definitivt  arbetsprogram. 

Mötet  kommer  att  behandla  följande  frågor: 

1.  Om  elektrisk  stålframställning,  föredr.  D.  F.  Campbell,  London. 

2.  Om  järn-  och  stålverket  Hanyang,  föredr.  G.  Chamier,  Hankow, 

Kina. 

3.  Om  mangan  i  gjutjärn  och  volymförändringar  under  afsvalning, 

föredr.  H.  I.  Coe,  Birmingham. 

4.  Om  svafvelsyrlighet  som  metallografiskt  etsningsmedel,  föredr.  S 

Hilpert,  Charlottenburg. 

5.  Om  teorin  för  kolståls  härdnirg,  föredr.  C.  A.  Edwards,  Man¬ 

chester. 

6.  Om  kisels  inflytande  på  rent  gjutjärn,  föredr.  A.  Hague  och  T. 

Turner,  Birmingham. 

7.  Om  preparering  af  magnetiska  järnoxider  ur  vattenlösningar,  fö¬ 

redr.  S.  Hilpert,  Charlottenburg. 

8.  Om  tillverkning  af  valsade  | — |-  balkar,  föredr.  G.  E.  Moore, 

Loughborough. 

9.  Om  tillgodogörande  af  elektrisk  kraft  i  järn-  och  stålindustrien, 

föredr.  J.  E.Schuurman,  Baden. 

IQ.  Om  brikettering  af  järnmalmer,  föredr.  C.  de  Schwarz,  Liége. 

II.  Några  experiment  beträffande  metallers  »utmattning»,  föredr.  J. 

H.  Smith,  Belfast. 

Under  mötesdagarna  anordnas  utflykter  för  att  bese  Midland 
Railway  C:s  verkstäder  och  Royal  Crown  Derby  Porcelain  Works  i 
Derby,  Staveley  Iron  and  Cool  Co.  och  Broad  Oaks  Iron  Works  i 
Chesterfield  samt  London  and  North  Western  Railway  Co:s  verkstä¬ 
der  i  Crewe,  förutom  för  nöje  och  rekreation  afsedda  utfärder  till 
kringliggande  historiska  eller  andra  sevärdheter. 

Internationella  kongressen  för  näringshygien  i  Briis- 
sel  1910.  Den  4  oktober  sammanträder  i  Briissel  den  andra  inter- 
nat.  kongressen  för  näringshygien  under  protektorat  af  H.  M. 
Konungen  och  den  belgiska  regeringen.  Kongressen,  som  är  utlyst 
till  dagarna  4 — 8  instundande  oktober,  förberedes  af  en  organisa¬ 
tionskommitté  under  presidium  af  professorn  vid  universitetet  i  Liége 
d:r  L.  Fredericq  med  M.  Grognard  såsom  generalsekreterare  samt 
dessutom  af  för  hvarje  land  konstituerade  kommittéer.  Den  svenska 
kommittén  består  af  följande  medlemmar:  professorn  d:r  J.  Johansson, 
Stockholm,  ordf.,  d:r  A.  M.  Bergman,  Malmö,  ingeniör  Chr.  Barthel, 
Stockholm,  professorn  d:r  Forssman,  Lund,  medicinalrådet  G.  Kjer- 
rulf,  Stockholm,  professorerna  d:r  G.  Lagerheim  och  E.  Landergren, 
Stockholm,  professorn  grefve  C.  T.  Mörner,  Uppsala  och  d:r  Klas 
Sondén,  Stockholm. 

Kongressen  kommer  att  arbeta  på  7  sektioner,  omfattande: 
1.  Biologisk  fysik  och  energetik;  2.  Fysiologi  och  fysiologisk  kemi, 
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rationell  näring  och  dietetik;  3.  Näringshygien,  bakteriologi,  parasi- 
tologi,  näringsmedelsförgiftning;  4.  Näringsmedlens  sammansättning, 
analys,  förfalskning;  5.  Dricksvatten;  6.  Lagstiftning,  förfalskningars 
bekämpande,  kontroll,  statistik;  7.  Undervisning  om  rationella  födo¬ 
ämnen  och  näringshygien,  fattigbespisning  och  andra  sociala  tillämp¬ 
ningar. 

Kongressdeltagare  hafva  att  erlägga  en  afgift  af  20  francs, 
medlöljande  familjemedlemmar  10  francs  samt  böra  anmäla  sig  hos 
Generalsekretariatet  —  Secrétariat  générale,  rue  de  Louvain  n:o  3, 
Bruxelles. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  åtta  måna¬ 
der  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande 
försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  75  647.  Under 
samma  tid  hafva  3  126  olycksfall  anmälts  till  anstalten. 

Till  begrafningshjälp  för  27  dödsfall  hafva  utanordnats  Kr.  1  6S0:  — 
för  lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbetare 


har  utanordnats  .  »  165717:91 

för  sjukhjälpsersättningar  .  »  91  882:  37 


tillsammans  Kr.  259  280:  28 
Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  173 
nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort 
70.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts 
af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits  i  231 
fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  ut¬ 
låtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  454  fall. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  af  höll 
den  12  september  sin  första  ordinarie  sammankomst  för  hösten  under 
ordförandeskap  af  civilingeniören,  löjtnant  K.  Liibeck.  Efter  juste¬ 
ring  af  protokoll  från  föregående  sammanträden  lämnades  meddelan¬ 
den  om  expedition  af  afdelningens  beslut  rörande  cementnormerna 
samt  af  föreningens  kamrerare  om  stadsplanekonferensen  i  London, 
vid  hvilken  afdelningen  kommer  att  representeras  af  civilingeniör 
N.  Gellerstedt,  äfvensom  om  studietillfällen  för  svenska  ingeniörer  vid 
amerikanska  högskolor.  I  afdelningen  invaldes  ingeniörerna  L.  Larén, 
H.  E.  T.  Möller,  H.  v.  Post,  N.  Ramstedt  och  T.  Schubert.  För 
återstoden  af  innevarande  år  utsågs  civilingeniören  löjtnant  fl.  Torulf 
till  afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse  och  valdes  öfver- 
ingeniören,  löjtnant  G.  Malm  till  afdelningens  vice  ordförande.  I  den 
förut  tillsatta  betongkomitten  invaldes  äfven  civilingeniörerna  A.  Björk¬ 
man,  J.  F.  Hjort,  I.  Kreuger  och  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter. 

Civilingeniören  löjtnant  H.  Torulf  lämnade  därefter  en  redo-» 
görelse  för  taxegranskningskommitténs  utlåtande  och  förslag.  (Sv.  Tek- 
nologföreningens  handlingar  XXXIV).  Öfver  detsamma  utspann  sig 
ett  längre  meningsutbyte,  hvarunder  en  del  ändringar  påyrkades  samt 
några  tillägg  och  förtydliganden  framhöllos  såsom  önskvärda.  På 
grund  häraf  erhöll  kommittén  i  uppdrag  att  till  nästkommande  sam¬ 
manträde  med  stöd  af  den  förda  diskussionen  öfverarbeta  förslaget 
och  framlägga  detsamma  i  så  god  tid,  att  detsamma  då  kan  före¬ 
tagas  till  slutlig  behandling. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  September  15.  Terpentinolja 
från  tallved*.  —  Svenska  och  amerikanska  metoder  för  anrikning  och 
brikettering  af  järnmalmer.  —  Kanadas  järnmalmer*.  - —  Ny  borr- 
skärpningsmaskin*.  —  Transportförhållandena  för  träkol  och  malm  i 
Södra  Ural*.  —  Patentmeddelanden*. 

SVENSK  KEMISK  TIDSKRIFT,  September  15.  —  Kemistsam¬ 
fundet.  —  Atomviktsbestämningar  medelst  fysikalisk-kemiska  metoder. 
—  Nyare  uudersökningsmetoder  för  påvisande  af  inblandning  af  främ¬ 
mande  fettarter,  särskildt  växtfett,  i  smör.  —  Rusdrycksförbud  i  Sverige 
på  1700-talet. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  September  15  —  Arbetskon- 
flikt  vid  Kramfors  och  Krånö.  —  Kraftpapperstillverkningen  i  Ka¬ 
nada.  —  Huru  sulfitcellulosa  kokades  med  8  %  svafvel*.  —  Papper 
och  handelspolitiken.  —  Pappersbruket  vid  »Grand  Falls»  i  New¬ 
foundland. 


INGENI0REN,  September  10  och  17.  —  Två  luftballongs- 
olyckor  sommaren  1910*.  —  Försök  med  economiser.  —  Bokanmä¬ 
lan:  ångturbiner;  lärobok  i  husbyggnad.  —  Ångförbrukningen  vid 
danska  pansarbåtar*. 

TEKNISK  UGEBLAD,  September  16.  —  Bangårdsfrågornas 
i  Kristiania  lösning*.  —  Direktör  Wletigel*.  —  The  American-Scan- 
dinavian  Society  och  Carnegie  Technical  Schools*.  —  Rjukanbanan*.  — 
Vattenkraften  i  Alperna.  —  Eidsvolds-monumi  ntet*.  —  Hvirfvelrin- 
gars  inflytande  på  ångpanne-effekten*. 

ENGINEERING  NEWS,  September  1.  —  Hopsvetsning  af 
skarfvar  å  spårvägsskensträngar  medelst  elektricitet*.  —  Jämförande 
försök  med  trenne  rekognosceringsfartyg*.  —  Beräkning  af  konstruk- 
tionsdelar  af  stål*.  —  2:dra  internationella  vägkongressen.  —  Hvad 
menas  med  »entropy»?*.  —  Utdikningsarbeten  i  New  Jersey  mot  mo- 
skitos*.  —  Rengöring  och  vattning  af  gator  i  20  engelska  ställer.  — 
Uppfinningar,  ritningar  och  patenter.  —  Jordras  i  Hanton,  Va.  föror- 
sakadt  af  grundvatten  ström*.  —  Skenskarf  för  rörliga  järnvägsbroar*. 

—  Skador  å  järnvägsskenor  vid  elektrisk  bandrift. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  September  10.  —  Elektriska  vattenkraft¬ 
stationen  vid  Tuiliére  samt  dess  kraftledningar*.  —  Franska  loko¬ 
motiv  och  motorvagn  på  utställningen  i  Bryssel*.  —  Rekonstuktion 
af  bron  vid  Quebec  öfver  S:t  Laurencefloden*.  —  Nya  typer  på 
elektro-stål-ugnar*.  —  Telefonkabel  mellan  Frankrike  och  England*. 

—  Smältugn,  system  Androuin  och  Stein*. 

ENGINEERING,  September  16.  —  Järnmalmsfyndigheter  och 
briketteringsverk  i  Syd-Varanger*.  —  Försök  med  värme-isoleringsma- 
terial*.  —  Striden  på  arbetsfältet.  —  Lagbestämmelser  om  handel. 

—  Aeroplanens  storlek.  —  Fransk  gruflagstiftning.  —  Australiska 
krigsfartyg*.  —  Elektrificering  af  South  London  järnvägslinierna*.  — 
Fordons  motstånd*.  —  Temperatur  i  gasmaskiner*.  —  Flygningens 
teuri.  —  Optisk  materialprofning*.  —  Vindens  och  solens  kraft.  — 
Gasexplosioner*.  —  Utställning  i  Olympia  af  verktygsmaskiner  samt 
af  maskinella  anordningar  för  sjöfarten*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
September  17.  —  Luftfjäderhammare  med  rörlig  cylinder,  system 
Hessenmuller*.  —  Ny  teori  för  gyroskopet  och  dess  användning  på 
de  tekniska  områdena*.  —  Större  jordarbeten,  arbetsmaskiner  och 
kostnader*. —  Försök  med  tryckmätare  för  uppmätning  af  vattenhas- 
tigheter*.  —  N.  A.  G:s  elektriska  motorvagnar  vid  Oberschöneweide*. 

—  Lufttrycks  alstrande  vid  en  afloppsånge-kompressor*.  —  Förenings- 
angelägenheter*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  September  14  och  17.  —  Ver¬ 
bands  Deutscher  Architekten-  und  Ingenieur- Vercine  sammanträde  i 
Frankfurt  a.  M.*.  —  Nya  bestämmelser  för  byggnadsarbeten  vid  de 
badiska  statsbanorna.  —  Portlands-cement-fabriken  Croatias  siloan¬ 
läggning  vid  Podsused*.  —  Vattpass  för  lutningar*.  —  Torrläggning 
och  skyddsarbeten  vid  tunnelbyggnader.  —  Pristäflan  för  en  stads- 
och  utställningsbyggnad  i  Hannover*.  —  En  ny  järnväg  i  Schwarz- 
wald*.  —  Frankfurts  a.  M.  utveckling  i  byggnadshänseende  de  se¬ 
naste  100  åren*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  September  15  — 
Ny  automatisk  kvicksilverlampa  för  växelström*.  —  Elektriska  sä- 
kerhets-proppar,  deras  senaste  utveckling  och  tillverkning*.  —  An¬ 
läggning  i  Dommeldingen  (Luxemburg)  af  elektro-stål-verk*.  —  Auto¬ 
matisk  hastighetsreglering  för  biåsmaskiner*.  — -  Teori  för  likströms¬ 
maskiner  med  konstant  ström*.  —  Nyaré  kabeldosor*.  —  Londons 
djupbanor. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  September  17. 

—  Ställningssparande  kranar  vi  byggnadsarbeten*.  —  Vattenkraftens 
betydelse  för  den  kemiska  industrien*.  —  Hydrauliska  kompressorer*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  September  17.  —  Viadukt 
öfver  Sitterflodens  dalgång  å  Bodense — Toggenburgbanan*.  —  Täflan 
till  slakthusanläggning  i  Zug*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
1 EKTEN VEREINES,  September  16. —  Diskussion  öfver  frågan  om 
omorganisation  af  tekniska  befattningar  i  statsförvaltningen.  —  Fram¬ 
ställning  af  amoniak.  —  Automatisk  damlucka*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  28  sep¬ 
tember  kl.  7,30  e.  m. 

Vidare  å  kallelsekorten. 
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:  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  -  ■■  -  ■ 

INNEHÅLL:  Om  förkalkulation  vid  verkstäder,  särskildt  med  hänsyn  till  indirekta  kostnader;  Tekniskt  studerandes  värnpliktstjänstgöring; 
Näringslifvets  krigsberedskap ;  Kungl.  tekniska  högskolan;  Notiser;  Föreningsmeddelanden;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  Stockholm  19x0 


OM  FÖRKALKULATION  VID  VERKSTÄDER,  SÄRSKILDT  MED  HÄNSYN  TILL 

INDIREKTA  KOSTNADER. 


t  O 

Af  ingeniör  J.  O.  Aqvist. 


Det  är  ett  beklagligt  faktum,  att  kalkulationen  vid  våra 
verkstäder  ofta  nog  behandlas  med  en  alltför  liten  noggrann¬ 
het.  Hur  oita  händer  det  ej,  att  man  i  infordrade  anbud 
(till  och  med,  när  det  gäller  standard-artiklar)  får  offerter, 
hvilkas  differenser  äro  rent  absurda.  Visserligen  kunna  an¬ 
ledningarna  härtill  vara  mångahanda,  men  nog  torde  fel¬ 
aktigheter  i  kalkulationen  vara  en  af  de  oftast  förekommande. 
Saken  förtjänar  att  mera  officiellt  afhandlas,  och  skall  jag 
i  möjligast  koncentrerade  form  framlägga  några  synpunkter, 
som  torde  kunna  vara  till  nytta  vid  kalkulationen. 

För  att  kunna  kalkulera  fordras  gifvetvis  att  först  lära 
känna  de  clika  delar,  som  tillhopa  bilda  själfkostnaden. 
Lämpligen  kunna  dessa  uppdelas  i  tvänne  hufvudgrupper, 
direkta  och  indirekta  kostnader,  i  enlighet  med  nedanstå¬ 
ende  schema : 

Själfkostnad. 


Direkta  kostnader.  Indirekta  kostnader. 

L 

Arbetslön.  Materialkostnader.  Maskin-  &  verktygslön.  Administrations-  o.  lager¬ 
kostnader. 

Lyra.  Ränta.  Afskrifning.  Kraft.  Kol.  Underhåll.  Värme,  ljus  och  vatten. 

Hjälpmaskiner. 

Direkta  kostnader.  Huru  viktiga  dessa  kostnader  än 
äro,  skulle  det  föra  för  långt  att  här  ingå  på  deras  beräkning. 
I  de  flesta,  fall  —  då  beräkningen  utföres  eller  kontrolleras 
af  en  erfaren  och  därtill  kvalificerad  verkstadslcdare  — 
torde  felen  ej  blifva  stora. 

Indirekta  kostnader.  När  man  närmare  ser  på  detal- 
jeringen  af  dessa  kostnader,  framgår,  att  någon  exakt  be¬ 
räkning  för  hvarje  olika  arbetsstycke  ej  är  möjlig,  utan  man 
får  låta  sig  nöja  med  ungefärliga  värden,  för  hvilka  ligger 
till  grund  ett  sundt  beräkningssystem. 

För  att  demonstrera  ett  sådant  system  har  jag  valt  att 
utföra  en  beräkning  af  de  indirekta  kostnaderna  i  en  fingerad 
smedja. 

Denna  antages  inrymd  i  en  envåningsbyggnad  enligt 
närstående  planskiss: 

Hyra.  Byggnadens  bokförda  värde  är  Kr.  io  ooo:  — 
och  blir  sålunda  årshyran  efter  exempelvis  6  %  Kr.  600:  — . 
Hyran  skall  gifvetvis  betalas  af  de  i  byggnaden  inrymda 
arbetsmaskinerna  och  gäller  det  sålunda  att  få  en  norm  för 
fördelningen 

Man  har  då  att  först  taga  reda  på  storleken  af,  hvad  jag 
vill  kalla  den  produktiva  arean,  d.  v.  s.  den  golfarea,  som 
resp.  maskiner  (resp.  arbetare)  under  normal  produktion 
erfordrar  (således  inklusive  arbetarnes  platser). 


I  föreliggande  fall  skulle  denna  area  (se  skissen!)  blifva: 
För 


N:o  1- — 10, 

IO 

st. 

Ässjor  . 

å 

9 

m-2, 

90 

m.2 

» 

II - 12, 
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» 

Sänksmideshammare 

med 

ässj  or . 
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*  , 
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I 

>> 

Fallhammarverk  med 

ässja 
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»  , 
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4,5 

>> 

» 
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Fläkt . 
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*  , 

D5 
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16, 
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» 

Motor . 
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6 

»  , 

6 

» 

Summa  produktiv  area  120  m.2 
Byggnadens  hela  area  20x14  =  280  m.2 

600 


Således  blir  hyresbeloppet  pr  m.2 

Kr. -  = 

120 

5 • 

pr 

maskineri : 

Ässja . 

.  .  Kr. 

45: 

— 

Sänksmideshammare  . 

30: 

— 

Fallhammarverk . . 

30: 

— 

Press  . 

22: 

5° 

Fläkt . 

T- 

50 

Motor  . 

30: 

allt 

pr  år  räknadt. 

(Jag  har  här  för  enkelhetens  skull  medtagit  hjälpma¬ 
skinerna,  fläkt  och  motor,  ehuru  dessa  ej  äro  direkt  pro¬ 
duktiva.  Om  fördelningen  af  dessas  kostnader,  se  nedan!) 


Ränta.  Om  räntan  antages  till  5  %,  skulle, de  olika  ma¬ 
skinerierna  hafva  att  pr  år  betala: 


Bokfördt  värde. 

5  5 

VQ  ränta. 

Ässja  . 

.  Kr. 

402:  — 

Kr. 

20:  10 

Sänksmideshammare 

.  » 

1  130: — 

» 

56:  5° 

Fallhammarverk  . 

1  864:  20 

93:  21 

Press  . . . 

.  » 

2  138: — 

» 

106:  90 

Fläkt  . 

411: 12 

» 

20:  56 

Motor,  hufvudaxel  och 
mission  . 

trans- 

4  729: — 

» 

B' 
236:  45 
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I  ofvanstående  bokförda  värden  inkluderas  äfven  för 
resp.  maskinerier  behöfliga  verktyg  af  normal  typ,  rörled¬ 
ningar,  transmissioner,  skyddsanordningar  o.  d. 

Afskrifning.  Som  norm  för  denna  har  jag  antagit  en 
för  resp.  maskinerier  på  grund  af  olika  slitage  varierande 
procent  å  de  bokförda  värdena  sålunda: 


Ässja  . 

Sänksmideshammare  .  . 

Fallhammarverk . 

Press  . 

Fläkt  . 

Motor  . 


(värde  se  ofvan 
» 

» 

» 

» 

» 


!)  3  %  Kr.  12:  06 

5  »  »  56:  5° 

6  »  »  111: 85 

5  »  »  106: 90 

7  »  >>  28: 78 

8  »  »  378:  32 


Kraft.  Antag,  att  motorn  under  normal  drift  utvecklar 
i  genomsnitt  15  hkr  och  att  strömpriset  för  enkelhetens  skull 


beräknas  efter  hkr  och  år  till  100:  —  kronor,  blir  således 
krafthyran  Kr.  1  500:  — ,  att  fördelas  i  proportion  till  den 
för  resp.  maskineri  behöfliga  kraften. 

Sänksmideshammare  (2  st.)  å  3,5  hkr . Kr.  291:  66 

Fallharnmarverk  »2,5  »  »  208:  33 

Press  »i,5  »  »  125:  — 

Fläkt  »7  »  ......  »  583:31 


Kol.  För  bestämmandet  af  kolåtgången  i  de  olika  äss- 
jorna  torde  lämpligast  mätning  företagas  under  en  viss  tid¬ 
rymd,  exempelvis  25  driftsdagar,  och  den  därvid  erhållna 
siffran  läggas  till  grund  för  beräkningen.  I  förevarande  fall 
antagas  siffrorna  för  årsåtgången  blifva  följande: 


Ässja  för  handsmide 

175  hl.  smideskol  å  1:  65  .  Kr.  288:  75 

Ässja  för  maskinsmide 

85  hl.  koks  å  1:  40  .  »  119:  — 


Underhåll.  I  detta  begrepp  inkluderas  kostnad  för  smörj¬ 
oljor,  div.  reparationer,  remsyning,  rengöring  m.  m.,  som  är 
behöfligt  under  normal  drift.  Att  få  någorlunda  noggranna 
värden  på  denna  post  är  visserligen  svårt,  men  siffrorna  äro 
relativt  låga,  så  att  felen  ej  torde  behöfva  öfverstiga  en  eller 
par  procent  af  samtliga  indirekta  kostnader.  (I  dessa 
siffror  böra  och  kunna  gifvetvis  ej  kostnader  för  maskin¬ 
brott  medtagas,  emedan  dessa  måste  räknas  som  abnormi¬ 
teter  och  sålunda  ej  hänföras  till  normal  drift.)  Om  bokfö¬ 
ringen  i  dessa  hänseenden  är  specificerad,  är  det  ju  emellertid 
lätt  att  erhålla  de  riktiga  värdena. 

I  det  antagna  fallet  torde  underhållskostnaderna  ställa 
sig  ungefär  sålunda: 


Ässja . 

.  Kr. 

25:  — 

Sänksmideshammare  ...... 

30:  — 

Fallhammarverk . 

45:  — 

Press  . 

30:  — 

Fläkt . 

20:  — 

Motor  . 

65:- 

Värme,  ljus  och  vatten.  Kostnaderna  för  dessa  äro  re¬ 
lativt  små.  Emellertid  bör  ju  en  proportionerlig  fördelning 
göras,  och  sker  detta  enklast  genom  att,  hvad  de  två  först¬ 
nämnda  kvantiteterna  beträffar,  debitera  maskinerierna  i 
förhållande  till  produktiv  area  och  den  sistnämda  kvantite¬ 
ten  i  förhållande  till  vattenbehofvet. 

Värdena  blifva  i  det  antagna  fallet,  då  någon  särskild 
lokaluppvärmning  ej  behöfver  ifrågakomma,  följande: 


Ässja .  Kr.  35:  — 

Sänksmideshammare  .  »  20:  — 

Fallhammarverk .  »  25:  — 

Press .  »  20:  — 

Fläkt .  »  15:  — 

Motor  .  »  15:  — 


Hjälpmaskinen.  I  det  gifna  exemplet  finnas  tvänne 
maskiner,  som  ej  utföra  något  direkt  säljbart  arbete,  näm¬ 
ligen  fläkten  och  motorn.  I  det  föregående  upptagna  indi¬ 
rekta  kostnader,  som  blifvit  dem  debiterade,  måste  betalas 
af  de  öfriga  maskinerierna  och  detta  i  proportion  till  behof. 

Hvad  först  motorn  beträffar,  har  dess  indirekta  kostnad, 
som  enligt  föregående  belöper  sig  till  Kr.  724:  77  pr  år,  för¬ 
delats  efter  kraftbehofven  sålunda: 

Sänksmideshammare  (kraftbehof  se  ofvan!)  ..  Kr.  140:92 
Fallhammarverk  »  .  .  »  100:  66 

Press  »  . .  »  60:  40 

Fläkt  »  .  .  »  281:  86 

Fläktens  motsvarande  kostnad,  Kr.  957: 01  fördelas 
lika  på  de  bläster  behöfvande  maskinerierna.  Felen  vid 
denna  kanske  väl  bekväma  metod  äro  af  mycket  liten  be¬ 


tydelse. 

Ässja .  Kr.  73:  61 

Sänksmideshammare  .  »  73:  61 

Fallhammarverk .  »  73:  61 


Sammanställning .  Vid  hopsummering  af  de  i  det  föregå¬ 
ende  upptagna  siffrorna  erhålla  vi  följande  tablå  öfver  de 
indirekta  maskin-  och  verktygskostnaderna: 


Ässja  .  Kr.  499:  52 

Sänksmideshammare  .  »  8x8:19 

Fallhammarverk  .  »  806:  66 

Press  .  »  471:  70 


Alla  hittills  anförda  kostnadssiffror  äro  baserade  på  full 
årsdrift,  här  beräknad  till  2  800  timmar  eller  hvad  jag  vill 
kalla  full  produktiv  tid.  Tyvärr  alltför  sällan  förekommer 
dock  en  dylik  intensiv  drift,  hvarför  man  gifvetvis  vid  en 
beräkning  som  denna  måste  taga  hänsyn  till  den  produktiva 
tiden.  Emellertid  influeras  ej  alla  siffrorna  af  variationer 
i  den  produktiva  tiden.  Antingen  denna  är  lång  eller  kort, 
blir  ju  t.  ex.  underhållskostnaden  pr  produktiv  tidsenhet 
densamma.  Till  skillnad  från  denna  stiger  räntan  omvändt 


Fig.  2. 


Fig.  3« 


i  Okt.  1910 
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Fig  4. 


i  förhållande  till  produktiva  tiden,  då  ju  den  bestämda  ränte¬ 
kostnaden  alltid  skall  debiteras,  antingen  maskinen  är  i  drift 
100  eller  i  ooo  timmar  pr  år.  Såsom  räntan  förhåller  sig 
också  hyran  (samt  event.  värme  och  ljus).  Betraktade  så¬ 
som  timlöner  blifva  alltså  de  förstnämnda  kostnaderna 
konstanta,  de  senare  variabla. 

Af  de  konstanta  utgöra  de  variabla  kostnaderna  för 


Ässja  .  25  % 

Sänksmideshammare  .  15  » 

Fallhammarverk  .  22  » 

Press  .  46  » 


För  att  tydligt  visa  den  produktiva  tidens  influens  på 
maskin-  och  verktygslönerna  äro  följande  kurvor  uppställda, 
som  utvisa  de  indirekta  kostnaderna  vid  variabel  produktiv 
tid  för  ässjan  å  fig.  2,  för  sänksmideshammaren  å  fig.  3,  för 
fallhammarverket  å  fig.  4  och  för  pressen  å  fig.  5. 

Om  man  nu  kunde  bestämma  den  produktiva  tiden, 
skulle  frågan  om  maskinlönernas  storlek  vara,  praktiskt 
taladt,  löst,  men  detta  är  naturligtvis  omöjligt.  D.  v.  s.  en 
viss  grad  af  säkerhet  i  detta  afseende  ger  nog  erfarenheten 
så  tillvida,  att  man  vid  en  någorlunda  välordnad  drift  kan 
utan  risk  att  göra  större  fel  bestämma  vissa  gränslägen. 
Skulle  tendens  förefinnas,  att  tiden  understigerdenberäknade, 
har  man  ju  den  möjligheten  att  söka  anskaffa  lämpligt  ar¬ 
bete  för  maskinen  i  fråga.  Dessutom  måste  man  räkna  med 
en  viss  »säkerhet»  äfven  på  detta  område.  Säkert  är,  att 
dylika  kurvor  gifva  en  mycket  god  öfverLlick  af  maskinernas 
driftkostnader  och  komma  dem  att  skarpare  framträda  ur 
det  kaos,  som  härvidlag  ofta  finnes  vid  verkstäderna.  Skulle 
vid  en  viss  tillverkning  extra  kostnader  till  följd  af  special¬ 
verktyg,  större  kolåtgång  eller  dylikt  förekomma,  har  man 
ju  i  sin  hand  att  göra  motsvarande  tillägg  (event.  afdrag) 
å  de  ur  kurvorna  tagna  värdena.  Det  skulle  dessutom  kunna 
framhållas,  att  det  är  en  stor  fördel  att  hafva  siffror  på, 
hur  mycket  man  genom  intensivare  drift  kan  inbespara. 
Kurvorna  framhålla  detta  med  önskvärd  tydlighet.  Äfven 
andra  nyttiga  lärdomar  kunna  ur  desamma  inhämtas,  men 
hör  detta  ej  till  ämnet.  Någon  svårighet  att  uppdraga 
kurvorna  finnes  ej,  och  den  tid,  det  lträfver,  är  enligt  min 
uppfattning  väl  använd. 

A  dnanisirations-  och  lagerkostnader. 

Dessa  böra  vid  beräkningen  utgå  i  procent  af  försälj¬ 
ningspriset.  Man  lägger  till  grund  för  beräkningen  före¬ 
gående  års,  ett  eller  flera,  siffror  och  får  därigenom,  att 
ifrågavarande  kostnader  utgöra  exempelvis  6  %  af  omsätt¬ 
ningen. 

Formeln  för  en  kalkyl  enligt  denna  metod  skulle  blifva 
följande: 


Fig.  5- 

a  —  direkta  kostnader 
b  =  maskin-  och  verktygslön 
c  =  administrations-  och  lagerprocent 
d  —  förtjänst  i  procent  af  försäljningspriset 
e  =  försälj  ningspriset. 

100  (a  +  b) 

G  —  - 

100  (c  +  d) 

Jag  har,  som  synes,  endast  i  största  allmänhet  fram¬ 
hållit  de  riktlinier,  efter  hvilka  förkalkulationen  bör  gå.  Att 
för  mycket  ingå  i  detaljer  är  här  hvarken  behöfligt  eller 
lämpligt,  enär  dessa  äro  specifika  vid  hvarje  verkstad  och 
osökt  framkomma  vid  ett  mera  ingående  studium  af  de 
indirekta  kostnaderna.  För  öfrigt  bör  man  ej  göra  systemet 
för  tungbearbetadt  genom  att  alltför  mycket  söka  få  fram 
teoretiska  värden.  Det  lönar  ej  mödan  och  försvårar  arbetet. 

Det  skulle  nog  kunna  vara  mycket  att  tillägga  i  denna 
viktiga  fråga.  Min  afsikt  har  emellertid  varit  att  endast 
söka  påvisa  betydelsen  af  och  sättet  för  att  göra  dessa  in¬ 
direkta  kostnader  till  mindre  sväfvande  begrepp,  hvarför 
jag  ej  längre  skall  taga  tidskriftens  spalter  i  anspråk. 
Trollhättan  i  sept.  1910. 


TEKNISKT  STUDERANDES  VÄRNPLIKTS¬ 
TJÄNSTGÖRING. 

Under  vintern  1909 — 1910  utarbetades  inom  landt- 
försvarsdepartementet  ett  förslag  i  fråga  om  lättnader  för 
vissa  kategorier  värnpliktiga,  och  hade  vid  utredningen  här¬ 
för  tillkallats  representanter  för  såväl  de  militära  intressena 
som  ock  de  bildningsanstalter,  som  kunde  komma  i  fråga. 
Kommissionen  har  nu  aflämnat  sitt  utlåtande,  i  hvad  det¬ 
samma  berör  studerande  vid  de  högre  bildningsanstalterna. 
Utan  att  närmare  ingå  på  de  synpunkter  och  förslag,  som 
af  kommissionen  angifvits,  torde  en  del  af  det,  som  berör 
de  högre  tekniska  läroanstalterna  och  sålunda  har  inflytande 
på  ingeniörsutbildningen  i  vårt  land,  kunna  meddelas. 

Vid  tillämpningen  af  1891  års  härordning,  som  numera 
kan  anses  till  fullo  genomförd,  visar  sig  väsentliga  svårig¬ 
heter  för  de  studerande  vid  de  tekniska  läroanstalterna  vid 
fullgörande  af  värnplikten  i  stadgad  ordning.  Studiekurser¬ 
nas  årsterminer  sammanfalla  nämligen  i  viss  mån  med  tiderna 
för  värnpliktens  fullgörande.  I  en  hel  del  fall  har  ansökan 
om  uppskof  med  denna  tjänstgöring  gjorts  och  äfven  kunnat 
beviljas,  men  den  militära  utbildning,  som  i  så  fall  ernåtts, 
har  icke  visat  sig  tillfyllest.  En  konflikt  har  sålunda  upp¬ 
stått  mellan  staten,  i  detta  fall  representerad  af  dess  militära 
organ,  och  den  enskildes  intressen,  och  stor  har  svårigheten 
visat  sig  vara,  då  det  gäller  att  sammanjämka  desamma, 
utan  att  någondera  af  dem  blifva  i  väsentlig  mån  lidande. 


TEKNISK  TIDSKRIET 


i  Ökt.  xgio 


Vid  förslagets  utarbetande  har  kommissionen  därför  gått 
ut  ifrån,  att  försvaret  måste  erhålla  en  valuta,  som  hvarken 
kvalitativt  eller  kvantitativt  vore  mindre  värd  än  den,  som 
af  härordningen  afsetts.  Icke  heller  finge  de  statsintressen, 
som  de  olika  läroanstalterna  hafva  att  tillgodose,  blifva 
lidande.  Tvänne  statsintressen  stå  sålunda  gentemot  hvar¬ 
andra,  h vilket  förhållande  kanske  än  ytterligare  försvårat 
uppgiftens  lösande.  Hvad  det  enskilda  intresset  beträffar, 
så  är  önskemålet  helt  naturligt  det,  att  värnpliktens  full¬ 
görande  förlägges  till  ferietider,  till  en  tidpunkt  före  studier¬ 
nas  början  eller  efter  dessas  afslutande,  men  icke  inträffar 
under  de  ordinarie  studieterminerna.  Under  öfvergångs- 
perioden  till  den  nu  gällande  härordningen  kunde  tjänst¬ 
göringen  hufvudsakligen  förläggas  till  ferietider,  hvilket 
emellertid  icke  numera  kan  ske,  då  utbildningstiden  i  så  fall 
skulle  blifva  för  kort,  och  lagbestämmelser  särskildt  be¬ 
träffande  repetitionsöfningar  lägga  hinder  i  vägen  därför. 
Att  förlägga  den  militära  tjänstgöringen  före  studiernas 
påbörjande  eller  efter  deras  afslutande  stöter  bland  annat 
på  det  hindret,  att  erfarenheten  ger  vid  handen,  det  grän¬ 
serna  för  de  värnpliktiges  minimi-  och  maximiålder  böra 
hållas  mycket  snäf,  för  såvidt  någon  afsevärdare  behållning 
från  utbildningsarbetet  skall  kunna  erhållas.  Ett  enbart- 
omläggande  af  studieplanerna  eller  förskjutning  af  tidpunk¬ 
ten  för  värnpliktstjänstgöringen  torde  emellertid  icke  leda 
till  fullgoda  resultat.  Kommissionen  framhåller  äfven  vik¬ 
ten  af,  att  från  de  studerandes  egen  sida  omtanke  ägnas, 
när  det  gäller  ordnandet  af  studierna  och  värnpliktsför- 
hållandena,  då  genom  ett  förtänksamt  planläggande  från 
den  enskildes  sida  ofta  nog  en  stor  del  svårigheter  kunna 
undvikas.  Men  på  samma  gång  framhålles  ock,  att  en  viss 
hjälp  ifrån  läroverken  och  andra  dylika  myndigheters  sida 
bör  kunna  lämnas. 

För  försvaret  är  det  af  stor  vikt  att  kunna  tillgodogöra 
sig  såväl  individernas  mera  utvecklade  intellektuella  egen¬ 
skaper  som  de  speciella  yrkeskunskaper,  som  hos  vissa  af 
dem  äro  till  finnandes.  Kommissionen  håller  före,  att  bland 
de  läroanstalter,  hvilkas  elever  afses  till  befattning,  för  hvil- 
ken  särskild  yrkeskunskap  är  erforderlig  eller  önskvärd,  de 
högre  tekniska  läroanstalterna  intaga  ett  framstående  rum. 
Beträffande  de  studerande  vid  Tekniska  Högskolan  och 
Chalmers’  tekniska  läroanstalt,  högre  afdelningen,  har  kom¬ 
missionen  utrönt,  att  vid  kust-,  positions-  och  fästnings- 
artilleriet  behof  förefinnes  af  reservunderbefäl,  företrädesvis 
uttagna  bland  tekniskt  bildade  personer,  vid  fästnings-inge- 
niörstrupperna  af  i  väg-  &  vattenbyggnadskonst  utbildade 
och  vid  flottan  i  maskinbyggnadskonst  eller  elektroteknik 
utbildade. 

Att  ibland  Tekniska  Högskolans  elever  kännbara  kon¬ 
flikter  med  studieintressena  redan  uppstått  framgår  bland 
annat  af  den  behandling  af  och  utredning  i  frågan,  som  af 
Stockholms  studentkår  verkställts  genom  sagda  kårs  värn- 
pliktskommitté  i  början  af  1909,  där  med  styrka  framhålles 
nödvändigheten  af  reformers  genomförande  och  förordas 
värnpliktstjänstgöringens  fullgörande  i  en  följd  före  eller 
efter  högskolestudierna  eller  ock  desammas  förläggande  ute¬ 
slutande  till  ferierna.  Likaså  har  den  kommitté,  som  om- 
händerhaft  frågan  om  ordnande  af  den  högre  tekniska  under¬ 
visningen,  upptagit  frågan  om  värnpliktstjänstgöringen  till 
ingående  behandling.  Hvad  Tekniska  Högskolan  beträffar 
bedrifves  undervisningen  därstädes  i  koncentrerade  kurser 
och  på  så  sätt,  att  eleverna  få  studera  de  olika  ämnena  efter 
i  detalj  uppgjorda  studieplaner  och  i  noga  bestämd  ordning. 


Genom  föreläsningar,  laborations-,  konstruktions-  och  rit- 
öfningar  meddelas  undervisningen,  och  då  ett  ytterst  ringa 
antal  lämpliga  läroböcker  finnas,  ä.ro  eleverna  för  inhämtande 
af  de  erforderliga  kunskaperna  helt  hänvisade  till  läroanstal¬ 
tens  lokaler, och  en  frånvaro  från  undervisningen  undernågon 
afsevärdare  tidsperiod  kunna  därför  endast  i  undantagsfall 
ersättas  genom  på  egen  hand  bedrifna  studier.  Härtill  kom¬ 
mer,  att  på  grund  af  det  alltför  ringa  utrymmet  i  Högskolans 
lokaler  det  icke  är  möjligt  låta  platser  stå  obesatta  och  på 
så  sätt  disponerade  för  sådana  elever,  som  fullgöra  sin  värn¬ 
plikt.  Tekniska  undervisningskommittén  har  föreslagit,  att 
studierna  skulle  afbrytas  under  hela  det  läsår,  då  fullgörandet 
af  värnplikten  ägde  rum,  vare  sig  detta  skedde  genom  före- 
skrifven  tjänstgöring  300  dagar  vid  flottan  eller  det  första 
utbildningsårets  180  dagars  tjänstgöring  vid  fästningsinge- 
niörstrupperna,  eller  landtfästningsartilleriet.  Härvid  har 
man  då  tänkt  sig,  att  den  till  själfva  studierna  hörande 
praktiska  verksamheten  vid  industriella  verk,  byggnadsföre¬ 
tag  m.  m.  skulle  kunna  förläggas  till  den  del  af  det  förlorade 
studiéåret,  som  icke  skulle  blifva  upptaget  af  den  militära 
tjänstgöringen.  En  dylik  anordning  torde  emellertid  icke 
i  hvad  det  berör  Tekniska  Högskolan  kunna  för  närvarande 
komma  till  genomförande,  hufvudsakligast  på  grund  af  den 
berörda  aktuella  lokalfrågan. 

Hvad  universiteten  beträffar  har  värnpliktskommis- 
sionen  funnit  det  vara  lämpligt  att  föreslå  en  omläggning 
af  terminsindelningen,  så  att  praktiskt  taget  någon  tids¬ 
förlust  icke  skulle  uppstå,  men  för  de  tekniska  läroanstal¬ 
terna,  det  här  är  tal  om,  har  det  förelagda  problemet  icke 
kunnat  lösas  på  liknande  sätt.  En  omläggning  af  den  mili¬ 
tära  tjänstgöringen  har  därför  måst  göras,  för  att  svårig¬ 
heterna  i  afsevärd  mån  skulle  kunna  undanröjas. 

Värnpliktskommissionen  framlägger  slutligen  rörande 
de  studerande  vid  här  nämnda  tekniska  läroanstalter  ett 
utarbetadt  förslag,  hvaremot  dock  af  vakande  meningar,  om 
ock  af  mindre  grundväsentlig  art,  anförts  inom  kommissionen. 
Men  kommissionen  framhåller  tillika,  att  då  förhållandena 
medgifva  ett  genomförande  af  de  förslag,  som  kommittén 
för  den  högre  tekniska  bildningens  ordnande  på  sin  tid  fram¬ 
ställde,  här  föreliggande  fråga  bör  upptagas  till  förnyad 
behandling.  Värnpliktskommissionen  ställer  därjämte  i  ut¬ 
sikt,  att  äfven  från  andra  delar  af  försvaret  än  de  i  kommis¬ 
sionens  förslag  angifna  anspråk  på  tekniskt  bildade  värn¬ 
pliktiga  skulle  komma  att  framställas.  Det  ser  sålunda  ut, 
som  om  värnpliktskommissionens  förslag  endast  vore  att 
betrakta  som  ett  provisorium  och  afsedt  att  under  den  när¬ 
maste  tiden  söka  af  hjälpa  de  stora  svårigheter,  som  för  den 
tekniskt  studerande  ungdomen  i  dessa  fall  förefinnas. 

För  de  tekniskt  studerande  skulle,  om  värnpliktskom¬ 
missionens  förslag  genomfördes,  tjänstgöringen  komma  att 
fullgöras  efter  följande  normer. 

Beträffande  flottan  i  stationstjänst  företages  ingen  änd¬ 
ring  vare  sig  i  fråga  om  uttagning  eller  tjänstgöring  1  nu 
gällande  föreskrifter,  och  tjänstgöringen  uppdelas  sålunda 
på  följande  sätt: 

1 — 2  värnpliktsåren:  omkr.  3/7 — 28/4,  300  dagar. 

Af  ordinarie  eller  extraordinarie  elever  vid  Tekniska 
Högskolan  och  ordinarie  elever  vid  Chalmers’  tekniska  läro¬ 
anstalt,  högre  afdelningen,  (eller  från  läroanstalterna  ut¬ 
examinerade  elever),  som  äro  vapenföra  och  icke  tilldelas 
flottan  i  stationstjänst,  skola  uttagas  årligen  till  positions- 
artillerieL  20,  till  fästningsartilleriet  30,  till  fästningsinge- 
niörstrupperna  5  och  till  kustartilleriet  55  man,  hvarvid 
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sådana,  som  tillhöra  eller  genomgått  fackskolan  för  väg- 
och  vattenbyggnadskonst  samt  ämna  söka  inträde  vid  väg- 
och  vattenbyggnadskåren,  tilldelas  fästningsingeniörtrup- 

perna. 

Återstående  elever  vid  nämnda  läroanstalter  (eller  där¬ 
ifrån  utexaminerade)  skola  tilldelas  kustartilleriet,  och  därest 
brist  uppstår,  fördelas  denna  lika  mellan  positions-,  fästnings- 
och  kustartilleriet. 

Vid  positionsartilleriet,  fästningsartilleriet  och  fästnings- 
ingeniörtrupperna  ökas  årskontingenten  med  enligt  ofvan 
gjordt  förslag  uttagna  tekniska  studerande. 

Vapenför  elev  vid  någon  af  dessa  läroanstalter,  hvilkcn 
tilldelats  annat  truppslag  af  armén,  må,  därest  han  icke 
påbörjat  första  tjänstgöringen,  på  egen  ansökan  öfverföras 
till  något  af  nyss  angifna  truppslag. 

Tjänstgöringen  för  här  omnämnda  värnpliktiga  upp¬ 
delas  på  följande  sätt: 

vid  positions-  och  fästningsartilleriet  samt  fästnings- 
ingeniörtrupperna 

2  värnpliktsåret:  omkr.  13/6 — 10/io  =  120  dagar 

3  »  *  13/7 — 10/io  =  90  » 

4  »  *  11 /'ar — 10/io  =  30  » _ 

S:ma  240  dagar 

vid  kustartilleriet: 

1  värnpliktsåret:  omkr.  2/6 — 29/9  =  120  dagar 

2  »  »  2/e— 2!)/9  =  120  » 

4  »  »>  Vs— a9/9  =  60  » _ 

S:ma  300  dagar 

Härvid  må  enligt  nu  gällande  grunder  för  uppskof  med 
repetitionsöfning  uppskof  medgifvas: 

vid  arméns  truppslag  med  hela  tjänstgöringsomgången 
under  tredje  värnpliktsåret,  men  ej  med  del  däraf,  och 

vid  kustartilleriet  med  hela  tjänstgöringsomgången  un¬ 
der  hvartdera  af  andra  och  fjärde  året,  men  ej  med  del  däraf. 

— . — .  N.  C. 

NÄRIN GSLIF VET S  KRIGSBEREDSKAP. 

Några  synpunkter  vid  hithörande  problems  bedömande. 

Trots  fredskongresser  och  lugnande  förklaringar  från  ledande 
statsmän,  trots  alla  mer  eller  mindre  hjärtliga  »ententer»,  allianser, 
traktater  och  mycket  annat  i  samma  väg,  kan  det  ha  sin  nytta  att 
emellanåt  tänka  sig  in  i  den  situation,  som  skulle  uppstå,  för  den 
händelse  Sveriges  folk  än  en  gång  skulle  drabbas  af  krigets  gissel. 
Ja,  man  kan  t.  o.  m.  låta  tankarna  stanna  vid  den,  som  man  må 
hoppas,  närmare  liggande  möjligheten,  att  vi  skulle  nödgas  mobili¬ 
sera  för  att  under  en  akut  stormaktskonflikt  bevara  vår  neutralitets 
problemen  äro  viktiga  nog  ändå. 

Vi  offra  tiotals  millioner  årligen  på  vårt  försvar  och  göra  helt 
visst  klokt  däri:  det  är  alltid  förståndigt  att  försäkra  sitt  hus  och  sitt 
bohag,  och  försvarskostnaderna  utgöra  helt  enkelt  en  försäkringsafgift. 
Men  hur  många  ha  tillräckligt  tänkt  sig  in  i,  hvad  ett  krig  eller 
endast  en  mobilisering  skulle  betyda  för  hela  vårt  arbetande  och  af 
arbetsförtjänsterna  beroende  folk.  Hur  skulle  näringslifvet  kunna 
fungera  under  sådana  exceptionella  förhållanden?  Finnes,  med  andra 
ord,  någon  näringslifvets  krigsbcredskap? 

Frågan  är  viktig  och  tål  att  diskuteras.  Hvad  vi  här  vilja  på¬ 
peka,  torde  i  någon  mån  tjäna  till  dess  belysning. 

•  « 

* 

Sverige  är  för  sina  handelsförbindelser  beroende  af  säkra  sjö¬ 
kommunikationer.  Störas  dessa,  så  kan  landets  näringslif  åsamkas 
betydande  rubbningar.  Denna  primära  sats  torde  från  intet  håll 
kunna  bestridas.  Vi  vilja  resonera  något  ytterligare  härom,  under 
förutsättning  att  krig  utbrutit  mellan  två  af  norra  Europas  stormakter 
och  att  vi  lyckas  bevara  vår  neutralitet.  Förutsättningarna  äro  alltså 
for  vårt  land  relativt  gynnsamma. 


Kriget  1870  —  71  var  ett  landtkrig,  men  tvifvel  synes  ej  kunna 
råda  därom,  att  ett  framtida  europeiskt  stormaktskrig  till  ej  obetydlig 
del  kommer  att  utspelas  på  vattnet.  Vi  vilja  då  till  en  början  göra 
den  anmärkningen,  att  något  sjökrig  aldrig  förts  i  nordeuropeiska 
farvatten  efter  ångbåtarnas  utveckling.  Under  Krimkriget  var  det 
träfregatter  och  andra  segelfartyg  som  blockerade  de  ryska  Östersjö- 
hamnarna;  i  de  spansk-amerikanska  och  rysk-japanska  krigen  ope¬ 
rerade  ångflottor  emot  hvarandra,  men  långt  borta  från  våra  farvatten. 
Någon  erfarenhet  föreligger  således  icke  alls  rörande  ett  ångfartygs- 
sjökrigs  inverkan  på  Nordeuropas  handelsförhållanden.  Så  mycket 
viktigare  är  det  att  tänka  sig  in  i  en  så  ny  situation. 

Allmänt  tillerkännes  krigförande  makts  krigsfartyg  rätt  att  vi¬ 
sitera  handelsskepp,  en  visserligen  ledsam  och  något  tidsödande,  men 
dock  i  hufvudsak  ofarlig  procedur,  om  blott  alla  papper  äro  i  ord¬ 
ning.  Af  ofantlig  betydelse  är  däremot  prisrätten.  På  segelfartygens 
tid  kunde  en  god  kofferdiman  ofta  segla  i  kapp  med  ett  flottans  far¬ 
tyg:  nu  äro  krigsfartygen  i  regel  mera  snabbgående  än  lastångarna. 
Äfven  om  man  utgår  från,  att  den  liberalaste  regeln  —  fritt  neutralt 
gods  äfven  för  fiendeskepp  samt  fritt  neutralt  skepp,  äfven  med 
fiendegods  —  skulle  iakttagas,  måste  ett  sjökrig  tillfoga  neutral  makt 
oerhörda  handelssvårigheter.  En  af  våra  viktigaste  importvaror  är 
stenkol.  Skulle  England  vara  krigförande  makt  utan  att  helt  be¬ 
härska  Nordsjön,  måste  vi  hämta  kol  med  egna  eller  andra  neutrala 
makters  fartyg.  Svensk  kollast  å  engelskt  fartyg  ginge  visserligen 
fritt,  men  man  löpte  alltid  risken  att  få  hämta  kolen  i  någon  af- 
lägsen  hamn,  om  det  engelska  fartyget  beslagtagits.  Svensk  kollast 
på  svenskt  fartyg  kunde  också  af  misstag  komma  till  krigförande 
makts  hamn  för  att  först  efter  prisdomstols  utslag  frigifvas;  kostnader 
och  tidsutdräkt  blefve  närmaste  följden. 

Ju  svårare  förhållandena  skulle  gestalta  sig,  dess  högre  blefve 
helt  naturligt  frakterna  och  dess  större  risken.  De  krigförandes  be- 
hof  af  kol  skulle  säkerligen  blifva  afsevärdt  ökadt,  och  denna  om¬ 
ständighet  jämte  den  allmänna  osäkerheten  skulle  afgjordt  verka 
starkt  prisstegrande  på  kolen,  äfven  om  ej  exporttull  pålades  i  pro¬ 
duktionslandet. 

Vår  första  slutsats  är  således,  att  kolimporten  blefve  ytterligt 
försvårad,  äfven  om  den  icke  alldeles  förhindrades,  samt  att  i  sam¬ 
band  därmed  kolpriser  och  frakter  helt  säkert  ginge  i  höjden.  Alltså 
minskad  kolimport  till  högst  afsevärdt  stegrade  priser. 

I  hvad  mån  kan  man  nu  inom  vårt  land  vara  rustad  med  kol- 
förråd?  Frågan  är  ej  lätt  att  besvara.  Staten  bör  för  statsjärnvägarna 
och  flottan  ha  förråd  för  ett  år.  Vissa  enskilda  järnvägar  äro  må¬ 
hända  lika  lyckligt  ställda.  Storindustrien  torde  fylla  sina  behof  för 
ett  år  i  sänder,  men  detta  innebär  endast  att  situationen  är  afsevärdt 
olika  under  olika  årstider.  Kolimportens  störande  eller  förhindrande 
på  våren  eller  försommaren  kunde  få  ytterst  betänkliga  följder.  Stä¬ 
derna  finge  väl,  för  att  spara  kol,  minska  sin  gastillverkning  och 
gasförbrukning,  men  å  andra  sidan  blefve  kanske  statens  behof  större, 
än  man  tänkt  sig,  så  att  staten  direkt  tvangs  att  öfvertaga  hos  hand¬ 
lande  och  eventuellt  hos  enskilda  inneliggande  kolförråd. 

Tillgången  på  kol  är  emellertid  en  lifsfråga  för  vår  industri,  som 
kräfver  allvarligt  beaktande.  Här  är  det  dock  de  närmast  intresserade, 
som  böra  upptaga  den  till  pröfning.  Bäst  vore  naturligtvis,  om  ett 
reservlager  för  industriens  räkning  ständigt  kunde  finnas  inom  landet, 
men  ett  sådant  kräfver  dryga  räntor  och  svårigheterna  blifva  med 
hänsyn  därtill  antagligen  oöfverkomliga.  Hvarje  industriman  får  här 
tydligen  bära  ansvar  för,  att  kol  i  tillräcklig  mängd  finnes  till  hands. 
Så  mycket  är  klart,  att  ju  förr  vi  få  våra  vattenfall  monterade,  så 
att  stenkolsimporten  kan  nedbringas,  dess  lugnare  kunna  vi  motse  ett 
sjökrig  i  vår  närhet.  Den  ytterst  viktiga  frågan,  om  fabrikerna  i  alla 
händelser,  oberoende  af  kolfrågan,  skulle  kunna  hållas  i  gång,  .vilja 
vi  nu  behandla  och  tillägga  några  reflexioner  om  sjökommunikatio¬ 
nerna. 

Skulle  Tyskland  komma  i  krig,  kunna  måhända  icke  de  tyska 
Sassnitzfärjorna  gå  sina  turer,  men  väl  de  svenska.  Detta  senare 
dock  endast  om  Sassnitz’  hamn  icke  blir  utsatt  för  effektiv  blockad, 
i  hvilket  fall  hela  förbindelseleden  är  tills  vidare  afskuren.  Om  det 
vore  Ryssland,  som  blefve  krigförande  makt,  under  det  Sverige  vore 
neutralt,  torde  det  vara  ovisst,  om  Finlandsbåtarna  kunde  gå  reguliära 
turer,  eftersom  de  kunde  uppbringas,  försåvidt  ej  ryska  fartyg  kunde 
ge  tillräckligt  skydd.  Olägenheten  af  att  en  förbindelseled  ligger  i 
utlandets  händer,  framträder  här  klart.  Ett  analogt  förhållande  skulle 
kunna  inträda  med  London-,  Hull-  och  Grantonbåtarna,  för  den  hän¬ 
delse  England  vore  i  krig  och  Sverige  vore  neutralt.  Vår  säkraste 
förbindelseled  med  utlandet  ginge  nog  öfver  Danmark,  där  vi  finge 
koncentrera  vår  nödvändigaste  såväl  import  som  export. 
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Att  ett  sjökrig  i  de  närmaste  vattnen  skulle  störande  påverka 
våra  förbindelser  med  utlandet,  torde  vara  alldeles  klart.  Lika  klart 
synes  vara,  att  en  prisstegring  skulle  inträda  å  alla  varor,  där  vi  äro 
beroende  af  import.  Landet  skulle  som  helhet  få  dyr  tid.  Så  mycket 
viktigare  då,  att  arbetsförtjänsterna  icke  tryta,  d.  v.  s.  att  det  pro¬ 
duktiva  arbetet  icke  i  större  utsträckning  nedlägges. 

En  mobilisering,  föranledd  af  ett  krig  mellan  stormakter  i  norra 
Europa  och  afseende  att  värna  vår  neutralitet,  måste  sålunda  skapa 
ganska  svåra  förhållanden,  i  hvilka  det  kan  vara  skäl  tänka  sig  in 
medan  tid  är.  Ett  sjökrig  i  de  närmaste  farvattnen  skulle  afgjordt 
försvåra  våra  sjöförbindelser,  därmed  minska  handelsomsättningen 
utåt  och  antagligen  leda  till  höjda  priser  inom  vårt  land.  Svårig¬ 
heten  att  erhålla  stenkol  —  man  kan  nämligen  ganska  lätt  tänka 
sig  in  uti,  att  stora  svårigheter  här  skola  uppstå  —  kan  försvåra 
fabriksdriften  och  därigenom  hämma  det  produktiva  arbetet.  Livad 
vi  i  dag  vilja  framhålla,  synes  oss  dock  afgjordt  tala  för,  att  de  kraf¬ 
tigaste  ansträngningar,  i  händelse  af  mobilisering  eller  krig,  måste 
göras  för  att  låta  det  mesta  möjliga  af  det  nationella  arbetet  fortgå. 
Skulle  så  icke  ske,  komma  nämligen  hundratusentals  människor  i  af- 
saknad  af  sin  vanliga  inkomst,  hvaraf  följden  blir,  att  det  allmänna 
måste  inträda  hjälpande. 

Svårigheterna  voro  mindre  under  tidigare  perioder  af  krig  eller 
krigsfara,  i  det  ett  öfvervägande  jordbrukarfolk  måste  i  det  längsta 
sörja  för  jordens  brukande.  Gingo  män  ut  i  krig,  fingo  kvinnor, 
barn  och  gubbar  rycka  in  i  arbetet.  Något  liknande  blefve  väl  för¬ 
hållandet  med  jordbruket  äfven  i  våra  dagar,  om  en  mobilisering 
skulle  blifva  nödvändig.  Det  kan  härvid  ha  sitt  intresse  att  öfver- 
tänka,  i  hvilken  utsträckning  värnpliktiga  antagligen  skulle  behöfva 
inkallas.  Tre  årsklasser  ligga  nu  inne  under  regementsöfningarna, 
utgörande  tillhopa  kanske  75-  å  80000  man.  Detta  vore  väl  det 
minsta  behofvet  vid  en  neutralitetsmobilisering,  antagligen  finge  väl 
ett  par  arméfördelningar  göras  starkare,  exempelvis  för  att  förläggas 
kring  Stockholm  eller  Karlskrona.  Om  man  således  som  ett  minimum 
tänker  sig  en  inkallad  styrka  af  c:a  100  000  unga  män,  så  torde  man 
väl  ungefär  träffa  det  riktiga.  Till  första  uppbådet,  om  detta  nu 
skulle  behöfva  helt  kallas  under  fanorna,  torde  kunna  räknas  ungefär 
190000  man  och  till  ett  andra  95000.  Båda  tillhopa  skulle  således 
innefatta  285  000  man. 

Att  inkallandet  af  exempelvis  100000  man  ej  blott  för  jäm¬ 
förelsevis  korta  regementsöfningar  utan  kanske  för  flera  månader 
skulle  mycket  störande  kunna  inverka  på  näringslifvet,  torde  vara 
klart.  Vanskligheterna  växa  helt  naturligt,  i  samma  mån  som  in¬ 
kallandet  sker  af  större  styrkor. 

Jordbruket  måste  skötas,  och  dess  kvarvarande  befolkning  finge 
naturligtvis  öka  sin  arbetstid  och  arbetsintensitet.  Gå  vi  härifrån  till 
de  näringar,  som  företrädesvis  utöfvas  i  städerna,  torde  handtverket 
i  allmänhet  kunna  fortgå  som  förut.  Skomakare  och  skräddare  be- 
höfvas  äfven  då.  Annorlunda  torde  fallet  vara  med  byggnadsyrkena, 
enär  företagsamheten  helt  visst  på  detta  område  skulle  afmattas 
under  en  utrikespolitisk  kris  med  höjda  varupriser.  Men  här  har 
man  äfven  i  vanliga  fall  säsongarbetet,  och  därför  är  det  ju  möjligt, 
att  olägenheterna  ej  skulle  kännas  störst  här. 

Svårast  blefve  det  nog  inom  den  rena  fabriksindustrien.  Där  är 
ofta  den  ena  arbetsgruppen,  ja,  ibland  den  ene  arbetarens  arbete  be¬ 
roende  af  en  annan  grupps  eller  en  annan  arbetares  arbete.  Borttages 
nu  en  eller  flera  på  kanske  de  mera  betydelsefulla  platserna,  så  kan  det 
blifva  kinkigt  att  låta  arbetet  fortgå.  Är  det  då  mycken  oro  i  luften, 
uppstå  vanskligheter  för  afyttring  och  export,  och  tryta  kolen  eller  stiga 
prisen  å  desamma,  så  kan  det  ligga  nära  till  hands,  att  en  fabriksägare 
slår  igen  sin  fabrik  tills  vidare.  Men  här  må  framhållas,  att  det  under 
en  sådan  kris,  som  vi  förutsatt  såsom  möjlig,  måste  vara  en  samhälls- 
plikt  for  hvarje  arbetsgifvare  att  i  det  längsta  söka  hålla  ut.  Hur 
ställer  det  sig  nämligen  för  arbetarne  och  deras  familjer,  när  fabrikerna 
stängas?  En  del  af  de  bästa  arbetarne  ha  kallats  under  fanorna, 
inkomsterna  både  för  deras  och  andras  familjer  försvinna,  och  efter 
någon  tid  måste  det  allmänna  inskrida.  Man  får  ej  dölja  för  sig, 
att  en  sådan  utveckling  kan  i  en  del  fall  vara  fullständigt  framtvungen 
af  vidriga  förhållanden:  stenkol  kunna  ju  helt  och  hållet  tryta.  Skall 
det  då  ställa  sig  så,  att  fattigvården  får  taga  hand  om  familjerna,  på 
grund  däraf  att  staten  kallat  in  en  del  unga  män  till  landets  värn  ? 
Skulle  man  rentaf  kunna  tänka  sig  som  en  följd  däraf  hinder  för 
rösträttens  utöfvande? 

Detta  duger  naturligtvis  icke.  Först  och  främst  måste  man 
tydligen  uttänka  andra  former  än  fattigunderstöd,  exempelvis  en  ut¬ 
delning  af  visst  belopp  pr  vecka,  ungefär  som  ur  strejkkassor  till 
strejkande  och  deras  familjer.  Är  anledning  till  utanordnande  af 
sådant  understöd  från  det  allmännas  sida  mobilisering,  får  intet  fattig¬ 
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märke  påtryckas  de  på  grund  af  statens  nödtvungna  ingripande  nöd¬ 
ställda. 

Här  finner  man  således  ett  område,  där  nu  gällande  bestäm¬ 
melser  måste  för  tillfället  suspenderas.  Det  finnes  helt  visst  andra, 
där  liknande  åtgärder  måste  vidtagas. 

Det  förefaller  oss,  som  om  vid  hvarje  välordnad  fabrik  borde 
föras  listor  öfver  de  värnpliktiga  anställda,  listor  som  finge  ändras 
år  efter  år,  och  hvilka  borde  läggas  till  grund  för  något  utkast  till 
fabrikens  mobiliseringsplan,  så  att  säga,  till  eget  försvar.  Vi  mena, 
att  lika  väl  som  staten  i  detalj  måste  tänka  sig  in  i  formerna  för 
att  skydda  sig,  så  borde  fabriksägaren  ständigt  ha  klart,  på  hvad 
sätt,  vid  inkallande  af  större  eller  mindre  antal  värnpliktige,  han  skulle 
kunna  reda  sig,  d.  v.  s.  hålla  större  eller  mindre  del  af  driften  gående, 
och  af  hänsyn  härtill  omplacera  på  lämpligt  sätt  kvarvarande  ar¬ 
betare.  På  många  håll  skulle  detta  dock  kanske  ej  förslå.  Skulle 
exempelvis  hela  första  uppbådet  inkallas,  blefve  det  måhända  nöd¬ 
vändigt  att  för  industriens  skull  under  inkallelsetiden,  men  ej  längre, 
suspendera  nuvarande  förbud  för  kvinnor  och  minderåriga  i  vissa 
yrken.  I  stora  svårigheter  får  man  söka  naturliga  utvägar,  och  bland 
dessa  måste  man  nog  räkna  dem,  att  alla  någorlunda  arbetsföra  i 
händelse  af  mobilisering  eller  krig  sättas  i  tillfälle  att  fullgöra  arbetet 
för  att  bereda  sig  själfva  och  familjerna  utkomst.  Man  får  ju  be¬ 
tänka,  att  staten  i  ett  dylikt  fall  skulle  ha  enorma  utgifter  att  be¬ 
strida.  Skulle  nu  en  stor  del  af  landets  befolkning  för  sin  utkomst 
helt  och  hållet  kastas  på  staten,  växte  svårigheterna  för  denna  i  det 
oändliga.  Det  är  därför,  som  näringslifvet  måste  tänka  sig  in  uti 
utvägar  för  att  hålla  arbetet  gående  och  söka  utbetala  arbetslöner. 
Det  blir  ju  ytterst  på  näringslifvet,  som  följderna  af  alltför  starka 
kraf  på  staten  måste  falla  i  form  af  ökade  skatter.  Det  blir  sålunda 
ett  sannskyldigt  statsintresse  att  söka  underlätta  för  näringslifvets  män 
fortsättande  af  det  produktiva  arbetet. 

1  samband  med  dessa  viktiga  problem  uppstå  helt  visst  en  hel 
del  andra.  Vi  ha  ej  velat  söka  få  en  lösning  på  dem  alla,  utan  nu 
mest  velat  rikta  uppmärksamheten  på  hithörande  oerhördt  viktiga 
spörsmål,  i  förhoppning  att  näringslifvets  män  själfva  må  taga  dem 
under  ompröfning. 

(Stockholms  Dagblad). 


KUNGL.  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

Redogörelsen  för  Högskolans  verksamhet  under  år  1909 
samt  det  utförliga  programmet  för  läsåret  1910 — 1911  har 
nyligen  utkommit.  De  upptaga  som  vanligt  uppgifter  om 
Högskolans  styrelse,  lärare  och  öfrig  personal,  underrättelser 
för  inträdessökande,  detaljerade  redogörelser  under  de  47 
olika  underafdelningarna  för  läroämnena,  lärokurserna  inom 
de  sex  olika  fackskolorna  och  deras  tre  eller  fyra  läseår  samt 
slutligen  detaljerade  läroplaner. 

Några  uppgifter  rörande  verksamheten  torde  kunna 
meddelas.  Till  rektor  under  en  tid  af  fyra  år  har  Kungl. 
Maj:t  förordnat  professor  C.  J.  Magnell  efter  professor  Lind¬ 
stedt,  som  utnämnts  till  regeringsråd.  Med  återbesättandet 
pf  den  därigenom  ledigblifna  professuren  i  matematik  och 
teoretisk  mekanik  skall  tills  vidare  anstå  i  afvaktan  på  om¬ 
organisationen.  Antalet  elever  i  första  årskursen  var  125, 
då  däremot  de,  som  dit  sökte  inträde,  voro  246.  Efter  af- 
slutad  lärokurs  hafva  under  år  1909  ett  antal  af  91  ordinarie 
elever  lämnat  läroverket  med  fullständiga  afgångsbetyg, 
h varjämte  8  extra  ordinarie  elever  äfven  erhållit  liknande 
betyg;  de  största  antalen  utexaminerade  ordinarie  elever 
komma  på  fackskolan  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst, 
24  elever,  och  fackskolan  för  elektroteknik,  21  elever. 


Hela  antalet  elever 

framgår  af  nedanstående 

samman- 

drag. 

Hösttermin 

Vårtermin 

1909 

1910 

Ordinarie  elever  . 

.  383 

382 

Extra  ordinarie  d:o 

M 

Tillfälliga  d:o  . 

.  73 

45 

Tillsamman  469 

441 

i  Okt.  1910 
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Hvad  Högskolans  ekonomi  beträffar,  så  kan  nämnas,  att 
dess  inkomster  uppgått  till  279  293:73  kr.  mot  293  368:18  kr. 
föregående  år,  beroende  på  en  minskning  af  det  extra  an¬ 
slaget  åt  maskinlaboratoriet;  af  inkomsterna  utgöra  203  000 
kr.  ordinarie  statsanslag  oeh  38  585  kr.  elevafgifter.  Ut¬ 
gifterna  hafva  emellertid  stigit  till  283  382: 24  kr.  Hög¬ 
skolan  har  emellertid,  som  synes  af  dessa  siffror,  kommit  i 
det  läget,  att  de  hittills  utgående  anslagen  icke  kunna  räcka 
till,  för  den  händelse  en  inskränkning  i  undervisningen  icke 
skall  vidtagas.  Och  i  årsberättelsen  framhållcs,  att  därige¬ 
nom  en  märkbar  återgång  i  resultaten  af  densamma  skulle 
inträffa. 

Slutligen  redogöres  i  korthet  för  det  29  400  volymer 
stora  tekniska  biblioteket,  för  materialprofningsanstalten 
samt  för  de  stipendiefonder,  som  Högskolan  har  till  sin 
disposition.  Ej  mindre  än  22  dylika  fonder  med  kapital 
varierande  mellan  5  100  och  100  000  kr.  och  grundade  åren 
1866 — 1909  förvaltas  af  Högskolans  styrelse.  Det  samman¬ 
lagda  stipendiefondsbeloppet  uppgick  vid  årets  slut  till 
517  75°  kr.,  och  den  afkastning,  som  under  året  disponerats 
och  i  stipendier  utbetalats,  uppgår  tillsamman  till  27  378  kr., 
hvartill  kunnat  läggas  3  000  kr.,  som  i  utgiftsstaten  upptagits 
för  elevernas  stipendier. 


NOTISER 

Tekniska  högskolan  i  Berlin,  Charlottenburg,  har  utsändt 
program  för  år  1910  — 1911.  På  ett  synnerligen  redigt  och  öfver- 
skådligt  sätt  äro  i  det  184  sidor  starka  häftet  samlade  utdrag  ur 
stadgarna  för  högskolan,  underrättelser  rörande  examina  och  en  de¬ 
taljerad  förteckning  öfver  föreläsningar  och  laboratorie-öfningar,  sam¬ 
manställning  öfver  läsplaner  m.  m.,  hvarjämte  uppgifter  lämnas  om 
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studiesamlingar,  försöksanstalter,  laboratorier,  som  äro  tillgändliga 
för  eleverna.  Slutligen  lämnas  en  kort  redogörelse  för  skolans  verk¬ 
samhet  under  läsåret  1909 — 1910. 

Tyska  tekniska  högskolor.  Såsom  ett  exempel  på  den  lif- 
liga  tillströmningen  till  de  högre  tekniska  läroanstalterna  i  det  tyska 
riket  och  på  samma  gång  på  frekvensen  af  utländske  studerande  vid 
densamma  må  anföras  följande  ur  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  samt 
»Königliche  Technische  Hochschule  zu  Berlin,  program  1910 — 1911» 
hämtade  uppgifter. 

De  studerandes  nationalitet  vid  sju  tyska  högskolor  framgår  af 
följande  tabell: 


De  studerandes  antal,  fördeladt  på  resp.  fackskolor,  vid  samma 
tekniska  högskolor  är  under  innevarande  läsår,  i  jämförelse  med  mot¬ 
svarande  siffror  från  vår  egen  tekniska  högskola,  nedanstående; 


Tyska 

riket 

Sverige 

Ryss¬ 

land 

Öfriga 

länder 

Braunschweig. .. 

TT*  0 

I*  ran 

Braunschweig 

171 

45i 

I 

46 

8 

Darmstadt  .  . 

Från  Hessen 

252 

957 

f 

277 

88 

Dresden  . . 

Från  Sachsen 

575 

812 

1 

82 

148 

Karlsruhe  . 

Från  Baden 

321 

648 

1 1 

257 

163 

Miinchen  .... 

Från  Bayern 

b337 

2,106 

z 

>95 

453 

Stuttgart . 

Från 

Wilrtemberg 

512 

674 

2 

35 

Summa 

5.648 

15 

859 

895 

Allmän 

afd. 

Fack¬ 
skolan  för 
byggnads- 
ingen. 

Fack¬ 
skolan  för 

arkitektur 

Fackskolan  för 

mekanisk 

teknol. 

Fackskolan  för 

elektroteknik 

Fackskolan  för 
kemisk  teknol. 
metallurgi 

Fackskolan  för 

landtbruks- 
teknik, 
skogs väsen 

Summa 

1910 

Stockholm  . . . 

ord.  elever 

extra  » 

e.  0.  d 

Summa 

— 

105 

32 

#111 

68 

93 

— 

382 

14 

45 

441 

Berlin . 

ord.  elever 

6 

579 

348 

701 

139 

195 

— 

1,968 

extra  » 

— 

59 

84 

57 

23 

16 

— 

239 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

ej  specific.  39  3 

Summa 

6 

638 

432 

^4 

CO 

162 

21 1 

— 

2,598 

Braunschweig 

ord.  elever 

12 

1 12 

54 

73 

146 

— 

397 

extra  » 

49 

7 

10 

22 

21 

— 

3  99 

Summa 

61 

119 

64 

95 

167 

— 

Cn 

O 

Os 

Darmstadt  . . . 

ord.  elever 

45 

246 

265 

329 

160 

.58 

— 

1.203 

extra  » 

1 

25 

66 

16 

6 

5 

— 

119 

Summa 

46 

271 

33i 

345 

166 

163 

— 

1,322 

Dresden  . . 

ord.  elever 

89 

I 

CO 

433 

216 

— 

916 

extra  » 

17 

51 

48 

1 1 

— 

127 

Summa 

106 

229 

481 

227 

— 

1,043 

Karlsruhe  ... 

ord.  elever 

19 

205 

177 

274 

171 

214 

19 

1,079 

extra  » 

1 

3 

25 

4 

7 

16 

— 

56 

Summa 

20 

208 

202 

278 

178 

230 

19 

i,335 

Miinchen  . . . 

ord.  elever 

1 18 

5i8 

429 

554 

199 

265 

177 

2,260 

extra  » 

291 

1 6 

I°5 

22 

7 

39 

l6 

496 

Suiuma 

409 

534 

534 

576 

206 

304 

193 

2,756 

Stuttgart..  . 

ord.  elever 

9i 

186 

187 

131 

22 

94 

— 

7" 

S:ma  (för  7  uti.  högskolor)  739  3,935  |  3,398  1,396  212  10,071 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


i  Okt.  1910 


Johanssons  kombinations-normalmåttssats.  T  ill  Section 
Technique  de  1’ Artillerie  Francaise  samt  till  Le  Laboratoir  Central 
de  la  Marine  Francaise  i  Paris  fullgjorde  rustmästare  C.  E.  Johansson 
i  Eskilstuna  nyligen  en  första  leverans  af  normalmått.  Början  är 
härmed  gjord  till  dessa  verktygs  allmänna  införande  i  det  franska 
artilleriets  och  vid  den  franska  marinens  samtliga  verkstäder.  Det 
franska  artilleriet  har  genom  sitt  intima  samarbete  med  Bureau  inter- 
national  de  Poids  et  Mesures  i  Paris  hittills  betraktats  såsom  den 
främste  utöfvaren  af  precisionsmekanik  och  äfven  framställt  de  normal¬ 
mått,  hvilka  i  skilda  länder  tjäna  såsom  grundmått  för  det  metriska 
måttsystemet.  Leveransen  kan  därför  anses  mycket  hedrande  för 
svensk  industri. 

De  Johanssonska  kombinations-normalmåtten  hafva  i  dagarna 
äfven  levererats  till  marinarsenalerna  i  Kure  och  Yokosuka  i  Japan. 
Tillsammans  hafva  hittills  åt  olika  håll  cirka  300  dylika  normalmått 
levererats,  hvilka  visserligen  i  anskaffning  äro  rätt  dyrbara,  men  å 
den  andra  sidan  visat  sig  vara  lätthandterliga  och  tillförlitliga  mät- 
verktyg  och  därigenom  alltmer  oumbärliga  för  allt  slags  verkstads¬ 
arbete. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  16  dennes.  Till  medlemmar  i  afdelningen  upptogos  öfver- 
mgeniör  Wilh.  Kugelberg,  ingeniör  Bror  K.  Svensson  och  in- 
geniör  Ove  E.  Thott.  Öfveringeniör  K.  G.  Sjöberg  höll  där¬ 
efter  ett  föredrag:  »Något  om  ankarliudningar  på  likströms- 
maskiner».  Föredraganden  redogjorde  först  i  korthet  för  de 
olika  slagen  af  ankarlindningar  samt  påvisade  sedan  hurusom 
det  vid  kontrollmätningar  af  sådana  maskiner  är  särdeles 
vanskligt  att  direkt  uppmäta  ankarlindningens  ohmska  mot¬ 
stånd,  såvida  man  ej  vet  på  hvad  sätt  lindningen  är  utförd 
Talaren  anförde  en  del  exempel  från  praktiken,  hvilka  visade 
att  en  del  ganska  stora  afvikelser  från  det  verkliga  värdet  kunna 
erhållas  så  framt  icke  mätningarna  anordnades  med  särskild 
hänsyn  till  det  sätt  hvarpå  lindningen  i  de  resp.  fallen  är  ut¬ 
förd.  Ingeniör  B.  G:son  Berg  lämnade  därefter  ett  meddelande 
öfver  den  elektriska  utrustningen  i  Bullerforsens  kraftstation. 
I  föredraget,  som  förtydligades  af  ljusbilder,  lämnade  talaren 
först  några  viktigare  allmänna  data  från  kraftstationen  ifråga 
och  öfvergick  därefter  till  en  redogörelse  för  den  elektriska 
utrustningen,  som  vid  denna  kraftstation  uppfyller  mycket 
högt  ställda  fordringar  både  på  driftsäkerhet  och  ändamålsen. 
liga  anordningar  för  driftens  rationella  skötsel  och  upprätt¬ 
hållande.  Den  från  marssammanträdet  uppskjutna  diskussionen 
af  »Förslag  till  elektroteknisk  ordlista»  fortsattes  därefter  och 
granskningen  af  den  reviderade  listan  började.  Emellertid 
drog  diskussionen  långt  ut  på  tiden  och  då  ingen  möjlighet 
fauns  att  på  detta  sammanträde  afsluta  granskningen  af  listan 
beslöts  att  fortsätta  därmed  på  nästa  sammanträde.  B.  G.  B. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


•  De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSKA  BRYGGAREFÖRENINGENS  MÅNADSBALD  N:o 
9.  —  J.  V.  Svalander  65  år*.  —  Från  X  allm.  svenska  bryggare¬ 
mötet  i  Stockholm  1910.  —  Tal  för  Svenska  Bryggareföreningen  vid 
jubileet  den  2  sept.  —  Om  jästens  kemiska  verktyg.  —  20  regler 
för  driften  af  remmar.  —  Fotogen  såsom  lösningsmedel  för  pann- 
sten.  —  K.  Mapts  nåd.  förordning  ang.  tillverkning  och  beskattning 
af  maltdrycker. 

TEKNISK  UGEBLAD,  September  23.  —  Den  tekniska  hög¬ 
skolans  öppnande;  professuren  i  kemi.  —  Modärna  luftskepps  kon¬ 
struktion  oeh  användning*.  —  Jordens  järnmalmstillgångar.  —  Me¬ 
kaniska  eldningsapparater  för  ångpannor*.  —  Svafvel  som  råämne 
för  svafvelsyretillverkningen. 

ENGINEERING  NEWS,  September  8.  • —  Portland  Cement 
C:os  i  Utah  fabriker  och  arbetsmaskiner*.  —  Rening  af  vatten  vid 
kreaturstorg  i  Chicago.  —  Djupbana  i  Cambridge,  Mass*.  —  Värdering 
af  spårvägsnätet  i  Detroit.  —  Kostnadsbokföringen  vid  U.  S.  Re- 
clamation  Service*.  —  Profning  af  eldsläckningsdräkter.  —  Skötsel 
af  lokomotivstationer*.  —  Koppar-nickel-ståls  mekaniska  egenskaper*. 


—  Skogsplantering  i  Kentucky. —  Trafiken  på  Seine. —  C.  T.  Porter  f*. 

—  Spårbyggnad  för  stor  tåghastighet.  —  Kassuner  för  den  nya  Quebeck- 
bron*.  —  Flytande,  reglerbar  lastbrygga  vid  Manaos  i  Brasilien. 

ENGINEERING,  September  23.  —  Från  British  Associations 
möte  i  Shelfield.  —  Glasgow  and  West  of  Scotland  technical  Col¬ 
lege*.  —  Från  utställningen  af  spec.  sjömaskiner  i  Olympia*. — Me- 
tallografien  såsom  hjälp  vid  metallgjuterier*.  —  Från  årsmötet  med 
Institute  of  Metals  i  Glasgow.  —  Undervattensbåten  >Du  med  tråd¬ 
lös  installation*. 

THE  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  September  10. 

- —  Kolstrejken.  —  Bevarandet  af  amerikanska  mineralfyndigheter  och 
kontroll  öfver  vattenkraften.  —  Dammets  afskiljande  vid  koppartill¬ 
verkning*.  —  Jämförelse  mellan  olika  typer  malmkrossar*.  —  Till¬ 
godogörande  af  malmtillgångar.  —  Grufdrift  medelst  hydrauliska 
maskiner.  —  Bestämmande  af  koppar  på  elektrolytisk  väg*.  ■ —  Kol¬ 
brytning  i  Belgien.  —  Ortsbrytning  i  Pittsburg*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  September  17.  —  Styrbara  luftskeppet 
»Clément-Bayard  II»*.  —  Franska  och  utländska  lokomotiv  på  Brys- 
selutställningen*.  —  Profningsförsök  med  nitförbindningar  af  nickel¬ 
stål  vid  bron  vid  Quebeck*.  —  Tändsatsblandningar  och  deras  an¬ 
vändning  vid  nyare  tända^parater*.  —  Färgkvarnar,  system  Symons*. 

—  Explosionsmotor  utan  ventiler,  system  Renault*.  —  Quebracko- 
industrien  i  Argentina*.  —  Automatisk  ångpanneeldning,  system  Wood*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENI- 
EURE.  Sept.  24.  —  Nyare  konstruktioner  af  ångturbiner*.  — 
Försök  med  centriskt  och  excentriskt  belastade  pelare  af  tegelsten 
och  betong*.  —  Fallprof  med  kula*.  —  Försök  med  tryckmätare  för 
uppskattning  af  vattens  hastighet*.  —  Afloppsångans  användning  vid 
högtrycksångmaskiner*.  —  Maskin  för  plåtrörstillverkning*.  —  60- 
tons  kran  för  portugisiska  statsbanorna*.  —  Förhållanden  vid  para- 
lelldrift  med  elektriska  eller  andra  generatorer*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG.  Sept.  21,  24.  —  Från  XIX  års¬ 
mötet  med  Verband  deutscher  Architektur-  und  Ingenieur-Verein  i 
Frankfurt  a.  M*.  —  Frankfurts  utveckling  be  träff,  byggnadskonst  un¬ 
der  de  senaste  100  åren*.  —  Den  nya  Schwarzwaldbanan  Weisen- 
bach-Farbach*.  —  Användningen  af  järn  i  byggnader*.  —  Pristäflan 
för  stads-  och  utställningshall  i  Hanover*.  —  Nyare  maskiner  för 
beredning  och  bearbetning  af  betong*.  Siloanläggningar  vid  ce¬ 
mentfabriken  Croatia  vid  Agram*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  September  24. 

—  Ställningssparande  byggnadskranar*.  —  Hydrauliska  kompressorer*. 

—  Öfvergångskurvor  vid  spårläggning,  utlagda  efter  sinuslinier*.  —  Un 
dersökning  af  med  autogen  hopsvetsade  plåtar.  —  Elektrisk  drift  af 
verktygsmaskiner.  —  Elektrisk  ström  för  upptinande  af  frusna  vatten- 
ledningsrör. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  September  22.  — 
Elektriska  säkerhetsproppar,  deras  senaste  utveckling  och  tillverk¬ 
ning*.  —  Praktiska  isoleringsmedel*.  —  A.  E.  G:s  båglampa  med 
lång  bränntid*.  —  Praktiska  undersökningar  af  teorin  om  öfverspän- 
ning.  —  Österrike-Ungerns  handel  på  utlandet  med  elektrotekniska 
föremål*.  —  Tyska  Röntgen-sällskapets  VI  kongress.  —  Fysik-tek¬ 
niska  riksanstaltens  verksamhet  år  1909*.  —  Collins  mikrofon  för 
trådlös  telefonering*.  —  Mätare  för  accelation*.  —  Ny  rullande  ma¬ 
teriel  för  Londons  djupbanor*. 

SCHWEIZERICHE  BAUZEITUNG,  Sept.  24.  —  Pristäflan 
för  en  ny  Rhenbro  vid  Laufenburg*.  —  Berner-alpbanan.  —  Skolhus 
i  Brugg*.  —  Elektricitetsverket  vid  Löntsch*.  —  Föreningen  af  f.  d. 
studerande  vid  Polyteknikum  i  Ziirich,  berättelse  för  åretigoS —  09*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  U.  ARCHITEK- 
TEN- VEREINES.  Sept.  23.  —  Nyare  former  af  centrifugalpumpar* 

—  Mosaik  i  betong  och  järn*.  —  Vattenkraft-elektricitesverket  för 
St.  Louis*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  IJ  oktober  1910. 

1.  Protokolljustering.  2.  Inval.  3.  Fortsatt  behandling  af  taxe- 

granskningskommitténs  förslag.  4.  Meddelande  från  Trollhätte 
kanals  ombyggnad,  af  öfveringeniör  G.  Malm. 

Obs. !  Ändrad  dag. 

Studentsektionen  sammanträder  lördagen  den  1  oktober  kl.  8,30  e.  m. 
Föredrag  af  civilingeniör  M.  Serrander:  »Om  införande  af  elekt¬ 
risk  järnvägsdrift  i  Sverige».  Samkväm. 
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INNEHÅLL:  Osunda  företeelser  i  vårt  affärslif ;  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningens  årsmöte  1910;  Vattenkraftanläggningars  ränta¬ 
bilitet;  Notiser;  Föreningsmeddelanden;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 


Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


OSUNDA  FÖRETEELSER  1  VÅRT  AFFÄRSLIF. 


De  stora  brister,  hvarmed  vårt  svenska  entreprenad- 
väsende  länge  varit  behäftadt,  föranledde  på  sin  tid  Svenska 
Teknologföreningen  att  tillsätta  en  kommitté  att  utreda 
frågan.  Sedan  denna  utredning  nu  blifvit  på  ett  synnerli¬ 
gen  förtjänstfullt  sätt  utförd  och  remitterad  till  vederbörande 
ämbetsverk,  där  det  är  att  hoppas, att  den  äfven  blir  beaktad, 
torde  förhållandena  åtminstone  så  småningom  komma  att 
ändras  till  det  bättre.  Men  därmed  kan  det  ej  vara  nog, 
ty  härigenom  kan  visserligen  den  rent  tekniska  sidan  af  sa¬ 
ken  väntas  blifva  ordnad  på  ett  mera  tillfredsställande  sätt, 
men  vårt  entreprenadväsende  behöfver  äfven  i  andra  af- 
seenden  reformeras;  man  skulle  kunna  kalla  det  en  moralisk 
reform. 

För  hvar  och  en,  som  haft  tillfälle  syssla  med  hithörande 
frågor,  är  det  förvisso  bekant,  i  h vilken  fast  otrolig  grad  alla 
entreprenadfirmors  arbete  exploateras.  Det  förefaller  näs¬ 
tan,  som  om  allmänheten  hade  den  uppfattningen,  att  dy¬ 
lika  företags  förnämsta  uppgift  och  största  raison  d’etre 
vore  att  kostnadsfritt  stå  till  tjänst  med  råd  och  upplys¬ 
ningar,  projekt  och  kostnadsuppgifter.  Skall  någonstädes 
ett  större  arbete  utföras,  för  h vilket  erfordras  teknisk  sak¬ 
kunskap,  eller  om  endast  ett  förslag  om  ett  visst  arbetes  ut¬ 
förande  framkommit,  är  det  alltid  den  bekvämaste  och  bil¬ 
ligaste  vägen  att  helt  enkelt  infordra  anbud  från  ifrågakom- 
mande  firmor.  Dessa  äro  i  regel  alltför  tjänstvilliga  att 
kostnadsfritt  lämna  alla  äskade  upplysningar,  i  synnerhet 
om  begäran,  som  i  regel  är  fallet,  åtföljes  af  ett  halft  löfte 
om  kommande  beställning.  Det  är  ju  naturligt,  att  en  en¬ 
skild  person,  som  själffallet  endast  tänker  på  sin  egen  fördel, 
begagnar  sig  af  en  sådan  möjlighet;  men  det  är  helt  enkelt 
bedröfligt,  att  kommunal-  och  stats+örvaltningar  kanske 
i  ännu  högre  grad  och  ofta  endast  för  utredningar,  som 
mången  gång  aldrig  erhålla  något  resultat,  likaledes  på  detta 
otillbörliga  sätt  utnyttja  entreprenadfirmornas  arbete.  Ett 
flertal  exempel  skulle  kunna  framdragas  härpå,  men  skall 
här  endast  nämnas  ett  såsom  särskildt  belysande. 

En  af  våra  större  landsortsstäder  skulle  bygga  en  bro, 
hvarvid  rätt  stora  anspråk  ställdes  såväl  på  monumentalitet 
som  tekniskt  utförande,  då  byggnadsförhållandena  ej  voro 
de  lättaste. 

Hur  gingo  nu  dennas  myndigheter  till  väga?  —  Jo, den  lät 
på  omvägar  de  firmor,  som  möjligen  kunde  tänkas  hafva 
förutsättning  att  projektera  och  utföra  ifrågavarande  bro¬ 
byggnad,  få  kännedom  om,  att  den  med  nöje  emotsåge  för¬ 
slag  och  anbud,  utan  att  emellertid  därvid  på  något  sätt 
utlofva  någon  ersättning.  Resultatet  blef  också  dessför- 
utan  det  önskade.  Ett  antal  firmor  skyndade  sig  att  utar¬ 
beta  och  inlämna  detaljerade  förslag,  och  det  är  ju  utan  vi¬ 
dare  klart,  att  för  detta  ändamål  mycket  arbete  cch  kostnader 
måste  nedläggas. 


Genom  denna  brist  på  offentlighet  ansåg  sig  staden  be¬ 
friad  frän  skyldigheten  att  i  en  eller  annan  form  gifva  de 
täflande  firmorna  någon  ersättning  t.  ex.  genom  utfästande 
af  lämpliga  pris. 

Men  detta  för  staden  föga  smickrande  tillvägagångs¬ 
sätt  hade  för  anbudsgifvarna  äfven  en  annan  synnerligen 
obehaglig  följd.  Då  nämligen  de  olika  firmorna  ej  samtidigt 
erhöllo  kännedom  om  brobyggnaden  i  fråga,  och  ej  heller 
någon  bestämd  tid  var  fastställd  för  anbudens  inlämnande, 
var  naturligtvis  följden  der,  att  en  ganska  lång  tid  förgick 
mellan  det  första  och  sista  anbudets  aflämnande.  På  grund 
af  den  i  vårt  land  gällande  publiciteten  lör  alla  till  offent¬ 
liga  verk  inlämnade  handlingar  kunde  därför  en  senare  an- 
budsgifvare  få  genomse  sina  föregående  konkurrenters  an¬ 
bud  och  förslag  samt  senare  begagna  sig  af  deras  uppslag. 
Under  sådana  förhållanden  blef  också  följden  den,  att  den 
firma,  som  sist  hade  lämnat  in  sitt  anbud,  också  utan  några 
svårigheter  kunde  tillförsäkra  sig  beställningen. 

Det  kan  i  detta  sammanhang  vara  af  intresse  att  erfara 
det  utlåtande  som  Handelskammaren  i  Gefle  aflämnat  till 
kommitterade  för  revision  af  tryckfrihetsförordningen, 
däri  det  heter  bl.  a.; 

»Likaväl  som  lagen  anser  sig  böra  skydda  äganderätten 
till  publicerad  skrift  eller  patent,  lika\äl  bör  en  del  otryckta 
skrifter  som  utgöra  resultatet  af  individuellt  aroete  kunna 
till  myndigheters  eller  ämbetsverks  disposition  *ör  en  viss 
tid  öfverlämnas,  utan  att  den  enskilde  afhände  sig  ägande¬ 
rätten.  Och  i  flera  fall  böra  sådana  arbeten  icke  endast 
skyddas  mot  offentliggörande  i  tryck,  utan  öfverhufvud- 
taget  hållas  hemliga  för  obehöriga.  Detta  gäller  exempel¬ 
vis  sådana  le\eransanbud,  som  icke  blifva  af  vederbörande 
antagna,  men  dessutom  förslag  och  utredningar  i  andra 
syften,  såsom  kalkyler  för  driftsanordningar,  värmedled- 
ningar  o.  dyl.  vid  kommunala  institutioner  eller  statens 
verk.  Det  är  otvifvelaktigt,  att  den  nu  gällande  publici¬ 
teten  kan  blifva  affärslifvet  till  skada,  samtidigt  med  att  den 
i  vissa  fall  hindrar  vederbörande  institutioner  att  få  fullt 
sakliga  utredningar.  Den  enskildes  rätt  att  utfå  dylika 
handlingar,  utan  att  de  varit  för  offentligheten  tillgängliga, 
bör  garanteras,  antingen  ända  till  dess  aftal  träffats  om  det 
offentligas  äganderätt  till  akten,  eller  intill  en  viss  af  ägaren 
fastställd  tidpunkt  eller  åtminstone  till  dess  en  kortare  tid 
förflutit,  efter  det  att  något  beslut  fattats  i  den  fråga, 
som  anbudet  eller  utredningen  afser.» 

Som  bekant  har  äfven  Svenska  Teknologföreningen 
sysselsatt  sig  med  denna  fråga  och  för  dess  utredning  till¬ 
satt  en  kommitté,  •  hvars  »yttrande  och  förslag  rörande  åt¬ 
gärder  för  åstadkommande  af  lagligt  skydd  åt  äganderätten 
till  konstruktionsritningar»  just  nu  föreligger  (H.  XXXIII). 
Däri  påyrkas  lagstiftning  i  ämnet.  Frågan  torde  likaledes 
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komma  till  tehandling  inom  patentlagstiftningskommittén 
i  och  för  dess  betänkande  angående  lagstiftning  n  ot  illojal 
konkurrens. 

Det  är  alla  konstruktionsfirmor,  äfven  de  mekaniska 
verkstäderna,  som  beröras  af  nämnda  missförhållande. 
Det  är  t.  ex.  för  denna  senare  branchs  vidkommande  ett 
mycket  vanligt  tillvägagångssätt,  att  en  köpare  först  \  änder 
sig  till  en  förstklassig  mekanisk  verkstad  och  infordrar  anbud 
med  ritningar  därifrån,  ehuru  han  på  förhand  vet,  att  han 
icke  kommer  att  anlita  ifrågavarande  firma.  Hans  afsikt 
med  förfrågan  var  endast  att  komma  öfver  ritningarna,  en¬ 
ligt  hvilka  han  sedan  gör  sin  beställning  hos  en  liten  verkstad, 
som  ju  naturligtvis  kan  leverera  billigare,  då  den  arbetar 
med  vida  mindre  omkostnader  och  icke  har  någon  konstruk- 
tionsafdelning.  Ett  dylikt  tillvägagångssätt  kan  naturligt¬ 
vis  endast  falla  under  rubriken  stöld  af  annans  arbete. 

Allt  detta  är  naturligtvis  osunda  förhållanden,  hvarifrån 
vårt  affärslif  måste  lefrias,  om  det  ej  skall  taga  skada  däraf. 
Först  och  främst  borde  man  då  kunna  begära,  att  ej  offent¬ 
liga  myndigheter,  som  ju  böra  representera  god  ordning, 
skola  ockra  på  den  pri\ata  konkurrensen,  såsom  nu  sker, 
utan  att  i  någon  form  gifva  någon  ersättning  för  det  arbete 
och  de  kostnader,  de  sålunda  ofta  förorsaka.  Så  t.  ex.  hade 
det  med  afseende  på  ofvan  berörda  stadsförvaltning  utan 
tvibvel  varit  ett  vida  värdigare  tillvägagångssätt,  att,  om 
den  ej  själt  förfogade  öfver  den  för  projektets  utförande 
nödvändiga  tekniska  sakkunskapen,  antingen  uppdraga  åt 
lämplig  fackman  att  framlägga  ett  förslag  eller  också  vända 
sig  till  ett  begränsadt  antal  lämpliga  firmor  med  uppdrag 
att  mot  ett  på  förhand  bestämdt  belopp  och  till  en  bestämd 
termin  inkomma  med  förslag  och  anbud,  hvarvid  den  firma, 
som  erhölle  beställningen,  ju  ej  behöfde  erhålla  någon  er¬ 
sättning.  Ett  annat  sätt  hade  jämväl  varit  att  utlysa  en 
offentlig  pristäflan,  då  ju  alltid  några  utsikter  till  ersättning 
för  arbete  och  kostnader  hade  funnits.  I  Tyskland  och 
Frankrike  skulle  också  med  all  sannolikhet  ett  af  de  ofvan 
anförda  tillvägagångssätten  hafva  användts. 

Ännu  mera  klandervärdt  blir  emellertid  detta  otillbörliga 
infordrande  af  anbud,  då  det  är  utländska  firmor,  som  lockas 
att  nedlägga  arbete  på  utarbetande  af  mödosamma  utred¬ 
ningar  och  projekt,  utan  att  härför  knappast  erhålla  ens 
ett  erkännande  om  emottagandet  än  mindre  någon  beställ¬ 
ning,  då  det  ofta  aldrig  varit  ifrågavarande  kommittés  eller 
förvaltnings  afsikt  att  göra  någon  sådan,  utan  endast  att 
erhålla  en  »billig»  och  sakkunnig  hjälp  i  och  för  en  utredning. 
Också  är  det  en  allt  annat  än  smickrande  uppmärksamhet, 
som  Sverige  genom  ett  dylikt  förfaringssätt  ådragit  sig  hos 
ett  stort  antal  tekniska  etablissement  i  utlandet,  särskildt 
i  Tyskland. 

En  annan  sak,  som  mycket  nära  sammanhänger  med 
den  moraliska  sidan,  och  som  man  lugnt  kan  påstå  är  en 
fullkomlig  kräftskada  för  hela  vårt  entreprenadväsende,  är 
den  alltmera  tilltagande  oseden,  att,  sedan  anbuden  en  gång 
äro  inlämnade,  anställer  beställaren  en  formlig  auktion  mellan 
anbudsgi  Varna. 


Det  lär  t.  ex.  för  någon  tid  sedan  hafva  händt  i  en  lands¬ 
ortsstad,  där  en  större  kommunal  byggnad  skulle  uppföras, 
att  tvänne  af  anbudsgifvarna  tillkallades,  en  i  sänder,  och 
tillfrågades,  om  ej  resp.  firma  ville  sänka  sitt  anbud.  Den 
först  tillfrågade  var  genast  villig  härtill,  under  det  att  den 
andre  representanten,  hvars  firma  ursprungligen  lämnat  det 
lägsta  anbudet,  fasthöll  vid  detta;  naturligtvis  erhöll  den 
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förstnämnda  firman  genom  en  dylik  eftergifvenhet  leve¬ 
ransen. 

Att  ett  sådant  förfarande  under  alla  förhållanden  är  en 
osed,  h vilken  är  lika  fördömlig,  som  den  är  svår  att  utrota, 
är  visserligen  sant,  men  hvad  man  skall  göra  för  att  åstad¬ 
komma  en  bättring  i  detta  afseende  är  svårt  att  säga.  Felet 
är  nog  ej  att  söka  endast  hos  beställaren.  Entreprenadfir¬ 
morna  själfva  hafva  nog  mycket  bidragit  till  att  göra  för¬ 
hållandena  sådana,  de  äro,  genom  det  sätt,  som  många  af 
dem  använda,  att  ej  fasthålla  vid  ett  en  gång  lämnadt  anbud. 
Tvärtom  äro  de  ofta  alltför  villiga  att  göra  eftergifter  med 
afseende  på  priset,  och  det  kan  ju  ingen  förtänka  beställaren, 
om  han,  då  tillfälle  erbjuder  sig,  begagnar  sig  däraf,  då  det 
ju  i  de  flesta  fall  för  honom  endast  gäller  att  få  arbetet  ut- 
fördt  så  billigt  som  möjligt.  Från  en  entreprenadfirmas  syn¬ 
punkt  betraktadt  måste  det  dock  anses  som  kortS}Tnt  att 
på  detta  sätt  själfva  uppmuntra  till  dylikt  auktionssystem, 
ty  hvad  de  vinna  den  ena  gången,  förlora  de  den  andra. 
Leverantörerna  måste  börja  finna  sig  i  att  någon  gång  få 
afstå  från  en  beställning  och  i  stället  för  mera  arbete  söka 
erhålla  bättre  priser.  Häraf  skulle  säkerligen  båda  parterna 
i  längden  vara  bäst  betjänta. 

Från  en  annan  synpunkt  sedt  måste  det  för  vårt  land 
anses  såsom  ett  viktigt  önskemål,  att  våra  entreprenad¬ 
firmor  kvalitativt  kunna  hålla  sig  kvar  på  samma  höga 
ståndpunkt,  som  de  hittills  intagit.  Konkurrensen  har  näm¬ 
ligen  gjort  det  nödvändigt  för  dem  att  förse  sig  med  först¬ 
klassiga  arbetskrafter,  ej  blott  i  praktiskt  utan  äfven  i  teo¬ 
retiskt  afseende  stående  på  höjden  af  sin  tid.  Detta  har 
utan  tvifvel  varit  af  stor  betydelse  för  de  senare  årens  hastiga 
framåtskridande  på  ifrågavarande  områden.  Tyskland  läm¬ 
nar  ett  tydligt  bevis  på  detta  förhållande;  där  erkännes  t.  ex. 
allmänt,  att  den  största  förtjänsten  af  den  tyska  brobyggnads¬ 
konstens  höga  ståndpunkt  tillkommer  entreprenadfirmorna, 
d.  v.  s.  brobyggnadsverkstäderna.  Det  var  nämligen  dessa, 
som,  då  de  stora  pristäflingarna  till  ett  flertal  betydande 
brobyggnader  särskildt  på  90-talet  ägde  rum,  städse  afgingo 
med  segern  och  genom  inbördes  täflan  förde  fram  den  tyska 
brobyggnadstekniken  till  den  höga  ståndpunkt  den  för  när¬ 
varande  intager. 

Missförhållanden  af  i  det  föregående  behandlade  natur 
måste  därför  aflägsnas.  Härvid  måste  äfven  lagstiftningen 
medhjälpa,  men  af  största  vikt  är  också,  att  resp.  industrier 
själfva  antingen  genom  en  sammanslutning  eller  på  något 
annat  sätt  söka  åstadkomma  ett  bättre  sakernas  tillstånd 
och  arbeta  på  att  undanrödja  alla  ev.  brister  samt  sålunda 
själfva  höja  aktningen  för  det  arbete  de  utföra. 
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Af  W. 

Föreningens  nionde  årsmöte  ägde  rum  i  Karlskrona  den 
2,  3  och  4  september  och  var  besökt  af  58  af  föreningens  c:a 
200  medlemmar. 

Mötet  öppnades  å  stadsfullmäktiges  sessionssal  å  råd¬ 
huset  af  föreningens  ordförande,  byggnadschef  F.  Blidberg, 
Göteborg,  hvilken  hälsade  de  närvarande  välkomna  och  ut¬ 
sågs  att  såsom  mötets  ordförande  leda  dess  förhandlingar. 

På  förslag  af  ordföranden  beslöts  att  äfven  utse  en  vice 
ordförande  för  mötet,  och  utsågs  härtill  direktör  R.  Dahlan- 
der,  Stockholm. 

Sedan  års-  och  revisionsberättelserna  föredragits  och 
ansvarsfrihet  beviljats  för  1909  års  förvaltning,  beslöts  en¬ 
hälligt  på  grund  af  Styrelsens  i  årst  erättelsen  afgifna  för¬ 
slag,  hvari  revisorerna  instämt,  att  höja  årsafgiften  fr.  o.  m. 
innevarande  år  till  15  kronor. 

Vid  företaget  val  af  förtroendemän  för  nästa  år  omval¬ 
des  till  ordförande  byggnadschef  F.  Blidberg,  Göteborg,  och 
till  sekreterare  löjtnant  W.  Fellenius,  Göteborg.  Till  öfriga 
ledamöter  i  styrelsen  omvaldes  ingeniör  A.  Knös,  Värtan, 
kapten  T.  Glosemeijer,  Göteborg,  stadsingeniör  G.  Lamell, 
Uppsala,  direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  och  kapten  M . 
Sperlings,  Helsingborg.  Till  suppleanter  omvaldes  kapten 
A.  Lundberg,  Stockholm,  stadsingeniör  C.  Lundgren,  Halm¬ 
stad,  och  löjtnant  O.  Hallström,  Kalmar.  Till  revisorer  om¬ 
valdes  direktör  K.  Tingsten,  Stockholm,  och  ingeniör  C.  J . 
Gimberg,  Stockholm,  med  ingeniör  R.  Lewin,  Stockholm,  som 
suppleant. 

Härefter  lämnade  Karlskrona  stads  2:e  ingeniör,  H.  O. 
Segerberg  en  kortfattad  redogörelse  öfver 

Några  kommunala  arbeten  i  Karlskrona. 

Sedan  talaren  relaterat  grunddragen  af  stadens  anlägg¬ 
ning  på  1680-talet  och  dess  utveckling  under  följande  tids¬ 
perioder,  uppehöll  han  sig  vid  den  senare  tidens  stadsplane- 
frågor  samt  de  uppgjorda  förslagen  till  ordnande  af  stadens 
bangårds-  och  infartsfråga.  Sistnämnda  fråga  har  sedan 
flere  år  varit  föremål  för  utredningar,  och  hafva  förslag  till 
densammas  oidnande  uppgjorts  af  firman  Gleim  och  Eyde 
samt  nu  senast  förra  året  af  professor  C.  J.  Magnell.  Här¬ 
efter  redogjordes  för  gas-  och  vattenverkens  tillkomst  och 
utveckling.  Gasverket  anlades  först  år  1866-67  en- 

skildt  bolag,  som  är  skyldigt  att  år  1917  utan  ersättning  öf- 
verlämna  gasverket  med  alla  tillbehör  i  godt  och  brukbart 
stånd  till  staden.  Vattenverket  anlades  åren  1861-64  at 
kronan  enl.  förslag  af  öfverstelöjtnant  Lejonancker  och 
öfverlämnades  år  1899  under  vissa  villkor  till  staden.  Vat¬ 
tenverket  med  sitt  för  vatten  och  ångkralt  anordnade 
pumpverk  och  4  filterbassänger  är  beläget  i  Lyckeby  vid 
Lyckebyån,  och  är  afståndet  emellan  vattenverket  och  reser¬ 
voaren  vid  staden  c:a  5,5  km.  Anläggningen  utvidgades 
afsevärdt  åren  1897 — 99,  och  förslag  om  ytterligare  större 
utvidgning  ligger  nu  på  stadsfullmäktiges  bord. 

Under  de  senaste  tio  åren  hafva  tillkommit  hl.  a.  föl¬ 
jande  verk  och  inrättningar,  hvilka  i  korthet  beskrefvos: 
epidemisjukhuset,  saluhallen,  varmbadhuset,  renhållnings¬ 
verket,  elektricitetsverket  och  hamnutvidgningen.  j 

Den  sistnämnda '  har  pågått  sedan  1902  och  kan  nu  för 
den  närmaste  framtiden  anses  af  slutad.  Genom  densamma 
har  hamnen  ökats  med  ett  landområde  af  c:a  35  000  kvm. 
samt  erhållit  c:a  500  lm.  kaj,  däraf  350  m.  bålverk  och  150  m. 


F—s. 

stenkaj,  och  100  lm.  för  småbåtar  afsedd  strandskoning. 
Djupet  är  intill  bålverken  6  m.,  intill  stenkajen  5  m.  och 
vid  strandskoningarra  1,5  å  2  in.  Kostnaden  för  hamn¬ 
utvidgningen  har  inalles  gått  till  c:a  700  000  kronor. 

För  närvarande  pågå  arbeten  för  elektrisk  spårväg, 
hvilken  anlägges  och  till  en  början  skall  drifvas  af  Nya  För¬ 
enade  Elektriska  Aktiebolaget.  Anläggningen,  som  verk¬ 
ställes  under  stadens  kontroll,  skall  vara  fullt  färdig  den  1 
sept.  i  år  och  eräknas  kosta  högst  245  000  kronor. 

En  brännande  fråga  är  f.  n.  den  om  anläggande  af  ett 
kommunalt  slakthus,  men  hade  man  f.  n.  svårt  att  välja 
emellan  de  många  för  en  dylik  anläggning  föreslagna  plat¬ 
serna. 

Härefter  höll  förste  stadsingeniör  Albert  Lilienberg, 
Göteborg  föredrag  om 

Stadsplanelagen. 

Talaren  började  med  att  redogöra  för,  hur  behofvet  af 
lagstiftning  på  detta  område  så  småningom  framkommit 
under  tidernas  lopp,  tills  man  ändtligen  i  början  af  1870- 
talet  var  på  det  klara  med,  att  de  allmänna  grundsatser, 
som  skulle  tjäna  till  ledning  för  de  olika  städernas  särskilda 
byggnadsordningar  måste  fastslås  genom  en  kunglig  för¬ 
ordning,  ehuru  man  icke  ansåg  sig  kunna  i  en  sådan  på  admi¬ 
nistrativ  väg  åstadkommen  förordning  intaga  några  före¬ 
skrifter  för  reglerande  af  de  ekonomiska  förhållandena 
emellan  kommunerna  och  de  enskilda  jordägarna.  Sålunda 
kom  1874  års  byggnadsstadga  att  innehålla  blott  de  tek¬ 
niska  bestämmelserna  för  städernas  ordnande  och  bebyg¬ 
gande  i  enlighet  med  hygienens,  trefnadens,  samfärdselns 
och  brandhänsynens  kr  af,  men  någon  civillag  för  ordnande 
af  de  rättsliga  mellanhafvandena  emellan  de  olika  ekono¬ 
miska  intressen,  sorr  därigenom  korrmo  i  konflikt  med  hvar¬ 
andra,  lät  fortfarande  vänta  på  sig.  För  att  undanrödja  de 
därmed  sammanhängande  missförhållandena  tillsattes  så¬ 
lunda  1884  års  kungliga  kommitté,  som  följande  år  afgaf 
ett  förslag  till  lag  om  stadsplan  och  tomtindelning  ehuru 
utan  att  föranleda  någon  åtgärd.  Efter  åtskilliga  motioner 
i  riksdagen  lyckades  man  slutligen  år  1899  få  igenom  ett 
skrifvelseförslag  till  K.  M:t,  hvarefter  ändtligen  en  ny  kom¬ 
mitté  tillsattes  år  1903,  hvars  betydligt  ändrade  förslag 
af  påföljande  år  sedan  år  190^  föreligger  såsom  lag. 

Talaren  öfvergick  därefter  till  en  detaljerad  redogörelse 
för  stadsplanelagens  innehåll,  börjande  med  bestämmel¬ 
serna  om,  huru  stadsplan  och  tomtindelning  skola  antagas 
och  fastställas.  I  hufvudsak  hafva  de  förut  praktiserade 
förfarandena  fått  civilrättslig  natur,  men  ett  önskemål  är 
allt  fortfarande,  att  planteringar  få  såsom  sådana  fastställas 
i  stadsplanen  och  icke  som  nu  blott  såsom  allmänna  plat¬ 
ser,  öfver  hvilka  staden  kan  förfoga  efter  behag.  Särskildt 
för  enskilda,  som  bygga  vid  en  till  plantering  tänkt  öppen 
plats,  vore  sådan  säkerhet  för  själfva  planteringens  bibehål¬ 
lande,  som  lagen  skulle  ge,  bra  att  ha. 

Ett  af  de  viktigaste  af  våra  stadsplanesträfvanden, 
nämligen  att  i  samband  med  en  stadsplan  äfven  få  fast- 
ställdt,  hur  planen  skall  bebyggas,  har  i  lagens  3  par.  mom.  2 
fått  ett  godt  stöd,  ehuru  väl  lagen  hade  blifvit  tydligare,  om 
momentet  upptagits  såsom  en  särskild  afdelning.  För  fast¬ 
ställande  af  de  särskilda  bestämmelserna  för  byggnads¬ 
tomternas  användande  erfordras  emellertid  icke  ett  fast- 
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ställande  af  tomtindelningen  själf,  annat  än  i  det  fall,  att  be- 
stämmelserna  och  indelningen  stå  i  ett  oupplösligt  beroende 
af  hvarandra. 

De  flesta  byggnads  bestämmelser,  städerna  på  sista 
tiden  begärt  faststallelse  å,  hafva  godkänts,  men  af  dem, 
som  regeringen  gjort  till  praxis  att  afslå,  är  en  bestämmelse 
om,  att  vissa  gårdar  skola  planteras.  För  vinnande  af  större 
trefnad  och  för  att  kunna  påskynda  reformen  att  förlägga 
våningarnas  bästa  run  inåt  vackra  och  lugna  gårdar  i  stället 
för  utåt  de  bullrande  gatorna,  vore  det  en  ellertid  af  stor  be¬ 
tydelse,  att  planteringbestämmelsen  kunde  få  laga  kraft; 
och  lagens  bokstaf  ansåg  talaren  icke  vara  emot  en  sådan 
tastställelse. 

Talaren  öfvergick  härefter  till  att  skildra,  huru  lagen 
klarerar  mellanhafvandena  emellan  de  enskilda  jordägarne 
och  kommunen,  när  det  gällt  stadsplans  och  tomtindelnings 
genomförande.  Hittills  hafva  dylika  mellanhafvanden  i 
regel  gjorts  upp  i  godo  genom  så  småningom  skeende  köp 
och  byten,  och  det  är  all  anledning  att  hoppas,  att  detta 
goda  förhållande  skall  bestå,  så  att  lagen  icke  behöfver  an¬ 
vändas  annat  än  i  nödfall.  Men  äfven  vid  uppgörelse  i 
godo  kommer  lagen  att  hafva  sin  betydelse  såsom  norm- 
gifvande,  därigenom  att  den  en  gång  för  alla  fastslagit  de 
olika  parternas  skyldigheter  och  rättigheter. 

Tomtägarna  få  bek  sta  gatumarken,  och  detta  innebär 
icke  något  otilltörligt  betungande,  emedan  denna  skyldig¬ 
het  blott  är  en  naturlig  utveckling  af  hans  gamla  plikt  att 
sörja  för  utfarsväg  från  sin  tomt.  Taga  vi  så  äfven  med  1 
beräkningen,  att  hans  tomt  genom  stadsplanens  genomfö¬ 
rande  får  ökadt  värde,  så  hafva  vi  tvärtom  stöd  för  den  åsik¬ 
ten,  att  lagen  gifvit  tomtägarna  väl  små  skyldigheter. 

Stadens  förnämsta  skyldighet  vid  stadsplanens  genom¬ 
förande  är  att  vara  den  förvaltande  myndighet,  som  för¬ 
lägger  det  kapital,  som  fordras  för  ett  successivt  genomfö¬ 
rande  af  stadsplanen.  Staden  ä.r  nämligen  skyldig  att  lösa 
gatumarken  för  att  därefter,  i  den  mån  som  tomterna  tebyg 
gas,  återfå  det  lelopp  af  de  byggande,  som  motsvarar  gatu- 
markens  värde,  då  bebyggandet  sker.  Dock  inträder  i  regel 
stadens  lösenskyldighet,  först  när  gatan  skall  iordningstäl¬ 
las  för  att  upplåtas  för  allmänt  begagnande. 

Härefter  följde  en  detaljerad  redogörelse  för  de  para¬ 
grafer,  som  reglera  dessa  mellanhafvanden,  hvarunder  bland 
annat  visades,  huru  lagen  förhindrar  spekulation  i  stadens 
lösenskyldigheter  och  i  samhällets  åtgärder  för  att  få  stads¬ 
plan  fastställd. 

Talaren  berörde  slutligen  den  41  paragrafen,  som  möj¬ 
liggör  för  städer  att  erhålla  fastställelser  å  bestämmelser,  af- 
sedda  att  inom  stadens  icke  planlagda  delar  förhindra 
osundt  bebyggande  och  höga  spekulationshus’  uppförande, 
där  egentligen  endast  mindre  hus  borde  byggas.  Genom 
sådana  bestämmelser  om  endast  mindre  hus  å  städernas 
ytterområden  kunna  de  äfven  hålla  markpriserna  där  ute 
inom  rimliga  gränser.  Alla  skäl  tala  således  för,  att  kommu¬ 
nerna  i  största  möjliga  utsträckning  böra  använda  sig  af 
paragrafen. 

Trots  de  mindre  egendomligheter  och  brister,  som  vid¬ 
låda  lagen  och  som  nog  alltid  måste  vidlåda  h varje  helt  ny 
lag,  har  stadsplanelagen  dock  gifvit  våra  städer  något  utom¬ 
ordentligt  nyttigt.  Ty  den  klarerar  i  det  stora  hela  mellan¬ 
hafvandena  emellan  kommunerna  och  de  enskilda,  och  den 
ger  civilrättslig  helgd  åt  byggnadsbestämmelser,  som  kunna 
tillförsäkra  oss  ett  fullt  rationellt  bebyggande  af  våra 
städer. 


Det  innehållsrika  föredraget,  hvilket  hälsades  med  kraf¬ 
tiga  applåder,  var  att  anse  som  en  inledning  till  de  detalj - 
förklaringar  och  exempel  å  vissa  för  kommunalteknikern  sär- 
skildt  viktiga  delar  af  stadsplanelagen,  som  talaren  påföl¬ 
jande  dag  skulle  lämna,  hvarför  eventuell  diskussion  beträf¬ 
fande  detsamma  uppsköts  till  den  senare  behandlingen. 

De  vid  förra  årsmötet  utsedde  kommitterade  för  ut¬ 
arbetande  af 

förslag  till  allmänna  tekniska  bestämmelser  för  vattenled¬ 
ningar  inom  hus  och  tomt  och  till  instruktion  för  entreprenörer 
för  vattenledningar  inom  hus  och  tomt, 

nämligen  ingeniör  John  Bergström,  Stockholm,  ingeniör 
Gustaf  Corlin,  Jönköping,  kapten  T.  Glosemeijer,  Göteborg, 
och  ingeniör  Ivar  Wendt,  Malmö,  hade  inkommit  med  dylika 
förslag,  hvilka  refererades  af  den  förstnämnde. 

Kommitterade  hade  under  sitt  arbete  funnit  det  vara 
nödvändigt  att  såsom  underlag  för  de  särskilda  bestämmel¬ 
serna  och  instruktionen  hafva  ett  reglemente  för  vattenlednings¬ 
verket  jämte  en  därtill  hörande  ordningsstadga,  och  hade  där¬ 
för  funnit  sig  föranlåtna  att  äfven  utarbeta  förslag  till  dessa 
handlingar.  De  hade  utbrutit  ordningsstadgan  till  en  sär¬ 
skild  handling  och  icke,  såsom  vid  de  liknande,  förra  året 
antagna  bestämmelserna  för  kloakledningar,  insatt  den  som 
en  paragraf  i  reglementet,  hvilket  motiverades  af  den  större 
omfattning  ordningsstadgan  för  ett  vattenledningsverk 
måste  hafva.  Den  föreslagna  uppdelningen  medför  äfven 
den  fördelen,  att  endast  ordningsstadgan  erfordrar  faststäl- 
lelse  af  kungl.  befallningshafvande,  under  det  att  reglemen¬ 
tet  fastställes  af  stadsfullmäktige. 

I  reglementet  hade  kommitterade  till  grund  för  vattnets 
betalning  lagt  mätaresystemet,  hvilket  skett  på  grund  af 
Föreningens  uttalande  år  1905  i  denna  fråga.  I  olikhet  mot 
då  fattadt  beslut  hade  de  emellertid  såsom  grund  *ör  minimi- 
afgifter  icke  lagt  antalet  rum  utan  fastighetens  taxerings¬ 
värde.  Orsaken  till  denna  förändring  låg  däri,  att  de  ansett 
införandet  af  mätaresystemet  vara  en  så  stor  omkastning,  att 
man  samtidigt  bör  försöka  att  ordna  hela  betalningssyste¬ 
met  på  mest  rationella  sätt.  Systemet  att  lägga  taxerings¬ 
värdet  till  grund  förefaller  nämligen  i  jämförelse  med  rums- 
systemet  enklare,  enär  taxeringslängd  redan  finnes  uppgjord 
för  annat  ändamål,  och  därjämte  tydligare,  enär  ingen  tve¬ 
tydighet  kan  föreligga  angående  taxeringsvärdet,  under  det 
att  begreppet  »rum»,  hur  det  än  definieras,  alltid  kommer 
att  vålla  svårigheter  i  tillämpningen.  Slutligen  ansågs 
äfven  förstnämnda  system  vara  rättvisare,  enär  enligt  det¬ 
samma  hänsyn  tages  äfven  till  rummens  olika  värde.  Det 
kan  nämligen  knappast  anses  lämpligt,  att  ett  rum  i  en  ele¬ 
gant  våning,  som  inbringar  fastighetsägaren  många  gånger 
större  hyra  än  ett  rum  i  en  arbetarbostad,  skall  i  vattenafgift 
belastas  med  endast  samma  minimibelopp  som  det  senare. 

Slutligen  hade  kommitterade  äfven  utarbetat  följande 
bilagor ; 

A.  Formulär  till  anmäian  om  anläggning  eller  utsträckning 
af  vattenledning; 

B.  Normalplan  för  vattenledning  inom  hus  och  tomt; 

C.  Grafisk  framställning  af  förhållandet  mellan  tryckförlust, 
hastighet  och  vattenmängd  för  ledningar  med  olika 
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grund  och  tillämpats  å  rörledningar  med  resp.  13,  ig,  25, 
32,  38,  51,  63,  76  och  102  mm.  diam. ; 

D.  Formulär  för  ansökan  om  servisledning; 

E.  Formulär  för  ansökan  om  vattenmätare; 

F.  Formulär  för  ansökan  om  besiktning  och  efterbesiktning ; 

G.  Formulär  för  vattenledningsverkets  meddelande  om  an¬ 
märkningar  vid  besiktning;  \ 

H  Formulär  för  vattenledningsverkets  meddelande  om  god¬ 
kännande  a*  enskild,,  ledning; 

/.  Anvisningar  för  vattenfört  rukare; 

samt  hemställde,  att  Föreningen  ville  uttala  sig  för,  att 
nämnda  förslag  antoges  af  de  svenska  vattenledningsverken. 

Mot  ett  par  delar  af  kommittéförslaget  hade  ingeniör  G. 
Corlin,  Jönköping,  afgih  it  reservation  af  innehåll,  dels  att 
han  på  anförda  skäl  ansåg,  att  vattenkastare  med  själf- 
verkande  vattenaftappning  i  marken,  hvilka  enligt  kom¬ 
mittéförslaget  ej  skulle  få  inrättas,  böra  få  användas  inom 
orter,  där  grunden  är  själfdränerande,  eller  där  sanitära  vådor 
ej  äro  att  befara,  och  att  hinder  ej  bör  möta  att  förbinda 
vattenledningsrör  med  lågtrycksångpanna,  om  backventil 
insättes  å  ledningen,  dels  att  han  alltmer  öfvertygats  om 
rörledningsentreprenörsystemets  olämplighet.  Såsom  skäl 
till  det  sistnämnda  anförde  han,  att  monopolet  frestar  till 
prsfördyrande  sammanslutning,  legaliserar  arbetsoskicklig- 
heten,  vilseleder  allmänheten  och  slappar  kontrollen,  och 
anslöt  sig  till  den  uppfattning,  som  af  doktor  Sandén  vid  före¬ 
gående  årsmöte  vid  behandling  af  frågan  om  entreprenörer 
för  afloppsledningar  inom  hus  och  tomt  uttalats,  nämligen 
att  för  rörledningsarbeten  äro  negativa  föreskrifter  effek¬ 
tivare  än  positiva. 

Vid  tehandlingen  af  detta  ärende  uppstod  en  särdeles 
iflig  diskussion. 

Beträffande  förslaget  i  sin  helhet  framhöll  direktör  Hj- 
Samzelius,  Göteborg,  att  reglementet  och  ordningsstadgan 
borde  sammanföras  till  en  handling,  och  föreslog  ingeniör 

H.  Rygård,  Landskrona,  detsamma,  men  att  taxebestämmel- 
serna  skulle  utbrytas  ur  reglementet  för  att  bilda  en  särskild 
taxa. 

Härefter  öfvergicks  till  behandling  af  de  särskilda  de¬ 
larna  af  förslaget  hvar  för  sig,  hvarvid  först  förslaget  till  reg¬ 
lemente  behandlades.  De  båda  första  paragraferna  häraf  an- 
togos  oförändrade.  Den  tredje  paragrafen,  som  hade  föl¬ 
jande  lydelse:  »Till  förbrukning  utom  stadsområdet  äger  - — 
- (vattenledningsverkets  styrelse) , där  den  så  finner  lämp¬ 
ligt,  medgifva  utlämnande  af  vatten  från  vattenledningsver¬ 
ket  genom  redan  befintliga  ledningar,  liksom - kan 

tillåta  mindre  utsträckningar  och  förändringar  å  sådana  led¬ 
ningar,  men  i  öfrigt  må  ej  rörnätet  utvidgas  utom  stadsom¬ 
rådet  utan  stadsfullmäktiges  tillstånd  i  h\arje  särskildt  fall.» 
föranledde  stadsingeniör  J.  Aspegren,  Södertälje,  att  begära 
förtydligande  af  ordet  stadsområdet,  huruvida  det  skulle  an¬ 
ses  betyda  endast  det  planlagda  området  eller  hela  stads¬ 
området,  och  direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  att  fram¬ 
hålla,  att  paragrafen  kunde  få  vidsträckta  konsekvenser  och 
att  ledning  ej  utan  stadsfullmäktiges  hörande  finge  utsträc¬ 
kas  inom  annan  kommun  samt  att  en  negativ  formulering 
af  paragrafen  hade  varit  bättre.  Sedan  stadsingeniör 
Carl  Lundgren,  Halmstad  och  ingeniör  H.  Rygård,  Lands¬ 
krona,  föreslagit,  att  hela  paragrafen  skulle  uteslutas,  biet 
densamma  på  förslag  af  ordföranden  återremitterad  till  de 
kommitterade  för  omredigering. 

§  4,  som  gäller  bekostandet  m.  m.  af  servisledningar,  för¬ 
anledde  ett  kortare  meningsutbyte,  som  resulterade  1,  att 


Föreningen  beslöt  att  godkänna  paragrafen  med  det  förtyd¬ 
ligande  tillägget,  att  vattenledningsverket  ej  blott  skall  be¬ 
kosta  och  underhålla  servisledning  utan  äfven  nedlägga  den¬ 
samma. 

* 

Härefter  ajournerades  förhandlingarna,  hvarefter  mö¬ 
tesdeltagarna  strax  före  kl.  2  e.  m.  i  af  Karlskrona  stad  be¬ 
kostade  vagnar  afreste  från  rådhuset  till  Karlskrona — Växjö 
järnvägsstation  och  därifrån  med  af  järnvägen  fritt  till¬ 
handahållet  extratåg  till  stadens  renhållningsverk  vid  Gull- 
berna.  Sedan  detta  med  där  pågående  tillverkning  af  pud- 
rett  och  tillredning  af  svinmat  m.  m.  besetts,  skedde  återfärd 
till  staden.  Efter  återkomsten  besågs  stadens  varmbadhus, 
där  åtskilliga  af  deltagarna  begagnade  sig  af  den  f.  ö.  under 
hela  mötet  gällande  rätten  till  fria  bad  å  badhuset,  hvarefter 
middag  intogs  å  stadshotellet. 

* 

Förhandlingarna  fortsattes  åter  omkring  kl.  5,30  e.  m. 
med  behandling  af  återstående  del  af  förslaget  till  vattenled- 
ningsreglementet. 

Beträffande  §  6,  som  innehöll  hufvuddelen  af  de  ofvan 
nämnda  taxebestämmelserna,  uppstod  en  längre  diskussion, 
hvari  utom  de  kommitterade  bl.  a.  deltogo: 

Ingeniör  H.  Rygård,  Landskrona,  och  ingeniör  A.  Lager- 
greén,  Kristianstad,  hvilka  föreslogo,  att  denna  paragraf 
jämte  de  tvenne  följande,  hvilka  äfven  afhandlade  taxebe- 
stämmelser,  skulle  utbrytas  ur  reglementet  och  bilda  en  sär¬ 
skild  taxa; 

Stadsingeniör  C.  Lundgren,  Halmstad,  som  önskade,  att 
i  paragrafen  skulle  angifvas  tvenne  alternativ  för  beräk¬ 
nandet  af  minimiutgiften,  nämligen  dels  kommitterades 
förslag  med  beräkning  efter  taxeringsvärdet,  dels  med  beräk¬ 
ning  efter  rumsantalet; 

Stadsingeniör  /.  Aspegren,  Södertälje,  som  ansåg  lämp¬ 
ligast  att  beräkna  minimiafgiften  efter  antalet  eldstäder 
inom  fastigheten; 

Direktör  Hj.  Samzelius,  Göteborg,  som  yrkade  bifall 
till  kommittéförslaget; 

Löjtnant  W.  Fellenius,  Göteborg,  som  föreslog,  att,  då 
det  här  gällde  tekniska  bestämmelser,  taxebestämmelserna 
f.  n.  skulle  helt  uteslutas,  i  synnerhet  som  diskussionen 
därom  upptoge  en  alltför  stor  del  af  den  för  behandlingen  af 
detta  ärende  disponibla  tiden  och  en  del  principiella  anmärk¬ 
ningar  mot  förslaget  i  denna  del  med  fog  kunde  göras. 

Sedan  diskussionen  härom  afslutats,  beslöt  Föreningen 
att  antaga  kommittéförslaget  i  denna  del  oförändradt. 

Beträffande  §  7,  som  innehöll  bestämmelser  om  mätares 
uppsättande  m.  m.  och  hvari  bl.  a.  föreslogs,  att  vattenled¬ 
ningsverket  skulle  för  hvarje  servisledning  utan  kostnad  för 
fastighetsägaren  insätta  och  underhålla  en  vattenmätare, 
framhöll  stadsingeniör  Lundgren  att  erläggandet  af  mätare¬ 
hyra  skulle  underlätta  införandet  af  mätare,  och  föreslog 
direktör  Samzelius,  att  en  bestämmelse  skulle  införas,  att 
restitution  för  på  grund  af  mätares  felaktighet  eventuellt 
för  mycket  erlagda  vattenafgifter  skulle  utgå  för  högst  4 
kvartal.  Efter  ytterligare  ett  kortare  meningsutbyte  blef 
paragrafen  antagen  med  det  af  direktör  Samzelius  föreslagna 
tillägget. 

Vid  diskussionen  om  §  13,  som  enl.  kommittéförslaget 
hade  följande  lydelse:  »Enskilda  ledningar  må  ej  utföras  af 
andra  personer  eller  firmor  än  sådana,  som  på  grund  af 
styrkt  arbetsskicklighet  och  lämplighet  af - till  vat- 
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tenledningsentreprenörer  antagas. - äger  att  för  dem 

utfärda  instruktion  och  taxa,  att  ändra  dessa,  då  så  finnes 
lämpligt,  samt  att  fråntaga  vattenledningsentreprenör  ofvan- 
nämnda  rättighet,  därest  denna  genom  brott  mot  instruktio* 

nen  eller  af  annan  orsak  af - befinnes  olämplig  att 

som  sådan  entreprenör  användas.»  försvarade  ingeniör  G. 
Corlin,  Jönköping,  sin  ofvannamnda  reservation.  Direktör 
R.  Dahlander,  Stockholm,  ansåg  det  nödvändigt  att  hafva 
bestämmelser  beträffande  entreprenörer,  men  föreslog,  att 
efter  ordet  »må»  i  första  delen  af  paragrafen  skulle  inskjutas 
orden:  »förutom  af  vattenledningsverket  själft»,  så  att 
all  tvekan  skulle  borttagas  om,  att  verket  själft  kunde,  om 
detsamma  så  funne  lämpligt,  åtaga  sig  utförande  af  privata 
installationer.  Sedan  kommitterade  förordat  detta  tillägg, 
blef  paragrafen  antagen  med  tillägget  i  fråga. 

Sedan  återstående  paragrafer  antagits  i  hufvudsak  oför¬ 
ändrade,  uppstod  en  stunds  diskussion  om,  huruvida  i  regle¬ 
mentet  skulle  intagas  en  bestämmelse  angående  upprättande 
af  särskilda  kontrakt  beträffande  vattenförbrukning.  Kom¬ 
mitterade  och  de  flesta  öfriga  talare  ansågo  det  vara  öfver- 
flödigt  att  härom  upprätta  särskilda  kontrakt  och  att  den 
förbindelse  att  iakttaga  gällande  villkor  och  föreskrifter  i 
afseende  på  ledningarnes  utförande  och  vattnets  begagnande, 
som  af  fastighetsägaren  afgifves  i  hans  anmälan  till  vatten¬ 
ledningsverket  beträffande  anläggning  eller  utsträckning  af 
vattenledning,  vore  fullt  betryggande.  Slutligen  beslöts, 
att  intet  tillägg  beträffande  kontrakt  skulle  göras,  hvarefter 
besluten  beträffande  reglementet  i  dess  helhet  konfirmerades. 

* 

Härmed  afslutades  den  första  mötesdagens  förhand¬ 
lingar  kl.  8,15  e.  m.  Något  senare  samlades  deltagarna  på 
inbjudan  af  intresserade  i  samhället  med  stadens  borgmäs¬ 
tare,  stadsfullmäktiges  och  drätselkammarens  ordförande 
m.  fl.  ledamöter  af  stadens  styrelser  i  spetsen  till  supé  m.  m. 
å  stadshotellet. 

* 


Den  andra  mötesdagen,  den  3  september,  samlades  mö¬ 
tesdeltagarna  kl.  9  f.  m.  vid  högvakten,  hvarefter  Flottans 
varf  med  tillhörande  dockanläggningar,  nyanlagd  torped¬ 
verkstad  m.  m.  besågos  under  ledning  af  stationsingeniören 
frih.  Sixten  C:son  Sparre. 

* 


Förhandlingarna  öppnades  åter  å  stadsfullmäktiges  ses¬ 
sionssal  kl.  11,15  f.  m.,  hvarvid  först  föredrogs  en  från  öfver- 
ingeniör  A.  Knös,  Värtan,  inkommen  skrifvelse,  innehållande 
förslag  om  tillsättande  af  en  kommitté  på  tre  personer  med 
uppdrag  att  till  Föreningens  årsmöte  1911  utarbeta  förslag 
till 


Allmänna  tekniska  bestämmelser  for  gasledningar  inom 

hus  och  tomt 


samt  till 


Instruktion  för  entreprenörer  för  gasledningar. 

Med  skrifvelsen  voro  bifogade  de  bestämmelser  af  denna 
art,  som  äro  gällande  vid  Stockholms  gasverk. 

Föreningen  beslöt  att  tillsätta  den  föreslagna  kommittén 
och  utsåg  till  ledamöter  i  densamma  direktör  Hj.  Samzelius, 
Göteborg,  ingeniör  K.  F.  Morén,  Stockholm,  och  ingeniör  /. 
von  Sydow,  Örebro. 

* 


Härefter  höll  löjtnant  O.  Hallström,  Kalmar,  föredrag  om 

De  tekniska  tjänstemännens  ställning  inom  kommunal- 

förvaltningarne 

och  föreslog  i  samband  därmed,  att  Föreningen  ville  gifva 
Styrelsen  i  uppdrag  att  sätta  sig  i  förbindelse  med  Svenska 
Stadsförbundet  (Kommunala  Centralbyrån)  och  söka  åstad¬ 
komma  samarbete  emellan  Stadsförbundet  och  Föreningen 
för  utredning  af  den  föreliggande  frågan  och  att  eventuellt 
tillsätta  en  kommitté  för  vidare  utredning  af  densamma.  ■ 

En  närmare  redogörelse  för  föredraget  torde  inom  kort 
komma  att  af  löjtnant  Hallström  lämnas  i  T.  T:s  spalter. 

Efter  en  kortare  diskussion  beslöts,  att  den  vidare  be¬ 
handlingen  af  detta  ärende  skulle  ske  i  samband  med  be¬ 
handlingen  af  den  senare  å  programmet  upptagna  frågan 
om  lämpligaste  organisationen  af  medelstora  svenska  städers 
tekniska  och  tekniskt-kommersiella  verk  och  inrättningar. 

* 

Ordföranden  meddelade,  att  de  kommitterade,  som  vid 
förra  årsmötet  erhöllo  i  uppdrag  att  taga  frågan  om  revision 
af  Föreningens 

Bestämmelser  för  leverans  af  gjutna  rör 

under  öfvervägande  och  till  detta  årsmöte  inkomma  med 
förslag  i  ämnet,  icke  medhunnit  detta  sitt  uppdrag,  hvarför 
han  föreslog,  att  kommitterade  skulle  erhålla  sitt  uppdrag 
förlängdt  för  att  till  nästa  årsmöte  inkomma  med  dylikt 
förslag,  hvilket  ock  blef  Föreningens  beslut. 

*  (Forts.) 


VATTENKRAFTANLÄGGNINGARS  RÄNTA¬ 
BILITET. 

Öfver  ämnet  »räntabiliteten  af  de  österrikiska  alpvatten- 
krafternas  utbyggande  med  hänsyn  till  den  projekterade  be¬ 
skattningen»  har  nyligen  dr  ingeniör  Walter  Conrad  i  Wien 
hållit  ett  intressant  föredrag  inför  »Wasservvirtschaftsverband  der 
österreichischen  Industrie». 

Föredraganden  betecknade  såsom  det  förnämsta  hindret 
för  ett  framgångsrikt  fortskridande  med  utbyggandet  af  de 
österrikiska  vattenkrafterna  de  fördomar,  hvilka  i  fråga  om 
vattenkraftföretag  kvarstå  från  den  tid,  då  affärerna  med 
koncessionsförvärf  ännu  buro  ett  starkt  spekulativt  drag. 
Karaktäristiskt  för  denna  period  är  öfverskattandet  af  affärs- 
vinsten  och  underskattandet  af  kostnaderna  för  utbyggandet 
och  af  svårigheterna  vid  kraftens  af  sättande.  Ehuru  väl 
dessa  misstag  härstammade  från  samma  källa  af  bristande 
sakkunskap,  var  deras  inflytande  på  kapitalet  å  ena  sidan 
och  den  offentliga  meningen  å  den  andra  dock  fullkomligt 
skilda.  Det  inhemska  kapitalet  drog  sig  ofta  besviket  till¬ 
baka  från  vattenkraftföretagen,  så  att  de  flesta  vattenkraft¬ 
centraler  blefvo  i  behof  af  utländska  penningar  för  sitt  ut¬ 
förande;  den  allmänna  meningen  höll  sig  däremot  till  de  stora 
vinstförhoppningarna,  trodde  sig  i  vattenkrafterna  se  oer¬ 
hörda  orörda  naturskatter  och  råkade  i  ängslan,  att  de  skulle 
till  skada  för  det  allmänna  utlämnas  till  enskilda.  Ett  ut¬ 
tryck  för  denna  allmänna  mening  utgör  den  planerade  special¬ 
skatten  på  vattenkraft,  vidare  myndigheternas  dröjsmål  vid 
beviljande  af  koncessioner  och  deras  sträfvande  att  vid 
h varje  koncession  knyta  möjligast  höga  motförpliktelser. 
Vattenkraftrörelsen  befinner  sig  därför  f.  n.  i  viss  mån  in¬ 
klämd  mellan  kapitalets  misstroende  och  den  allmänna  me¬ 
ningens  farhågor.  Bägge  fördomarna  äro  orättmätiga,  erae- 
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dan  vattenkraftens  utbyggande  endast  lämnar  en  mycket 
blygsam  förtjänst,  men  å  andra  sidan  samtidigt  en  synner¬ 
ligen  stor  trygghet  i  kapitalplaceringen. 

Efter  att  hafva  redogjort  för  de  speciellt  österrikiska 
förhållandena  yttrade  föredraganden  till  slut: 

Frågan  om  vattenkraftens  utbyggande  är  sålunda  be¬ 
roende  däraf,  om  det  lyckas  att  för  detta  ändamål  äfven  i 
Österrike  anskaffa  billiga  penningar  genom  utgifvande  af 
obligationer  och  preferensaktier.  Endast  med  hjälp  af  våra 
industrikapital  kan  utbyggandet  icke  försiggå,  emedan  dessa 
på  andra  ställen  finna  en  rikligare  förtjänst,  än  vattenkraft¬ 
verken  kunna  lämna.  Att  å  ena  sidan  vinna  publikens  och 
bankernas  förtroende  och  å  andra  sidan  förmå  myndigheterna 
och  de  lagstiftande  korporationerna  till  moderering  af  sina 
anspråk,  det  är  den  uppgift,  af  hvars  genomförande  vatten¬ 
kraftrörelsens  gagneliga  utveckling  beror. 


NOTISER 


Svenska  Ingeniörs-Föreningen  i  Chicago  har  för  sed 

att  kombinera  månadsmötena  på  sommaren  med  korta  utflykter  till 
industriella  anläggningar.  Ett  tjugutal  medlemmar  besökte  sålunda 
i  juni  manad  Chicagos  vid  Lockport  belägna  elektricitetsverk  samt 
den  storartade  kanal-anläggning,  som  tjänar  såväl  sjöfarten  som  sani¬ 
tära  ändamål.  Föreningens  sekreterare  ing.  Åkerlind  har  utarbetat 
en  på  befintlig  och  till  föreningen  skänkt,  rikhaltig  litteratur  stödd 
redogörelse,  som  i  sammandragen  form  lämnar  meddelanden  om  an¬ 
märkningsvärdare  detaljer  om  detta  betydande  ingeniörserarbete,  och 
har  uppsatsen  i  fråga  influtit  i  Föreningens  handlingar  vol:  II.  n:o  3. 

Modärna  arbetsmaskiner  vid  statens  järnvägar.  Kungl. 
ärnvägsstyrelsen  infordrade  genom  skrifvelser  den  6  augusti  1910 
till  nio  inhemska  mekaniska  verkstäder  anbud  å  tillverkning  och  leve¬ 
rans  fritt  å  spår  å  eventuell  leverantörs  verkstad  närmast  belägna 
statsbanestation  af  tre  gräfningsmaskiner  enligt  samtidigt  lämnade 
bestämmelser  och  skiss.  — 

I  anbudsskrifvelserna  bestämdes  därjämte,  bland  annat,  att  ma¬ 
skinerna  skulle  vara  af  ungefär  samma  typ  som  den  maskin,  hvilken 
nyligen  inköpts  från  utlandet  för  statens  järnvägsbyggnaders  räkning 
och  vore  i  arbete  vid  statsbanan  Bastuträsk— Skellefteå— Kallholmen. 

Från  leveransen  skulle  undantagas  för  maskinerna  behöfliga 
kompletta  boggier  med  axlar  och  hjul,  fjädrar  och  lagerboxar,  hvilka 
effekter  skulle  tillhandahållas  blifvande  leverantör  å  så  belägen  stats¬ 
banestation,  som  ofvän  'angifvits. 

Vid  anbudstidens  utgång  hade  inkommit  anbud  från  samtliga 
de  tillfrågade  verkstäderna  äfvensom  därjämte  från  firman  Menck  & 
Ilambrock,  Altöna— Hamburg,  och  befanns  vid  anbudens  öppnande, 
att  Nya  Aktiebolaget  Atlas  afgifvit  det  lägsta  anbudet  eller  34850 
kronor  per  stycke,  om  tre  maskiner  beställdes,  samt  38850  kronor, 
om  beställningen  afsåge  endast  en  maskin.  Enligt  bolagets  anbud 
kunde  dessa  tre -maskiner  levereras  på  nio  månader,  och,  blefve 
däremot  endast  en  beställd,  erbjöds  densamma  levererad  efter  sju 
månader. 

Högsta  förekommande  anbud  vore  för  en  maskin  52100  kro¬ 
nor  och  för  tre  maskiner  49000  kronor  per  stycke. 

Vid  anbudens  pröfning  den  7  september  1910  beslöt  Kungl. 
styrelsen  i  närvaro  af  järnvägsfullmäktige  att  antaga  det  från  Nya 
Aktiebolaget  Atlas  inkomna  anbndet  såsom  varande  det  lägsta  afgifna. 

Åskskydd  å  landtmannabyggnader.  Innehafvaren  af  Elek¬ 
triska  konsultationsbyrån,  Malmö,  ingeniör  H.  G.  Queckfeldt  har  på 
uppdrag  af  skånska  ingeniörsklubben  utarbetat  anvisningar  för  ut¬ 
förande  af  åskskydd  å  landmannabyggnader.  Som  ett  led  i  de  serier 
tekniska  handböcker,  råd  och  anvisningar,  som  utgått  från  våra  tek¬ 
niska  föreningar  för  att  nyttiggöra  och  i  praktik  omsätta  och  nor¬ 
mera  tekniska  rön  och  bestämmelser,  bör  den  hälsas  med  tillfredsstäl¬ 
lelse.  I  en  kort  och  redigt  uppställd  form  framställas  de  kraf,  som 
vid  en  åskskyddsanläggning  böra  uppfyllas,  samt  livad  hittills  åtgjorts 
i  dessa  frågor  i  både  vårt  land  och  våra  södra  grannland.  Efter  en 
öfversikt  öfver  blixtens  natur  och  dess  inverkan  på  olika  metaller 
m.  m.  öfvergår  författaren  till  principerna  vid  alla  åskskyddareanord- 
ningar  och  till  redogörelse  för  dess  olika  tre  delar,  uppfångare-,  för¬ 
bindelse-  och  jordledningarna  äfvensom  för  deras  verksamhetssätt  m.  m. 


Äfven  lämnas  ett  förslag  åtföljdt  af  en  schematisk,  förtydligande 
ritning  utvisande  ledningarnas  anbringande  å  olika  landtmannabygg- 
nader,  särskildt  uppfångareledningarnas  placerande  med  hänsyn  till 
olika  takbetäckningsämnen,  skorstenar  och  andra  takuppbyggnader. 
Den  lilla  brochyren  kan  förtjäna  spridas  bland  dem,  som  syssla  med 
den  mindre  byggnadsindustrien,  arkitekter  och  byggnadsingeniörer  lika¬ 
väl  som  bland  byggherrar  och  landtmän,  där  ett  effektivt  och  på  samma 
gång  mindre  kostsamt  åskskydd  från  flera  synpunkter  kan  vara  att 
rekommendera.  Broschyren  tillhandahålles  genom  Envalls  bokhandel 
i  Malmö. 

Svenska  Aktiebolaget  Gasaccumulator  har  i  dagarna  ut 
gifvit  en  katalog  n:o  31  öfver  dissonsgasbelysning  för  automobiler 
och  båtar.  Med  framgång  har  bolaget  arbetat  på  den  lösta  ace- 
tylengasens  användning  för  hufvudsakligast  fyr-  och  järnvägsvagns- 
belysning  och  nyligen  utvidgat  sin  afdelning  för  automobilbelysning. 
Någon  nyhet  kan  sålunda  ej  här  blifva  tal  om,  men  med  de  syn¬ 
nerligen  goda  resultat,  som  hittills  uppnåtts,  har  bolaget  goda  utsik¬ 
ter,  att  denna  bekväma  och  kraftiga  belysningsanordning  här  hemma 
skall  komma  till  samma  stora  användning  som  exempelvis  å  konti¬ 
nenten  eller  i  Amerikas  städer.  Katalogen  lämnar  redogörelser  för 
dissonsgasens  tillverkning  och  användning  samt  för  olika  typer,  som 
utarbetats  för  automobil-  och  båtbelysning.  Vidare  meddelas  beskrif- 
ningar,  prisuppgifter  å  hela  anläggningar  eller  å  olika  delar,  anvis¬ 
ningar  för  driften  samt  slutligen  underrättelser  om  garanti-  och  för- 
säkringsvillkor. 

Utställning  i  Budapest  1911.  Under  maj  och  juni  måna¬ 
der  instundande  år  anordnas  i  Budapest  en  internationell  järn-  och 
maskin-industri-utställning.  Anmälningstiden  utgår  den  30  novem¬ 
ber  i  år.  Utställningen  är  afsedd  för  uppfinningar  och  nyare  anord¬ 
ningar  inom  maskinteknikens  område  och  till  järnindustriens  gagn. 
Kommerskollegium  lämnar  närmare  underrättelser  till  eventuella  del¬ 
tagare  i  utställningen. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningen  hade  den  21  september  allmän 
sammankomst.  Förhandlingarna  öppnades  af  föreningens  ordförande 
direktör  Rob.  Dahlander,  hvarpå  protokollet  öfver  sammankomsten  den 
18  maj  justerades.  Inval  förrättades  af  följande  nya  medlemmar: 
Ingeniör  S.  R.  Ahlström,  teknisk  chef  för  ångverksafd.  Calvert  & 
Co.,  Göteborg; 

.  Kapten  Gustaf  Brolin,  disponent  för  Marma  sågverksaktieb.  och  verkst. 
direktör  för  sulfitaktieb.  Ljusnan,  Stugsund; 

Ingeniör  Gustaf  Ferd.  Bengtsson,  anställd  vid  Kockums  Mek.  Verkstad, 
Malmö; 

Arkitekt  Harald  Boklund,  Malmö; 

Ingeniör  N.  K.  F.  Hanson,  konsulterande  inom  sulfitfabrikationen, 
Gefle; 

Ingeniör  Gustaf  Jansson,  anställd  vid  Södra  Varfvets  Plåtslageri,  Sthlm. 
Ingeniör  Arvid  Kjörling,  anställd  vid  Elektriska  Aktieb.  A.  E.  G., 
Stockholm. 

Lektor  Fredrik  H.  Lamm  vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt,  Göteborg; 
Kaptenen  vid  k.  flottan  Georg  Waldemar  Magnusson,  Stockholm; 
Ingeniör  Max  Matti,  chef  för  konstruktions-  och  offertafdelningen  vid 
Vagn-  och  Maskinfabriks  a. b.,  Falun; 

Ingeniör  David  Nyländer,  verkst.  direktör  och  disponent  för  Borås 
Mek.  Verkstads  A. B.,  Borås; 

Ingeniör  Gottfrid  Otto  Nordlindh,  stadsplaneingeniör  vid  förstaden 
Midsommarkransen,  Liljeholmen ; 

Ingeniör  Robert  Gustaf  Ringström,  anställd  vid  Stockholms  Elektrici¬ 
tetsverk,  Sthlm ; 

Ingeniör  Gunnar  Sinclair,  anställd  vid  Göteborgs  stads  hamnstyrelse, 
Göteborg; 

Disponenten  Emil  Schullström,  chef  för  Högsjö  filt-  och  klädesfabriker, 
Högsjö; 

Ingeniör  Axel  Welin,  verkst.  direktör  i  The  Welin  Davit  &  Engineering 
Co.,  London; 

Ingeniör  Georg  Widell,  disponentassistent  hos  Numa  Petersons  Handels- 
och  Fabriksaktieb.,  Sthlm. 

Därefter  lämnade  yrkesinspektör  Th.  Furst  en  redogörelse  för 
k.  yrkeskommittcns  betänkande  (se  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga 
n:ris  27  och  28,  1910,  där  ett  referat  af  betänkandet  jämte  en  samman¬ 
ställning  af  gällande  och  föreslagen  lagtext  återfinnas).  På  grund  af 
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tidigare  remiss  från  föreningens  styrelse  förelåg  fråga,  om  föreningen 
önskade  afgifva  yttrande  öfver  kommitténs  betänkande.  Efter  en 
längre  diskussson,  hvarunder  yttrade  sig  utom  föredrag,  hrr  Winborg 
Billberg,  Rahm,  Nordlund,  Rosendahl,  Isakson,  Benchert,  beslöt  för¬ 
eningen  tillsätta  en  kommitté  för  att  granska  och  till  föreningen  in¬ 
komma  med  förslag  till  yttrande  öfver  yrkesfarekommitténs  betänkande. 
Till  medlemmar  i  denna  kommitté  valdes  hrr  Fr.  Stridsberg  (samman¬ 
kallande),  K.  Almström,  S.  Edström,  G.  Ryd  och  A.  F.  Wiking,  med 
hrr  Sigurd  Nauckhoff,  A.  R.  Schönthal  och  Fritz  Söderbergh  som 
suppleanter.  Kommittén  bemyndigades  att  vid  behof  komplettera 
sig  själf. 

Till  behandling  förelåg  vidare  konstruktionsritningskommitténs 
yttrande  och  förslag  rörande  åtgärder  från  föreningens  sida  för  skydd 
ät  äganderätten  till  ritningar.  Diskussionen  inleddes  af  kommitténs 
ordförande  ingeniör  K.  P.  Dahlström  med  en  redogörelse  för  betän¬ 
kandet,  hvilket  är  tryckt  i  Svenska  Teknologföreningens  Handlingar 
N  r  XXXIII  och  ytmynnar  i  förslag  att  söka  få  laga  kraft  åt  en 
skyddsstämpel  på  konstruktionsritning  innehållande  förbud  mot  dess 
kopiering,  användning,  offentliggörande  eller  uppvisande  på  sådant 
sätt,  att  ritningens  upphofsman  eller  ägare  därigenom  blir  lidande  eller 
konkurrenter  gynnas  å  hans  bekostnad.  Sedan  hrr  Rahm,  Wård, 
Isakson  och  Svanqvist  yttrat  sig  öfver  förslaget  samt  inledaren  ytterligare 
klargjort  kommitterades  uppfattning,  beslöt  föreningen  att  godkänna 
kommitténs  förslag  och  biträda  dess  yrkande,  i  enlighet  hvarmed 
detsamma  kommer  genom  föreningens  styrelse  att  öfverlämnas  till 
regeringen  med  begäran  om  åtgärder  i  förslagets  syfte.  Den  härmed 
sammanhängande  frågan  om  den  planerade  lagstiftningen  mot  illojal 
konkurrens  medhanns  ej  vid  sammanträdet  utan  bordlädes. 

G.  H—r. 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  onsdagen  den  28  septem¬ 
ber  under  ordförandeskap  af  ingeniör  Oscar  Nycander  sitt  ordinarie 
septembersammanträde.  Från  »Skandinaviska  föreningen  i  Amerika», 
New  York,  föredrogs  en  skrifvelse  med  anmälan  att  tekniskt  stude¬ 
rande  och  unga  ingeniörer  kunna  komma  i  åtnjutande  af  stipendier 
för  besökande  af  en  del  amerikanska  universitet. 

Därefter  höll  ordföranden  ett  med  skioptikonbilder  illustreradt 
föredrag  öfver  Gellivare  elektriska  kraftstations  planläggning,  hvilket 
kompletterades  genom  föredrag  af  öfveringeniör  Axel  Widell  öfver 
kraftstationens  ångpanneanläggning  samt  af  ingeniör  H.  Karlin  öfver 
de  vid  stationen  uppställda,  af  aktiebolaget  De  Lavals  ångturbin 
levererade  multipelångturbinerna  om  sammanlagdt  3000  eff.  häst¬ 
krafter. 

Studentsektionens  första  sammanträde  för  terminen  ägde 
rum  lördagen  den  1  dennes,  hvarvid  ett  med  stort  intresse  åhördt 
föredrag:  »Om  införande  af  elektrisk  järnvägsdrift  i  Sverige»  hölls 
af  civilingeniör  M.  Serrander. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  September  30.  —  Kanada  och 
Mexico.  —  Förslag  om  utbytande  af  ordet  sulfat  mot  soda.  —  Kon¬ 
sulatsberättelser.  —  Oregelmässigheter  vid  framställning  af  sulfitcel¬ 
lulosa  och  dess  orsaker.  —  Japans  införsel  af  papper. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAND¬ 
LINGAR,  September.  —  Om  orsakerna  till  Hälsingfors’  lednings- 
vattens  järnangrepp*.  —  Mikroskopet  i  metallografiens  tjänst*.  — 
Vattenstånds-  och  vattenmängdsförhållanden  i  Näsijärvi*.  —  Häng- 
färja  öfver  floden  Oste  nära  Hamburg*.  —  Solvärmets  utnyttjande. 

—  Tekniska  föreningens  sommarmöte  och  exkursioner. 

TEKNISK  UGEBLAD,  September  30.  —  En  ny  järnvägsför¬ 
bindelse  i  Romsdals  amt*.  —  Styrelsen  för  industriellt  rättsskydd. 

—  Tekniska  mellanskolor.  —  Täflan  om  byggnad  för  handelsstånds- 
föreningen  i  Kristiania*.  —  Om  metalliskt  radium.  —  Hamnarbeten 
i  fiskeridistrikten*.  —  Torfströ-klosettanläggningar*.  —  Tekniska  hög¬ 
skolan. 

ENGINEERlNG  NEWS,  September  15.  — Den  nya  person¬ 
stationen  i  New-York  för  Pennsylvania  R.  R.*.  —  Sterilisering  af 
vatten  medels  ultravioletta  strålar*.  —  Rotationsmaskinernas  nuva¬ 
rande  utveckling*.  —  Olika  slag  af  skenskarfvar  och  försök  med 
desamma.  —  Anläggning  och  underhåll  af  vägar.  —  Sätt  för  pål  - 
ningsarbeten*.  —  Amerikanska  hälsovårdsföreningens  årsmöte.  — 
Armerad  betongbro  öfver  S:t  Martin-kanalen  i  Paris*.  —  Behandling 
af  murytor.  —  Maskin  för  upprifvande  af  gator*.  —  U.  S.  A.  pre- 
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cisions-nivellering*.  —  Skydd  mot  skogseldar  i  staten  New-York.  _ 

Teknisk  litteratur. 

ENGINEERlNG,  September  30.  —  Från  British  Associations 
möte  i  Sheffield.  —  The  Institute  of  metals*.  —  Maskinutställningen 
i  Olympia*.  —  Brown-Curtis  turbiner  i  krigsfartyget  »Bristol»*.  — 
Resultat  af  den  engelska  järnvägsdriften  1909.  —  Flygningens  infly¬ 
tande  på  Storbrittanniens  läge.  —  The  Iron  and  Steel  institute.  — 
Edw.  P.  Martin  f*.  —  Elektrisk  vagnsbelysning*.  —  Valsverk  för 
| — | -balkar*.  —  Brikettering  af  järnmalm.  —  Gasexplosioner*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  September  24.  —  Den  norska  undervattens¬ 
båten  »Kobben»*.  —  Franska  och  utländska  lokomotiv  på  Bryssel- 
utställningen*.  —  Frysningsanläggning  vid  Chateau  Renard*.  —  Kon¬ 
struktion  af  ställningar  vid  större  tunnelbyggnader*.  —  Försök  med 
elektriska  metalltrådslampor*.  —  Undervattenssåg  för  pålar*.  —  Höga 
masugnar  med  tunna  väggar*.  —  Färgämnen. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIEURE, 
Oktober  1.  —  Försök  med  biåsmaskiner,  system  Rateau*.  —  Elek¬ 
triska  anordningar  vid  transportabla  lossnings-  och  lastningsanord¬ 
ningar*.  —  Enkelt  förfaringssätt  för  uppmätning  af  formförändringen 
hos  böjda  stafvar*.  —  Konstruktion  af  kuggar*.  —  Orters  förseende 
med  gas.  —  Lokomotiv-vändskifva*.  —  6-tons  transportabel  sväng- 
kran*.  - —  V.  d.  Ing.  årsmöte  i  Danzig. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG.  September  28,  oktober  1.  — 
Saluhallsbyggnader  i  Munchen*.  —  Från  XIX  årsmötet  med  Verband 
deutscher  Architekten  und  Ingenieur-Vereine  i  Frankfurt  a.  M*.  — 
Den  nya  Schwarzwaldbanan  Weisenbach-Forbach*.  —  Promotionsvä- 
sendet  vid  Dresdens  tekniska  högskola.  —  Krakau  som  konststad*. 
—  Täfling  till  förslag  för  bro  öfver  Rhen  vid  Laufenburg*.  —  För- 
eningsfrågor. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  September  30. 
— -  Tyska  gräfningsmaskiner*.  —  Hydrauliska  kompressorer*.  - —  Öf- 
vergångskurvor  vid  spårläggning,  utlagda  efter  sinuslinier*.  —  Elektri¬ 
citetsverket  vid  Löntsch.  ■ —  Norges  vattenkraft  använd  för  salpeter¬ 
industrien. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  September  29.  — 
Beräkning  af  magneterna  för  växelström  maskiner*.  —  Elektricitets¬ 
verks  ekonomiska  organisation  och  elektricitetens  popularisering.  — 
Praktiska  undersökningar  till  teorien  om  öfverspänning*.  —  Brand- 
signalsanordningar  i  enlighet  med  de  tyska  brandförsäkringsanstalter- 
nas  föreskrifter*.  —  Praktiska  isolationsmateriel*.  —  Huru  står  för 
närvarande  frågan  om  förvaltningsingeniörer.  —  Automobil  för  strål¬ 
kastare*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Oktober  1.  —  Sittervia¬ 
dukten  på  Bodensee-Toggenburgbanan*.  —  Nya  apparater  för  trafik¬ 
säkerheten  vid  järnvägsdrift*.  —  Byggnader  i  Brugg*.  —  Årsmöte 
med  schweiziska  elektrotekniker. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI¬ 
TEKTEN  VEREINES,  Sept.  30.  —  Flodregleringar  i  Ostalperna*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologf öreningen  har  allmän  sammankomst  onsdagen 
den  19  oktober  1910. 

Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  ord¬ 
förande  och  vice  ordförande  i  föreningen  jämte  två  suppleanter  i 
föreningens  styrelse  för  1911.  —  4.  Bestämmande  af  tid  för  1911 
års  ordinarie  allmänna  sammankomster.  —  5.  Val  af  bestyrelse  för 
årsmötet  1911.  —  6.  Frågan  om  den  planerade  lagstiftningen  mot 
illojal  konkurrens. 

Afdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  tors¬ 
dagen  den  13  oktober  kl.  7,30  e.  m. 

Ärenden:  i.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  ■ —  3.  Föredrag: 
»Om  fotokemiska  reaktioner»  (med  demonstration),  af  professor 

H.  von  Euler-Chelpin.  —  4.  Meddelande:  »Träsprit  vid  na- 
tron-  och  sulfatcellulosatillverkningen»,  af  ingeniör  Hilding  Berg¬ 
ström. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  IJ  oktober  igio. 

I.  Protokolljustering.  2.  Inval.  3.  Fortsatt  behandling  af  taxe- 

granskningskommitténs  förslag.  4.  Dieddelande  från  Trollhätte 
kanals  ombyggnad,  af  öfveringeniör  G.  Malm. 

Obs./  Ändrad  dag. 
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. —  -  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  — 

INNEHÅLL:  Den  högre  tekniska  undervisningens  utveckling;  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningens  årsmöte  1910;  Internationella  järn- 
vägskongressen  i  Bern  1910 ;  Svenska  Teknologföreningens  yttrande  öfver  lagförslaget  om  ideella  föreningar;  Notiser;  Föreningsmeddelan- 
den;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 


Ccntraltryckeriet  Stockholm  1910 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  UTVECKLING. 


Den  stora  tyska  sammanslutningen  af  ingeniörsför- 
eningar,  »Verband  deutscher  Architekten-  und  Ingenieur- 
Vereine»,  liar  nyligen  till  samtliga  tyska  staters  undervis¬ 
ningsministerier  ingifvit  en  skrifvelse,  hvari  föreningarna 
framställa  förslag  om  att  vid  de  tekniska  högskolorna  in¬ 
rymma  mer  plats  åt  och  lägga  större  vikt  vid  de  allmänna 
ämnen,  hvilka  särskildt  nära  sammanhänga  med  det  tekniska 
fackstudiet,  nämligen  statskunskap ,  rättslära  och  speciellt  de 
ekonomiska  vetenskaperna.  Denna  framställning,  som  utgör 
ett  nytt  talande  bevis  på  det  intresse,  hvarmed  praktikens 
män  i  Tyskland  omfatta  de  tekniska  högskolorna  —  för 
öfrigt  endast  en  följd  af,  att  man  därstädes  vet,  livad  man 
liar  att  tacka  den  vetenskapliga  ingeniörsutbildningen  för  — 
innehåller  en  del  intressanta  uttalanden  och  uppgifter, 
hvilka,  då  de  komma  från  sådant  håll,  som  här  är  händelsen, 
fått  tillmätas  ett  särskildt  värde. 

Efter  att  inledningsvis  hafva  framhållit,  hurusom  stats¬ 
kunskap,  ekonomi-  och  rättslära  äro  af  särskild  vikt  för  all¬ 
mänbildningen,  klargöres  i  följande  utmärkta,  fastän  för 
icke-tyskar  något  svårsmälta  uttalande,  i  hvad  mån  samma 
ämnen  också  kunna  sägas  hafva  grundläggande  betydelse 
för  den  tekniska  bildningen: 

»Ett  tekniskt  arbete  kan  aldrig  utföras  så,  att  hänsyn 
t  ages  endast  till  det,  som  i  mer  inskränkt  bemärkelse  är 
'tekniskt  möjligt’,  utan  därvid  måste  alltid  förhandenva- 
rande  rättsliga,  sociala  och  ekonomiska  förhållanden  beaktas. 
Vid  utförandet  af  ett  tekniskt  företag  afväges  det  tekniskt 
möjliga  å  ena  sidan  gentemot  det  rättsligt  cch  etiskt  tillåtna 
och  det  ekonomiskt  fördelaktiga  å  den  andra.  Därför  måste 
ingeniören  vid  sina  tekniska  arbeten  städse  räkna  med  denna 
begränsning  af  det  rent  tekniska.  Den  tekniska  vetenskapen 
måste  därför  också  på  visst  sätt  grunda  sig  på  de  ämnen, 
hvilka  vetenskapligt  förklara  de  gränser,  som  äro  satta  för 
all  teknisk  verksamhet,  och  dessa  ämnen  framstå  som  väsent¬ 
liga  beståndsdelar  af  ingeniörens  vetenskapliga  fackutbild¬ 
ning.» 

Detta  är  grundtanken,  som  sedan  närmare  utvecklas  i 
inlagan.  Ingeniören  får  emellertid  icke  känna  de  gränser, 
hvilka  föreskrifvas  honom  af  »paragrafer  och  priser»  som 
något  främmande  och  tryckande  hinder  för  sin  tekniska 
verksamhet.  Därför  är  det  nödvändigt,  att  han  redan  på 
högskolan  lär  sig  uppfatta  den  oupplösliga  relationen  mellan 
dessa  två  storheter  å  ena  sidan  och  hans  rent  tekniska  verk¬ 
samhet  å  den  andra. 

Äfven  för  den  vetenskapligt  skolade  ingeniörens  ställning 
inom  samhället  är  det  af  största  betydelse,  att  han  får  en 
systematisk  och  efter  högskolans  plan  afpassad  ekonomisk 
och  rättsvetenskaplig  utbildning  Han  kommer  därförutan 
att  förbli  enbart  en  teknisk  medhjälpare,  som  utför  konstruk¬ 
tioner  och  uppgör  förslag  men  får  lämna  de  högre  platserna  åt 


den,  som  behärskar  äfven  det  utom  facket  liggande  området, 
och  som  sålunda  har  förutsättningar  att  kunna  organisera, 
att  kunna  öfverflytta  konstruktionen  eller  projektet  från 
papperet  till  verkligheten  Konstruktören  utför  arbetet, 
organisatören  förskaffar  företaget  framgång. 

På  så  sätt  kommer  ingeniören,  så  länge  han  ensidigt 
utbildas  endast  till  konstruktör,  att  stanna  på  ett  lägre  plan 
af  ofullständig  utbildning  inom  sitt  eget  yrke,  förblir  en 
osjälfständig  länk  i  arbetskedjan,  hur  värdefulla  hans  in¬ 
satser  scm  konstruktör  än  må  vara,  och  skadar  härigenom 
icke  endast  sig  själf  och  sin  sak,  utan  i  sista  hand  också  sam¬ 
hället,  inom  hvilket  i  stället  mindervärdiga  element  till¬ 
skansa  sig  ledningen  af  ekonomi  och  förvaltning.  Från 
denna  lägre  ställning  kommer  ingeniören  först  då  att  kunna 
höja  sig,  sedan  han  fått  tillfälle  att  tillägna  sig  det  slags 
vetande,  som  lär  ingeniörsarbetets  samband  med  och  be¬ 
roende  af  juridiska  och  ekonomiska  betingelser,  hvilka  reglera 
dess  utöfning  incm  samhället. 

Af  alldeles  särskild  vikt  blir  undervisningen  i  de  ofvan- 
nämnda  disciplinerna  för  sådana  ingeniörer,  hvilka  komma 
att  hafva  sin  verksamhet  inom  statens,  Icommunens  eller  ett 
privatföretags  förvaltning.  Här  är  det  visserligen  nödvändigt 
att  vid  sidan  af  tekniskt  bildade  tjänstemän  använda  sådana, 
,  om  äro  ]uridiskt  och  kommersiellt  skolade,  men  för  ernående 
af  en  god  samverkan  är  det  obetingadt  nödvändigt,  att  en- 
hvar  af  dessa  olika  slags  tjänstemän  icke  blott  fullt  behärskar 
sitt  eget  gebit  utan  också  har  insikter  i  de  båda  öfriga.  Är 
så  icke  fallet,  kommer  ofta  ett  aldrig  så  berättigadt  initiativ 
fi ån  teknikerns  sida  att  stranda  på  hans  egen  brist  på  känne¬ 
dom  om  förordningar,  lagbestämmelser,  forum  och  form 
för  frågans  behandling. 

Efter  att  hafva  framhållit  ofvannämnda  allmänna  syn¬ 
punkter  rörande  vikten  af  de  föreslagna  ämnena,  kommer 
inlagan  till  en  undersökning,  huru  dessa  äro  representerade 
inom  nuvarande  studieplaner  vid  Tysklands  tekn.  högskolor. 
Af  denna  granskning  framgår,  att  redan  nu  ett  rikligt  ö*ver- 
flöd  på  föreläsningar  öfver  dessa  ämnen  erbjudes,  men  att 
föreläsningarna  i  fråga  (åtminstone  i  de  afdelningar,  stati- 
tistiken  omfattar)  åhöras  af  endast  ett  fåtal  studenter  och 
att  antalet  åhörare  dessutom  relativt  taget  växlar  mycket 
starkt,  ett  tecken  till  att  ämnena  för  närvarande  ej  bedrifvas 
målmedvetet  och  systematiskt. 

De  talrikast  besökta  föreläsningarna  i  ekonomilära  åhör¬ 
des  sålunda  vintern  1908 — 1909  vid  Berlins  tekn.  högskola 
at  endast  1,5  %  af  studerntena  i  af  delningen  för  »Bauinge- 
nieurvvesen»,  af  hvilka  samtidigt  högst  0,2  %  bevistade  de 
rätts-  och  statsvetenskapliga  föreläsningarna.  Vid  några 
andra  högskolor  äro  dessa  procenttal  högre,  men  variera 
som  sagdt  synnerligen  starkt  under  olika  terminer,  så  t  ex. 
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i  Muncheu  från  >20,5  %  under  vinterterminen  till  2,9  %  under 
sommaren. 

Dessa  siffror  gifva  anledning  till  en  reflexion  vid  sida 
om  själfva  den  här  behandlade  frågan.  De  gifva  nämligen 
en  rätt  god  föreställning  om  verkan  af  de  »fria»  studierna. 
Då  exempelvis  de  ekonomiska  vetenskaperna,  hvilka  till  och 
med  finnas  intagna  i  högskolornas  studieplan  och  för  hvilkas 
betydelse  tyskarna  säkerligen  i  allmänhet  hafva  en  mycket 
klarare  uppfattning  än  vi  svenskar,  kunna  till  den  grad 
negligeras  af  de  studerande,  ligger  det  antagandet  nära,  att 
samma  öde  delas  af  en  hel  del  andra  för  utbildningen  viktiga 
ämnen,  hvilkas  sammanhang  med  den  speciella  fackutbild¬ 
ningen  är  ännu  svårare  för  studenten  att  inse,  och  hvilka 
han  därför  naturligt  nog  icke  bryr  sig  om. 

Verband  deutscher  Architektcn-  und  Ingenieur-Vereine 
anser  med  rätt  statistiken  öfver  besöket  af  föreläsningarna 
berättiga  till  den  begäran,  att  undervisningen  i  ofvanberörda 
ämnen  måtte  anordnas  på  ett  sätt,  som  bättre  motsvarar 
tekniska  högskolans  väsen  och  speciella  ändamål  och  att 
denna  undervisning  samtidigt  bedrifves  mer  systematiskt. 
Därvid  borde  större  vikt  läggas  vid  den  ekonomiska  än  vid 
rättsvetenskapen,  hvilken  senare  för  att  kunna  med  fram¬ 
gång  idkas  förutsätter  ett  juridiskt  skoladt  tänkande,  hvilket 
icke  gärna  kan  ernås  vid  en  teknisk  högskola. 

Däremot  komma  de  relativt  viktigare  ekonomiska  äm¬ 
nena  att  fullt  harmoniskt  foga  sig  in  i  det  enligt  förslaget 
utbildade  undervisningssystemet  vid  tekniska  högskolorna. 
Det  ekonomiska  tänkandet  är  det  mest  förutsättningslösa  af 
alla,  såsom  varande  det  dagliga  praktiska  lifvets  tänkande, 
omsatt  i  vetenskaplig  form.  Därför  passar  också  den  här 
grundläggande  vetenskapen,  nationalekonomien,  organiskt 
in  i  hvilket  sammanhang  den  än  må  tagas.  Så  intim  som 
växelverkan  alltid  är  mellan  teknik  och  ekonomi,  ägnar  sig 
tekniska  högskolan  alldeles  speciellt  som  lärosäte  för  ekono¬ 
miska  vetenskaper,  den  erfar  genom  upptagande  af  juridiska 
ämnen  på  sin  läroplan  en  nödtvungen  komplettering  af  sin 
tekniska  undervisning,  under  det  att  införandet  af  ekono¬ 
miska  studier  för  högskolan  innebär  något  vida  värdefullare 
nämligen  en  ny  utbyggnad  af  dess  hela  undervisningssystem. 

Emellertid  böra  dessa  nytillkommande  läroämnen,  hur 
viktiga  de  än  äro,  icke  få  inkräkta  på  högskolans  hufvud- 
uppgift,  att  förmedla  en  grundlig  och  fullständig  fackutbild¬ 
ning.  Icke  heller  tår  studietiden  så  förlängas,  att  ingeniören 


kon  mer  senare  ut  i  praktiken,  än  hvad  som  redan  nu  är 
fallet.  Enda  utvägen  blir  alltså  att  afkorta  kurserna  i 
några  mindre  viktiga  specialämnen,  hvilket  efter  livad  det 
föreliggande  föislaget  visar,  borde  kunna  gå  för  S’g  utan  skada 
för  utb  ldningen  i  sin  helhet.  Detta  är  emellertid  en  sak, 
som  ej  har  så  stort  intresse  utanför  gränserna  af  tyska  riket, 
där  förhållandena  vid  ordnandet  af  kurserna  bl.  a.  kompli¬ 
ceras  däraf,  att  förl  ildningen  till  tekniska  högskolorna  in¬ 
hämtas  i  icke  mindre  än  3  olika  slags  läroverk  med  sins¬ 
emellan  synnerligen  olikartade  kurser,  h varför  de  också  till 
högskolorna  leverera  ett  mycket  inhomogert  studentmaterial. 

Af  intresse  är  emellertid  ett  uttalande,  som  i  detta 
sammanhang  (förslag  till  ändrad  läroplan)  göres:  »Det  kan 
icke  vara  högskolans  ändamål  att  utbilda  färdiga  specialister. 
Högskolan  skall  i  stället  lägga  en  allmän  fast  vetenskaplig 
grundval,  hvilken  ger  diplom  ingeniören  en  god  öfversikt  öfver 
sitt  fackområde,  och  som  n  öjliggör  en  vidare  specialisering 
under  hans  praktiska  arbete  och  senare  praktiska  \erksamhet. 
Till  denna  allmänna  grund,  hvilken  måste  gif\as  högsxolans 
samtliga  elever,  hör  emellertid  just  elementen  af  statskunskap, 
ekonomi-  och  rättslära,  och  förefaller  det  oss  riktigare  att 
inskränka  specialundervisningen,  än  att  utesluta  dessa  ämnen 
ur  läroplanen.» 

Som  man  ser  innebär  detta  ett  direkt  försvar  för  det 
hos  oss  här  i  Sverige  använda  system,  som  blifvit  kalladt 
»mångläseri»,  och  till  hvilket  äfven  en  del  högskolor  i  Förenta 
Staterna  nu  tyckas  benägna  öfvergå.  Detta  system  kommer 
säkerligen,  naturligtvis  i  en  väl  afvägd  form,  att  snart  vinna 
insteg  vid  alla  framåtgående  högskolor. 

Hufvudsumman  af  hvad  här  ofvan  blifvit  refereradt  ur 
Verband  deutscher  Architektcn-  und  Ingerieur-Vereine’s 
skrifvelse  kan  i  korthet  sammanfattas  sålunda. 

På  goda  skäl  häfdas  med  all  kraft  den  oa f visliga  nödvän¬ 
digheten  af  att  systematiskt  bedrifva  studiet  af  de  nämnda 
»allmänna»  ämnena  vid  tekniska  högskolan.  Under  fram¬ 
läggandet  af  föreningarnas  mening  i  denna  fråga,  lämnas  dels 
ett  godt  exempel  på  olämpligheten  af  fria  tekniska  högskole¬ 
studier,  ett  studmsystem,  som  till  all  iycka  ju  icke  användes 
här  hos  oss,  samt  ett  uttalande  om  högskoleutbildningens 
ändamål,  hvilket  befinnes  vara.  icke  möjligaste  specialisering 
utan  ernående  af  en  allsidig  framför  allt  teknisk,  men  äfven 
ekonomisk  utbildning. 

C.  F.  R. 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1910. 


De  vid  förra  årsmötet  utsedda  kommitterade  för  ut¬ 
arbetande  af 

Förslag  till  lämpligaste  organisationen  för  medelstora 
svenska  städers  tekniska  och  tekniskt  kommersiella 
verk  och  inrättningar, 

nämligen  direktör  J.  S.  Edström,  Västerås,  löjtnant  O.  Hall¬ 
ström,  Kalmar,  och  stadsingeniör  A .  H.  Lindeberg,  Uddevalla, 
hade  inkommit  med  dylikt  förslag,  hvilket  föredrogs  af  löjt¬ 
nant  Hallström. 

Från  ingeniör  Nils  Fröman,  Stockholm,  hade  med  an¬ 
ledning  af  detta  förslag  inkommit  ett  skriftligt  inlägg  i  frågan. 

En  redogörelse  för  förslaget  och  för  den  därvid  förda 
diskussionen  torde  komma  att  i  tidskriften  lämnas  af  löjtnant 
Hallström  i  samband  med  ofvan  i  utsikt  ställda  redogörelse 
af  honom  beträffande  de  tekniska  tjänstemännens  ställning 
inom  kommunalförvaltningarna. 


(Forts,  från  n:r  40.) 

Föreningen  beslöt,  i  enlighet  med  ett  af  direktör  R.  Dah- 
lander,  Stockholm,  under  diskussionen  framställdt  förslag, 
att  såväl  denna  fråga  som  frågan  om  de  tekniska  tjänste¬ 
männens  ställning  inom  kommunalförvaltningarna  skulle 
öfverlämnas  till  Styrelsen  för  lämplig  åtgärd. 

* 

Efter  härefter  afhållen  lunchrast  fortsattes  åter  för¬ 
handlingarna  kl.  2,15  e.  m.  med  föredrag  af  förste  stads¬ 
ingeniör  A  Ib.  Lilienberg,  Göteborg,  om 

Detaljförklaringar  till  och  exempel  å  vissa  för  kommunal¬ 
teknikern  särskildt  viktiga  delar  af  stadsplanelagen. 

Talaren  uppehöll  sig  härvid  särskildt  vid  frågan  om 
lagens  tillämpning  vid  uppgörande  af  förslag  till  stadsplaner 
och  till  byggnadsbestämmelser  för  dylika  och  meddelade 
råd  och  anvisningar  på  utfinnande  af  de  lämpligaste  sätten 
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för  tomtindelningars  verkställande,  så  att  minsta  möjliga 
lösningsskyldighet  af  områden  uppstår  för  samhället. 

Såväl  detta  som  ingeniör  Lilienbergs  föregående  dag 
hållna  föredrag  kommer  att  tryckas  i  Föreningens  handlingar 
och  blifva  sedan  —  liksom  andra  af  Föreningens  trycksaker  — 
mot  skälig  afgift  tillgängliga  efter  hänvändelse  till  För¬ 
eningens  sekreterare. 

Efter  föredraget  meddelade  stadsingeniör  5.  Ewald, 
Helsingborg,  några  erfarenheter  från  en  i  Helsinglorg  ny¬ 
ligen  skedd  expropriation  af  mark,  erforderlig  för  utläggning 
till  i  stadsplanen  bestämd  bredd  af  del  af  Drottninggatan  i 
Helsingborg,  och  utdelade  till  mötesdeltagarna  en  tryckt, 
diger  redogörelse  härför,  hvaraf  bl.  a.  framgick,  att  själfva 
expropriationskostnaderna  blifvit  oskäligt  höga  i  förhållande 
till  värdet  af  den  ifrågavarande  marken. 

Härefter  uppstod  en  kortare  diskussion,  hvari  utom  in¬ 
geniör  Lilienberg  deltogo  stadsarkitekt  Fr.  Sundbär  g,  Lands¬ 
krona,  och  t.  f.  stadsplaneingeniör  Ernst  Eggert,  Stockholm. 

Frågan  om 

Allmänna  tekniska  bestämmelser  för  vattenledningar 
inom  hus  och  tomt  m.  m. 

upptogs  nu  till  fortsatt  behandling. 

Först  behandlades  därvid  det  af  kommitterade  upp¬ 
gjorda  förslaget  till  » Särskilda  föreskrifter  angående  vatten¬ 
ledningar  inom  hus  och  tomt  i - ».  Före¬ 

skrifterna  om:  ansökan  och  ritningar,  anmälan  om  arbetets 
påbörjande,  ledningarnas  material,  rör  förbindningar ,  tapp¬ 
ventiler  och  afstängningsanordningar  samt  prof  ning  af  rör, 
rördelar  och  armatur  godkändes  utan  nämnvärd  diskussion. 

Vid  föreskrifterna  om  ledningarnas  dimensioner  uppstod 
en  stunds  diskussion,  hvarvid  stadsingeniör  C.  Lundgren, 
Halmstad,  framhöll,  att  den  af  kommitterade  för  beräkning 
af  tryckhöj dsförlusten  föreslagna  formeln  gällde  rena  rör, 
och  att  det  därför  vore  lämpligare  att  använda  af  t.  ex. 
Darey  &  Bazin  eller  Gauguillet  &  Kutter  uppställda  formler 
för  begagnade  rör,  hvilka  gifva  större  värden  på  tryckför¬ 
lusten.  Talaren  demonstrerade  en  af  honom  utarbetad  gra¬ 
fisk  framställning  af  dylika  formler.  Han  ansåg  vidare,  att 
de  af  kommitterade  vid  bestämmandet  af  de  erforderliga 
rördimensionerna  gjorda  antagandena,  att  en  tappventil 
lämnar  0.3  sek.  liter  och  att,  om  antalet  tappställen  på  en 
ledning  är  n  st.,  i  regel  högst  \n  st.  tappställen  på  en  gång 
användas,  voro  väl  godtyckligt  valda. 

Ingeniör  I.  Wendt,  Malmö,  framhöll  gent  emot  ing. 
Lundgren,  att  den  af  kommitterade  föreslagna  Weissbachs 
formel  är  rätt  rymlig,  så  att  den  för  nya  ledningar  ger  större 
tryckförlust  än  den  verkliga,  hvarför  den  äfven  är  användbar 
för  rostiga  ledningar,  samt  att  antagandet,  att  \n  tapp¬ 
ställen  på  en  gång  användas,  ligger  på  säkra  sidan,  ty  ibland 

V  vi 

antager  man  t.  o.  m.,  att  endast  — tappställen  användas  på 

2 

en  gång.  F.  ö.  hade  de  nu  vanligen  använda  ledningsdimen- 
sionerna  i  praktiken  i  allmänhet  visat  sig  tillräckliga,  och 
då  de  i  regel  äro  mindre  än  de,  som  erhållas  genom  beräk¬ 
ning  på  af  kommitterade  föreslaget  sätt,  varnade  han  för 
att  genom  strängare  bestämmelser  åstadkomma  onödig  för- 
dynning  af  anläggningarna. 

Stadsingeniör  Lundgren  framhöll,  att  tördyrningarna 
genom  användande  af  t.  ex.  1”  och  1  *4”  rör  i  st.  för  resp. 
%”  och  1”  voro  mycket  obetydliga,  och  att  kommunal¬ 
teknikerna  ej  hade  anledning  att  tillmäta  för  små  dimen¬ 
sioner  i  de  af  dem  såsom  normer  uppgjorda  bestämmelserna. 
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Ingeniör  J .  Bergström,  Stockholm,  meddelade,  att  han 
beräknat  vattenledningar  inom  t.  ex.  slakthus  och  hotell 
enl.  de  af  kommitterade  uppgjorda  föreskrifterna  och  därvid 
funnit,  att  desamma  gifva  tillräckliga  dimensioner. 

Sedan  äfven  kapten  Glosemeijer  förordat  kommittéför¬ 
slaget  och  löjtnant  Fellenius  framhållit,  att  det,  då  det  af 
kommitterade  föreslagna  beräkningssättet  gifver  större  di¬ 
mensioner  än  de  nu  i  regel  använda,  vore  lämpligast  att  nu 
antaga  kommitteförslaget  för  att  eventuellt  sedermera,  då  det¬ 
samma  pröfvats  några  år  i  praktiken,  underkasta  detsamma 
revision,  blefvo  de  af  kommitterade  för  ledningarnas  dimen¬ 
sioner  föreslagna  föreskrifterna  med  en  mindre  redaktions- 
förändring  af  Föreningen  godkända. 

De  föreslagna  föreskrifterna  beträffande  vattenmätares 
dimension ,  särskilda  anordningar  för  installation  af  vatten¬ 
mätare  och  ledningarnas  isolering  blefvo  utan  nämnvärd  dis¬ 
kussion  godkända. 

Vid  behandlingen  af  föreskrifterna  för  ledningarnas  all¬ 
männa  anordnande  yrkade  ingeniör  G.  Corlin,  Jönköping 
i  enlighet  med  sin  föruti  ämnda  reservation,  att  i  den  före¬ 
slagna  föreskriften:  »Vattenledning  får  ej  förbindas  med  ång¬ 
pannor»  ordet  ångpannor  utbyttes  mot  Dhögtrycks  ångpannor». 
Sedan  en  del  andra  talare  yttrat  sig  och  kapten  Glosemeijer 
föreslagit,  att  om  någon  ändring  af  denna  föreskrift  skulle 
göras,  detta  skulle  ske  genom  tillägg  af  orden:  »dock  må 
under  särskilda  omständigheter  förbindelse  med  lågtrycks- 
pannor  tillåtas,  om  backventil  insättes  >  ledningen»,  samt 
ingeniör  Corlin  förenat  sig  med  honom  om  detta  tillägg, 
blefvo  de  ifrågavarande  föreskrifterna  godkända  med  det 
sålunda  föreslagna  tillägget. 

Under  diskussionen  om  afstängningsventiler  och  aftapp- 
ningsanordningar  yrkade  ingeniör  Corlin,  likaledes  i  enlighet 
med  sin  reservation,  att  efter  den  föreslagna  föreskriften, 
att  vattenkastare  med  själfverkande  aftappning  i  marken 
icke  finge  användas,  skulle  tilläggas  orden :  »dock  må  undan¬ 
tag  medgifvas  å  platser,  där  grunden  är  själfdränerande  eller 
där  sanitära  vådor  ej  äro  att  befara». 

Ingeniör  Wendt  framhöll  häremot,  att  man  i  flera  städer 
konstaterat,  att  icke  blott  bakteriologiska  föroreningar  utan 
äfven  maskar  kunnat  intränga  genom  aftappningsanord- 
ningar  i  marken,  och  då  ingen  mark  är  absolut  själfdränerande 
och  f.  ö.  ytvatten  från  rännstenar  kan  intränga  vid  aftapp- 
ningsanordningen  och  denna  t.  o.  m.  i  fall  af  fel  å  närliggande 
af  loppsledning  kan  stå  i  en  ständig  ström  af  spillvatten, 
vore  det  den  hygieniska  teknikens  plikt  att  söka  utrota 
dessa  apparater.  Då  man  slutligen  i  de  flesta  fall  utan 
olägenhet  kan  undvika  dem  genom  att  draga  ledningsröret 
i  källaren  och  anordna  utkastarerör  genom  en  vägg,  och 
man  i  annat  fall  hade  hygienens  kraf  fullt  motsvarande 
apparater  att  tillgå,  yrkade  talaren  på  afslag  på  det  af  in¬ 
geniör  Corlin  föreslagna  tillägget. 

Sedan  ytterligare  några  talare  haft  ordet  i  denna  fråga, 
blef  kommitterades  förslag  i  denna  del  godkändt  utan  det 
föreslagna  tillägget. 

Föreskrifterna  om  anordningar  för  v attenklo setter ,  god¬ 
kännande  af  material,  regler  vid  arbetets  utförande  samt  prof- 
ning  och  besiktning  godkändes  utan  diskussion,  hvareTer  de 
föregående  tesluten  genom  antagande  af  de  särskilda  före¬ 
skrifterna  i  sin  helhet  konfirmerades. 

Instruktionen  för  vattenledningsentreprenörer  godkändes 
utan  diskussion  med  undantag  af  en  bestämmelse,  att  entre¬ 
prenör,  som  utan  godkänd*  anmälan  försett  enskild  ledning 
med  tappventil,  skall  till  vattenledningsverket  såsom  godt- 
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görelse  för  möjlig  förlust  betala  femtio  kr.  för  hvarje  sålunda 
anbringad  ventil,  hvilken  bestämmelse  godkändes  med  ute¬ 
slutande  af  orden  »såsom  godtgörelse  för  möjlig  förlust». 

Ordningsstadgan  för - vattenledningsverk 

godkändes  med  några  mindre  redaktionsförändringar. 

Slutligen  godkändes  de  af  kommitterade  föreslagna  bi¬ 
lagorna  (formulären  m.  m.),  och  uppdrogs  åt  Styrelsen  att 
efter  kommitterades  hörande  verkställa  slutredigering  af  de 
antagna  bestämmelserna  m.  m. 

* 

Då  platsen  för  nästa  årsmöte  skulle  bestämmas,  före¬ 
slogs  af  ingeniör  A.  Lagergreén,  Kristianstad,  särskildt  med 
hänsyn  till  att  nästa  årsmöte  blir  Föreningens  tionde,  och 
att  det  därför  borde  förläggas  till  en  större  stad,  att  det¬ 
samma  skulle  förläggas  till  Göteborg.  Sedan  ingeniör  G.  Gu¬ 
stafsson,  Västerås,  framhållit,  att  Västerås  nu  när  som  helst 
torde  väljas  till  plats  för  något  Föreningens  årsmöte,  beslöts 
att  nästa  årsmöte  skulle  förläggas  till  Göteborg. 

Sedan  Föreningen  uppdragit  åt  Styrelsen  att  till  veder¬ 
börande  kommunala  myndigheter  m.  fl.  i  Karlskrona  fram¬ 
bära  Föreningens  tack  för  visad  uppmärksamhet  och  till¬ 
mötesgående  samt  ordföranden  aftackats,  afslutades  mötes- 
förhandlingarna  omkring  kl.  5,15  e.  m.,  hvarefter  mötes¬ 
deltagarna  samlades  till  gemensam  middag  å  stadshotellet. 

Påföljande  dag,  den  4  september,  var  på  förmiddagen 
anordnad  utfärd  till  stadens  vattenledningsverk  vid  Lyckeby 
och  till  Kungsholms  fort.  På  eftermiddagen  aflades  besök 
vid  stadens  elektricitetsverk ,  hvarest  föredrag  hölls  af  före¬ 
ståndaren,  ingeniör  H.  Lothigius.  En  å  programmet  upp¬ 
tagen  utfärd  till  Vämöparken  blef  på  grund  af  ihållande  regn 
inställd.  W.  F—s. 


INTERNATIONELLA  JÄRNVÄGSKONGRESSEN 
I  BERN  ÅR  1910. 

Af  bandirektör  H.  Olsson. 

Upprinnelsen  till  dessa  järn  vägskongresser  synes  vara 
att  finna  i  ett  möte  mellan  järnvägsmän  af  olika  nationali¬ 
teter,  hållet  i  Bryssel  år  1885  i  sammanhang  med  ett  jubi¬ 
leum  för  Belgiska  statsbanorna.  Äfven  förut  hade  förslag 
i  likartad  riktning  framställts,  ehuru  dessa  icke  blifvit  reali¬ 
serade.  Först  tyckes  tanken  haWa  varit  att  gifva  samman¬ 
slutningen  formen  af  en  slags  järn  vägsunion,  likartad  med 
post-  och  telegraf-unionen,  i  afsikt  att  kunna  reglera  vissa 
internationella  järnvägsmellanhafvanden  såsom  t.  ex.  taxor, 
tidtabeller  o.  d. 

Vid  nyss  nämnda  internationella  järnvägsmöte  i  Brys¬ 
sel  blef  sålunda  föreslaget,  att  en  internationell  organisation 
skulle  ordnas  i  Bryssel  med  uppgift  att  samla  material  för 
klargörande  af  sväfvande  frågor  och  förbereda  arbetet  för 
sedermera  blifvande  kongresser  samt  utlägga  schema  för 
konstituerandet  af  en  permanent,  vetenskaplig  association, 
afsedd  att  föra  järnvägarna  framåt  i  tekniskt  af  seende  ge¬ 
nom  konferenser  och  publikationer  samt  gerom  att  under¬ 
lätta  förbindelserna  förvaltningarna  emellan. 

Dessa  förslag  utlöpte  i  bildandet  af  den  internationella 
kongress-associationen,  såsom  denna  nu  i  hufvudsak  före¬ 
finnes.  År  1887  blef  den  internationella  järnvägskongress- 
associationen  definitivt  konstituerad  i  Milano  till  dess  nu¬ 
varande  former.  Följande  möten  hafva  sedermera  af- 
hållits : 


Paris .  år  1889 

S:t  Petersburg .  »  1892 

London .  »  1895 

Paris .  »  1900 

Washington .  »  1905  samt  nu  sist 

Bern .  »  1910. 


L’ A ssociaiion  Internationale  du  Congrés  des  chemins  de 
fer  har  anslutning  från  såväl  statsbanor  som  från  privata 
järnvägsföretag,  hvilka  till  hvarje  sammankomst  få  sända 
sina  delegerade  till  ett  antal,  som  står  i  proportion  till  ut¬ 
sträckningen  af  resp.  järnvägar.  Dessutom  äro  de  rege¬ 
ringar,  som  hafva  anslutit  sig  till  associationen,  af  1  elgiska 
staten  intjudna  att  sända  sina  representanter.  Penninge- 
medel,  som  erfordras  för  bestridande  af  administrations¬ 
kostnaderna,  beredas  genom  årliga  t  idrag,  dels  från  de 
olika  statsregeringarna  och  dels  frånjärnvägsförvaltningarna. 
Dessa  bidrag  äro  f.  n.  fixerade  till  100  francs  pr  förvaltning 
plus  20  centimes  pr  kilometer  ägande  banlängd.  Det  för¬ 
utsattes  i  allmänhet,  att  en  järnvägsförvaltning  skall  äga 
minst  100  km.  bana  för  att  vara  berättigad  sända  ombud 
till  kongresserna.  Den  permanenta  kommissionen,  som  har 
sin  hufvudort  i  Bryssel,  utgöres  f.  n.  a*  58  valda  medlemmar 
tillsammans  med  ex-presidenterna  för  kongressens  sessioner, 
hvilka  senare  äro  medlemmar  ex  officio.  De  valda  ledamö¬ 
terna  äro,  såvidt  möjligt  är,  utsedda  så,  att  de  utgöra  repre¬ 
sentanter  för  de  clika  nationerna,  men  ingen  nation  får  under 
några  villkor  representeras  af  mer  än  nio  valda  medlemmar. 
Dessutom  kunna  tillfälliga  ledamöter  få  adjungeras  såsom 
representanter  för  det  land,  hvarest  en  kongress  af  hålles. 
Kommissionen  utser  en  general-sekreterare,  en  sekreterare¬ 
skattmästare  och  en  biträdande  sekreterare,  men  dessa  funk¬ 
tionärer  äga  icke  att  utöfva  någon  rösträtt  såsom  sådana. 
Kommissionen  utser  vidare  bland  dess  egna  medlemmar  en 
ordförande  (president)  och  två  vice  presidenter.  En  tredje¬ 
del  af  kommissionens  valda  ledamöter  afgå  hvarje  session, 
ehuru  sålunda  afgående  ledamöter  kunna  återväljas.  Bland 
sina  medlemmar  utser  kommissionen  fem  personer  såsom 
verkställande  utskott  med  kommissionens  president  och  ex- 
presidenterna  såsom  ledamöter  ex  cfficio.  Kommissionens 
båda  sekretarare  och  skattmästare  skola  äfven  tillhöra  detta 
utskott  men  utan  rösträtt.  Kommissionen  skall  samman¬ 
träda  vid  tehof  men  åtminstone  en  gång  pr  år.  Verkstäl¬ 
lande  utskottet  sammanträder  minst  hvar  tredje  månad, 
och  är  detta  utskott  ansvarigt  för  dess  förv  altningsåtgärder, 
för  utgifvandet  af  Bulletin  de  1’ Association  du  Congrés  interna- 
tional  des  chemins  de  fer,  för  öfvervakandet  och  verkställande 
af  utredningar  o.  s.  v.  Kongresshufvudbyrån  har  under 
många  år  varit  förlagd  till  N:o  11  Rue  de  Louvain,  Bryssel, 
som  således  är  associationens  hemstad. 

Statuterna  afse,  att  kongress  skall  hållas  hvart  annat  år 
eller  med  längre  mellanrum  efter  omständigheterna ;  den  van¬ 
liga  intervallen  mellan  kongresserna  har  numera  blifvit 
fem  år,  enär  det  befunnits  icke  vara  önskvärdt  eller  lämp¬ 
ligt  att  afhålla  kongresser  af  hittills  så  omfattande  utveck¬ 
ling  med  kortare  intervaller  än  nämnda  tid. 
b  Sammankomsterna  föregås  af  arbetets  uppdelning  i 
sektmner,  hvilka  tilldelas  hvar  sina  grenar  af  järnvägsären¬ 
den,  och  hålla  hvar  och  en  af  dessa  sektioner  sina  särskilda 
sammanträden  med  egna  presidenter  och  sekreterare.  För 
hvarie  kongress  utses  ett  flertal  ^öredragande,  som  skola 
bereda  rapporter  öfver  vissa  ämnen,  och  utdelas  dessa  rap¬ 
porter  före  resp.  sektioners  sammanträden  till  de  utsedda 
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deltagarne.  Enär  dessa  rapporter  alltid  äro  uppställda  af 
funktionärer,  som  äro  auktoriteter  enhvar  inom  sitt  fack, 
och  som  intaga  framskjutna  befattningar  vid  sina  egna 
järnvägar,  så  följer  häraf,  att  dessa  rapporter  måste  inne¬ 
hålla  synnerligen  värdefulla  meddelanden,  desto  mer  som  det 
äfven  är  vanligt  att  utställa  en  mängd  frågor  till  besvarande 
från  ]ärn vägsföretag  öfver  hela  världen,  och  att  de  härå  in¬ 
komna  svaren  äfvenledes  införas  i  rapporterna.  Vid  de 
senare  kongresserna  har  sammanfattningen  af  de  utsedda 
rapportörernas  arbete  bildat  en  väldig  volym  om  ungefär 
2  ooo  sidor,  innehållande  mycket  värdefulla  och  fackmässiga 
utredningar,  sammanförda  från  hela  världen  genom  järn  vägs¬ 
funktionärer  i  ledande  ställning  och  afhandlande  nästan  alla 
tänkbara  områden  inom  järnvägsväsendet. 

Det  har  hittills  varit  fallet,  att  vid  hvarje  kongress 
det  land,  hvars  hufvudstad  haft  nöjet  att  hos  sig  få  mottaga 
kongressens  sammanträden,  har  vidtagit  speciella  arrange¬ 
manger  till  kongress-medlemmarnes  nytta  och  nöje.  Så¬ 
lunda  anordnas  gemensamma  besök  till  platser  af  intresse, 
och  medlemmarne  inbjudas  till  större  festligheter,  middagar 
och  banketter  —  med  ett  ord  man  söker  bringa  medlemmarne 
i  så  intim  beröring  med  h varandra  som  möjligt  till  beredande 
af  tillfällen  för  afhandlande  af  gemensamma  intressen  man 
och  man  emellan. 

Nedanstående  tabell  utvisar  antalet  deltagande  vid  dc 
olika  kongresserna,  och  kan  detta  utgöra  en  exponent  för 
det  intresse,  som  varit  förenadt  med  deltagande  i  de¬ 
samma. 


An- 

Antal 

Kilometer 

Antal  delegerade 

sessioner 

slutande 

stater 

järn¬ 

vägar 

järnvägar 

utsedda 

när¬ 

varande 

1.  Bryssel 

CO 

00 

Ln 

19 

1 3 1 

50  000 

361 

289 

2.  Milano _ 

1S87 

26 

165 

53  857 

413 

332 

3.  Paris 

1889 

34 

208 

168  339 

675 

591 

4.  S:t  Petersburg 

1892 

47 

262 

207  420 

788 

374 

5.  London  . 

1895 

43 

326 

276  427 

1  048 

793 

6.  Paris  .  .  . 

1900 

48 

338 

336  345 

1  265 

911 

7.  Washington 

1905 

44 

409 

508  004 

1  206 

C4 

CO 

t-O 

8.  Bern 

1910 

48 

420 

579 125 

1  370 

— 

Exakta  siffran  för  antalet  deltagande  vid  kongressen 
i  Bern  är  ännu  ej  känd,  men  torde  hafva  uppgått  till  omkring 
I  200. 

„  Den  lokala  sekreterare-staben  får  under  dylika  kongres¬ 
ser  ett  vidlyftigt  arbete  sig  förelagdt,  speciellt  med  hänsyn 
till  att  föredrag,  protokoll  o.  d.  måste  göras  tillgängliga 
att  läsas  och  diskuteras  på  olika  språk  —  oftast  franska, 
engelska  och  tyska,  men  måste  öfversättare  hållas  i  bered¬ 
skap  för  äfven  andra  kulturspråk.  Under  hvarje  session 
utkommer  hvarjej  morgon  en  specialtidning  med  referat 
af  föregående  dags  förhandlingar  m.  m.,  så  att  hvarje  del¬ 
tagare  kan  fullständigt  följa  med  i  allt,  hvad  som  passerar 
dag  för  dag. 

Af  det  officiella  program,  som  utfärdats  för  den  kon¬ 
gress,  hvilken  tog  sin  början  den  4  sistl.  juli  i  Bern,  framgår 
med  full  tydlighet,  att  vid  den  internationella  järnvägs- 
kongressen  alltjämt  är  fästadt  det  stora  intresse,  som  under 
föregående  år  varit  förenadt  med  dess  tillvaro.  Arbetet 
har  under  denna  kongress  varit  uppdeladt  i  fem  sek¬ 
tioner. 

Sektion  I  (Spår  och  spårarbeten)  har  haft  sig  förelagda 
följande  fyra  hufvudrubriker : 


1)  Skenskar f ven. 

A .  Förminskning  af  antalet  skenskarfvar  genom  in¬ 
förandet  af  längre  räler.  Rälernas  maximallängd  i 
genomgående  hufvudspår.  Svetsning  af  skenskarfvar. 

B.  Skenskarfvens  förstärkning. 

2)  Förstärkning  af  spår  och  broar  med  hänsyn  till  större  täg- 

hastigheter . 

A.  Spårets  förstärkning  såsom  följd  af  lokomotivens 
växande  vikt  och  tågens  ökade  hastighet.'  Medel  till 
befordrande  af  ökad  tåghastighet  i  kurvor  utan  allt¬ 
för  stor  förhöjning  af  yttre  rälen.  Besparingar  i 
underhållskostnader  genom  användande  af  kraftigare 
öfverbyggnad.  Rälernas  sektion  och  beskaffenhet. 
Trä  sliprars  afstånd  och  upplagsytor.  Träsliprars  er¬ 
sättande  med  sliprar  af  annat  material. 

B.  Planmässig  förstärkning  af  förefintliga  broar  till¬ 
följe  ökning  i  lokomotiv-vikt  och  tåghastighet. 

3)  Spär  förgreningar  och  svängbroar.  Undvikande  af  långsam 

fart. 

Liniens  utrustning  för  att  spårförgreningar  och 
svängbroar  må  kunna  passeras  med  större  hastighet. 

4)  Långa  järnvägstunnlar ,  byggnad,  ventilering  och  trafikens 

handha  f vande. 

Sektion  II  (Dragkraft  och  driftmateriel)  behandlade  föl¬ 
jande  rubriker: 

5)  Användning  af  stål  och  speciella  slag  där  af . 

A.  Ståls  användning  för  framställande  af  rullande  mate¬ 
riel.  Person-  och  godsvagnar  byggda  helt  och  hållet 
af  stål. 

B.  Användning  af  specialstål  med  hög  hållfasthet  i  vissa 
delar  af  trafikmaterielen  (hjulringar,  axlar,  fjädrar, 
drag-  och  buffert-anordningar,  ångpannor  o.  s.  v.) 

6)  Lokomotivpannornas  utbildande. 

A.  Ångpannor  med  eldrör;  betingelserna  för  rörens  och 
rörväggarnas  byggnad  och  underhåll. 

B.  Ångpannor  med  vattenrör.  Ångöfverhettare  och 
fördelning  af  den  öfverhettade  ångan.  Anordningar 
till  matarevattnets  förvärmnmg. 

C.  Skador  å  ångpannor,  ut-  och  intryckning  samt  anfrät- 
ning.  Medel  att  förebygga  dylika  skador.  Vattnets 
rening  och  medel  mot  pannsten. 

7)  Ånglokomotiv  för  mycket  stora  tåghastigheter  (mer  än  100 

km.  pr  timme). 

8)  Elektrisk  tågdrift. 

Elektrisk  dragkraft  å  liufvudhanor.  Likström. 

M  Växelström  (en-  eller  flerfasig).  Kostnadsjämförelser. 

Inom  Sektion  III  behandlades  frågor  om  trafikens  om¬ 
besörjande. 

9)  Stora  Bangårdar. 

A.  Stora  personbangårdar.  Spåranläggningarnas  för¬ 
bättring  för  vinnande  af  större  driftförmåga  och  tra¬ 
fiksäkerhet.  Förbättrade  maskinella  anordningar  för 
transport  af  resgods. 

B.  Stora  godsbangårdar.  1:0  Spårens  anordnande:  a) 
för  att  möjliggöra  en  jämt  fortgående  rörelse  af  hvarje 
enstaka  vagn,  som  skall  rangeras,  från  det  att  tågsättet 
öfvertagits  vid  dess  ankomst,  till  dess  att  densamma 
skall  sammanställas  med  andra  vagnar  för  afgång; 
b)  för  att.  undvika  dessa  rörelsers  af  brytande  genom 
tågens  ankomst  och  afgång  ;  c)  för  att  möjliggöra  dels 
de  enstaka  vagnarnas  stötfria  stoppande  vid  rörel¬ 
sens  slut  och  d)  dels  vagnarnas  återigångsättande 
2:0  Nya  anordningar  för  godsets  lossning. 
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10)  Växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar. 

A.  Förbättrade  ställverksanläggningar  för  växlars  och 
signalers  manövrerande.  Användning  af  vatten, 
komprimerad  luft  och  elektrisk  kraft  såsom  trans- 
missionsmedel.  Elektrisk  förregling.  Tågvägshäf- 
stänger. 

B.  Åtgärder  till  förhindrande  af  för  tidig  omläggning  af 
med-  och  mot  växlar. 

C.  Framvisande  i  bild,  om  spåren  å  en  bangård  äro  be¬ 
satta  af  tåg,  och  dylika  anordningars  utnyttjande 
vid  möjligen  förekommande  ändringar  i  tågplanen. 

11)  Biljetter. 

Olika  slag  af  tågbiljetter.  Åtgärder  att  minska 
antalet  blankobilj  etter.  Perrongbiljetter.  Anord¬ 
ningar  för  framställning  och  kontroll  af  tågbiljetter 
vid  förekommande  behof. 

12)  Till  gemensam  behandling  för  Sektion  II  och  Sektion  III 

förelåg  frågan  om  motorvagnar. 

Dessutom  förekom  inom  denna  sektions  pro¬ 
gram:  Om  ömsesidigt  utnyttjande  af  olika  banors  vagnar. 

A.  Bestämmelser  för  ömsesidigt  begagnande  af  gods¬ 
vagnar  och  bötespåföljder  för  de  af  järnfanorna  för¬ 
anledda  förseningarna  och  missbruk  af  godsvagnar. 

B.  Bestämmelser  till  förhindrande  at  försening  och  miss¬ 
bruk  med  utnyttjande  af  vagnar  genom  afsändares 
och  mottagares  förvållande. 

Sektion  IV  hade  att  behandla  f rågan  om: 

13)  järnvägar  och  vattenvägar. 

Pröfning  af  vattenvägarnas  inflytande  på  järn¬ 
vägstrafiken  —  såsom  trafik  tillförande  eller  kon¬ 
kurrerande  led. 

14)  Statistik. 

A.  Grunddragen  af  järnvägarnas  statistik. 

B.  Driftkostnadernas  enhetliga  klassificering. 

15)  Automobiltrafik. 

Automobilens  användning  för  trafiks  förande  till 
och  från  bangårdar. 

16)  Lätt  förstörbara  lif smedel. 

Åtgärder  till  underlättande  af  ömtåligare  lifs- 
medels  transport:  emballering,  isvagnar,  kylvag- 
nar  o.  s.  v. 

Till  Sektion  V  hörde  ärenden  cm  järnvägar  af  under¬ 
ordnad  betydelse. 

17)  Sektion  III  och  V  gemensamt:  Driftens  förenkling  å 

trafikfattiga  sidolinjer,  tillhörande  större  hufvud- 
linjer. 

18)  Driftens  ordnande  å  järnvägar  af  underordnad  betydelse. 

Erfarenhet  af  olika  arter  drift  å  banor  af  mindre 
betydenhet.  Förpaktning,  gemensam  förvaltning  med 
angränsande  hufvudbana,  trafikledning  genom  kon- 
cessionären  själf  med  eller  utan  garanti  eller  tillskott 
från  koncessionerande  myndighets  sida. 

19)  Smalspåriga  banors  lokomotiv  och  vagnar. 

A.  Nyaste  typen  lokomotiv,  som  nyttjas  å  smalspåriga 
banor,  och  hvilka  stå  i  motsvarighet  till  lmjens  ka¬ 
raktär,  tracering  och  trafik.  Härvid  förekommo  föl¬ 
jande  frågor:  är  det  fördelaktigt  1:0  att  inkläda  hju¬ 
len  och  delar  af  rörelsemekanismen  med  metall? 
2:0  att  anbringa  plattformar  å  lokomotivens  båda 
ändar?  3:0  hvad  finnes  häraf  utfördt? 

B.  Hvilka  äro  de  nyaste  typerna  å  person-  och  gods¬ 
vagnar  vid  de  smalspåriga  banorna? 


20)  Omlastning. 

Pröfning  af  olika  nu  nyttjade  system  för  om¬ 
lastning  af  gods  mellan  banor  med  olika  spårvidder 
(omlastning  vid  lika  högt  liggande,  vid  försänkta 
eller  på  lastbroar  hvilande  spår,  ställ  för  öfverföring 
af  vagnar  med  annan  spårvidd,  spår  med  tre  eller 
fyra  skenor  o.  s.  v.).  (Forts.) 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  YTT¬ 
RANDE  ÖFVER  LAGFÖRSLAGET  OM  IDEELLA 

FÖRENINGAR. 

Till  Öfverståtliållareämbetet  i  Stockholm. 

Genom  cirkulär  af  den  1  juli  1910  har  Öfverståthållare- 
ämbetet  lämnat  Svenska  Teknologföreningen  tillfälle  att 
yttra  sig  öfver  ett  inom  justitiedepartementet  utarbetadt 
förslag  till  lag  om  ideella  föreningar.  Föreningens  sty¬ 
relse  har  med  anledning  häraf  låtit  underkasta  lagförslaget 
i  fråga  en  granskning  ur  synpunkten  af  den  inverkan  en  lag 
af  ifrågasatt  innehåll  skulle  hafva  på  föreningens  nuvarande 
verksamhetsformer,  och  får  såsom  resultat  häraf  äran  an¬ 
föra  följande. 

Emot  den  omfattning  lagförslagets  1  §  gifver  begreppet 
»ideell  förening»  har  styrelsen  ingenting  att  invända,  då 
Feknologf öreningen,  såsom  en  sammanslutning  af  ingeniörer, 
arkitekter,  tekniker  och  industriidkare,  fullföljer  vetenskap¬ 
liga  och  konstnärliga  syften  samt  tillika  afser  vårdande  af 
en  del  yrkesangelägenheter  och  följaktligen  täckes  af  den 
föreslagna  definitionen. 

Däremot  finner  styrelsen  det  i  förslagets  2  §  inryckta 
kategoriska  förbudet  mot  idkande  af  handel  eller  annan  verk¬ 
samhet,  hvarmed  följer  skyldighet  att  föra  handelsbocker, 
ägnadt  att  ingifva  allvarliga  betänkligheter.  Enligt  kungl. 
förordningen  af  4  maj  1855  angående  handelsbocker  och 
handelsräkningar  är  bland  annat  bokförlagsrörelse  angifvet 
såsom  sådan  verksamhet,  livilket  medför  skyldighet  att  föra 
handelsbocker.  Nu  är  förhållandet,  att  Svenska  Teknolog¬ 
föreningen  sedan  mer  än  30  år  är  förläggare  för  en  hel  del 
teknisk  litteratur,  främst  föreningens  organ  Teknisk  Tid¬ 
skrift  samt  tekniska  handböcker  och  normalbestämmelser 
af  olika  slag,  formulär  för  arbetsbetyg,  för  ångpanne-och  ång- 
maskinprofningar  m.  m.  Denna  gren  af  föreningens  verk¬ 
samhet  representerar  numera  genom  Teknisk  Tidskrifts  ut¬ 
veckling  en  betydande  omsättning  och  bedrifves  under  fullt 
affärsmässiga  former.  Ändamålet  med  densamma  är  emel¬ 
lertid  icke  att  befrän.ja  medlemmarnes  ekonomiska  intres¬ 
sen,  utan  att  tillgodose  teknikens  och  industriens  behof  af 
inhemska  teknisk-vetenskapliga  och  teknisk-ekonomiska 
publikationer.  Den  allmännyttiga  arten  af  dessa  skrifter 
åtnjuter  officiellt  erkänjiande  i  form  af  understöd  af  stats¬ 
medel,  så\äl  årligen  för  utgif vande  af  tidskriften  som  mera 
intermittent  för  andra  publikationer.  Någon  vinst  å  denna 
förlagsverksamhet  har  gifvetvis  icke  uppstått,  då  alla  till¬ 
gängliga  medel  uppoffrats  på  att  prestera  det  bästa  möjliga 
kvalitativa  resultat.  En  betydlig  del  af  det  personliga  ar¬ 
betet  härå  är  fortfarande  olönadt,  och  dessutom  måste  af  de 
inkomster,  föreningen  genom  med lemsaf gifter  erhåller,  år¬ 
ligen  afsevärda  belopp  disponeras  som  tillskott  för  betäck¬ 
ande  af  förlusten  å  förlagsaffären.  Äfven  på  annat  sätt  är 
publikationsverksamheten  intimt  förbunden  med  föreningens 
arbeten,  och  det  torde  utan  öfverdrift  kunna  sägas,  att  för¬ 
eningen  skulle  röna  ett  kännbart  intrång,  om  hinder  lades 
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t.  ex.  för  fortsatt  utgifvande  af  Teknisk  Tidskrift  såsom  för¬ 
eningens  organ.  Det  torde  icke  böra  ifrågasättas  att  härför 
tvinga  föreningen  att  konstituera  sig  som  ekonomisk  för¬ 
ening,  då  formerna  för  en  sådan  sammanslutnings  verksam¬ 
het  väl  med  nödvändighet  blifva  mindre  fria  än  för  en  ideell, 
frånsedt  det  motbjudande  att  behöfva  iöretaga  en  fullstän¬ 
dig  omstöpning  af  stadgar  och  institutioner. 

Det  centrala  i  stadgandet  borde  enligt  styrelsens  me¬ 
ning  vara  förbud  för  sådan  ekonomisk  verksamhet,  som  al- 
ser  främjandet  af  medlemmarnes  privatekonomiska  intres¬ 
sen.  Det  torde  däremot  af  ofvanstående  framgå,  att  det 
generella  förbud  för  ideell  förening,  som  i  2  §  föreslås,  kan 
träffa  fullt  berättigade  former  af  allmännyttigt  arbete.  Om 
likväl,  emot  förmodan,  en  så  vidsträckt  bestämmelse  af 
andra  orsaker  skulle  befinnas  nödig  och  nyttig,  borde  dock 
i  alla  händelser  möjlighet  till  undantag  lämnas,  t.  ex.  genom 
tillägg  af  den  inskränkande  föreskriften:  »elär  ej  (veder¬ 
börande  myndighet)  pröfver  skäligt  annat  medgifva». 

Beträffande  den  föreslagna  lagens  bestämmelse  i  öfrigt 
för  reglering  af  föreningslivets  allmänna  funktioner,  för¬ 
eningars  bildande  och  stadgar,  medlemmars  ställning,  sty¬ 
relse,  förvaltning,  revision,  juridiska  förhållanden  111.  m. 
finner  styrelsen  sig  böra  som  sin  bestämda,  öfvertygelse  fram¬ 
hålla,  att  de  äro  alldeles  för  vidlyftiga,  minutiösa  och  inveck¬ 
lade,  utan  att  ändå  fullständigt  behandla  alla  former  af  för¬ 
eningsverksamhet.  Sålunda  saknas  helt  och  hållet  bestäm¬ 
melser  för  den  organisation  Svenska  Teknologföreningen  valt 
för  det  fackliga  arbetets  bedrifvande  på  olika  tekniska  om¬ 
råden,  i  det  föreningen  arbetar  fördelad  på  sju  afdelningar, 
för  Elektroteknik,  Husbyggnadskonst,  Kemi-  &  Bergsveten¬ 
skap,  Mekanik,  Skeppsbyggnadskonst,  Teknisk  undervisning 
samt  Väg-  &  Vattenbyggnadskonst.  Hvar  och  en  af  dessa 
afdelningar  har  en  vidsträckt  befogenhet  ehuru  ej  i  ekono¬ 
miska  angelägenheter,  och  af  dem  valda  representanter 
utgöra  majoriteten  af  styrelsens  medlemmar. 

Utan  att  ingå  på  ytterligare  detaljanmärkningar  vill 
styrelsen  uttala,  att  den  rörelsefrihet,  som  är  en  nödvändig 
förutsättning  för  ideella  föreningars  tillvaro  och  utveckling, 
säkerligen  icke  låter  sig  förena  med  en  så  lå,ngt  drifven  reg¬ 
lering  från  det  allmännas  sida  som  föreslagits.  Förenings- 
lifvet  skulle  nedtyngas  af  former,  hvilkas  nytta  i  många  fall 
synes  imaginär,  och  befintligheten  af  så  detaljerade  lagbestäm¬ 
melser  kunde  inbjuda  till  allehanda  trakasserier.  Möjligheten 
att  finna  personer,  villiga  att  af  intresse  uppoffra  tid  och  arbete 
på  föreningsverksamhet,  skulle  inför  sådana  utsikter  minskas. 

Det  synes  styrelsen  sålunda  ligga  nära  tillhands,  att 
det  faktiskt  kunde  blifva  förenadt  med  mindre  obehag  och 
svårigheter  för  föreningar  att  förblifva  oregistrerade  än 
att  underkasta  sig  de  inskränkningar,  som  på  grund  af  ofvan 
relaterade  förhållanden  äro  att  befara  vid  registrering. 

Vid  sådant  förhållande  anser  sig  Svenska  Teknolog- 
föreningens  styrelse  böra  afstyrka  lagförslaget  i  föreliggande 
skick.  Det  synes  emellertid  styrelsen  otvifvelaktigt,  att 
ideella  föreningar  kunde  hafva  gagn  af  att  få  sin  juridiska 
ställning  och  ekonomiska  ansvarighet  närmare  bestämd. 
Detta  terde  dock  kunna  ske  under  enklare  former  och  i 
mindre  omfattning,  än  som  föreslagits. 

Styrelsen  får  äfven  enligt  uppmaning  meddela,  att  för¬ 
eningen  i  juni  1910  räknade  följande  antal  medlemmar: 
ledamöter  med  vistelseort  i  Stockholm  (och  omnejd)  841 
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Dessutom  är  till  föreningen  ansluten  en  studentsektion 
bestående  f.  n.  af  120  elever  vid  K.  Tekniska  Högskolan. 

Föreningens  ändamål  angifves  af  stadgarnas  1  §  på  föl¬ 
jande  sätt: 

»Svenska  Teknologföreningen,  bildad  genom  samman¬ 
slagning  af  Ingeniörs föreningen,  Svenska  Teknologföreningen, 
ursprungligen  Töreningen  T.  I.,  och  Byggnadssamfundet,  har, 
med  fullständigt  bibehållande  därjämte  af  föreningen  T.  I:s 
första  uppgift  att  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  äro 
eller  varit  elever  vid  K.  Tekniska  Högskolan  (K.  Teknolo¬ 
giska  Institutet),  till  ändamål  att  åvägabringa  en  samman¬ 
slutning  af  dem,  som  på  ett  framstående  sätt,  vare  sig  i 
vetenskapligt,  konstnärligt  eller  praktiskt  hänseende,  verka 
till  den  svenska  industriens  och  byggnadskonstens  gagn. 

I  öfverensstämmelse  med  föreningens  tidigare  uppgift 
är  till  densamma  ansluten  en  studentsektion.» 

Ett  exemplar  af  föreningens  »ledamotsförteckning 
jämte  stadgar  och  ordningsregler»  bifogas. 

Stockholm  den  31  augusti  1910. 

För  svenska  Teknologf öreningens  styrelse 
ROB.  DAHLANDER. 

G.  Holmberger. 


NOTISER 


K.  vattenfallsstyrelsen.  Styrelsen  har  uppdragit  åt  civil  - 
ingeniör  K.  A.  Fröman  att  tills  vidare  vara  arbetschef  för  anlägg¬ 
ningen  af  den  nya  farleden  mellan  Vänersborg  och  Göteborg  samt 
för  kraftverksanläggningen  i  Trollhättan. 

Till  arbetschef  vid  kraftverksanläggningen  vid  Porjus  från  och 
med  år  1911  års  ingång  har  vattenfallsstyrelsen  förordnat  arbetschefen 
vid  statsbanan  Bastuträsk — Skellefteå — Kallholmen,  civilingeniör  Axel 
Granholm. 

Mynt-  och  justeringsverket.  Till  ingeniör  vid  verket  har 
K.  Maj:t  utnämnt  och  förordnat  assistenten  vid  kontrollverket  ingeniör 
C.  G.  Severin  Löwenhielm  samt  till  kassör  ingeniör  F.  Segerlind. 

Täflingar  i  telegrafering.  Under  den  internationella  utställning 
omfattande  industriens  produkter,  som  under  1911  kommer  att  hållas 
i  Turin,  anordnas  internationella  täflingar  i  telegrafering.  Täflingarna 
äro  afsedda  att  äga  rum  i  slutet  af  augusti  och  fortgå  under  några 
dagar  samt  omfatta  telegrafering  med  Morse-,  Hughes-  och  Baudot- 
apparater.  Det  utförliga  programmet  innehållande  nödiga  föreskrif¬ 
ter,  prisbestämmelser  o.  d.  har  utfärdats  af  italienska  post-  och  tele¬ 
grafministeriet  och  finnas  intagna  i  K.  Telegrafstyrelsens  månadscir- 
kulär  1910  n:o  8  för  augusti. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  1  okt.  kl  7  e.  m.  sitt  första  sammanträde 
för  denna  termin,  talrikt  besökt,  under  D:r  C.  Söllsckers  ord¬ 
förandeskap.  Omedelbart  innan  förhandlingarna  började  besök¬ 
tes  Munktells  mek.  verkstads  a.-bolags  verktygsafdelning,  där 
dess  föreståndare,  ingeniör  Fr.  Svalling,  förevisade  kärdning 
af  spiralborrar  utaf  snabbstål,  upphettade  i  på  elektrisk  väg 
värmd  saltbadsugn,  hvilken  vederbörande  haft  älskvärdheten 
»dra  på»,  trots  den  sena  timmen.  Under  de  därpå  följande 
förhandlingarna  höll  ingeniör  H.  Ahlson  från  Stockholm  före¬ 
drag  »om  härdningsuguar  med  på  elektrisk  väg  upphettadt 
saltbad»,  illustreradt  med  ett  antal  utmärkta  ljusbilder.  På 
föredraget  följde  en  kortare  diskussion,  hvarunder  fullt  erkän¬ 
nande  gafs  åt  dessa  ugnars  tekniska  företräden,  men  ställde 
man  sig  mycket  tveksam  beträffande  det  ekonomiska  utbytet, 
då  de  förbruka  en  betydande  mäugd  elektrisk  energi. 

Vidare  förekom  ett  beslut  om  att  antaga  Svenska  Vatten¬ 
kraftsföreningens  inbjudan  att  ingå  som  »korporativ»  medlem 
af  sagda  förening  m.  m.  G.  H. 
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TEKNISKA  FÖRENINGAR  PÅ  MÖTE  I  FALUN. 

Tekniska  föreningarna  i  Gäfle  och  Västerås  besökte  lördagen 
den  24  september  på  inbjudan  af  Falu  ingeniörsklubb  några  nyare 
industriella  anläggningar  tillhörande  Stora  Kopparbergs  a.  b.  i 
och  omkring  Falun.  Sedan  Gäflekontingenten  på  f.  m.  haft 
tillfälle  att  studera  Vagn-  och  Maskinfabriks-a.-b:s  verkstäder, 
sammanträffade  deltagarne  till  ett  antal  af  halftannat  hund¬ 
rade  vid  Domnarvet,  hvars  nya  valsverk  besågs.  Med  elektriskt 
tåg  ställdes  därpå  färden  till  Bullerforsens  nyss  färdiga  kraftsta¬ 
tion,  som  allmänt  beundrades,  och  slutligen  fördes  man  genom 
Kvarnsvedens  storartade  pappersmasse-  och  pappersfabriker. 
Som  ledare  och  ciceron  fungerade  hela  tiden  direktör  L.  Yng- 
ström,  hvilken  äfven  under  lunchpausen  höll  ett  kort  föredrag 
öfver  Bullerforsens  utbyggande.  »Bergslaget»  hade  ställt  sin  elek¬ 
triska  bana  till  förfogande  för  mötesdeltagarnes  förflyttning 
mellan  de  olika  verken  samt  inbjudit  till  lunch  i  Borlänge.  Ef¬ 
ter  återkomsten  till  Falun  samlades  deltagarna  till  middag  på 
Nya  hotellet,  hvarvid  hedersplatserna  intogos  af  föreningarnas 
hedersledamöter  disponenten  dr.  Ljungberg  och  landshöfding 
Wersäll.  Den  förre  framhöll  i  ett  medryckande  anförande  be¬ 
tydelsen  af  det  produktiva  arbetet  och  värdet  af  sammanslut¬ 
ningarna  till  industriens  fromma.  Landshöfding  Wersäll,  som 
från  Västerås  deltagit  i  hela  färden,  uttryckte  sin  och  öfriga 
deltagares  tacksamhet  för  hvad  de  fått  se  under  det  intressanta 
besöket  samt  framhöll  betydelsen  af  det  arbete  disponenten 
Ljungberg  nedlagt  på  främjande  af  vårt  lands  industri. 

Efter  middagen  ägde  gemensamt  sammanträde  rum  med 
de  tre  föreningarna,  hvarvid  till  diskusion  förelåg  frågan  om 
»de  tekniska  föreningarnas  samarbete».  Denna  fråga  ligger 
som  bekant  f.  n,  så,  att  Svenska  Teknologföreningen  un¬ 
derställt  de  tekniska  föreningar,  som  från  början  deltogo  i 
samarbetsunderhandlingarna,  ett  förslag  om  samarbete  på  ba¬ 
sis  af  samtliga  föreningars  uppgående  i  Svenska  Teknologför¬ 
eningen.  Svar  härå  ha  ännu  ej  ingått  från  alla  de  tekniska 
föreningarna,  och  de  yttranden,  som  inkommit,  äro  af  ganska 
olika  natur,  enligt  hvad  Teknologföreningens  sekreterare  inge- 
niör  Holmberger  kunde  meddela.  Särskildt  synes  den  ifråga¬ 
satta  afgiften  af  15  kr.  pr  medlem  vara  ett  hinder  för  allmän¬ 
nare  anslutning.  På  förslag  af  direktör  S.  Edström  beslöt  mö¬ 
tet  antaga  en  resolution  af  innehåll,  att  frågan  om  sammanfö¬ 
randet  af  landets  tekniska  föreningar  under  enhetlig  ledning 
bör  komma  till  snar  lösning,  och  uttala  önskan,  att  den  utred- 
ning,  som  Svenska  Teknologföreningen  utför,  måtte  påskyndas. 
Detta  mötets  uttalande  skulle  tillställas  öfriga  tekniska  före¬ 
ningar  i  landet.  <7.  yy_  r 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

1 EKNISK  UGEBLAD,  Oktober  7.  —  Lagen  om  vattendrags 
reglering  med  hänsyn  till  industriens  behof.  —  Pierre  Martin*.  — 
Jordens  järnmalmstillgångar.  —  Konstruktion  och  byggande  af  mo- 
därna  luftskepp*.  —  Norsk  kaligödning. 

INGENI0REN,  September  24,  Oktober  1.  —  Palads-hotellet 
i  Kjobenhavn*.  —  Läsekrets  inom  dansk  ingeniörsförening.  —  Be¬ 
stämmande  af  cements  malningsgrad  och  Anmälningens  inflytande  på 
dess  egenskaper*.  — 

ENGINEERiNG  NEWS,  September  22.  —  En  gammal  vatten- 
ledningsanläggning  på  Ceylon*.  —  Ekonomisk  jämförelse  mellan 
järnvägssyllar  af  olika  material*.  —  Säkerhetsåtgärder  vid  spräng- 
ningsarbeten*.  —  Ny  gräfningsmaskin*.  —  Säkerhetskammare  i  gruf- 
vor.  —  Dräneringsanläggning  vid  Leicester  i  England*.  —  Tjär- 
makadam  och  standard  för  dess  sammansättning.  —  Elektrificering 
af  järnvägar  med  ångdrift.  —  Baningeniörsmöte.  —  Ångturbiner. 

ENGINEERING,  Oktober  7.  —  Tekniskt  läroverk  för  Glas¬ 
gow  och  västra  Skottland*.  —  Iron  and  Steel  Instituts  möte.  — 
Portsmouths  vattenledningsverk*.  —  Maskinutställningen  i  Olympia*. 
—  Själfverkande  jämnviktsanordning  för  flygmaskiner.  —  Lagstadgad 
skiljedom  vid  arbetstvister.  —  Teleskop.  —  Från  British  Associations 
möte  i  Sheffield.  —  Användning  af  elektrisk  kraft  inom  järn-  och 
stålindustrien*.  —  Spektrograf*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Oktober  1.  —  Utvidgning  af  infarten 
till  bangarden  S:t  Lazare  i  Paris  samt  anläggning  af  djupbanor  i 
öppen  skärning*.  —  Täflan  mellan  lastautomobiler*.  —  Förslag  till 


kanal  förbi  Niagara  i  Kanada*. —  Maskin  för  böjning  af  rör  utan 
deras  föregående  fyllande*.  — -  Roterande  explosionsmotor,  system 
Dewandre*.  —  Själfverkande  ventil  för  reglering  af  trycket  i  elek¬ 
triska  lampor,  system  Moore*.  —  Gal vanisering.  —  Kedja  för  auto- 
mobiler*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG.  Oktober  5-8.  —  Saluhallsan- 
läggning  i  Munchen*.  —  Krakau  som  konststad*.  —  Frankfurt  a. 
M.  1886—1910.  —  Byggnader  på  kretsutställningen  i  Regensburg*. 

—  Eldsäkra  dörrars  konstruktion*.  —  Tutsade  byggnader  från  teknisk 
och  konstnärlig  synpnnkt.  —  Saalburgs  vid  Hornburg  byggnadshistoria. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENIEURE, 
Oktober  8.  —  Amerikanska  vattenkraftsanläggningar*.  —  Motor¬ 
vagnar  och  automobil  å  Brysselutställningen*.  —  Teori  rörande 
radioaktivitet  hos  metaller*.  —  Bestämmande  af  vattens  strömriktning 
medels  Pitrots  rör*.  —  Enskene-banans  och  Scherls  gyroskopbana.  — 
Elelektrostål-anläggning  i  Dommeldingen,  Luxemburg*.  —  Fysikaliskt- 
tekniska  riksanstaltens  verksamhet  1909.  —  »Vereins»  årsmöte  i 
Danzig. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Oktober  8.  - 
Lyftmaskiner  på  Brysselutställningen.  —  Nya  vägar  för  tillverkning 
af  motorer  för  fordon*.  —  Jän vägskurvors  utläggning  med  öfver- 
gangskurvor  efter  sinus-linie*.  —  Tänjbar  Wolfram  och  Molybdän. 

—  Bearbetning  af  kobolt-nickel  malm*.  —  Antändning  af  koldamm 
medelst  elektriska  gnistor.  —  Vattenkraftsanläggning  i  samband  med 
bevattningsanordningar. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Oktober  6.  —  Växel- 
strömsgenerator  med  vertikal  axel  och  ringa  omloppshastighet*.  — 
Radiologiska  institutets  i  Heidelberg  första  berättelse.  —  Elektro¬ 
teknikens  nuvarande  ståndpunkt  i  Tyskland*.  —  Beräkning  af  magne- 
ter  för  växelströmmaskiner*.  —  National  Electric  Light  Ass:  ns  årsmöte. 
1  radlös  telegrafstation  vid  Cullercoats*.  —  Sakkunniga  för  elektriska 
anläggningar  inom  bayerska  inrikesdepartementet.  —  Särskilda  dom¬ 
stolar  för  industriellt  rättsskydd.  —  Kraftöfverföringsanläggning  med 
135  000  volt*. 

SCHWEIZ ERISCHE  BAUZEITUNG,  Oktober  8.  —  Byggnad 
i  Zurich  för  konstsamlingar  och  utställningar*.  —  Betydelsen  af  och 
verkningar  efter  internationella  järnvägskongressen.  —  Värderingen 
af  Gotthnrdbanan. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
1  EK  I  EN  VEREINES,  Oktober  7.  —  Valsdamm  i  Trisanna-floden. 

—  Hvad  kunna  vi  lära  af  de  obegränsade  möjligheternas  land  (Ame 
rika)?  —  Anordningar  för  trafiken  i  Wien  1909.  —  Regleringsar- 
beten  1  Loire*.  —  Preussiska  förordningen  om  tillåtna  belastningar 
vid  byggnadsföretag. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningen  liar  allmän  sammankomst  onsdagen 
den  19  oktober  1910. 

Ärenden:  I.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  ord¬ 
förande  och  vice  ordförande  i  föreningen  jämte  två  suppleanter  i 
föreningens  styrelse  för  191 1.  —  4.  Bestämmande  af  tid  för  1911 
års  ordinarie  allmänna  sammankomster.  —  5.  Val  af  bestyrelse  för 
årsmötet  19 1 1.  — 6.  Fortsatt  behandling  af  frågan  om  lagstiftningen 
mot  illojal  konkurrens.  Inledes  af  ingeniör  P.  J.  Hedlund. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  ij  oktober  igio. 

1.  Protokolljustering.  2.  Inval.  3.  Fortsatt  behandling  af  taxe- 

granskningskommitténs  förslag.  4.  Meddelande  från  Trollhätte 
kanals  ombyggnad  af  öfveringeniör  G.  Malm. 

Obs.  /  Ändrad  dag. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen 

den  18  oktober  kl.  7,30  e.  m. 

Ärenden ;  1.  Inval.  —  2.  Meddelande  med  anledning  af  afdelnin- 
gens  planerade  deltagande  i  arkitekturutställningen  i  Rom  1911. 
—  3.  Föredrag  af  ingeniör  Ivar  Kreuger;  »Antikens  stadion 
och  amfiteatrar  samt  deras  modärna  efterbildningar».  —  4.  Med¬ 
delande  af  arkitekt  T.  Grut  om  Stockholms  Stadionfråga,  med 
utställning  af  ritningar.  —  5.  Redogörelse  af  intendenten  Axel 
Nilsson  för  täflan  till  konstindustrimuseum  i  Göteborg,  med  ut¬ 
ställning  af  täflingsritningarna.  —  6.  Utställning  af  ritningar  af 
arkitekterna  Pengbom  och  Torulf.  —  Skioptikonbilder:  »Från  Ber¬ 
lin»,  af  arkitekt  R.  S.  Enblom. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


NAGRA  ORD  OM  STANDARDISERING. 


Frågan  om  införande  af  större  enhetlighet  inom  indu¬ 
strien  eller  med  andra  ord  standardisering  är  utan  tvifvel 
det  spörsmål,  som  mera  än  de  flesta  andra  borde  vara  ägnade 
att  blifva  föremål  för  hvarje  modern  industrimans  allra 
största  uppmärksamhet.  Med  de  alltjämt  stegrade  arbets¬ 
lönerna  och  försäljningsprisernas  vikande  tendens  måste  man 
för  att  ej  till  sist  stå  inför  nödvändigheten  af  att  nödgas 
helt  nedlägga  vissa  grenar  af  industriell  verksamhet  inom 
länder,  där  egentlig  massproduktion  ej  kan  införas,  i  tid 
tänka  på  att  ordna  sig  för  att  på  allt  sätt  nedbringa  till¬ 
verkningskostnaderna. 

Vid  sidan  af  en  enhetlig  och  väl  genomförd  organisation 
inom  de  olika  företagen,  torde  standardiseringen  af  industri¬ 
ens  produkter  tillverkade  på  skilda  platser  utgöra  den  kraf¬ 
tigaste  häfstången  för  höjandet  af  industriens  motstånds¬ 
kraft  i  konkurrensen  med  andra  länders  fabrikat.  Dessa  syn¬ 
punkter  hafva  ju  äfven  vunnit  det  allra  högsta  beaktande, 
och  tekniska  föreningar  och  samfund  inom  olika  länder 
hafva  skyndat  sig  att  på  allvar  upptaga  dessa  viktiga  frågor 
till  behandling  och  tillsatt  kommittéer  för  utstakande  af  de 
vägar,  som  lämpligast  borde  följas.  Erkännas  måste  emeller¬ 
tid,  att  hos  oss,  hvilka  kanske  i  högre  grad  än  andra  industri¬ 
folk,  äro  i  behof  af  förbättringar  på  detta  område,  hithörande 
frågor  först  under  senare  åren  på  allvar  ägnats  den  uppmärk¬ 
samhet,  de  så  väl  kräfva.  Svenska  Teknologföreningens  af- 
delning  för  Mekanik  tillsatte  1909  en  kommitté  med  uppdrag 
att  utarbeta  program  för  standardiseringsarbetets  bedrif- 
vande,  och  det  är  ju  att  hoppas,  det  denna  kommitté  inom 
en  snar  framtid  skall  lyckas  framkomma  med  ett  positivt 
förslag  i  frågan.  -^-f  | 

Undertecknad  har  sedan  länge  haft  uppmärksamheten 
riktad  på  hithörande  frågor  och  äfven  sökt  att,  i  den  mån 
det  varit  möjligt,  intressera  förbrukare  för  användande  af 
standarddimensioner,  där  sådana  redan  finnas.  Det  är  emel¬ 
lertid  förenadt  med  kollossalt  stora  svårigheter  att  förmå  en 
del  personer  och  företag  att  frångå  gamla  typer  och  mått 
och  införa  standarddimensioner.  Mången  gång  betalas  afse- 
värda  öfverpris,  blott  för  att  kunden  skall  erhålla  just  »sin 
dimension»,  då  han  dock  sannolikt  med  en  obetydlig  ändring 
af  för  materialet  i  fråga  afsedda  verktyg  e.  d.  kunnat  bruka 
en  närliggande  dimension,  som  möjligen  kunnat  erhållas  till 
halfva  det  pris,  han  nu  får  betala,  och  i  alla  fall  kunnat  be¬ 
reda  leverantören  t.  o.  m.  en  högre  vinst.  Här  i  Sverige 
befinna  vi  oss  i  berörda  afseende  uti  ett  besvärligare  läge,  än 
förhållandet  är  inom  flertalet  andra  länder,  därigenom  att 
vi  här  ännu  arbeta  med  olika  måttsystem.  Visserligen  anses 
officiellt  metersystemet  vara  ensamt  härskande,  men  en  stor 
del  af  våra  industrimän  arbeta  fortfarande  med  gamla  svenska 
verktum  och  decimaltum  och  anse  millimetermått  nästan 


vara  ett  ondt.  Användningen  af  engelska  tum  förekommer 
äfven  uti  långt  större  utsträckning,  än  som  kan  anses  betin- 
gadt  af  förbindelser  med  länder,  där  detta  mått  är  norm. 
Dessutom  har  den  afskildhet,  som  olika  fabrikanter  af  kon¬ 
kurrenshänsyn  och  andra  bevekelsegrunder  ända  tills  på 
allra  sista  tiden  iakttagit  i  förhållande  till  sina  kolleger,  med¬ 
fört,  att  äfven  de  allra  enklaste  maskindelar  och  detaljer  till 
förbrukningsartiklar  tillverkats  af  lika  många  typer,  som 
fabrikanterna  varit  till  antalet,  och  i  hvarje  fall  uti  en  mång¬ 
fald  varierande  dimensioner  betingade  af  hvarje  liten  för¬ 
brukares  särskilda  önskemål. 

Ja,  de  områden  af  industrien,  som  äro  i  behof  af  reformer 
i  detta  afseende,  äro  så  oerhördt  många,  att  något  närmare 
angifvande  här  af  desamma  ej  kan  komma  ifråga.  Afsikten 
med  dessa  rader  har  endast  varit  att  söka  leda  vederbörandes 
uppmärksamhet  på  hithörande  spörsmål  och  väcka  intresse 
för  nyssnämnda  kommittés  arbetsuppgift.  Det  vore  för 
sakens  allsidiga  utredning  af  stor  betydelse,  om  de  personer, 
som  äga  speciella  önskemål  i  hithörande  frågor  af  hvad  be¬ 
skaffenhet  de  än  må  vara,  rent  tekniska,  merkantila  eller 
organisatoriska  ville  meddela  dessa  till  Teknologföreningens 
kommitté  för  standardisering,  Jakol  sgatan  19,  Stockholm, 
hvarigenom  ett  så  fullständigt  arbetsprogram  som  möjligt 
skulle  af  denna  kunna  utarbetas. 

För  att  vinna  goda  och  varaktiga  resultat  af  ett  reform¬ 
arbete  på  dessa  områden  erfordras,  att  alla  intresserade 
parter  samarbeta  och  äro  beslutade  för,  att  hvar  och  en  i 
sin  mån  framtvinga  en  användning  af  de  normer  och  system, 
hvarom  enighet  uppnås,  äfven  om  detta  skulle  vara  förenadt 
med  utgifter  för  ögonblicket.  Denna  obenägenhet  för  en 
tillfällig  utgift  anser  jag  vara  den  hufvudsakliga  orsaken  till, 
att  så  många,  då  fråga  varit  om  reformer,  intagit  en  mer 
eller  mindre  reserverad  ståndpunkt,  samtidigt  som  man  dock 
kunnat  förmärka  starkt  intresse  från  andra  håll  utan  af¬ 
seende  på  med  eventuella  förändringar  förenade  tillfälliga 
utgifter. 

Undertecknad  har  genom  sin  verksamhet  haft  många 
tillfällen  att  göra  iakttagelser  i  dessa  afseenden,  och  skulle 
jag  särskildt  i  samband  med  dessa  rader  vilja  omnämna,  att 
den  firma,  jag  tillhör,  för  en  tid  sedan  lät  sammanfatta  upp¬ 
gifter  angående  krysskilsdimensioner  från  olika  mekaniska 
verkstäder  för  att  därigenom  söka  åstadkomma  ett  förslag 
till  standardtabell  å  kalldraget  stål  för  denna  speciella  för¬ 
brukningsartikel.  Förhållandet  var  nämligen  det,  att  man 
funnit,  att  icke  obetydliga  kvantiteter  dylikt  material  im¬ 
porteras,  hvarförutom  en  del  verkstäder  fortfarande  begag¬ 
nade  sig  af  de  dyrbarare  smidda  kilarna.  För  att  kunna 
erbjuda  förbrukarna  materialet  till  så  billigt  pris  som  möjligt 
ansåg  jag  nödvändigt  söka  förmå  verkstäderna  att  använda 
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standarddimensioner,  enär  för  en  tillverkning  af  mindre  partier 
specialsektioner  en  riktig  kostnadsberäkning  ej  vore  möjlig 
utföra.  En  del  verkstäder  besvarade  först  efter  förnyad 
anmaning  vår  begäran  om  uppgift  å  använda  kilsektioner, 
en  del  besvarade  den  ej  alls.  Emellertid  fingo  vi  uppgifter 
från  17  st.  af  landets  större  mek.  verkstäder,  och  visade  det 
sig,  att  en  otrolig  variation  förefanns.och  någon  gemensamhet 
i  denna  detalj  hade  tydligen  aldrig  förut  varit  påtänkt.  Vi 
utarbetade  med  ledning  af  de  erhållna  uppgifterna  en  stan¬ 
dardlista  och  tillsände  de  17  verkstäderna  med  begäran  om 
utlåtande,  huruvida  de  kunde  i  sin  tillverkning  tillämpa  den¬ 
samma.  Endast  6  af  dessa  verkstäder  ansågo  sig  utan  vidare 
kunna  införa  dessa  standardtyper,  från  3  st.  kunde  svaren 
ej  anses  innebära  vare  sig  afslag  eller  accepterande  af  för¬ 
slaget;  4  st.  förklarade  sig  ej  kunna  införa  någon  förändring, 
och  från  4  st.  afhördes  intet  svar. 

Dessa  resultat  voro  ju  ej  mycket  uppmuntrande,  men 


visa  desamma  tydligt,  att  dylika  spörsmål  ej  kunna  så  lätt 
afgöras,  som  vi  den  gången  tänkt  oss,  utan  bör  ett  beslut, 
äfven  om  det  berör  endast  en  detalj,  föregås  af  en  allsidigt 
belysande  diskussion  bland  för  saken  intresserade.  Vi  be- 
slöto  därför  att  uppskjuta  frågans  lösning  och  öfverlämna 
densamma  till  afgörande  inom  de  kommittéer,  som  med  all 
sannolikhet  blifva  en  följd  af  det  arbetssätt,  hvilket  den  nu 
tillsatta  standardiseringskommittén  kommer  att  föreslå. 
Utan  ett  personligt  sammanträffande  torde  de  flesta  stan- 
dardiseringsfrågor  blifva  ytterst  svårlösta,  trots  det  att  de 
i  vanliga  fall  förefalla  enkla  nog. 

Jag  är  öfvertygad  om,  att  hvarje  för  sitt  lands  utveckling 
oegennyttigt  arbetande  industriman  skall  med  glädje,  i  den 
mån  det  är  honom  möjligt,  lämna  sin  hjälp  vid  standardise¬ 
ringstankens  inarbetande  bland  Sveriges  mångfald  af  in¬ 
dustrier. 

Fagersta  i  september  1910.  Carl  von  Hofsten. 


LAGLIGT  SKYDD  FÖR  ÄGANDERÄTT  TILL  KONSTRUKTIONSRITNINGAR. 


Svenska  Teknologf öreningens  utredning. 


Till  Konungen. 

Sedan  flera  år  har  inom  Svenska  Teknologf  öreningen 
pågått  en  utredning,  huru  lagligt  skydd  må  kunna  ernås  för 
äganderätten  till  tekniska  ritningar  och  konstruktionsför- 
slag.  Det  är  nämligen  ett  kändt  förhållande,  att  sådana  rit¬ 
ningar  och  förslag  ofta  missbrukas  till  förtång  för  upphofs- 
mannen  eller  ägaren  till  desamma.  Exempelvis  sker  detta 
därigenom,  att  någon  begagnar  sig  af  en  verkstads  efter  hans 
anmodan  uppgjorda  ritningar  och  kostnadsförslag  på  det 
sätt,  att  de  utlämnas  till  andra  verkstäder  i  syfte  att  hos 
dessa  erhålla  motsvarande  maskiner  e.  d.  utförda  till  lägre 
pris,  eller  så  att  det  bekomna  förslags  materialet  helt  enkelt 
lägges  till  grund  för  egen  tillverkning.  Värdefulla  resultat 
af  tekniskt  arbete  frånhändas  därigenom  de  rättmätiga 
ägarna  utan  ersättning  och  kunna  till  och  med  i  deras  kon¬ 
kurrenters  hände  vara  dem  till  diiekt  skada,  utan  att  nu  gäl¬ 
lande  lagstiftning  lämnar  möjlighet  att  beifra  dylika  mot 
rättsmedvetandet  stridande  tilltag.  '  t 

Utredningen  inom  Töreningen  af  dessa  spörsmål  har 
handhafts  af  en  kommitté  bestående  af  byråingeniören  i  K. 
patent-  och  registreringsverket  K.  P.  Dahlström,  direktören 
för  Aktiebolaget  Arboga  mekaniska  a  erkstad  Lars  Blume, 
förste  intendenten  i  K.  öf\  erintendentsämbetet  Is.  Gust. 
Clason,  ingeniören  vid  Aktiebolaget  de  La\  als  ångturbin 
P.  J.  Hedlund,  direktören  för  Aktiebolaget  L.  M.  Ericsson 
&  C:o  Hemming  Johansson,  Öfverstelöjtnanten  och  ordfö¬ 
randen  i  arméns  kasernbyggnadsnämnd  P.  Ax.  Lindahl,  pro¬ 
fessorn  vid  K.  Tekniska  Högskolan  O.  E.  Lundholm,  ingeni¬ 
ören  Nils  Gustaf  Nilsson,  f.  d.  professorn  vid  K.  Tekniska 
Högskolan  J.  Gust.  Richert,  ingeniören  vid  järnkontoret 
Frans  G.  Stridsberg,  öfveringeniören  och  chefen  för  Berg¬ 
sunds  mekaniska  verkstad  Thore  Thelander  samt  arkitekten 
Gustaf  Wickman.  Kommitténs  yttrande,  som  innefattas 
i  Svenska  Teknologföreningens  handlingar  N:o  XXXIII, 
hvaraf  två  exemplar  bifogas,  afgafs  den  10  mars  detta  år 
och  utmynnar  i  ett  förslag  att  söka  bereda  laga  kraft  åt  en 
skyddsstämpei,  afsedd  att  anbringas  på  teknisk  konstruk- 
tionsritning  och  innehållande  efter  något  visst  formulär 
förbud  mot  ritningens  kopiering,  användning,  offentliggö¬ 


rande  eller  uppvisande  på  sådant  sätt,  att  upphofsmannen 
eller  ägaren  till  ritningen  därigenom  blir  lidande  eller  kon¬ 
kurrenter  gynnas  på  hans  bekostnad.  Detta  förslag  blef 
äfven  af  Svenska  Teknologf  öreningen  på  allmän  samman¬ 
komst  den  21  sistlidne  september  godkändt. 

Till  efterkommande  af  föreningens  vid  samma  tillfälle 
fattade  beslut  får  styrelsen  för  Svenska  Teknologf  öreningen 
härmed  till  Eders  Kungl.  Maj:t  i  underdånighet  öfverlämna 
den  verkställda  utredningen  med  anhållan,  det  täcktes  Eders 
Kungl.  Maj:t  taga  under  nådigt  öfvervägande  föreliggande 
förslag  rörande  lagligt  skydd  åt  äganderätten  till  konstruk- 
tionsritningar  samt  vidtaga  åtgärder  för  lagstiftning  till 
detta  skydds  vinnande. 

Stockholm  den  5  oktober  1910. 

Underdånigst 

för  Svenska  Teknologföreningens  styrelse 


ROB.  DAHLANDER. 
ordförande. 


G.  Holmberger. 


Konstruktionsritningskommiténs  yttrande  och  för¬ 
slag  rörande  åtgärder  för  åstadkommande  af  lagligt 
skydd  åt  äganderätten  till  konstruktionsritningar. 


Till  Svenska  Teknologf  öreningen. 

Undertecknade,  af  föreningens  2:dra  sektion  och  resp. 
afdelningar  utsedda  kommitterade  för  att  utreda  ett  af  in- 
geniör  Frans  G.  Stridsberg  väckt  förslag  om  åtgärder  från 
föreningens  sida  i  syfte  att  söka  åstadkomma  lagligt  skydd 
för  äganderätten  till  konstruktionsritningar,  få  härmed  af- 
gifva  följande  utlåtande: 

De  olika  af  delningarnas  till  kommittén  remitterade 
yttranden  i  fråga  rörande  behofvet  af  ett  dylikt  skydd  inne¬ 
hålla  i  korthet  följande: 

A  f delningen  för  Skeppsbyggnadskonst  ansåg,  att  stadgan¬ 
det  i  K.  förordningen  af  den  10  aug.  1877  borde  vara  till 
fyllest  för  beredande  af  ifrågavarande  skydd. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  uttalade  endast 
Sin  varma  sympati  för  frågan. 
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Af  delningen  för  Husbyggnadskonst  anförde,  att,  om  ock 
behofvet  af  skydd  för  äganderätten  till  byggnadsritningar, 
på  grund  af  vissa  anförda  skäl  och  särskildt  därför  att  utkast 
och  förslagsritningar  i  allmänhet  pläga  honoreras,  för  när¬ 
varande  ej  vore  särdeles  kännbart,  Afdelningen  dock  ansåg 
sig  hafva  intressen  att  bevaka  i  berörda  hänseende.  Afdel¬ 
ningen  påpekade  dessutom,  att  man  flerstädes  i  utlandet 
fastslagit,  att  byggnadsritningar  och  kompositioner  vore 
att  betrakta  som  resp.  arkitekters  lagliga  egendom,  som  ej, 
utan  att  särskildt  aftal  träffas,  får  af  beställaren  användas 
mer  än  en  gång,  att  en  lag  med  detta  syfte  artagits  exempel¬ 
vis  i  Frankrike  år  1902  samt  att  frågan  plägat  stå  på  dagord¬ 
ningen  \id  arkitektkongresserna.  Afdelningen  ansåg  därför 
»en  i  möjligaste  vidsträckthet  erkänd  och  tillämpad  rätts¬ 
princip  i  denna  riktning  utgöra  ett  mål,  för  hvilket  borde 
sträfvas. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  hade  vid  den  om  saken 
förda  diskussionen  kommit  till  det  resultat,  att  lämpligt 
afpassadt  skydd  i  angifvet  syfte  vore  önskvärdt,  ehuru  åsik¬ 
terna  voro  delade  rörande  möjligheten  att  göra  ett  sådant 
skydd  effektivt. 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  ingående  behandlat  den 
väckta  frågan  och  fann  det  påtagligt,  att  skydd  för  kon- 
struktionsritningar  vore  af  behofvet  påkalladt,  äfvensom 
att  ett  lika  berättigadt  kraf  kunde  framställas  från  konstruk¬ 
törernas  sida  att  få  skydd  för  sina  produktioner,  som  det  är 
för  författare,  konstnärer,  fotografer  m.  fl.  att  hafva  sina 
alster  skyddade. 

Däremot  ansåg  Afdelningen  det  icke  lika  lätt  att  besvara 
frågan,  huru  ett  sådant  skydd  lämpligen  skulle  kunna  ernås. 

I  afseende  å  lagen  af  den  10  augusti  1877  fann  Afdel¬ 
ningen,  att  däri  visserligen  stadgades  skydd  för  »byggnads¬ 
ritning  eller  annan  dylik  teckning  eller  afbildning»,  men  att 
det  torde  vara  tvifvel  underkastadt,  huruvida  konstruktions- 
ritningar  häri  inbegrepos.  Men  äfven  om  så  vore,  så  afser 
anförda  stadgande  uppenbarligen  endast  skydd  mot  obehö¬ 
rigt  kopierande  eller  mångfaldigande,  speciellt  för  afsalu,  af 
sådana  ritningar,  men  ingalunda  något  förbud  mot  utförande 
utan  upphofsmannens  medgifvande  af  det  föremål,  ritningen 
afser,  hvadan  nämnda  lagstadgande  i  allt  fall  icke  skulle 
lämna  konstruktören  det  önskade  skyddet. 

Däremot  syntes  det  Afdelningen,  som  om  lagen  af  den  28 
maj  1897  mera  skulle  öfverensstämma  med  de  fordringar,  som 
för  konstruktionens  skyddande  äro  af  nöden,  i  det  att  nämnda 
lags  §  1  stadgar,  att  »originalt  konstverk  må  ej  under  konst¬ 
närens  lifstid  utan  hans  samtycke  till  försäljning  eller  offent¬ 
lig  utställande  efterbildas  i  den  konstart,  hvartill  originalet 
hörer».  Afdelningen  ai  såg,  att  om  man  här  i  stället  för 
»konstverk»  satte  »konstruktioner»,  så  skulle  man  därmed 
komma  till  den  bestämmelse,  som  bör  utgöra  grundvalen 
för  er  skyddslag  för  konstruktioner.  Lagen  af  den  28  maj 
1897  borde  alltså  utsträckas  till  att  omfatta  jämväl  meka¬ 
niska  konstruktioner,  eller  ock  särskild  lag  härom  stiftas. 

Emellertid  ansåg  Afdelningen,  att  det  nu  framkastade 
spörsmålet  om  skydd  för  konstruktioner  utgjorde  endast  en 
af  de  frågor,  afseende  skydd  för  den  industriella  ägande¬ 
rätten  i  allmänhet,  hvilka  kräfde  en  lösning,  och  påpekade, 
att  nu  gällande  lagar  till  skydd  lör  uppfinningar,  varumärken 
samt  mönster  och  modeller  icke  omfattade  skydd  för  nyttig- 
hetsmönster  och  modeller,  tillverkningsmetoder,  anordningar 
och  färdiga  produkter  annat  än  för  det  fall,  att  dessa  fölle 
inom  det  område,  som  i  patentlagen  betecknas  som  en  ny 
uppfinning. 


Det  betonades  särskildt,  att,  under  dec  gällande  lagar 
erbjuda  ett  ganska  fullständigt  och  afgiftsfritt  skydd  åt 
litteraturens  och  konstens  representanter  för  deras  alster, 
vore  det  skydd,  som  den  nuvarande  lagstiftningen  beredde 
åt  industriens  m?n,  endast  partiellt  och  kunde  endast  erhållas 
efter  särskild  ansökan  och  mot  dryga  kostnader. 

Afdelningen  framhöll  på  grund  häraf  önsk\  ärdheten  af, 
att  frågaxi  om  lagliga  bestämmelser  angående  industriell0 
äganderätt  i  hela  dess  utsträckning  måtte  tagas  under  om- 
pröfning. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  hade  icke 
gjort  något  uttalande  rörande  sakfrågan,  utan  tillstyrkte 
endast  utredning. 

Kommitterade  hafva  icke  ansett  nödigt  i  någon  större 
utsträckning  infordra  yttranden  från  "verkstäder  och  kon¬ 
struktörer  rörande  det  önskade  skyddets  behöflighet,  enär 
detta  torde  vara  tämligen  allmänt  erkändt. 

Från  några  håll  hafva  dock  yttranden  rörande  frågan 
inhämtats,  och  hafva  dessa  gått  ut  på,  att  det  vore  synner¬ 
ligen  önskligt,  om  något  kunde  göras  för  att  bereda  ett  effek¬ 
tivt  skydd  för  konstruktionsritningar. 

För  att  utreda,  om  i  utlandet  något  åtgjorts  för  vinnande 
af  skydd  i  förslagsställarens  syfte,  hafva  kommitterade 
bland  andra  sakkunnige  vändt  sig  till  professor  Roethlis- 
berger,  som  särskildt  yttrat  sig  om  frågan,  i  hvad  den  afser 
skydd  för  byggnadsritningar. 

Han  konstaterar  först,  att  hvad  som  rörande  ifrågava¬ 
rande  skydd  finnes  stadgadt  i  de  länder,  hvilka  biträdt  Bern- 
konventionen,  relaterats  i  ett  af  honom  år  1906  utgif  v^et  verk: 
»Die  Berner  Ubereinkunft  zum  Schutze  von  Werken  der 
Literatur  und  Kunst,  nebst  Zusatzabkommen»,  Bern,  A. 
Francke.  Af  ett  insändt  utdrag  ur  nämnda  verk  framgår, 
att  i  vissa  länder  icke  blott  byggnadsritningar,  utan  äfven 
själfva  byggnadsverken  äro  skyddade  (Luxemburg,  Belgien, 
Frankrike,  Spanien,  Schweiz).  I  Tyskland  vore  man  sys¬ 
selsatt  med  att  utarbeta  en  ny  lag  till  skydd  för  konstverk, 
hvarvid  skydd  äfven  skulle  komma  att  beredas  åt  byggnads¬ 
verk  med  konstnärlig  behandling,  hvilken  inskränkning 
jämväl  förefinnes  i  den  Schweiziska  lagen.  Vanliga  »dussin¬ 
byggnader»,  hvilka  utan  särskilda  studier  eller  fackkunskaper 
uppföras  uteslutande  till  bostadsändamål,  äro  således  ej  in¬ 
begripna  i  skyddet,  som  endast  omfattar  den  konstnärliga 
gestaltningen'  af  byggnadsverket.  Vid  Pariserkongressen 
1896  föreslogs  af  franska  regeringen,  att  det  internationella 
skyddet  enligt  art.  4  af  konventionen  äfven  skulle  afse  re¬ 
produktion  af  byggnadsverk,  hvilket  emellertid  ej  antogs  af 
alla  länders  delegationer;  utan  öfverenskoms  endast  om  föl¬ 
jande  lydelse  af  art.  4:  »In  denjenigen  Verbandsländern,  in 
welchen  nicht  nur  die  architektonischen  Pläne,  sondern  auch 
die  architektonischen  Werke  selbst  Schutz  geniessen,  werden 
diese  Werke  der  Wohltat  der  Bestimmungen  der  Berner 
Uebereinkunft  und  der  gegenwärtigen  Zusatzakte  teilhaf- 
tig». 

Detta  ömsesidiga  skydd  existerar  sålunda  inom  en  trängre 
union  af  den  stora  internationella  unionen.  Sverige  har  sär¬ 
skildt  anmält,  att  det  icke  biträder  nämnda  revision  af  art.  4 
af  Berntraktaten. 

I  öfrigt  hänvisade  professor  R.  till  ett  verk  »Droit 
d’Auteur»,  ur  hvilket  dessa  uppgifter  delvis  hämtats,  hvar- 
jämte  särskildt  påpekades  i  samma  verk  förekommande 
uppsatser  af  Pesce  »De  la  protection  des  oeuvres  scientifiques» 
1900  och  af  Taillefer  »De  la  protection  des  oeuvres  tech- 
niques», 
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Från  en  annan  framstående  sakkunnig,  som  tillfrågats, 
professor  Oesterrieth,  Berlin,  ingick  det  svar,  att  tekniska 
ritningar  i  Tyskland  äro  skyddade  mot  obefogad  kopiering 
och  spridning  genom  »Das  deutsche  Urheberrechts-Gesetz 
vom  19  Juni  1901»  och  att  liknande  bestämmelser  finnas  i  de 
flesta  andra  länders  lagar.  Han  hänvisade  äfven  till  Roeth- 
lisberger  »Der  interne  und  internationale  Schutz  des  Urhe- 
berrechts  in  den  verschiedenen  Ländern»,  Leipzig,  1904.  I 
öfrigt  undrade  processorn,  om  ej  vår  lag  af  den  28  maj  1897 
kunde  anses  skydda  byggnadsplaner  och  liknande  teck¬ 
ningar  eller  afbildningar,  h  vilka  efter  sitt  hufvudsakliga 
ändamål  icke  kunde  hänföras  till  konstverk. 

Såsom  synes,  utgår  professor  O.  härvid  från  den  förut¬ 
sättningen,  att  förfrågan  afsåg  kopiering  eller  reproduktion 
utan  vederbörligt  tillstånd  af  sådana  ritningar.  Skulle 
åter  —  säger  han  —  med  förfrågan  afses  skydd  för  själfva 
utförandet  af  de  konstruktioner,  ritningarna  afse,  så  torde 
dylika  lagbestämmelser  icke  finnas  någonstädes. 

Den  1  iuli  1907  trädde  i  Tyskland  den  nya  lagen  »betref- 
fend  das  Urheberrecht  an  Werken  der  bildenden  Kunste  und 
dci  Photographie»  af  den  9  januari  1907  i  gällande  kraft. 

Det  torde  vara  af  intresse  att  med  några  ord  beröra  den 
tyska  lagstiftningen  på  ifrågavarande  område 

Enligt  tysk  lag  höra  tekniska  uppfinningar  till  föremå¬ 
len  för  auktorsrätt  (Urheberrecht)  i  dess  vidare  omfattnirg. 
Inom  det  mera  begränsade  gebietet  innefattas:  1.  Litterära 
verk;  2.  Tonverk;  3.  Afbildningar  af  vetenskaplig  eller 
teknisk  art;  4.  Verk  tillhörande  de  bildande  konsterna;  5. 
Industriella  mönster  och  modeller  samt;  6.  Fotogratier. 
Skyddet  för  föremål  enligt  1 — 3  innefattas  i  den  ofvan  om¬ 
nämna  lagen  af  den  19  juni  1901. 

För  mönster  och  modeller  gäller  lagen  af  den  11  januari 
1876  (konstnärliga  mönster)  och  lagen  af  der  1  juni  1891 
(nyttighetsmönster  =  Gebrauchsmuster) ;  för  tekniska  upp¬ 
finningar  patentlagen  af  den  7  april  1891;  slutligen  skyddas 
verk  tillhörande  de  bildande  konsterna  (inkl.  konstindustriella 
föremål)  samt  fotografier  i  den  ofvannämnda  lagen  af  den  9 
januari  1907. 

Hvad  som  i  denna  lag  är  för  den  föreliggande  frågan  af 
särskildt  intresse  är,  att  i  skyddet  jämväl  innefattas  sådana 
byggnadsverk,  som  hafva  konstnärlig  behandling,  äfvensom 
utkast  (eskisser)  till  sådana.  Enligt  §  15  har  endast  auktor 
rätt  att  mångfaldiga  eller  kopiera  sitt  verk,  och,  beträffande 
byggnadsverk  och  utkast  till  sådana,  omfattar  skyddet  äfven  för¬ 
bud  för  andra  än  aukior  att  bygga  efter  ett  sådant  verk  eller  ut¬ 
föra  ett  byggnadsverk  i  enlighet  med  det  skyddande  utkastet. 
En  privatperson  har  ej  ens  rätt  att  utan  auktors  lof  för  eget 
bruk  uppföra  byggnad,  som  utgör  kopia  af  ett  sålunda  skyd- 
dadt  byggnadsverk. 

I  denna  lag  har  sålunda  införts  ett  förbud  för  andra  än 
auktor  att  utföra  byggnad  i  enlighet  med  byggnadsverk, 
som  tidigare  utförts  och  som  enligt  lagen  äger  skydd. 

Om  en  arkitekt  sålunda  utfört  ett  byggnadsverk  eller 
gjort  utkast  till  ett  sådant,  och  en  annan  person  kommer 
öfver  ritningarna  till  detsamma,  så  hindrar  lagen  honom 
att  för  egen  eller  andras  räkning  uppföra  byggnad  i  enlighet 
med  dessa  ritningar. 

Detta  är  sålunda  ett  skydd,  som  beträffande  byggnads¬ 
verk  med  konstnärlig  behandling  motsvarar  hvad  afdel- 
ningen  för  Mekanik  tänkt  sig  i  fråga  om  konstruktioner. 

Såsom  ofvan  påpekats,  förefinnes  i  Tyskland  ett  visst 
lagligt  skydd  för  konsti  uktionsritningar  enligt  lagen  af  den 
19  juni  1901  »betreffend  das  Urheberrecht  an  Werken  der 


Litteratur  und  der  Tonkunst»,  och  tillgodogöra  sig  de  tyska 
firmorna  och  konstruktörerna  detta,  såsom  bekant,  genom  att 
å  sina  ritningar  anbringa  en  stämpel  af  ungefär  följande 
innehåll : 

An  dieser  Zeichung  beanspruchen  wir  das  Eigen- 
tum  und  das  Urheberrecht.  Sie  ist  streng  geheimzu- 
halten  und  darf  ohne  unsere  Genehmigung  nicht  ko- 
piert,  auch  dritten,,  namentlich  Konkurrenz-Firmen 
nicht  mitgeteilt  werden. 

(Urheberrecht-Gesetz  wom  19  Juni  1901.) 

(Firmans  namn  och  adress.) 

Det  torde  emellertid  böra  erinras,  att  denna  lag  icke  synes 
lägga  hinder  i  vägen  för  annan  person  än  auktor  att  utföra 
konstruktioner  i  enlighet  med  dennes  ritningar  och  att  la¬ 
gen  från  skyddet  bestämdt  undantager  utlånandet  af  tekniska 
afbildningar  lika  väl  som  andra  litterära  alster  till  hvem  det 
vara  månde. 

Lagen,  som  hufvudsakligen  afser  skydd  för  alster  till¬ 
hörande  litteraturen  och  tonkonsten,  skyddar  visserligen 
också  afbildningar  af  vetenskaplig  eller  teknisk  art,  men  en¬ 
dast  mot  obefogadt  mångfaldigande  och  yrkesmässigt  spri¬ 
dande,  såsom  framgår  af  dess  §  15,  hvilken  lyder: 

»Eine  Vervielfältigung  ohne  Einwilligung  des  Berechtig- 
ten  ist  unzulässig,  gleichviel  durch  welches  Verfahren  sie 
bewirkt  wird;  auch  begriindet  es  keinen  Unterschied,  ob 
das  Werk  in  einen  oder  in  mehreren  Exemplaren  verviel- 
fältigt  wird.» 

Såsom  af  det  ofvan  anförda  framgår,  har  det  ifrågasatts, 
dels  (från  ett  par  håll)  att  lagen  af  den  10  augusti  1877  an¬ 
gående  äganderätt  till  skrift  (hvilken  lag  den  28  maj  1897  er¬ 
hållit  delvis  ändrad  lydelse)  skulle  vara  tillfyllest  för  vin¬ 
nande  af  det  ifrågavarande  skyddet,  dels  (af  afd.  för  Meka¬ 
nik)  att  man  skulle  söka  ernå  ett  äfven  till  själfva  konstruk¬ 
tionerna  utsträckt  skydd  genom  att  i  detta  syfte  modifiera 
lagen  af  den  28  maj  1897  angående  räti  att  efterbilda  konstverk. 
Afdelningen  för  Mekanik  går  till  och  med  så  långt,  att  den 
förordar,  att  frågan  om  lagliga  bestämmelser  angående  den 
industriella  äganderätter  i  hela  dess  utsträckning  tages under 
ompröxning. 

Ehuru  de  af  Mek.  fd  uttalade  önskemålen  må  hafva 
sitt  berättigande,  anse  kommitterade,  att  det  skulle  vara 
att  gå  alltför  långt  utöfver  det  Stridsbergska  förslagets 
räckvidd  att  nu  inlåta  sig  på  de  af  Mek.  afd.  framställda 
synpunkterna. 

Förslagsställarens  skrifvelse  rör  » äganderätten  till  rit¬ 
ningar  och  förslager,  som  på  anmodan  uppgöras »,  och  han  har 
påpekat  det  allmänt  kända  förhållandet,  att  dessa  ofta  miss¬ 
brukas  af  främrrarde  personer  till  förfång  för  upphovsmannen 
eller  ägaren  till  desamma.  Sådant  är  exempelvis  förhål¬ 
landet,  om  en  person  eller  firma  begagnar  sig  af  en  eller 
flera  verkstäders  efter  anmodan  uppgjorda  ritningar  eller 
kostnadsförslag  på  det  sättet,  att  de  utlämnas  till  andra 
verkstäder  i  syfte  att  från  dessa  erhålla  lägre  anbud  eller  att 
begagna  sig  af  de  uppslag  ritningarna  innehålla;  eller  om 
från  en  verkstad  eller  firma  till  andras  förfogande  utlämnas 
ritningar,  hvilka  på  anmodan  gjorts  endast  med  hänsyn  till 
viss  beställares  begagnande. 

Kommitterade  anse,  att  frågan  för  närvarande  bör  be¬ 
gränsas  endast  till  den  omfattning,  som  af  förslagsställaren 
sålunda  angifvits,  och  få  för  sin  del  instämma  i  det  af  honom 
gjorda  uttalandet  om  behöfligheten  af  det  ifrågasatta  lag¬ 
liga  skyddet. 
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För  att  lämna  detta  synes  det  kommitterade,  att  den 
ovannämnda  svenska  lagen  angående  äganderätt  till  skrift 
ingalunda  är  tillfyllest,  enär  den  lider  af  samma  brist  som  den 
förut  citerade  tyska  lagen  med  samma  syfte,  nämligen  att 
den  icke  förbjuder  utlåning  eller  utlämning  till  tredje  man, 
utan  endast  mångfaldigande  eller  eftertryck  utan  ägarens 
samtycke. 

Ej  heller  synes  af  liknande  skäl  något  i  den  afsedda 
riktningen  vara  att  vinna  genom  en  modifikation  af  lagen 
angående  rätt  att  efterbilda  konst  zerk  af  den  28  maj  1897. 

Af  hvad  som  anförts  af  ofvan  citerade  auktoriteter  rö¬ 
rande  den  utländska  lagstiftningen  synes  framgå,  att  icke  ens 
ur  utländsk  källa  någonting  af  vikt  är  att  i  saken  hämta. 

Kommitterade  äro  därför  af  den  uppfattningen,  att  nya 
lagbestämmelser  i  ämnet  behöfva  utarbetas. 

Såsom  lämplig  form  för  skyddets  tillförsäkrande  anse 
kommitterade  det  böra  föreskrifvas,  att  på  den  ritning  eller 
det  förslag,  hvarför  någon  begär  skydd  i  egenskap  af  upp- 
hofsman  eller  ägare,  anbringas  en  stämpel  af  exempelvis 
samma  innehåll  som  den  af  tyska  firmor  begagnade  (se  ofvan) 
eller  åtminstone  af  innebörd,  att  ritningen  eller  förslaget  ej 
får  användas  så,  att  i  konkurrensen  om  visst  arbete,  för  hvil- 
ket  ritningen  eller  förslaget  afsetts,  ritningens  upphofsman 
eller  ägare  däraf  blir  lidande;  eller,  där  det  fordras  att  rit¬ 
ning  skall  åtfölja  levereradt  arbete,  att  ritningen  ej  får  offent¬ 
liggöras,  visas  eller  användas  så,  att  därvid  konkurrenter 
gynnas  på  upphcfsmannens  eller  ägarens  bekostnad.  Själf- 
klart  bör  stämpeln  innehålla  förbud  mot  ritningens  eller  för¬ 
slagets  kopiering  utan  upphof smannens  eller  ägarens  tillstånd. 

Som  det  emellertid  kan  tänkas,  att  någon,  i  syfte  att 
hindra  en  annan  i  fråga  om  konstruktionsarbete,  med  hvilket 
han  är  sysselsatt,  tillsänder  denne  ritningar  eller  förslag 
rörande  samma  arbete,  på  hvilka  skyddsstämpeln  anbragts, 
torde  lämpligen  i  blif vande  lagbestämmelser  böra  inrymmas, 
att,  om  ritningar  eller  förslag  utan  att  vara  uttryckligen 
begärda  sändas  af  en  person  till  en  annan,  denne  senare  ej 
skall  hafva  några  skyldigheter  gentemot  ritningen. 

I  anslutning  till  hvad  sålunda  anförts  hemställa  kommit¬ 
terade,  att  föreningen  måtte  besluta  uppdraga  åt  föreningens 
styrelse  att  ingå  till  regeringen  med  en  begäran  om  åtgärder 
för  det  af  herr  Stridsberg  ifrågasatta  lagliga  skyddets  vin¬ 
nande. 

Stockholm  den  10  mars  1910. 

Karl  P.  Dahlström. 

Lars  Blume.  P.  J.  Hedlund.  P.  Ax.  Lindahl. 

Nils  Gustaf  Nilsson.  Frans  G.  Stridsberg. 

I  ofvanstående  uttalande  instämma  undertecknade,  som 
icke  varit  i  tillfälle  att  deltaga  i  ärendets  slutliga  behandling: 
Hemming  Johansson.  J.  Gust.  Richert.  Gustaf  Wickman. 

Is.  Gust.  Clason.  O.  E.  Lundholm.  Thore  Thelander. 


INTERNATIONELLA  JÄRNVÄGSKONGRESSEN 
I  BERN  ÅR  1910. 

Af  bandirektör  H.  Olsson. 

(Forts,  från  n:o  41.) 

Vid  kongressens  öppnande  den  4  juli  framhöll  Bundesrat 
Dr  Forrer  betingelserna  för  landet  Schweiz’  tillvaro  såsom 
varande  i  synnerligt  hög  grad  beroende  af  dess  exportindustri, 
transito-  och  turisttrafik.  Tillfölje  landets  topografiska  för¬ 
hållanden  uppstå  stora  svårigheter  vid  ordnandet  af  förbin¬ 
delselederna  härför,  hvilkas  öfvervinnande  hafva  såsom  resul¬ 


tat  gifvit  där  varande  järn  vägs  väsendes  höga  ståndpunkt, 
särskildt  beträffande  alpbanorna  via  S:t  Gotthard,  Simplon, 
Lötschberg  m.  fl.  liksom  ock  den  brokiga  mönsterkartan  af 
specialbanor.  Såsom  andre  talare  i  ordningen  uppträdde  den 
permanente  kommissionens  president  Dubois,  som  gaf  en  kort 
återblick  å  associationens  utveckling  under  de  gångna  25 
åren  af  dess  tillvaro.  Särskildt  framförde  han  ett  tack  till 
de  män,  som  för  associationens  tillkomst  gjort  sig  så  synner¬ 
ligen  förtjänta,  nämligen  herrar  Fassiaux  och  Belpaire, 
Herr  Weissenbach,  president  för  denna  åttonde  kongress, 
höll  därpå  ett  anförande  öfver  de  schweiziska  järnvägarnas 
utveckling  i  byggnad  och  drift/  hvarefter  herr  Weissenbr uc-h 
associationens  generalsekreterare  redogjorde  för  Internatio¬ 
nella  järnvägskongress-associationens  historia  cch  för  in¬ 
stitutionens  praktiska  värde.  Äfven  om  de  af  plenarför- 
samlingen  uppställda  resolutionerna  måste  affattas  allmän¬ 
giltiga  och  opersonliga,  så  äro  dessa  icke  desto  mindre  af 
mycken  betydelse.  Under  diskussionernas  gång  framkomma 
alltjämt  nya  uppslag,  som  gifva  anledning  till  förnyade 
undersökningar  etc.  och  genom  de  under  kongressen  an- 
knytna  personliga  bekantskaperna  bringas  mången  fråga 
närmare  sin  lösning. 

i  anslutning  till  detta  första  sammanträde  konstituerade 
sig  de  särskilda  sektionerna,  h varvid  valdes  till  presidenter: 
i  sektion  I  Geh.  Ober-Baurat  Blum,  Berlin;  i  sektion  II  F. 
Gerstner,  direktör  vid  österrikiska  statsbanorna,  i  sektion 
III  H.  Dietler,  direktör  vid  Gottliardbanan;  i  sektion  IV  C. 
Colson,  conseiller  d’Etat,  Paris;  och  i  sektion  V.  G.  Behrens, 
direktör  vid  Midland  Railway,  England. 

Senare  på  e.  m.  uppträdde  staden  Bern  såsom  värd  vid 
en  större  mottagning  i  det  nya  Kasino,  i  hvars  med  gedigen 
prakt  rikt  utstyrda  salar  den  första  dagen  afslutades. 

Med  nöje  voro  kongressdeltagarna  i  tillfälle  konstatera 
det  utomordentliga  förutseende  i  alla  detaljer,  som  giorde 
sig  gällande  vid  organisationen  af  denna  kongress.  Hela 
den  stora  parlamentbyggnaden  med  dess  många  och  stora 
salar  var  upplåten  för  kongressen,  för  dess  permanenta 
kommission  och  generalsssekretariatet,  lokala  kommittéer, 
upplysningsbyrå  o.  s.  v.  och  tisdagen  den  5  juli  började 
samtliga  sektioner  sina  sammanträden  i  denna  byggnad. 

Det  torde  icke  falla  inom  ramen  för  denna  redogörelse 
att  här  ingå  i  detaljerna  för  förhandlingarnas  gång  under 
hela  denna  kongress,  men  väl  torde  en  resumé  af  de  fattade 
resolutionerna  här  vara  på  sin  plats. 

Första  frågan  —  om  skenskarfven  — föranledde  sålunda 
till  följande  uttalande: 

De  flesta  järn  vägsförvaltningar  hafva  under  de  senare 
åren  sökt  vunna  en  minskning  af  antalet  skarfvar  genom  att 
öka  okenlängden,  som  f.  n.  varierar  mellan  10  och  18  meter, 
h varigenom  spåret  ock  förbättras.  Vid  införandet  af  dessa 
längder  hafva  inga  oantagligheter  vidkommande  skarföpp- 
ningarna  visat  sig.  Genom  att  samtidigt  införa  tyngre  räler 
med  breda  liufvuden,  flacka  upplagsytor  för  skarfjärnen 
och  breda  utrymmen  mellan  skarfjärn  och  skenans  lif,  möj¬ 
liggjordes  införandet  af  kraftigare,  lätt  åtdragbara  skarf¬ 
järn.  Dels  härigenom  och  dels  genom  att  rycka  skarfslip- 
rarna  närmare  hvarandra  samt  dels  slutligen  genom  bal¬ 
lastens  förbättring  har  vunnits  en  påtaglig  förminskning  af 
skenskarfvens  skadliga  inflytande. 

De  försök,  som  hittills  gjorts  med  svetsning  af  skenskarf- 
var,  hafva  icke  utfallit  tillfredsställande. 

Det  uttalades,  att  sträfvan  bör  fortgå  i  skarf anordning¬ 
arnas  ytterligare  förbättrande. 
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Rörande  hjulbärande  skarfjärn  gjordes  vid  kongressen 
intet  uttalande.  Endast  ett  par  af  rapportörerna  hade  i 
förbigående  omnämnt  tillvaron  af  dylika  utan  att  rekommen¬ 
dera  någon  konstruktion  såsom  lämplig  att  införa. 

Andra  frågan  —  förstärkning  af  spår  och  broarmed  hän¬ 
syn  till  ökade  tåghastigheler. 

A)  Spåret.  De  under  de  senare  åren  genomförda  för¬ 
bättringarna  af  spåret  å  hufvudbanor  hafva  varit  nödvän¬ 
diga  af  ekonomiska  hänsyn  tillfölje  växande  trafik  och  axel¬ 
tryck  liksom  ock  tillfölje  ökad  tåghastighet  och  säkerhet. 

Det  på  genomgående  snälltågslinier  förut  brukade  tvär- 
svllssystemet  kan  fortfarande  framställas  och  vidmakthållas 
fullt  motståndskraftigt  genom  införande  af  motsvarande 
djup  och  god  ballast  på  fast  underbyggnad  och  genom  an¬ 
vändning  af  fullgoda  kraftiga  räler  af  hårdt  och  segt  stål  af 
jämn  beskaffenhet,  upplagda  och  väl  befästade  på  tvärsyl- 
lar  med  lämpliga  afstånd  och  utrustade  med  kraftiga  skarf- 
förbindningar.  Äfven  för  högre  hjultryck  och  större  tåg- 
liastigheter  än  hvad  för  närvarande  är  fallet  är  tvärsystemet 
lämpligt,  blott  det  sörjes  därför,  att  dylika  spår  befaras  af 
endast  sådana  snabbgående  tåg,  hvars  lokomotiv  och  vagnar 
äro  så  konstruerade,  att  desamma  föranleda  minsta  möjliga 
dynamiska  verkan. 

Det  är  dock  af  vikt  att  öfvertyga  sig  om  brukbarheten 
af  dylika  spår  för  tåghastigheter,  som  betydligt  öfverskrida 
de  nu  förekommande,  genom  experiment  först  och  främst 
rörande  de  vid  sådana  tåghastigheter  inträdande  dynamiska 
påkänningarna  samt  spårets  ansträngande  i  sidoled  från 
lokomtiv  och  vagnar.  Äfveuså  har  man  att  närmare  un¬ 
dersöka  om  och  på  hvilket  sätt  spåret  kan  göras  mera  mot¬ 
ståndskraftigt  i  kurva  än  å  rak  bana. 

B)  Broar.  1.  De  tillfölje  större  tåghastigheter  och 
ökadt  axeltryck  nödvändigblifna  förstärkningar  eller  utbyte 
af  en  järnvägslinics  brokonstruktioner  gifva  alltid  anledning 
till  stora  utgifter  och  dröjsmål  under  det  pågående  arbetet; 
gällande  bestämmelser  böra  därför  ändras  så  sällan  som  möj¬ 
ligt. 

2.  Under  mellantiden  måste  beaktas  att  materialets 
påkänning  icke  öfverskrider  de  såsom  tillåtna  kända  grän¬ 
serna;  därför  måste  man  sörja  för  en  motsvarande  begräns¬ 
ning  af  den  rullande  lastens  inverkan. 

3.  Alltefter  omständigheterna  måste  man  h varje  gång, 
när  föreskrifterna  rörande  broar  skärpas,  samtidigt  be- 
drifva  förstärkningsarbeten  eller  utbyten  å  redan  förefintliga 
banlinier.  I  annat  fall  skulle  man  bereda  sig  ökade  utgif¬ 
ter  å  de  nya,  vanligen  mindre  trafikerade  banlinierna  utan 
att  vinna  möjligheten  att  å  det  gamla  mera  trafikerade  ban- 
nätet  kunna  införa  snabbare  tåg. 

4-  Frågan  huruvida  endast  en  förstärkning  eller  ett 
utbyte  skall  företagas  måste  för  h varje  enstaka  fall  tagas 
i  speciellt  öfvervägande.  Denna  nu  här  behandlade  fråga 
har  den  största  betydelse  först  och  främst  för  konstruktioner 
med  medelstora  spännvidder.  Hvad  mindre  spännvidder 
vidkommer  kan  en  mindre  dyrbar  ombyggnad  lätt  genom¬ 
föras.  För  mycket  stora  spännvidder  torde  nödvändig¬ 
heten  af  förstärkningar  eller  utbyten  väl  mera  sällan  inträda. 
Dessutom  förefinnes  för  väl  utförda  brobyggnader  i  allmän¬ 
het  vissa  utvidgade  gränser,  hvilka  gå  utöfver  de  ursprung¬ 
liga  för  brobyggnaden  gifna  förutsättningarna.  Den  om¬ 
ständigheten,  att  de  vedertagna  hållfasthetsberäkningarna 
i  vissa  delar  gifva  för  handen  en  högre  påkänning  än  före¬ 
skrifterna  begränsa,  påvisar  icke  alltid,  att  den  farliga  grän¬ 
sen  är  öfverskriden.  Det  är  å  andra  sidan  ofta  fördelak¬ 


tigt  att  uppmäta  de  verkliga  spänningarna,  innan  man  be¬ 
stämmer  sig,  och  taga  hänsyn  till  resultatet  af  byggnadens 
detaljerade  undersökning. 

5.  I  allmänhet  kan  man  antaga,  att  under  sedvanliga 
förhållanden  kostar  det  vid  en  broförstärkning  tillagda  jär¬ 
net  ungefär  dubbelt  så  mycket  som  vid  en  nybyggnad.  Man 
måste  därför  taga  hänsyn  till  dessa  merkostnader  liksom  ock 
till  tågdriftens  störande  genom  förstärkningsarbetena.  Ge¬ 
nom  en  under  gynnsamma  tekniska  villkor  utförd  förstärk¬ 
ning  kan  en  för  säkerheten  tillfredsställande  brokonstruktion 
vinnas. 

6.  Det  är  lämpligt  att  i  allmänhet  antaga  samma  be- 
lastningsf öreskrifter  för  förstärkningarna  som  för  de  nya 
broarna. 

7.  Götjärn  (Flusseissen)  kan  utan  betänkande  nyttjas 
vid  förstärkning  af  broar,  utförda  af  annat  mjukt  järn 
(schweisseisener  Briicken). 

Tillägg :  Kongressen  ansluter  sig  till  den  af  herr  Bele- 
lubsky  uttalade  önskan,  att  till  nästa  kongress  måtte  fram¬ 
läggas  en  rapport  under  medverkan  af  hyttingeniörer  rö¬ 
rande  ställning  och  framsteg  för  arbeten  utförda  inom  »In- 
ternationelen  Verband  fur  die  Materialpriifungen  der  Tech- 
nik»  vidkommande  en  jämförelse  af  leveransbestämmelserna 
för  järn  och  stål  1  olika  länder. 

Tredje  frågan :  Spårförgreningar  och  svängbroar.  Und¬ 
vikande  af  långsam  fart. 

1.  Spårförgrennigar  å  linien  kunna  anordnas,  så  att 
största  tåghastigheten  kan  medgifvas  å  afvikarde  spåret 
lika  väl  som  å  det  raka  genomgående  spåret. 

2.  Äxven  svängbroar  kunna  konstrueras,  så  att  de  un¬ 
der  vanlig  trafik  kunna  befaras  med  full  hastighet. 

3.  Kongressen  fastställer,  att  vissa  framsteg  skett  vis  å 
/is  signalering  åt  tåg,  hvilka  framsteg  medgifva,  att  spårför¬ 
greningar  och  svängbroar  få  befaras  med  full  hastighet. 

4-  Med  hänsyn  till  den  speciella  vikt,  som  i  de  med 
stor  hastighet  trafikerade  spårförgreningarna  fästes  vid 
spårväxelkorsningarna,  uttalades  i  Sektion  I  den  önskan,  att 
å  programmet  för  kongressers  nästa  sammanträde  måtte 
upptagas  frågan  om  konstruktion  af  och  materialets  beskaf¬ 
fenhet  för  dylika  korsningar. 

Fjärde  frågan :  Byggnad,  ventilation  och  traiikering  af 
långa  järnvägstunnlar. 

а.  Långa  tunnlar  genom  berg.  1.  För  långa  tunnlar 
genom  berg,  särskildt  vid  längder  öf/er  5  km.,  rekommen¬ 
deras  dylika  med  två  spår.  Riksstollen  bör  utföras  såsom 
bottenstoll.  I  berg  med  benägenhet  att  låta  sig  hoptryckas 
bör  tunnelsektionen  i  möjligaste  mån  närma  sig  cirkeln. 

2.  Borrningen  bör  i  möjligaste  mån  utföras  med  till¬ 
hjälp  af  maskinella  anläggn  ngar. 

3.  V  d  tunnelbyggnad  böra  transporterna  ordnas  med 
maskinella  hjälpmedel,  dock  måste  ånglo komotiv  uteslutas 
för  transporter  inom  arbetsområdet. 

4.  Skakningen  från  maskinerna  i  riksstollarna  har  ännu 
icke  ledt  till  något  afgörande  omdöme  och  måste  ytterligare 
studeras. 

5.  Arbetsplatserna  måste  väl  ventileras.  För  längre 
tunnlar  är  lämpligt  införa  3  till  6  m.3  luft  pr  sekund.  Med 
härsyn  till  ekonomisk  kraftförbrukning  böra  rörledningarna 
utföras  med  stor  diameter.  I  mycket  långa  tunnlar  med 
hög  temperatur  å  bergmassan  synes  det  vara  lämpligt  fram¬ 
föra  en  extra  stoll  såsom  ventilatiorsstoll. 

б.  För  tunnlar  med  otillfredsställande  ventilation 
måste  man  ombesörja  god,  konstgjord  ventilation.  Den 
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konstgjorda  ventilationen  höjer  trafiksäkerheten  i  en  tun¬ 
nel  och  bidrager  i  hög  grad  att  underlätta  öfverbyggnadens 
varaktiga  underhåll.  t  „ 

b.  Långa  underj ordstunnlar .  i.  Det  vore  önskligt, 
att  utförandet,  underhållet  och  ventilationen  af  tunnlar 
under  städer  förelädes  en  kommande  kongress  till  behand¬ 
ling.  Därvid  borde  man  särskildt  undersöka,  huru  utförda 
arordningar  med  betonbeklädnad  och  ventilation  utfallit. 

2.  Tak  af  järn  synas  böra  ifrågakomma  till  använd¬ 
ning  endast  å  sådana  ställen,  hvarest  de  lokala  förhållandena 
absolut  kräfva  en  ringa  konstruktionshöjd,  eljest  äro  hvälfda 
tak  att  föredraga. 

3.  Å  gator  med  liflig  rörelse  måste  man  undvika  att 
störa  trafiken;  utnyttjandet  af  allmänna  vägar  måste  där¬ 
för  inskränkas  och  bortförandet  af  utschaktad  massa  samt 
transporterandet  af  materiel  bör  ske  helst  under  markens  yta. 

Femte  frågan :  Användning  af  slcil,  speciela  slag  af  stål. 

a.  1.  Stål  med  mer  än  44  kg.  hållfasthet  pr  mm.2  an¬ 
vändes  blott  för  ett  ringa  antal  konstruktionsdelar  å  den 
rullande  materielen  i  stället  för  det  förut  allmänt  utnyttjade 
smidesjärnet,  och  detta  endast  af  några  förvaltningar.  All¬ 
mänt  nyttjas  i  stället  för  järn  mjukt  stål  =  hårdare  göt  järn 
(Flusseisen)  med  33  till  44  kg.  hållfasthet  pr  mm.2. 

2.  Götstål  utgör  i  många  fall  ersättning  för  smides¬ 
järnet  vid  delar,  som  äro  besvärliga  att  framställa  och  hafva 
komplicerad  form.  Götstål  är  allmänt  antaget  såsom  ersätt¬ 
ning  för  gjutjärn  vid  sådana  konstruktionsdetaljer,  hvilka 
äro  utsatta  för  större  påkänningar  och  vid  hvilka  driftsäker¬ 
heten  kan  höjas  genom  användning  af  detta  materiel. 

3.  Användandet  af  stål  kommer  utan  tvifvel  att  ut¬ 

sträcka?  till  nästan  alla  delar  å  lokomotiven.  Å  person¬ 
vagnar  kommer  stål  med  all  sannolikhet  att  framdeles  nytt¬ 
jas  i  stället  för  trä  med  hänsyn  till  större  hållbarhet,  eldsä¬ 
kerhet  och  billigare  underhåll.  Godsvagnar,  helt  och  hållet 
byggda  af  stål,  tillåta  större  bärförmåga  i  förening  med  ett 
minimum  af  egen  vikt  och  stor  hållbarhet.  ^ 

b.  1.  Ett  stort  antal  järn  vägsförvaltningar  nyttja 
vinkelaxlar  af  specialstål  med  hög  hållfasthet,  särskildt  af 
nickelstål  med  5  %  nickelhalt,  hvilket  materiel  utfallit  till¬ 
fredsställande,  när  åt  detsamma  gifvits  lämpliga  former. 

2.  För  raka  axlar  användes  f.  n.  sällan  specialstål. 

3.  Ett  tämligen  stort  antal  järnvägsförvaltningar 
använda  å  lokomotiv  och  tendrar  hjulringar  af  specialstål 
med  70  kg.  hållfasthet  pr  mm.2  och  därutöfver.  Under  för¬ 
utsättning  af  föreskrifter  om  slagprof  ä  ro  brott  icke  att  befara. 

4.  Det  växande  intresset  för  användning  af  dessa  slag 

specialstål  innebär,  att  järnvägsförvaltningarna  böra  fortgå 
med  de  redan  påbörjade  försöken  för  att  så  snart  som  möj¬ 
ligt  kunna  fastställa  för-  eller  nackdelar  hos  specialstål  af 
hög  hållfas Lhet  för  byggnad  af  tåg-  och  transportmateriel. 
Det  vore  önskligt,  att  profningarna  utfördes  enligt_de  före¬ 
skrifter,  som  äro  uppställda  af  Internationella  föreningen 
för  materialprofningar.  (Forts.), 


NOTISER 

Amerikanare  på  studiebesök.  Förenta  staternas  framstå¬ 
ende  expert  på  träkonservering  och  i  allmänhet  rationellt  utnyttjande 
af  skogsprodukterna,  den  bekante  doktor  von  Schrenk,  samt  kemisten 
mr.  Fulks  besökte  nyligen  Sverige  för  att  studera  impregnering  af 
trävirke  enligt  den  nya  kresolkalcium-metoden,  som  sedan  ett  år 
tillbaka  här  varit  använd  vid  såväl  statens  som  flera  enskilda  järn¬ 
vägar  samt  för  andra  verk.  De  långväga  resenärerna,  som  hitrest  på 
uppdrag  af  ett  af  de  största  af  de  amerikanska  impregneringsbolagen 


(med  fjorton  stora  anläggningar  i  skilda  delar  af  U.  S.  A.),  besökte 
därvid  bl.  a.  statens  järnvägars  flyttbara  impregneringsanstalt  vid 
Krylbo  för  att  under  ciceronskap  af  järnvägens  experter  studera  på 
gående  sliperskonservering  med  kresolkalcium.  Denna  svenska  metod, 
som  enligt  redan  vunna  resultat  lärer  fullt  mäta  sig  i  effektivitet 
med  förut  använda  kreosotmetod,  och  i  vissa  fall  öfverträffande  den 
sistnämnda,  bl.  a.  i  fråga  om  lätthandterlighet  och  ej  minst  pris¬ 
billighet,  följdes  af  de  främmande  fackmännen  med  särdeles  ingående 
intresse. 

Besöket  är  i  själfva  verket  en  följd  af  de  profimpregneringar 
af  trävirke  med  kresolkalcium,  som  redan  tidigt  i  våras  infördes  i 
Amerika  på  föranstaltande  och  under  kontroll  af  U.  S.  Departe¬ 
ment  of  Agriculture,  Forest  Service  (motsvarande  vår  domänstyrelse), 
hvilken  institution  synes  ägna  den  rationella  träkonserveringen  synner- 
lig  uppmärksamhet.  De  gynnsamma  resultaten  af  i  samband  därmed 
utförda  undersökningar  hafva  nu  föranledt  vederbörande  intressenter 
att  här  pa  ort  och  ställe  taga  närmare  reda  på  kresolkalciummetodens 
praktiska  utförande  i  stort,  antagligen  i  och  för  eventuellt  förvärf- 
vande  af  det  amerikanska  patentet.  Och  ej  blott  på  andra  sidan 
Atlanten  och  i  hemlandet,  utan  äfven  i  flera  andra  inom-  och  utom¬ 
europeiska  länder  lärer  den  svenska  uppfinningen  redan  hafva  rönt 
en  för  vårt  land  glädjande  uppmärksamhet  och  framgång. 

Områden  för  industriella  ändamål.  Industriidkarne  i 
Stockholm  hade  af  Sveriges  industriförbund  inbjudits  till  ett  möte  den 
13  oktober  å  Jernkontoret  för  att  diskutera  och  behandla  de  rimliga 
och  berättigade  kraf,  som  industrien  i  allmänhet  kan  ställa  på  stä¬ 
derna  beträffande  anordnandet  af  industriområden. 

Vid  detsamma  lämnades  af  landtegendomsnämndens  i  Stock¬ 
holm  direktör,  löjtnant  C.  Meurling,  en  redogörese  för,  hur  nämnden 
tänkt  anordna  det  område  i  Bromma,  nordväst  om  staden,  som  reser¬ 
verats  för  industriens  behof.  Föredraganden  uppehöll  sig  särskildt 
vid  anordnandet  af  sjö-  och  landtförbindelserna  samt  vid  de  hufvud- 
principer,  som  legat  till  grund  vid  de  förberedande  förslagens  utarbe¬ 
tande  samt  vid  frågan  om  formen  för  markens  upplåtande,  ägande- 
eller  nyttjanderätt. 

I  korthet  meddelade  Svenska  Stadsförbundets  sekreterare,  friherre 
Palmstierna  därefter  en  del  af  de  åtgärder,  som  af  ett  stort  antal 
städer  inom  vart  land  vidtagits  för  främjande  af  industriens  utveck¬ 
ling.  Direktör  Dahlander  redogjorde  för^StoCkholms  elektricitetsverks 
senaste  utvidgningar,  som  gjorde  det  möjligt  för  verket  att  till  stor¬ 
industrien  i  viss  utsträckning  och  för  särskilda  fall  leverera  elektrisk 
ström  till  pris,  som  väl  kunde  mäta  sig  med  de  naturliga  kraftkäl¬ 
lornas.  Den  diskussion,  som  följde,  rörde  sig  hufvudsakligast  om  en 
del  tekniska  detaljer,  vattendjup,  kajutrymmen  m.  m.  samt  om  mark- 
fragan,  mindre  om  industriens  kraf  och  önskemål  och  berörande  upp¬ 
slag  till  den  viktiga  frågans  utveckling  i  stoft  sedt  eller  i  detalj. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Porträttmatrikeln  öfver  Svenska  Teknologföreningen 
1911.  Arbetet  på  den  biografiska  porträttmatrikel  öfver  Sven¬ 
ska  Teknologf öreningen,  som  är  afsedd  att  utgifvas  till  för¬ 
eningens  jubileum  år  1911,  har  nu  fortskridit  så  långt  att  ut¬ 
redigeringen  af  biografierna  påbörjats.  Som  tidigare  medde¬ 
lats,  skulle  redigeringen  under  styrelsens  öfverinseende  verk¬ 
ställas  af  föreningens  sekreterare.  För  att  å  styrelsens  vägnar 
leda  och  öfvervaka  detta  arbete  har  styrelsen  tillsatt  en  kom¬ 
mitté  bestående  af  öfverdirektör  Axel  Corin,  f.  d.  förste  ingeniör 
Otto  Fröman  och  ingeniör  Frans  Stridsberg.  På  grund  af  det 
inkomna  meterialets  betydliga  omfattning  har  denna  kommitté 
redan  från  böljan  sett  sig  nödsakad  att  föreskrifva  en  begräns¬ 
ning  af  biografierna  till  i  medeltal  8—10  tryckrader,  för  att 
arbetet  ej  må  svälla  ut  till  alltför  stora  dimensioner.  En  del 
biografier  måste  därför  afsevärdt  förkortas,  och  komma  här¬ 
vid  i  första  hand  att  uteslutas  sådana  uppgifter,  som  falla  utom 
ramen  af  det  utsända  formuläret  till  matrikeln  eller  som  pröf- 
vas  mindre  viktiga  för  en  allmän  uppfattning  om  en  persons 
karriär  och  ställning.  Redaktionskommittén  har  härmed  på 
förhand  velat  fästa  föreningsmedlemmarnes  uppmärksamhet  på 
detta  förhållande,  som  tyvärr  medför  att  icke  allas  önskningar 
beträffande  rikhaltigheten  af  biografiska  data  i  matrikeln  kunna 
till  fullo  uppfyllas.  G.  H—r . 
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Afdelningen  for  kemi  och  bergsvetenskap  hade  torsda¬ 
gen  den  13  oktober  sammanträde.  Sedan  en  del  föreningsange- 
lägenheter  bl.  a.  inval  af  nya  medlemmar  behandlats,  höll  pro¬ 
fessor  H.  von  Euler- Chelpin  ett  föredrag  om  foto-kemiska  re¬ 
aktioner,  illustreradt  med  experiment.  Handelskemisten  John 
Landin  lämnade  därefter  en  redogörelse  för  de  senaste  under¬ 
sökningarna  rörande  radium  och  ingeniör  Birger  Carlsson  ett 
meddelande,  att  man  nu  lyckats  framställa  kalkkväfve  i  en  ny 
form,  hvarigenom  de  olägenheter,  som  hittills  vidlådt  detta  göd¬ 
ningsmedel,  komma  att  undvikas. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vatten  byggnadskonst  höll 
den  17  oktober  under  ordförandeskap  af  kapten  N.  Cronstedt 
ordinarie  sammanträde.  Efter  justering  af  protokoll  från  före¬ 
gående  sammanträde  invaldes  i  afdelningen  civilingeniörerna 
T.  Hökerberg,  O.  J.  Lindahl  och  G.  Sinclaire  samt  ingeniör 
G.  O.  Nordlindh.  Det  vid  senaste  sammanträdet  till  taxe- 
granskningskommittén  för  vissa  förändringars  vidtagande  åter¬ 
remitterade  förslaget  till  taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg- 
och  vattenbyggnads-facket  blef  af  afdelningen  antaget  hvad 
beträffar  arfvoden  beräknade  efter  byggnadssummans  storlek 
och  efter  liniens  längd  samt  särskilda  arfvoden  jämte  allmänna 
bestämmelser  och  regler,  och  lämnades  afdelningens  styrelse 
uppdrag  att  vidtaga  vidare  åtgärder  för  taxornas  fastställande 
och  tryckande. 

Civilingeniör  S.  V.  Vinberg  lämnade  därefter  en  del  med¬ 
delanden  från  de  pågående  arbetena  vid  Trollhätte  kanal  och 
om  de  förslag,  som  utarbetats  till  slussar,  vägkorsningar  o.  d. 
hvarjämte  ett  stort  antal  ljusbilder  visades.  Ett  kortare  menings¬ 
utbyte  utspann  sig  i  anledning  af  de  gjorda  meddelandena 
berörande  frågan  om  den  uttagna  stenens  användning  för  till¬ 
verkning  af  makadamballast  för  järnvägar. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelningen  för  husbyggnadskonst  hade  den  11  okt. 
sammanträde  å  rest.  Phcenix  under  ordförandeskap  af  arkitek¬ 
ten  Sigfrid  Ericson. 

Vid  val  af  styrelse  för  instundande  år  utsågos  till  ordfö¬ 
rande  arkitekten  Hans  Hedlund,  till  vice  ordförande  arkitekten 
S.  Ericson  och  till  sekreterare  arkitekten  Arvid  Bjerke;  till  klubb¬ 
mästare  valdes  arkitekten,  Björner  Hedlund  och  till  medlemmar 
af  valkommittén  utsågos  arkitekterna  Fahlström  och  Lindholm. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingeniör  Carl  E.  Åström 
öfver  »den  amerikanska  granitens  användande  vid  husbyggna¬ 
der».  Tal.  gaf  med  hjälp  af  talrika  skioptikonbilder  en  beskrif- 
ning  öfver  den  högt  utvecklade  amerikanska  granitindustrien 
som  fyller  icke  blott  det  amerikanska  behofvet  af  granit  utan 
äfven  räcker  till  för  en  betydande  export  till  Europa  af  såväl 
rå  granit  som  förarbetad  vara.  Den  amerikanska  granitindust¬ 
rien  bedrifves  i  mycket  stor  skala  och  använder  i  stor  om¬ 
fattning  mekaniska  och  maskinella  hjälpmedel  med  tillämpning 
af  praktiska  arbetsmetoder. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  kyrkobyggnadsrit- 
ningar  af  arkitekt  S.  Ericson  samt  en  del  granitprofver. 

Före  sammanträdet  hade  en  del  af  afdelningens  ledamöter 
aflagt  ett  besök  i  telegrafverkets  under  uppförande  varande  bygg¬ 
nad.  Denna,  för  hvilken  ritningar  uppgjorts  af  Hans  Hedlunds 
arkitektbyrå  och  som  är  nu  i  det  närmaste  under  tak  och  er¬ 
bjuder  en  del  tekniska  detaljer  af  intresse,  utföres  af  byggmäs¬ 
tarefirman  F.  O.  Peterson  &  Söner  i  Göteborg. 


TIDSKRIFTS  ÖFVER  SIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTÖRETS  ANNALER,  Oktober  15.  —  Om  kon¬ 
struktionen  af  Blakes  tuggare*.  —  Tillverkning  och  utförsel  af  svenskt 
järn  och  stål  samt  noteringar  å  desamma.  —  Nickels  och  koppars 
inflytande  på  elektrolytiskt  järns  hållfasthet*. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  Oktober  15.  —  Svenska  Pappers- 
bruksföreningens  höstmöte,  —  Till  sodacellulosaindustriens  luktfråga. 

—  Kokning  af  sulfitcellulosa  med  8  proc.  svafvel*.  —  Meddelande 
från  Italien. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Oktober  14.  —  Bergens  ingeniörför- 
ening  och  arkitektförening  30  år*.  —  Industriellt  rättsskydds  chef*. 

—  Landsorganisation  för  norska  ingeniörer.  —  Tekniska  mellansko- 


lor.  —  Anläggning  för  rening  af  kloakvatten  i  Kristiania*.  —  Die¬ 
selmotorns  användning  såsom  skeppsmaskin*.  —  8  ooo-tons  lastbåt 
med  oljemotordrift. 

INGENI0REN,  Oktober  8  och  15.  —  Bestämmande  af  cements 
malningsgrad  och  finmalningens  inflytande  på  dess  egenskaper*.  — 
Skiljedom  rörande  leverans  af  kollossningskranar.  —  Dieselmotorn 
som  skeppsmaskin. 

ENGINEER1NG  NEWS,  September  29.  —  Beräkning  och  ut¬ 
förande  af  några  större  öfverfallsdammar*.  —  Utarbetande  af  förslag 
för  dräneringsanläggningar*.  —  Lastspår  för  dockanläggning  i  Cristo- 
bal*.  —  Mätinstrument  för  vattenfilter*.  —  Nya  Englands  vattenverks- 
förenings  årsmöte.  —  Skenor  för  spårvägar.  —  Strandskoning  af  armerad 
beton*.  —  Några  vattenverksfrågor  för  dagen.  —  Större  hastighet 
vid  tunneldrifniug*.  —  Gatu-  och  vägbeläggningsämnen,  särskildt 
tegel.  —  Vattenrening  vid  slakthusen  i  Chicago,  —  Telefonen  för 
expeditionstjänst  vid  elektrisk  järnvägsdrift.  —  Kabeltrummor  af  beton*. 

—  Cement-sikt*.  —  Elektriskt  godstågslokomotiv  för  inomstadslinier. 

ENGINEERING,  Oktober  14.  —  Eriekanalen.  —  Stabiliteten 
hos  flygmaskiner.  — -  Vulcans  nya  verkstäder  och  varfsanläggning  i 
Hamburg*.  —  Från  Brittish  Association’s  årsmöte  i  Sheffield.  — 
40-tons  lastvagn  för  järnväg*.  —  Panna  för  sockerverk*.  - —  Form- 
ningsmaskin,  Bonvillains  och  Ronceray’s  system*.  —  Anläggning  af 
städer.  —  Automobilen  från  kommersiell  och  filosofisk  sida.  —  Ar- 
betsbörser  i  Frankrike.  —  C.  T.  Porter  f*.  —  West  Riding  River. 

—  Teori  om  ståls  hårdnande*.  —  Rörgängningsmaskin*. 

THE  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  Oktober  1. 

—  Mexikansk  grufdrift*.  —  Analytiska  undersökningsmetoder  i  Ca- 
nanea-laboratoriet.  —  Mexicos  järnmalmstillgångar*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Oktober  8.  —  Traverskran  med  spår  för 
malmer*.  —  Utvidgning  af  infarten  till  bangården  S:t  Lazare  i  Paris 
samt  anläggning  af  djupbanor  i  öppen  skärning*.  —  Metod  Sievert’s 
användning  för  glasfabrikationen*.  —  Internationella  kongressen  för 
högre  teknisk  undervisning.  —  Fjäderhammare,  system  Huber*.  — 
Tvålänksbågbro  förändras  till  trelänks*.  —  Reglering  af  draget  i 
lokomotivpannor*.  —  Maurice  Lévyf*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGEN1EURE, 
Oktober  15.  —  Verktygsmaskiner  å  Brysselutställningen*.  —  Nyare 
konstruktioner  å  ångturbiner*.  —  Försök  rörande  slipningsmaskiner*. 

—  Amerikanska  vattenkraftsanläggningar*.  —  Sektionspannornas  nu¬ 
varande  utveckling*.  —  Ny  generator  med  vridbara  rost*.  —  Tek¬ 
niska  högskolans  i  Breslau  anläggning. 

g  j  j  DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Oktober  12  och  15.  —  San  Gi- 
mignano,  en '  gotisk  stad  i  Toscana*.  —  Byggnadskonsten  på  hygi¬ 
eniska  utställningen  i  Dresden  1911.  —  Försök  med  sträckmetall  in¬ 
lägg  i  armerade  betontak.  —  Takkonstruktion  af  armerad  beton  för 
aula  vid  blindinstitutet  i  Breslau*.  —  Åtgärder  mot  rök  och  damm 
i  städer.  —  Mittweida-järnvägen.  —  Byggnadsarbeten  under  jord  i 
storstäderna. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisnig  sammanträder  lör¬ 
dagen  den  29  oktober  kl.  7,30  e.  m. 

Ärenden:  i.  Inval.  —  2.  Val  för  år  1911  af  afdelningens  sty¬ 
relse  samt  af  en  ledamot  jämte  snppleant  i  föreningens  sty¬ 
relse.  —  3.  Föredrag:  »Om  möjligheten  att  anordna  geolo¬ 
giska  exkursioner  och  fältöfningar  för  Tekniska  Högskolans 
elever»,  af  lektor  P.  J.  Hohnqvist. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  lördagen  den  29  okt. 

till  årsmöte. 

Kl.  10  f.  m.:  Val  af  styrelse  för  år  1911.  —  2.  Val  af  en  ledamot 
och  en  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1911.  —  3.  Dis¬ 
kussion:  »Om  kolinköp  efter  bränslevärde».  Inledare:  ingeniör  J. 
O.  Roos  af  Hjälmsäter,  föreståndare  för  K.  Tekniska  Högsko¬ 
lans  materialprofningsanstalt.  —  4.  Diskussion  :  »Hvilka  erfaren¬ 
heter  föreligga  i  afseende  på  användningen  af  öfverhettad  ånga?» 
Inledare:  ingen;ör  O.  Nycander.  I  samband  härmed  kommer 
ing.  K.  P.  Dahlström  att  demonstrera  ångslupen  »Valkyriansv 
maskineri  för  öfverhettad  ånga.  —  Lunchpaus. 

Kl.  2  e.  m. :  5.  Föredrag:  »Hjälpmedel  för  öfvervakande  af  ång- 
panneeldningens  ekonomi»  af  d:r  Klas  Sondén. 

Kl.  7s  ö  e.  m.:  -  Gemensam  middag  hvarom  närmare  å  mötet  till 
kännagifves  (förmiddagsdräkt). 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

1910  •  29  okt.  VECKOUPPLAGAN  40  årg.  •  häft.  43 

Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  ■ 

INNEHÅLL:  Osunda  företeelser  inom  vårt  entreprenadväsende,  af  civilingeniör  Carl  Forssell;  Norges  Tekniska  Högskola;  Internatio¬ 
nella  järn  vägskongressen  i  Bern  1910,  af  bandirektör  H.  Olsson;  Föreningsmeddelanden;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


OSUNDA  FÖRETEELSER  INOM  VÅRT  ENTREPRENADVÄSENDE. 

Af  Carl  Forssell. 


I  veckoupplagan  den  8  okt.  finnes  en  uppenbarligen 
från  entreprenörshåll  härstammande  skildring  af  rådande 
missförhållanden  inom  den  svenska  byggnadsvärlden. 

Skildringen  berör  å  ena  sidan  den  rådande  vanan,  att 
byggherrar,  sedan  anbud  från  entreprenörerna  inkommit, 
auktionera  med  de  lägsta  anbudsgifvarna.  Felet  i  denna 
rörelse,  vill  undertecknad  bestämdt  påstå,  ligger  helt  och 
hållet  å  entreprenörernas  sida.  En  affärsman  måste  med 
naturnödvändighet  söka  nedpressa  priset  så  långt  han  fin¬ 
ner  med  sin  fördel  förenligt.  Om  entreprenörerna  äro  vil¬ 
liga  att  inlåta  sig  på  en  auktion  efter  anbudens  brytande, 
och  författningarna  ej  lägga  hinder  i  vägen,  är  det  en  affärs¬ 
mans  rättighet  att  begagna  sig  häraf,  han  må  sedan  repre¬ 
sentera  enskilda  eller  kommunala  intressen.  Frågan  är 
blott,  hur  långt  klokheten  bjuder  honom  att  gå,  innan  ett 
anbud  antages,  och  häri  syndas  enligt  undertecknads  upp¬ 
fattning  betydligt  både  med  och  utan  auktion.  En  byggherre 
borde  aldrig  antaga  ett  anbud  under  entreprenörens  själfkost- 
nader  -f-  en  rimlig  vinst.  Vid  en  del  entreprenader  inkom¬ 
mer  ett  anbud,  som  ligger  under  själf kostnaden  för  ett  godr 
arbete.  Det  antages  i  regel,  och  sedan  kommer  krångel 
med  extraräkningar  och  ett  utfördt  arbete,  som  ställer  kon¬ 
trollanten  i  valet  och  kvalet  inför  kassering  eller  godkän¬ 
nande.  Skall  ett  underbetaldt  arbete  genom  skarp  kon¬ 
troll  tilltvingas  ett  godt  utförande,  kostar  detta  minst  lika 
mycket  som  fullständig  direkt  arbetsledning,  och  likväl 
kan  man  aldrig  vara  absolut  säker  för  fusk,  ty  möjligheter 
att  fuska  finnes  alltid  för  den,  som  vill.  CKta  inlämnas  så¬ 
dana  abnormt  låga  anbud  af  någon  mindrevärdig  firma 
i  bestämd  afsikt  att  genom  en  del  manipulationer  till¬ 
skansa  sig  extrabetalning.  I  regel  blir  därför  byggherren 
lidande  på  en  underbetald  entreprenad. 

Den  andra  af  B.  B:s  anmärkningar  drabbar  byggher¬ 
rarnas  sätt  att  infordra  anbud  med  ritningar  från  entrepre¬ 
nörerna  och  att  begära  dessa  gratis.  Men  i  detta  följa  de 
endast  uppmaningarna  i  entreprenörernas  egna  annonser, 
hvarför  anmärkningen  häremot  är  alldeles  obefogad.  Man 
torde  dessutom  med  fog  kunna  påstå,  att  entreprenörernas 
konstruktionskontor  i  mycket  äro  tillkomna  såsom  annon  j  för 
firman  och  blifva  såsom  sådana  rätt  dyrbara.  Och  icke  nog 
med  denna  annons  kostnad.  En  förståndig  byggherre  kan  ge¬ 
nom  att  låta  en  svensk  entreprenör  rita  en  invecklad  och  re-- 
klamartad  konstruktion  få  honom  att  taga  arbetet  nästan  hur 
långt  under  själf  kostnaden  som  helst  och  för  reklamens  skull 
det  oaktadt  leverera  godt  arbete.  För  en  icke  entreprenör 
är  det  nästan  ofattligt  att  höra,  hur  våra  entreprenörer 
utan  tvekan  bekänna,  att  på  den  eller  den  utomordentligt 
framstående  konstruktionen  förlorades  så  och  så  många  tio¬ 
tusental  kronor  —  men  han  tog  det  som  ett  reldanrarbete. 
När  sådant  upprepas  för  ofta,  blir  det  nog  kännbart. 


Slutligen  framställer  B.  B.  en  direkt  beskyllning  mot  en 
tydligt  utpekad  stad,  att  den  otillbörligt  tillåtit  en  entrepre¬ 
nör  begagna  sig  af  de  öfrigas  ritningar  för  at.  uppgöra  sin  kon¬ 
struktion  och  att  taga  del  al  deras  anbud  för  att  anpassa  sitt 
eget.  I  denna  sak  berör  B.  B.  en  fråga,  som  direkt  faller 
under  en  blifvande  lag  om  skydd  för  konstruktionsritningar 
och  som  i  densamma  bör  effektivt  regleras,  så  att  dylika 
missbruk  för  framtiden  förhindras. 

Utom  den  negativa  kritiken  framlägges  af  B.  B.  ett 
program  för  hithörande  förhållandens  ordnande,  hvilket  pro¬ 
gram  belyser,  hur  ett  visst  entreprenörintresse  tänkt  sig  sa¬ 
ken.  Efter  ett  lätt  vidrörande  af  möjligheten  att  anlita 
en  opartisk  fackman  får  man  veta,  att  en  byggherre  bör 
vända  sig  till  ett  begränsadt  antal  lämpliga  entreprenörer  och 
att  låta  dessa  mot  kontant  ersättning  af  lämna  förslag  och  anbud, 
hvarvid  den  firma,  som  erhöll  beställningen,  ju  ej  behöfde  (! ) 
erhålla  någon  ersättning.  Äfven  metoden  att  utlysa  pris- 
täflan  framhålles,  enär  ju  då  alltid  några  utsikter  till  ersätt¬ 
ning  för  arbete  och  kostnader  finnas.  (En  ovanligt  förhopp¬ 
ningsfull  åsikc  om  pristäflingar,  som  bjärt  sticker  af  mot  den 
motsatta  uppfattnirg,  som  å  Teknologföreningen  under 
»Täflingso-diskussionen  uttalades :  att  deltagande  i  svenska 
pristävlingar  icke  kunde  vara  någon  reklam,  emedan  man 
aldrig  fick  sitt  namn  offentliggjordt).  Det  väsentliga  i 
B.  B:s  program  blir,  att  de  entreprenörer,  som  täflat  förgäf- 
ves,  skola  ersättas  för  sitt  konstruktionsarbete,  och  som  skäl 
angifves  att  entreprenörfirmorna  eljest  skulle  få  svårt  att 
bibehålla  sina  förstklassiga  arbetskrafter. 

B.  B.  berör  härvid  en  ganska  betydelsefull  fråga,  och  hans 
förslag  till  lösning  är  märkelig,  därför  att  det  i  dubbel  måtto 
visar  den  för  en  entreprenör  naturliga  önskan  att  inskränka 
den  fria  konkurrensen.  Dels  skulle  detta  ske  genom  att 
endast  ett  fåtal  tillätes  täfla,  dels  genom  att  godtgöra  de 
af  de  täflande  som  komma  med  ett  sämre  anbud  än  det 
antagna.  Genom  den  senare  åtgärden  skulle  konkurrensen 
ytterligare  mildras,  ty  af  B.  B:s  inlägg  om  de  betungande 
kostnaderna  för  anbuden  kan  man  förstå  att  en  god  sporre 
att  söka  få  entreprenaden  skulle  försvinna,  om  hvarje 
täflande  visste,  att  hans  arbete  blefve  betaldt,  äfven  om 
hans  anbud  vore  så  högt,  att  han  icke  finge  tillfälle  att 
förtjäna  på  den  egentliga  entreprenörverksamheten. 

Vid  en  fullt  korrekt  täflan  om  en  entreprenad  kunna 
två  väsentligt  olika,  sunda  metoder  brukas.  Den  ena  är  att 
entreprenörerna  inbjudas  att  inkomma  med  sina  förslag,  och 
det  lämpligaste  anbudet  antages.  Den  antagne  har  då  att 
göra  sig  betald  för  sina  projekteringskostnader  både  för 
detta  och  för  sådana  arbeten,  som  han  icke  fått.  Endast 
för  det  fall  att  arbetet  inhiberas,  så  att  ingen  af  de  täflande 
får  något  uppdrag,  har  samtliga  anbudsgiivarna  rätt  att 
kräfva  ersättning  för  sina  projekteringskostnader.  Denna 
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metod  är  framför  andra  användbar,  om  det  förefinnes  en  kår 
af  stora,  solida  entreprenörfirmor,  som  drifva  så  omiattande 
rörelse  att  projekteringsarbetet  icke  blifver  öfver  höfvan 
betungande. 

Hos  oss  möter  metodens  rationella  tillämpning  den  svå¬ 
righeten,  att  antalet  af  våra  verkligt  stora  entreprenörfirmor 
är  ytterst  minimalt.  Frestelsen  lör  den  mindre  samvetsömme 
byggherren  att  söka  underhjälpa  konkurrensen  genom  att 
låta  den  ene  bjuda  på  den  andres  förslag  blir  därför  ganska 
stor,  emedan  på  denna  väg  byggherren  kan  gratis  få  ett  lågt 
anbud  på  ett  godt  förslag,  äfr  en  om  det  icke  finnes  tillgång 
till  ofvan  skildrade  konkurrens  mellan  ett  större  antal  stora 
firmor. 

Skulle  däremot  en  dag  entreprenörerna  stäfja  auktione- 
ringen,  och  lagen  skydda  konstruktionsritningarna,  kommer 
byggherren  kanske  inför  den  situationen  att  bland  de  från 
entreprenörerna  infordrade  anbuden  få  låga  priser  å  då¬ 
liga  förslag  och  höga  å  de  bra,  ty  en  duktig  arbetsledare,  som 
kan  arbeta  billigt  och  bra,  behöfver  alls  icke  vara  någon 
framstående  konstruktör  och  vice  versa.  Om  så  bygg¬ 
herren  begränsar  de  täflandes  antal  för  att  kunna  hafva 
råd  att  betala  deras  undersöknings  kostnad  er,  höjas  förmod¬ 
ligen  anbuden,  men  i  öfrigt  blir  sakläget  oförändradt. 

Det  af  B.  B.  relaterade  fallet  vid  en  större  landsorts¬ 
stads  brobyggnad  lämnar  ett  förträffligt  illustrationsmate¬ 
rial  till  värdet  för  entreprenörerna  af,  att  ett  fåtal  lämpbga 
firmor  tillkallas.  Så  skedde  till  att  börja  med  äfven  här,  och 
dessa  lämnade  sina  lutningar  och  anbud,  hvilka  för  ett  något 
så  när  estetiskt  tilltalande  förslag  rörde  sig  om  120  000  kr. 
Vid  en  upprepad  entreprenadtäflan  kom  en  ny  firma  in  med 
anbud  å  90  000  kr.  Staden  sparade  sig  således  30  %  af 
kostnaden  genom  att  frångå  det  begränsade  antalet  »lämp¬ 
liga»  firmor  och  utlysa  ny  tätlan. 

Vill  en  byggherre  undgå  detta  utlysande  af  upprepade 
täflingar,  hvilket  lätt  kan  leda  till  orättfärdigheter,  kommer 
den  af  B.  B.  helt  flyktigt  berörda  utvägen  att  anlita  en  opar¬ 
tisk  fackman  för  uppgörande  af  förslag  till  sin  fulla  rätt. 
Fördelarna  för  byggherren  af  denna  åtgärd  äro  dessutom 
så  påtagliga,  att  äfven  under  nuvarande  metoder  för  an¬ 
buds  infordrande  densamma  \  äsentligt  gagnar  den,  som  an¬ 
vänder  sig  däraf. 

Vänder  sig  byggherren  till  en  opartisk  sakkunnig  och 
rekvirerar  ett  förslag  upptagande  de  alternativ,  som  kunna 
på  allvar  ifrågasättas,  kan  han  sedan  framlägga  till  entrepre¬ 
nörernas  täflan  fullständiga  ritningar  med  massberäkningar 
och  fodra  anbud  å  detta  med  å-priser  för  eventuella  ändringar. 
Möjligheten  att  den  bästa  arbetsledaren  (d.  v.  s.  den  billi¬ 
gaste  entreprenören)  får  tillfälle  att  bjuda  å  det  bästa  förslaget, 
blir  nu  större  än  efter  någon  annan  metod,  och  därtill  kommer, 
att  en  entreprenörs  anbud  å  gifna  massberäkningar  och  rit¬ 
ningar  befriar  honom  från  riskpålägg  för  felkalkyl  å  massorna, 
hvilket  vid  stora  förslag  är  af  väsentlig  betydelse.  Vid 
denna  form  af  anbuds  infordrande  har  byggherren  dessutom 
möjlighet  att  blifva  upplyst  om  ungefärliga  själfkostnads- 
pi  iset  och  kan,  om  han  finner  det  med  sin  fördel  förenligt, 
taga  anbudet  närmast  öfver  detta.  En  från  variliga  entre¬ 
prenader  så  godt  som  oskiljaktig  kräftskada,  dyrbara  kom¬ 
promisser  och  extraräkningar,  blifva  vid  de  klara  papper,  detta 
anlitande  af  opartisk  sakkunnig  gifver,  inskränkta  till  ett 
minimum,  där  de  icke  helt  försvinna.  Kostnaden  i  arfvode 
t  dl  den  opartiska  fackmannen  inbesparas  vanligen  många 
gånger  om  i  minskad  entreprenadsumma,  hvarjämte  kontrol¬ 
leringen  betydligt  förenklas  och  kan  göras  billigare,  om  pap- 
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peren  äro  i  alla  afseenden  fullt  klara,  redan  då  entreprenören 
antages. 

Skulle  en  entreprenör  vid  ett  sådant  tillfälle  finna  på 
ett  bättre  förslag  än  det  från  början  framlagda,  har  han 
vid  nuvarande  bristande  skydd  för  konstruktionsritningav 
alltid  möjligheten  att  tillkännagifva,  att  om  vissa  af  honom 
tills  vidare  hemlighållna  modifikationer  finge  göras,  kunde 
han  sänka  sitt  pris  med  ett  visst  belopp.  Äfven  om  en  ganska 
radikal  ändring  härigenom  skulle  visa  sig  lämplig,  hafva  de 
ursprungligen  framlagda  ritningarna  dock  icke  varit  för- 
gäfves,  utan  fyllt  samma  uppgift  som  den  nu  missbrukade 
förste  serien  infordrade  anbud  vid  tillfällen,  då  anbud  in¬ 
fordras  två  eller  flera  gånger. 

Men  af  entreprenörerna  är  denna  metod  ytterst  ogärna 
sedd,  emedan  den  vidgar  konkurrensen  högst  väsentligt. 
Uppställes  villkoret,  att  hvarje  entreprenör  skall  hålla  ett 
dyrbart  konstruktionskontor  för  att  få  deltaga  i  konkur¬ 
rensen,  elimineras  omedelbart  de  flesta  mindre,  men  likväl 
fullt  kompetenta  firmorna  jämte  våra  byggmästare  och  bygg- 
nadsingeniörer,  hvilkas  fårmåga  att  l  ygga  billigt  är  välbe¬ 
kant,  och  endast  de  största  entreprenadfirmorna  stå  kvar. 
Detta  har  icke  betydt  så  mycket  de  sista  två  åren,  då  det 
varit  ondt  om  arbete,  men  kommer  en  ny  period  af  uppsving, 
lämnar  metoden  stora  n'öjligheter  för  detta  fåtal  »lämpliga» 
firmor,  i  synnerhet  om  en  trustbildning  dem  emellan  skulle 
uppstå,  hvilken  tanke  ju  ej  kan  ligga  långt  borta. 

Som  motiv  för  allmänheten  att  gynna  detta  fåtal  »lämp¬ 
liga»  firmor  framhåller  B.  B.,  att  dessa  eljest  skulle  hafva 
s\årt  att  bibehålla  sina  teoretiskt  och  praktiskt  förstklas¬ 
siga  arbet.  krafter.  Med  »praktiskt»  förstklassiga  arbets¬ 
krafter  bör  enligt  vanligt  språkbruk  menas  arbetsledare, 
som  förstå  att  utföra  ett  godt  arbete  för  minsta  möjliga 
kostnad.  Hur  en  sådan  krait  kan  vara  i  behof  af  någon 
form  af  understöd  från  allmänhetens  sida  är  ofattligt.  Sna¬ 
rare  borde  väl  byggherrarna  täfla  om  att  få  anlita  en  firma, 
som  är  i  besittning  af  sådara  kapaciteter.  Den  teoretiskt 
förstklassiga  arbetskraften  borde  framför  allt  utmärka 
sig  genom  att  konstruera  så,  att  byggnadskostnaden  kan 
blifva  ett  minimum.  En  firma,  som  besitter  dessa  båda 
utomordentliga  fördelar,  kan  aldrig  vara  utan  sysselsättning 
utan  måste  med  naturnödvändighet  besegra  sina  konkurren¬ 
ter. 

En  möjlighet  skulle  ju  kunna  finnas,  att  våra  entrepre¬ 
nörer  i  sina  bemödr  nden  att  gå  i  spetsen  för  utvecklingen 
nedlagt  så  stora  kostnader  å  de  experiment  och  undersök¬ 
ningar,  som  lcräfvas  speciellt  för  det  nya  materialet  armerad 
betong,  att  ett  kraf  å  skälig  ersättning  härför  i  form  af 
monopol  vore  rimligt,  eftersom  sådana  försök  i  någon  mån 
alltid  måste  komma  det  allmänna  till  godo.  Att  så  icke  är 
fallet,  vet  emellertid  hvar  cch  en,  som  något  sysslat  med  hit¬ 
hörande  frågor.  Våra  entreprenörer  ha  icke  till  dato  publi¬ 
cerat  en  enda  rad  af  undersökningar  af  arbeten  i  armerad 
betong.  Att  deras  politik  i  detta  fall  går  i  rakt  motsatt 
riktning  fick  undertecknad  erfara,  då  jag  vid  en  större  en¬ 
treprenad  önskade  utvidga  de  nödvändiga  prolven  å  arbetets 
godhet,  så  att  en  äfven  för  kännedom  om  materialet  värde 
full  serie  kunde  erhållas  Entreprenören  nekade  att  bidraga 
härtill,  och  undertecknad  fick,  för  att  serien  skulle  kunna 
blifva  af,  ur  egen  kassa  med  bistånd  af  byggherren  betala  den 
ökade  profningskcstnaden. 

[->  Inför  sådana  exempel  förefaller  talet  om  allmänhetens 
skyldighet  att  gifva  extra  bidrag  till  de  stora  kostna¬ 
derna  för  hållandet  af  förstklassig  praktisk  och  teoretisk 
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personal  vara  obegripligt.  Starkt  påminner  detta  tal 
om  förstklassig  och  dyr  personal  om  en  talares  ;nlägg  i  de¬ 
batten  å  Teknologf öreningen  i  entreprenadfrågan.  Han 
klagade,  att  allmänheten  icke  gjorde  rättvisa  (?)  åt  entrepre¬ 
nörerna,  utan  lät  dem  sitta  utan  arbete,  fastän  de  skaffat 
sig  dyra  specialmaskiner!!!!  Parallellen  är  slående. 

Sakläget  är  således  i  korthet  följande:  ett  antal  entrepre" 
nörfinnor  hafva  genom  att  upprätta  konstruktionsbyråer 
och  gratis  lämna  förslag  sökt  att  åt  sig  monopolisera  mark¬ 
naden  och  såvidt  möjligt  hindra  uppkomsten  af  fristående 
konstruktörer,  som  kunde  göra  byggherren  oberoende  af 
dem.  Bygglierrarne  hafva  med  glädje  tagit  de  gratis  läm¬ 
nade  förslagen,  men  icke  alls  dragit  sig  för  att  antaga  anbud 
från  entreprenörer,  som  kunna  lämna  lägre  anbud,  därför  att 
de  arbetat  med  mindre  apparat,  delvis  anlitande  konsulte¬ 
rande  ingeniörer.  Nu  vill  B.  B.,  att  detta  skall  hindras 
och  byggherrarne  på  ett  eller  annat  sätt  förmås  att  uteslu¬ 
tande  vända  sig  till  ett  fåtal  »lämpliga»  firmor.  Svagheten 
i  denna  begäran  är  alltför  uppenbar. 

För  en  viss  gren  af  svensk  industri  har  B.  B:s  inlägg 
en  särskild  betydelse,  nämligen  i  den  mån  det  berör  våra 
arbeten  i  armerad  betong.  Den  armerade  betongen  intager 
hos  oss  en  helt  annan  ställning  än  i  det  af  B.  B.  ideligen  ci¬ 
terade  Tyskland.  I  Tyskland  föres  striden  mellan  järn¬ 
konstruktion  och  armerad  betong  i  det  medvetandet,  att 
järnkonstruktionens  öfvervälde  är  af  ett  nationellt  intresse. 
Långa  inlagor  af  de  tyska  järnverksingeniörerna  i  de  tyska 
tidskrifterna  visa,  att  ekonomiskt  kunna  järnbalkarna  (i 
Tyskland  utan  tull)  fullt  täfla  med  den  armerade  betongen, 
och  att  i  den  tyska  industriens  intresse  ligger,  att  järnverken 
icke  beröfvas  sina  kunder  inom  byggnads  världen  i  Tysk¬ 
land  och  utlandet.  Det  är  på  denna  grund  i  Tyskland  icke 
någon  nationell  sak  att  så  genomföra  den  armerade  betongens 
användning,  att  densamma  uttränger  byggnads  järnet  (I-bal¬ 
kar  o.  d .) ,  utan  tvärtom.  Den  armerade  betongen  får  så¬ 
ledes  där  sin  förnämsta  användning  vid  specialarbeten, 
där  den  ur  rent  tekniska  eller  konstnärliga  synpunkter  är  att 
föredraga  På  denna  grund  äro  de  stora  specialfirmorna 
där  synnerligen  motiverade.  Den  armerade  betongen  be- 
höfver  hos  dem  icke  blifva  hvarje  byggmästares  egendom. 

Hos  oss  är  förhållandet  ett  helt  annat.  Den  armerade 
betongen  är  här  den  bästa  konkurrenten  till  det  tyska  bygg- 
nadsjärnet.  Vi  borde  icke  låta  oss  nöja,  förrän  vi  öfverallt, 
där  det  är  tekniskt  och  ekonomiskt  fördelaktigt,  förjagat  de 
tyska  järnbalkarna  och  i  stället  begagna  svenskt  järn  1  ar¬ 
merade  konstruktioner.  För  att  detta  skall  kunna  all¬ 
mänt  ske,  fordras  att  våra  byggmästare  lära  sig  den  synner¬ 
ligen  enkla  konsten  att  utföra  armerad  betong.  Den,  som 
sett,  hur  lättvindigt  »verkmästare»  kreeras  på  olika  håll, 
förstår  väl  den  ifver,  med  hvilken  entreprenörerna  predika 
nödvändigheten  att  använda  specialfinnor  till  armerad 
betong.  I  många  fall  har  också  detta  tal  skrämt  fullt 
dugliga  och  kunniga  byggmästare  från  att  komplettera  sitt 
vetande  med  det  obetydbga  tillskott,  som  behöfs  för  att 
förstå  att  gjuta  in  järn  i  betongen.  En  byggnadskunnig 
karl,  som  förstår  ritningar,  är  efter  några  dagars  instruktion 
fullt  kompetent  att  sköta  utförandet  af  armerad  betong,  om 
ritningar  finnas.  Detta  är  den  armerade  betongens  styrka 
och  specialfirmornas  svaghet.  Detta  har  också  gjort,  att 
dessa  bl.  a.  föra  å  sitt  program  begäran,  att  inga  andra  än 
vissa  specialfirmor  skola  hafva  rätt  att  utföra  betongarbeten. 
B.  B:s  fordran,  att  endast  ett  begränsadt  antal  »lämpliga» 


firmor  skola  tillåtas  täfla  om  entreprenader,  är  en  liten  för¬ 
söksballong  i  den  riktningen. 

Det  allmänna  intresset  i  denna  del  af  berörda  frågor  går 
således  rakt  emot  B.  B:s  förslag  att  monopolisera  betongen 
åt  några  firmor;  det  kräfver  i  stället,  att  densamma  göres 
till  hvarje  byggmästares  egendom. 

Af  B.  B:s  önskemål  kvarstår  således  endast  krafvet  å 
skydd  för  konstruktionsritningar,  hvarom  väl  alla  ingen¬ 
iörer  kunna  enas.  Kan  ett  sådant  skydd  göras  effektivt, 
så  att  ohederligheterna  kunna  beifras  och  skadestånden 
nå  tillbörliga  belopp,  försvinner  sista  skymten  af  motiv  att 
omgärda  speciellt  sådana  firmor,  som  hafva  förstklassig 
arbetskraft,  med  monopolskydd. 

p» 

B.  B. ^hänvisar  som  bevis  för  sina  åsikter  om  nödvändig¬ 
heten  af  monopolskydd  till  jämförelse  med  de  framstående 
tyska  brobyggnadsfirmorna,  hvilkas  höga  teoretiska  skol¬ 
ning  åt  dem  tillkämpat  en  behärskande  ställning.  Om  först¬ 
klassig  teoretisk  skolning  tillförsäkrat  den  tyska  brobygg¬ 
nadsindustrien  en  sådan  konkurrenskraft,  att  den  t.  o.  m. 
kunnat  vinna  marknad  i  Indien,  där  engelsmännen  sanner¬ 
ligen  icke  gifva  tyskarna  monopol,  bevisar  detta,  tvärt¬ 
emot  hvad  B.  B.  afser,’  att  en  firma  med  förstklassig  teore¬ 
tisk  arbetskraft  alls  icke  behöfver  något  monopol,  utan 
segrar  i  konkurrensen  äfven  under  vidriga  förhållanden. 


NORGES  TEKNISKA  HÖGSKOLA. 

Vid  den  nyuppförda  norska  tekniska  högskolan  i 
Trondhjem  började  verksamheten  den  19  sept.  1910  med 
den  första  föreläsningens  hållande. 

Spörsmålet  om  inrättandet  af  ea  teknisk  högskola  i 
Norge  är  ganska  gammalt,  då  man  redan  på  1830-talet  bör¬ 
jade  tala  om  inrättande  af  en  dylik  undervisningsanstalt; 
men  de  arbeten,  som  då  utfördes  för  utredande  af  dessa  frågor, 
utmynnade  i  upprättandet  af  andra  läroanstalter  bl.  a.  tek¬ 
niska  skolor;  dylika  finnas  numera  trenne,  i  Trondhjem  se¬ 
dan  år  1870,  Kristiania  sedan  1873  och  slutligen  i  Bergen 
sedan  1875. 

I  viss  mån  har  härefter  ut  vigningar  och  omorganisation 
utaf  dessa  tekniska  skolor  ägt  rum,  men  ehuru  undervis¬ 
ningen  ganska  väsentligt  utvecklats,  insåg  man  ganska  tidigt, 
att  på  den  vägen  icke  någon  teknisk  högskolebildning  i  detta 
ords  egentliga  bemärkelse  vid  dessa  anstalter  kunde  komma 
att  bibringas.  Detta  torde  vara  en  af  orsakerna,  hvarför 
ett  förslag  år  1878  framlades  af  representanter  för  Trond¬ 
hjem  vid  det  då  samlade  stortinget,  hvilket  förslag  gick  ut 
på  inrättandet  af  en  teknisk  högskola  i  sagda  stad.  Resul¬ 
tatet  häraf  blef  emellertid,  att,  sedan  förslaget  fallit  inom 
stortinget,  en  kommission  år  1880  tillsattes  för  frågans 
vidare  utredning.  I  ett  synnerligen  intressant,  klart  och 
kraftigt  öfverty gande  utlåtande  föreslog  kommissionen  in¬ 
rättande  af  en  teknisk  högskola  uppbyggd  på  realstudent- 
examen. 

Redan  ifrån  början  uppstod  emellertid  skiljaktigheter 
i  fråga  om  platsen  för  högskolans  uppförande,  och  dessa 
torde  kanske  i  väsentlig  grad  hafva  varit  ett  af  de  mest 
bidragandes  kälen  till,  att  frågan  under  så  lång  tid  icke  kom 
till  något  närmare,  resultat.  Under  de  härpå  följande  tvenne 
årtiondena  var  densamma  flerfaldiga  gånger  föremål  för 
behandling  inom  särskilda  kommittéer,  statens  olika  för¬ 
valtningsorgan,  tekniska  föreningar  och  bland  för  Norges 
industri  intresserade  personer  m.  fl.,  men  först  år  1900  före- 
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lades  för  stortinget  en  proposition  med  förslag  till  upp¬ 
rättande  af  den  högskola,  som  nu  efter  10  års  arbete  blifvit 
färdig.  Stortinget  fattade  beslut  om  en  dyliks  inrättande 
den  31  maj  sagda  år,  och  alla  voro  därvid  ense  om  den  ofant¬ 
ligt  stora  betydelse  en  sådan  läroanstalt  skulle  få,  genom  att 
densamma  skulle  bilda  liksom  en  utgångs-  och  centralpunkt 
för  det  tekniska  och  det  vetenskapligt-tekniska  forsknings¬ 
arbetet  äfvensom  i  viss  mån  för  det  konstnärliga.  Den 
kunde  komma  att  kraftigt  verka  frigörande  från  den  afhängig- 
het  till  utlandet,  hvari  landet  i  dessa  hänseenden  hittills 
stått,  den  skulle  framför  allt  komma  att  kraftigt  bidraga 
till  utvecklingen  af  Norges  byggnadskonst  och  industri. 
Den  tekniska  undervisningen  skulle  utan  att  släppa  den 
internationella  karaktär,  som  densamma  ju  äger,  komma  att 
afpassas  efter  Norges  förhållanden  och  inriktas  på  landets 
egna  utvecklingsmöjligheter,  och 
från  densamma  skulle  utgå  kraf¬ 
tiga  impulser  till  främjande  af 
landets  industri  och  näringslif, 
och  i  den  hastiga  utvecklingen 
tekniken  i  vår  tid  har,  skulle 
från  densamma  utexaminerade 
ingeniörer  och  arkitekter  kunna 
på  ett  verksamt  sätt  ingripa. 

Dessutom  skulle  den  stå  i  ett 
ganska  intimt  samarbete  och  för¬ 
bindelse  med  universitetet,  den 
systerinstitution,  som,  100  år 
äldre,  på  så  betydelsefullt  sätt  i 
många  riktningar  gagnat  fäder¬ 
neslandet  och  vetenskapen.  Se 
där  några  af  skälen  och  förhopp¬ 
ningarna,  framlagda  under  frå¬ 
gans  behanling!  Naturligtvis 
striddes  ända  in  i  det  sista  om 
platsen  för  den  nya  högskolan; 
de  s.  k.  lokala  intressena  kunde 
naturligtvis  icke  släppa  denna 
fråga  utan  strid. 

Efter  beslutets  fattande 
gällde  det  att  utarbeta  fullstän¬ 
diga  program  för  genomförandet 
af  stortingets  beslut,  underhand¬ 
lingar  med  vederbörande  stads¬ 
myndigheter  rörande  lämplig 
plats,  möjligheterna  att  på  ett 
tillfredsställande  sätt  ordnandet  bli f vande  stadsområdet  om¬ 
kring  högskolan  och  framför  allt  utarbetande  af  detalj  program 
till  den  pristäflan  om  förslag  till  byggnaderna,  som  under  år 
1902  sedermera  utlystes.  Här  bör  emellertid  framhållas  det 
synnerligen  intresserade,  lifvande  och  väckande  arbete  och  de 
kraftiga  inlägg  för  frågans  förande  framåt  och  vid  utformande 
af  hela  planen,  som  gjorts  ifrån  Norges  arkitekters  och  in- 
geniörers  sida.  De  tekniska  föreningarna  hafva  ihärdigt 
kämpat  för  nående  af  det  stora,  länge  eftersträfvade  målet, 
och  med  en  seg  uthållighet  hafva  de  i  denna,  som  det  sett 
ut  ofta  fruktlösa,  mer  än  30-åriga  kamp  städse  haft  för 
ögonen  den  ofantligt  stora  betydelse,  som  för  teknikens  och 
industriens  utveckling  inrättandet  utat  en  högre  teknisk 
läroanstalt  innebure.  Ingeniörernas  ställning  i  samhället 
hade  ju  städse  förbättrats,  men  en  dylik  högre  läroanstalt 
ansåg  man,  och  det  med  rätta,  måste  alldeles  särskildt 
verka  till  att  för  ingeniörerna  skaffa  bättre  betingelser  att 


följa  med  den  fortsatta  utvecklingen,  vare  sig  det  gäller 
den  rent  fackliga  eller  den  mera  allmän neliga  och  på  så  sätt 
framgångsrikare  gagna  samhället  och  inom  detsamma  göra 
sig  gällande. 

I  början  af  1903  voro  planer  och  arbetsritningar  till 
största  delen  af  byggnaderna  färdiga,  och  man  beräknade  då 
att  med  en  byggnadstid  af  5  år  och  för  ett  belopp  af  2,7 
millioner  kronor  få  högskolan  färdig.  Elevantalet  bestämdes 
till  400.  Emellertid  ansågs  denna  byggnadssumma  för  hög, 
och  det  gällde  att  om  möjligt  söka  nedbringa  densamma. 
Dels  gjordes  vissa  förenklingar  beträffande  byggnaderna,  dels 
föreslogos  reduktioner  af  elevantalet,  dels  tänkte  man  sig  att 
kunna  åtminstone  beträffande  hufvudbyggnaden  uppföra 
densamma  af  enklare  byggnadsmateriel  och  i  olika  bygg- 
nadsstadier  för  att  på  så  sätt  fördela  byggnadssumman  un¬ 
der  längre  tid.  I  stället  för  den 
först  tänkta  byggnadstiden  af  5 
år  torde  därför  omkring  12  år 
komma  att  förflyta  emellan  den 
tid,  när  högskolebyggnaden  be¬ 
slöts  och  densamma  till  fullo  kan 
anses  vara  färdig,  då  byggnads¬ 
arbetet  är  afsedt  att  omedelbart 
fortsättas. 

Efter  nödiga  underhandlin¬ 
gar  mellan  staten  och  Trondhjems 
kommun  erhölls  en  förhögskole- 
anläggningen  särdeles  lämplig 
tomt  omkring  30  000  kvm.  i  yta 
och  belägen  cirka  45  m.  öfver 
hafsytan.  Af  särskildt  intresse 
kan  härvidlag  vara  att  nämna, 
det  vissa  bestämmelser  för  be¬ 
byggandet  af  de  tomter,  som 
ligga  i  närheten  af  högskoletom- 
ten,  utfärdats.  Planen  till  an¬ 
läggningen  och  ritningar  till 
samtliga  byggnaderna  äro  upp¬ 
gjord  af  arkitekt  B.  Greve.  Å 
närstående  bild  tydliggöres  pla¬ 
nen  ;  de  heldragna  linierna  be¬ 
teckna  redan  färdiga  byggnader, 
de  prickade  ännu  ofullbordade, 
dels  under  arl  ete,  dels  planerade. 

H.  angifver  hufvudbyggna¬ 
den. 

F.  E.  det  fysiska  och  elektrotckniska  laboratoriet. 

K.  det  kemiska  och  tergsvetenskapliga  » 

M.  »  mekaniska  laboratoriet. 

V.  »  vattentekniska  » 

Å  tomtens  norra  del  är  hufvudbyggnaden  förlagd 
med  hufvudfasad  mot  norr.  Densamma,  som  för  närva¬ 
rande  är  uppförd  endast  till  omkring  hälften  af  den  blif- 
vande  storleken,  inrymmer  i  sitt  nuvarande  skick  förutom 
ritsalar  och  föreläsningssalar  rum  för  Högskolans  styrelse 
och  rektor,  för  lärare,  äfvensom  en  del  bostäder  för  vakt¬ 
mästare  och  förvaringsrum  för  modeller  o.  d.  Däremot  är 
t.  v.  själfva  den  monumentala  hufvudtrappan  icke  uppförd 
och  likaså  de  planerade  utrymmena  för  bibliotek,  samlingar 
af  olika  slag  o.  d.  Omslutande  en  omkring  60  meter  bred 
och  100  meter  lång  gårdsplan  äro  sedermera  de  olika  labora¬ 
toriebyggnaderna  förlagda.  Rakt  i  söder  ligger  sålunda  det 
kemiska  laboratoriet,  innehållande  artetssalar  och  nödiga 
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utrymmen  lör  utförande  af  elektrokemiska  och  tekniskt 
kemiska  arbeten.  Desamma  innesluta  äfven  nödiga  lokaler 
för  under /isningen  uti  bergshandtering  och  metallurgi. 
Bergsskoleundcrvisningen  har  förut  varit  förlagd  till  univer¬ 
sitetet,  men  kommer  nu  att  öfverflyttas  till  Tekniska  Hög¬ 
skolan.  Väster  ut  återfinna  vi  det  fysiska  och  elektrotek- 
niska  laboratoriet.  Äfven  detta  innehåller  ett  stort  antal 
lärosalar  och  nödiga  utrymmen  fer  undervisningen  och  labo- 
rationer  inom  vederbörande  fack.  I  de  olika  laboratorie¬ 
byggnaderna  finnas  inrymda  mindre  bibliotek  äfvensom 
större  föreläsningssalar  med  beräknadt  utrymme  för  ioo 
åhörare,  afsedda  hufvudsakligen  för  föreläsningar  af  allmän 
art  för  Högskolans  elever  eller  för  dess  första  årskurs.  Den 
östra  delen  af  tomten  upptages  af  maskinlaboratoriet  och 
vattenkraftlaboratoriet.  I  maskinlaboratoriet  är  dessutom 
inrymdt  den  för  hela  högskolekomplexet  nödiga  central- 
uppvärmningsanläggningen  äfvensom  en  mindre  reservsta¬ 
tion  för  den  elektriska  belysningen.  Vattenkraftslaborato¬ 
riet  kommer  att  anordnas  bland  annat  för  turbinprofningar 
med  5,22  och  300  m.  fallhöjder.  Uppvärmningen  af  samtliga 
byggnader  sker  medelst  ånga  från  ofvan  nämnda  central¬ 
anläggning,  belysningen  är  elektrisk,  och  erhålles  den  härför 
nödiga  energien  från  stadens  elektricitetsverk,  levererad  på, 
som  det  vill  synas,  synnerligen  förmånliga  villkor,  ventila¬ 
tionsanläggningar,  elektriskt  drifna  fläktar  m.  m.  För 
framförande  af  de  olika  ledningarna  till  skilda  byggnader  och 
för  att  lä.tl  kunna  öfverse  desamma  äro  tunnlar  utförda. 
Kostnaderna  för  de  hittills  färdiga  delarna  af  Högskolans 
anläggningar  uppgår  till  något  öfver  2  mill.  kronor.  Till 
fullo  utförd  efter  den  antagna  planen  torde  Högskolan  emel¬ 
lertid  komma  att  draga  en  totalkostnad  af  omkring  3  mill. 
kronor. 

För  närvarande  äro  vid  Högskolan  utnämnda  12  st. 
professorer  samt  ett  mindre  antal  lärare  och  assistenter. 
I  Högskolans  första  årskurs  är  elevantalet  100.  Det  anslag, 
som  för  det  första  verksamhetsåret  1910 — 1911  beviljats  fö~ 
Högskolans  drift,  utgör  127  000  kronor. 

Högskolan  invigdes  den  15  oept.  med  stora  högtidlig¬ 
heter.  Vid  detta  tillfälle  höll  prof.  Sem  Sseland  såsom  ord¬ 
förande  i  lärarekollegiet  ett  anförande,  hvarur  vi,  då  det  i 
viss  mån  kan  sägas  vara  ett  program  för  Högskolans  verk¬ 
samhet,  vilja  anföra  en  del  brottstycken. 

Efter  att  hafva  framfört  ett  tack  till  alla  dem,  som  på 
ett  eller  annat  sätt  bidragit  till  Högskolans  byggande  samt 
för  allt  det,  stora  intresse,  som  visats  densamma,  och  de 
förhoppningar  om  dess  blifvande  verksamhet  och  om  sam¬ 
arbetet  med  landets  öfriga  högskolor  och  representanter  för 
industri  och  näringar,  som  uttalats,  samt  berört  frågan  om 
det  stora  ansvar,  som  lärarna  kände,  då  de  nu  gingo  att 
börja  undervisningen,  yttrade  han: 

»Här  uppföres  helt  från  början  en  institution,  som  är  af- 
sedd  gifva  vår  byggnadskonst,  vår  industri  och  vår  teknik  den 
högsta  och  bredaste,  såväl  vetenskapliga  som  kulturella  basis 
och  tillika  i  första  handen  sundt  ekonomisk  och  trygg  under 
byggnad.  Det  fordras  af  oss,  att  vi  gifva  våra  studenter  en  ut¬ 
bildning, som  sätter  dem  i  stånd  att  fömv  ara  sin  plats  i  konkur¬ 
rensen  med  studerande  från  hvilken  annan  högskola  somhelst, 
att  gifva  dem  en  utbildning,  som  först  och  främst  möjliggör 
för  dem  att  häfda  Norges  industri  gentemot  utlandets  och 
'ill  att  höja  landets  ekonomiska  förmåga  Vi  kunna  icke 
här  nöja  oss  med  en  Högskola,  som  är  blott  en  kopia  efter 
utländska  förebilder,  äfven  om  dessa  för  sina  särskilda  för¬ 
hållanden  äro  något  sånär  fullkomliga,  men  vi  få  heller  icke 


bortse  från  de  allmänna  principer,  som  efter  långa  och  dyr¬ 
bara  försök,  särskildt  i  världens  förnämsta  industriland,  äro 
de  grundläggande  för  den  högre  tekniska  undervisningen. 
Dessa  principer  skola  vi  försöka  öfverföra  på  vårt  hemlands 
lörhållanden  och  afpassa  dem  efter  dess.  behof  Men  sam¬ 
tidigt  skola  vi  utvidga  och  komplettera  dem  på  grundvalen 
af  de  värdefulla  erfarenheter,  som  äfven  vi  sitta  inne  med 
på  den  tekniska  undervisningens  områden. 

Vi  hafva  beklagligt  nog  vid  detta  tillfälle  icke  glädjen 
att  kunna  visa  på  ett  färdigt  verk,  sorr  själft  kan  bäia  vittne 
om,  huru  det  lyckats  oss  att  verkliggöra  dessa  ideella  mål. 
Laboratorier-byggnader  och  institut  äro  på  skäl,  som  här 
icke  behöfva  framhållas,  icke  i  stånd  att  tala  mycket  om  våra 
sträfvanden.  Icke  heller  hafva  vi  kunnat  eller  velat  fram¬ 
lägga  färdiga  och  afslutade  förslag  om  Högskolans  under¬ 
visning  eller  vetenskapliga  arbeten,  då  vi  inom  vår  krets 
ännu  sakna  representanter  för  flera  viktiga  fack,  och  på  den 
grund  icke  anse  oss  företräda  den  allsidiga  sakkunskap,  som 
kräfves  för  att  kunna  skapa  ett  själfständigt  och  grund¬ 
läggande  verk.  Under  för  handen  varande  förhållanden 
hafva  vi  därför  inskränkt  oss  till  att  framlägga  de  nödvän¬ 
diga  undervisningsplanerna.  för  en  första  årskurs  och  sökt 
att  utbilda  en  så  långt  möjligt  tänjbar  anordning,  så  att 
alla  berättigade  intressen  kunna  göra  sig  gällande,  i  den 
mån  de  framkomma.  Härunder  lita  vi  också  på,  att  statens 
myndigheter  ånyo  skola  gifva  oss  sitt  stöd,  när  vi  inom 
kort  komma  att  göra  framställning  om  tillsättande  af,  nu 
lediga  professurer.  Vid  nästa  läsårs  början  skola  vL  då 
kunna  framlägga  fullt  färdiga  undervisningsplaner  och  väsa 
på  en  organisation,  som,  efter  hvad  v'  hoppas,  skall  kunna 
leda  Högskolans  utveckling  säkert  och  raskt  framåt. 

Hvad  den  nu  föreliggande  undervisnirgsplanen  för  det 
första  året  angår,  hafva  vi  lagt  den  största  vikt  vid,  att  alla 
föreläsningar  utfyllas  af  och  stödja  sig  på  omfattande  labora¬ 
toriearbeten  och  öfningar.  Denna  undervisningsform  anse 
vi  som  den,  som  både  snabbast  och  grundligast  gifver  stu¬ 
denterna  det  nödvärdiga  måttet  af  kunskaper  och  tillika 
ger  dem  den  bästa  förståelsen  af  dessa  kunskapers  praktiska 
användning.  Tyrgdpunkten  i  undervisningen  kommer  där¬ 
för  öiverallt,  där  det  är  möi  ligt,  att  förläggas  till  laborato¬ 
rierna  och  ritsalarna,  och  vi  vilja  försöka,  såvidt  möjligt, 
inskränka  de  rent  akademiska  föreläsningarnas  antal.  Vi 
hålla  före,  att  denna  grunduppfattning  bör  fasthållas,  ätven 
om  det  gifver  oss  professorer  mera  arbete  och  därjämte  äfven 
kräfver  mera  assistenthjälp,  än  hvad  ursprungligen  afsetts, 
samt  förutsätter  för  laboratorierna  en  utrustning,  som  helt 
motsvarar  deras  stora  betydelse  för  undervisningen. 

Men  Högskolans  uppgifter  få  icke  begränsas  endast  tiU 
den  undervisning,  som  är  nödvändig  för  den  regelbundna 
ingeniörsutbildmpgen ;  H  sätta  högre  mål  för  oss.  I  valfiia 
och  tvångsfria  föreläsningsserier  öfver  särskilda  ämnen  eller 
sådana  ämnen,  som  anses  beröra  enskilda  lärares  veten¬ 
skapliga  intressen  och  särskilda  områden,  vilja  vi  sörja  för, 
att  mera  begåfvade  och  särskildt  intresserade  studenter  vid 
Högskolan  eller  redan  färdigutbildade  ingeniörer  här  skola 
erhålla  biträde  och  understöd  vid  samt  tillfällen  till  ett  fort¬ 
satt  själfständigt  arbete.  På  så  sätt  skola  vi  öppna  våra 
laboratorier  lör  fortgående  själf ständiga  undersökningar. 
Detta  kräfves  icke  bara  för  studenternas  skull,  utan  i  lika 
hög  grad  också  för  vår,  för  lärarnas  skull,  i  det  ett  vidare 
fortgående  arbete  skall  blifva  en  af  de  drifkrafter,  som  tvinga 
oss  att  följa  med  i  våra  speciella  fack  och  hålla  oss  vakna, 
och  därigenom  hindra,  att  vår  grundläggande  undervisning 
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sjunker  ned  till  en  mekanisk  vana.  Då  styfnar  den  undan 
för  undan  till  i  de  en  gång  utbildade  formerna.  För  den 
skull  böra  våra  laboratorier  utrustas  med  detta  iortskri- 
darde  och  utvecklingen  följande  arbete  i  ögonsikte  och  an¬ 
ordnas  på  så  sätt,  att  de  så  långt  möjligt  kunna  ersätta 
verkligheten,  t.  ex.  en  fabrik  i  drift,  och  vi  böra  ifrån  första 
stund  lägga  vårt  arbete  så,  att  vi  halva  höga  mål  för  ögonen. 
Vi  kunna  icke  gifva  efter  på  den  fordran,  att  vid  Högskolan 
icke  bara  skola  hållas  föreläsningar  och  rättas  uppgifter, 
utan  där  må  äfven  utföras  experiment  och  själfständigt  ar¬ 
bete  samt  öppnas  nya  vägar  och  skapas  nya  möjligheter 
för  vårt  lands  industri.  Vi  hoppas  också  att  under  detta 
värt  arbete  komma  i  den  lifligaste  beröring  med  landets 
praktiska  yrken  och  dess  utöfvare. 

Vi  stå  nu  vid  öfvergången  ifrån  ett  bepröfvadt  och  godt 
tekniskt  undervisningsväsende  till  en  ännu  icke  prötvad 
högskola.  Vi  måste  fordra,  att  vid  detta  gränsmärke  å  vägen 
tages  ett  afgjordt  steg  framåt  och  att  icke  en  tillbakagång 
eller  ett  stillastående  kommer  att  inträda.  Men  då  må 
vår  Högskola  också  utbildas  till  en  första  rangs  institution, 
en  högskola  icke  blott  till  namnet,  utan  äfven  till  gagnet. 
Vi  kunna  icke  nöja  oss  med  de  kunskapssmulor,  som  falla 
ifrån  de  stora  kulturländernas  lärostolar  eller  sipprar  ut 
ifrån  de  stora  världsfirmornas  verkstäder,  vi  måste  själfva 
göra  nya  upptäckter  och  finna  nya  former  för  de  gamla 
lagarnas  användning. 

Stora  ärc  de  utgifter,  som  härför  kräfvas,  men  vi  äro 
förvissade,  att  de  skola  komma  att  betala  sig.  Man  arbetar 
i  tekniken  med  stora  tal  och  med  stora  världen.  Ingenstädes 
visar  s;g  som  på  detta  område  den  enskilda  individens  för¬ 
måga  att  utöfva  inflytande  på  tusendes  lifsvillkor,  och  en 
lycklig  tanke  kan,  om  den  omsättes  i  praktiken  och  tillgodo- 
göres,  gifva  valuta  för  många  högskolor.  Den  möjligheten, 
att,  om  en  sådan  tanke  här  skulle  födas,  den  då  kunde  om¬ 
händertagas,  så  att  den  med  fördel  kan  sändas  ut  i  det  prak¬ 
tiska  lifvet,  den  möjligheten,  den  hafva  vi  icke  råd  att  visa 
ifrån  oss.  Så  sant  som  vi  dessutom  våga  tro  på  vårt  folks 
förmåga  såsom  jämnbördigt  med  andra  europeiska  nationer, 
så  kunna  vi  icke  tvåla  på, att  också  här  hos  oss  dyiika  tankar 
komma  att  se  dagen,  och  om  arbetsvillkoren  äro  lagda  till 
lätta,  att  också  här  den  begåfning  skall  komma  till  synes, 
som  af  de  stora  utläggen  kan  skapa  räntebärande  kapital. 
Detta  är  i  korta  drag  vår  syn  på  den  norska  Tekniska  Hög-, 
skolans  uppgifter  och  på  dess  mål.» 

I  ill  sist  riktade  talaren  några  ord  till  studenterna,  fram¬ 
hållande  de  fördelar,  som  stode  dem  till  buds,  de  stora  upp¬ 
offringar  staten  gör  för  deras  utbildning,  som  i  gengäld  med¬ 
förde  förpliktelser  både  under  studietiden  och  sedermera  vid 
yrkesutöfningen  framdeles.  Han  betonade  vidare  den  äro¬ 
fulla  uppgiften,  som  låge  uti  grundläggandet  af  en  student¬ 
tradition  och  angifvandet  af  tonen  inom  studentlifvet  samt 
att  gemensamt  af  lärare  och  studenter  bures  ans  /aret  för, 
att  »denna  högskolornas  yttersta  utpost  mot  norr»  verkligen 
komme  att  blifva  en  teknikens,  en  vetenskapens,  en  konstens 
brännpunkt  och  på  så  sätt  värdigt  kunde  fortsätta  de  foster- 
lunuska  traditioner,  som  vore  bundna  vid  den  gamla  platsen, 
Trondhjem. 

Teknisk  Ugeblad,  hvarur  vi  till  största  delen  hämtat 
ofvanstående  redogörelse,  utga*  med  anledning  af  Högsko¬ 
lans  upplåtande  för  undervisningen  ett  särskildt  special¬ 
nummer,  uti  hvilket  bl.  a.  återfinnas  detaljplaner  och  fasad- 
afbildningar  öfver  de  olika  byggnaderna  sam;  dessutom  en 


hel  mängd  intressanta  detalj uppgir.er  af  skillda  slag,  por¬ 
trätt  af  personer,  som  deltagit  i  arbetet  under  gångna  år 
för  högskolan,  af  lärare  vid  densamma  m.  m. 

N.  C. 


INTERNATIONELLA  JÄRNVÄGSKONGRESSEN 
I  BERN  ÅR  1910. 

Af  bandirektör  H.  Olsson. 

(Forts,  från  n:o  42.) 

Sjätte  frågan.  Lokomotivångpannor . 

A.  De  nu  gällande  grundreglerna  för  tillverkning  af 
ångpannor  med  tuber  äro  följande: 

Bibehållandet  af  lyrboxar  af  koppar  i  Europa  och  fyr- 
boxar  af  mjukt  stål  i  Amerika.  Stagningen  af  fyrboxen 
sker  medelst  ankarjärn  eller  radiella  takstag.  Användandet 
af  järntuber,  utom  då  matarevattnet  är  dåligt.  Tillsät¬ 
tandet  af  något  medel,  som  förhindrar  rörläckor  och  de  på  rör¬ 
ytorna  uppträdande  anfrätningarna.  »Serve»-tuber  användas 
i  Frankrike  och  Elsass-Lothringen .  Flårdhamring  af  koppar- 
tubplåten  anses  vara  fördelaktig.  Ett  långt  rökskåp  synes 
vara  lämpligt.  Ién  del  förvaltningar  använda  med  fördel 
breda  och  pruportionsvis  korta  fyrboxar,  hvilka  gå  utanför 
ramplåtarna.  Användandet  af  eldfasta  hvalf  eller  andra 
rökförbränningsanordningar  är  att  rekommendera. 

B.  1.  Å  i  bruk  varande  vattenrörspannor  är  det 
endast  fyrboxen  som  är  sammanbyggd  af  ett  rörsystem. 
Denna  panntyp,  som  är  mycket  litet  utbredd  och  pröfvad, 
har  ej  varit  i  bruk  länge  nog  för  att  tillåta  ett  slutgiltigt  om¬ 
döme.  2.  Anordningen  att  låta  ångan  gå  genom  särskilda 
rörsystem  eller  dylikt  för  att  »torkas»  eller  öfverhettas  är 
fördelaktig  och  är  mycket  att  rekommendera,  emedan  häri¬ 
genom  ernås  effektökning  vid  ringa  viktstillskott  och  minsk¬ 
ning  i  bränsle-  och  vattenförbrukningen  i  förhållande  till 
samma  effekt.  Dc  fördelar,  som  erhållas,  synas  växa  i  pro¬ 
portion  till  ångans  temperaturhöjning  och  till- ökad  effekt 
(hastighet  och  tågvikt.)  De  högre  anskaffnings-  och  under¬ 
hållskostnaderna  (den  sistnämndas  ökning  dock  tvifvelaktig) 
äfvensom  den  ökade  kostnaden  .för  smörjmedel  uppvägas 
rikligt  genom  minskningen  af  vatten-  och  bränsleförbruk¬ 
ningen.  Då  öfverhettad  ånga  användes  å  tvillinglokomotiv, 
ernås  en.  större  effekt,  och  om  icke  alltför  stor  panna  använ¬ 
des,  möjligheten  att  hålla  lägre  ångtryck,  h varigenom  repara¬ 
tionskostnaderna  å  pannan  minskas.  Det  förefaller,  som  om 
den  öfverhettade  ångans  lättrörlighet  skulle  ha  ett  gynnsamt 
inflytande  på  uppnåendet  af  stor  tåghastighet.  Compound- 
anordning  i  förening  med  öfverhettad  ånga  är  i  tilltagande 
å  fyreylindriga  lokomotiv.  Öfverhettad  ångas  användande 
å  lokomotiv  med  fyra  lika  stora  cylindrar  befinner  sig  ännu 

i  försöksstadiet,  har  dock  hittills  visat  goda  resultat.  Vår¬ 
den  och  underhållet  af  öfverhettningslokomotiv  erbjuda 
inga  svårigheter.  3.  Vattenförvärmningsanordningar  ha 
blifvit  profvade,  dock  blott  i  ringa  utsträckning. 

C.  För  att  minska  anfrätningarna  å  pannorna  böra 
möjligast  rena  matare  vatten  användas.  Det  vore  önskvärdt, 
att  de  förvaltningar,  som  ha  vuttenreningsapparater,  ville 
lämna  upplysningar  om  de  besparingar,  som  kunnat  vinaas 
genom  desamma.  Skolning  af  pannorna  medelst  varmt 
vatten  anses  mycket  lämpligt  och  är  att  rekommendera. 
Apparater  för  afskiljandet  af  pannsten  förekomma  blott  i 
enstaka  fall  och  mera  såsom  försök.  Som  material  förstag- 
bultar  användes  förutom  koppar  äfven  manganbrons.  På 
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det  att  bräckor  å  pannan  cj  må  uppstå,  rekommenderas 
att  söka  förminska  skarpa  bockningar  genom  konstruerandet 
af  lämplig  foim  å  pannan. 

Sjunde  frågan.  Änglokomotiv  för  mycket  stor  hastighet. 

1.  Lokomotiv,  som  äro  afsedda  för  en  tåghastighet 
af  öfver  100  km.  pr  timme,  förekomma  i  stor  utsträckning 
såväl  i  Europa  som  i  Amerika.  Denna  hastighet  användes 
dock  i  den  vanliga  tågrörelsen  f.  n.  blott  i  begränsad  grad, 
emedan  man  å  lifligt  trafikerade  bansträckor  ofta  föredrager 
att  hålla  hastigheten  något  under  den  nämnda  för  att  kunna 
framföra  större  tågvikt.  2.  Lokomotiv,  som  äro  byggda 
för  dylik  tjänst,  ha  nästan  allmänt  ledande  boggie  eller  åt¬ 
minstone  en  ledareaxel  och  äro  med  få  undantag  försedda 
med  tender.  3.  Det  öfvervägande  antalet  ha  två  eller  tre 
drifaxlar.  Nyare  lokomotiv  ha  dessutom,  på  grund  af  den 
stora  pannan,  äfven  cn  bakre  löpaxel.  Vanligast  förekom¬ 
mande  loktyper  äro  4 — 4 — 2  *  s.  k.  »Atlantic»-typen,  4 — 6 — 2. 
»Pacific»  samt  undantagsvis  2 — 6 — 2  »Prairie».  4.  Bog- 
gien  och  bakre  löpaxeln,  understundom  äfven  drif axlarna, 
äro  förskjutbara  sidovägen,  för  att  underlätta  gången  genom 
kurvor.  5.  Lokomotiv  med  2  eller  4  cylindrar  äro  de 
oftast  förekommande,  betydligt  mera  sällan  byggas  3-cy- 
lindriga.  6.  För  ångfördelningen  användas  planslider,  med 
eller  utan  aflastning,  eller  ock,  i  synnerhet  å  nyare  lokomotiv, 
rundslider.  7.  Automatiskt  arbetande  centralsmörj  appa¬ 
rater  för  cylindrar  och  slider  ha  kommit  i  bruk.  S.  Mera 
sällan  förekomma  anordningar  för  minskandet  af  luftmot¬ 
ståndet  å  lokomotiven.  9.  För  att  ernå  högre  bromsnings- 
proccnt  äro  å  nyare  lokomotiv  icke  blott  drifhjulen  utan 
också  en  del  eller  alla  ledare-  och  löphjul  bromsade.  10. 
Tillhörande  tendrar  äro  tre-  eller  fyraxliga.  I  sistnämnda 
fall  användas  i  allmänhet  boggier,  undantagsvis  äfven  i  sido- 
Icd  förskjutbara  axlar. 

I  Åttonde  frågan :  Elektrisk  tågdrift  bestämde  sig  sek¬ 
tion  II  för  följande  resolution: 

Anordningarna  för  tågens  framförande  medelst  elek¬ 
trisk  kraft  hafva  i  tekniskt  hänseende  utvecklats  synner¬ 
ligen  framgångsrikt  under  de  senare  åren.  så  att  desamma 
nu  kunna  tillfredsställa  trafikens  fordringar,  antingen  genom 
användande  af  lokomotiv  (för  stora  hastigheter  och  tunga 
tåg)  eller  genom  motorvagnar.  Dessa  uppgifter  kunna  full¬ 
göras  med  tillhjälp  af  olika  elektriska  system  för  kraftöfver- 
föring;  antagandet  af  det  ena  eller  det  andra  systemet  är 
beroende  på  förliandenvarande  förhållanden.  Kongressen 
anmanar  de  järn  vägsförvaltningar,  som  ämna  införa  elek¬ 
trisk  drift  å  sina  linier,  att  ena  sig  om  lämpligt  system  för 
att  så  mycket  som  möjligt  underlätta  öfverförande  af  rul¬ 
lande  materiel  å  gemensamma  bangårdar. 

Af  rapportörerna  d:r  Gleichman,  d:r  Hursch  och  d:r 
Wyssling  framställdes  till  protokollet  följ  ande  fy  ra  uttalanden: 

p 

[i.  Arten  elektrisk  ström  bör  icke  väljas  med  hänsyn 
särskild  fördel  för  enstaka  linier  utan  bör  redan  från  första 
början  hänsyn  tagas  till  dess  lämplighet  för  större  järnvägs¬ 
nät. 

2.  Införandet  af  elektrisk  drift  lämnar  å  vissa  sträckor 
ansenliga  besparingar  gentemot  ångdrift,  hufvudsakligen 
å  sådana  orter,  hvarest  vattentillgången  är  jämn  året  om. 
Genom  införandet  af  elektrisk  drift  kan  man  tillgodogöra 
sig  en  järnvägslinies  effektivitet  utan  andra  nyanläggningar 
för  trafiktekniska  ändamål. 

*  D.  v.  s.  4  ledarehjul  (en  boggi),  4  drifhjul  och  2  löphjub 
motsvarande  2  ledare-,  2  drif-  och  1  löpaxel. 


3.  För  de  förhållanden,  som  råda  i  de  i  rapporterna 
omhandlade  länderna:  Tyskland,  Österrike  och  Schweiz 
utgör  efter  teknikens  nuvarande  ståndpunkt  enfasig  växel¬ 
ström  den  strömart,  som  bäst  tillgodoser  den  stora  trafikens 
anspråk.  I  många  fall  hafva  dock  såväl  trefasig  växelström 
som  ock  likström  motsvarat  dessa  fordringar. 

|  4.  För  enfasig  växelström  synes  ett  periodantal  mellan 
40/3  och  50/3  vara  det  lämpligaste  och  en  spänning  om 
10  000  till  15000  volt  i  matareledningen  \ara  att  rekommen¬ 
dera. 

Sektionen  ville  dock  icke  ansluta  sig  till  hela  innehållet 
i  dessa  fyra  punkter,  utan  skulle  här  nyssnämnda  resolution 
gälla  såsom  ett  uttalande  från  kongressen. 

Om  det  ock  synes  själf fallet,  att  kongressen  måste  af- 
fatta  sina  resolutioner  först  och  främst  på  grund  af  vunnen 
erfarenhet  och  därför  uttalat  sig  i  allmänna  ordalag  äfven 
vidkommande  elektrisk  tågdrift,  så  hade  den  dock  helt  visst, 
i  stället  för  att  frigifva  valet  af  system  efter  förhandenva- 
rande  förhållanden,  bort  uppställa  föreskrifter  om  valet  af 
system  med  hänsyn  till  anpassningen  för  stora  järnvägsnät 
såsom  allmänt  postulat.  De  under  sektionens  sammanträden 
afgifna  rösterna  för  det  önskvärda  i  teknisk  enhet  äfven  be¬ 
träffande  den  elektriska  driften  hafva  dock  icke  kunnat  på¬ 
verka  församlingen  att  uttala  sig  för  något  visst  system  gent¬ 
emot  de  erfarenheter,  som  f.  n.  —  visserligen  ännu  rätt  spar¬ 
samt  —  föreligga  med  enfas-systemet.  (Forts.) 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningen  afhöll  den  19  oktober  allmän 
sammankomst  under  ordförandeskap  af  ingeniör  O.  Nycander.  Sedan 
protokollet  öfver  sammankomsten  den  21  september  justerats,  för¬ 
rättades  inval  af  följande  nya  medlemmar: 

Ingeniör  E.  L.  Albert,  Trollhättan ; 

»  G.  Blomqvist,  vid  Bergsunds  Mek.  Verkstad,  Sthlm; 

»  II.  Bönisch,  betonkonstruktör,  Sthlm; 

»  K.  G.  Friedlund,  hamn-  och  stadsingeniör  i  Köping; 

»  Sven  Littorin,  vid  Bergsunds  Mek.  Verkstad,  Sthlm; 

»  Thure  Lindblom,  vid  Luossavaara — Kiirunavaara  A.  B., 
Kiruna ; 

»  Einar  Nilsson,  vid  Bergsunds  Mek.  Verkstad,  Sthlm; 

»  A.  B.  Nordman,  förvaltare  vid  Toulluvare  gruffallt, 
Kiruna  ; 

»  Bruksägaren,  Johan  Sederholm,  Näfvekvarns  bruk. 

Sedan  förrättades  val  af  ordförande  och  vice  ordförande  i 
föreningen  för  1911  samt  af  deras  suppleanter  i  föreningens  styrelse. 
Därvid  utsagos 

direktör  Rob.  Dahlander  till  ordförande, 
ingeniör  O.  Nycander  till  vice  ordförande, 
löjtnant  S.  Liibeck  till  suppleant  (för  ordf.), 
kapten  Erland  Nordlund  till  suppleant  (för.  v.  ordf.). 
Föreningens  ordinarie  sammankomster  under  nästa  år  bestäm¬ 
des  till  fyra,  på  följande  dagar:  15  febr.,  15  mars,  18  okt.,  15  nov., 
med  rätt  för  föreningens  styrelse  att  i  mån  af  behof  vidtaga  ändringar 
häri. 

Vidare  utsågos  till  medlemmar  i  bestyrelsen  för  föreningens 
nästa  årsmöte, 

öfveringeniör  K.  J.  Beskow,  Helsingborg, 

»  H.  G.  Hammar,  Göteborg, 

ingeniör  Arvid  Johansson,  Sandviken, 
hofintendenten  Axel  Lagrelius,  Sthlm, 
lektor  K.  J.  Ljungberg,  Sthlm, 
direktör  Lars  Yngström,  Falun. 

I  bestyrelsen  äro  därjämte  föreningens  ordförande,  vice  ord¬ 
förande  och  sekreterare  själfskrifna. 

Därefter  fortsattes  behandlingen  af  frågan  om  lagstiftning  mot 
illojal  konkurrens ,  hvilket  ärende  inleddes  af  ingeniör  P.  J.  Hedlund. 

Genom  ett  till  allmänheten  i  våras  utsändt  och  äfven  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrifts  veckoupplaga  häft.  16,  19 1 o  publiceradt  frågoformulär 
hade  som  bekant  den  nu  sittande  patentlagstiftningskommittén  an- 
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hållit  om  upplysningar  rörande  förekomsten  af  iilojal  konkurrens  inom 
olika  områden  af  näringslifvet.  Detta  formulär  behandlades  på  sin 
tid  i  korthet  af  föreningens  konstruktionsritningskommitté  hvilken 
emellertid  af  bristande  tid  och  af  andra  anledningar  endast  till  be¬ 
handling  upptog  2  frågor  af  speciell  betydeLe  för  teknisk  verksam¬ 
het.  Dessa  voro  dels  frågan  om  det  bör  vara  förbjudet  för  en  anställd 
att  under  tjänstetiden  för  annan  yppa  eller  själf  tillgodogöra  sig  nå¬ 
gon  principalens  yrkeshemlighet  (4  a),  hvilken  fråga  besvarades  med 
ja,  dels  om  ett  sådant  förbud  bär  utsträckas  att  gälla  efter  tjänstetidens 
slut  (4  b),  hvilken  fråga  besvarades  med  nej,  dels  slutligen  frågan 
om  skydd  för  äganderätten  till  konstruktionsritningar,  hvilket  kom¬ 
mittén  besvarade  med  att  hänvisa  till  sitt  utförliga  yttrande  häröfver, 
som  till  föreningen  nyligen  öfverlämnats  (se  Veckouppl.  häft.  42 
1910).  Kommitterade  ansågo  vidare  att  svårigheter  i  praktiken  alltid 
skulle  möta  att  vinna  effektivt  lagskydd  för  yrkeshemligheter,  samt 
påpekade  beträffande  ritningars  skyddande,  att  deras  utlåtande  visser¬ 
ligen  i  första  hand  afsåge  ritningar  och  konstruktionsförslag,  men  att 
liknande  synpunkter  syntes  dem  kunna  anläggas  äfven  i  fråga  om 
modeller,  schabloner,  recept  o.  d. 

Mot  denna  summariska  behandling  af  problemet  hade  nu  in¬ 
ledaren,  såsom  medlem  af  konstruktionsritningskommittén,  reserverat 
sig  i  det  han  under  framhållande  af  det  önskvärda  i  att  alla  hit¬ 
hörande  frågor  af  industriell  innebörd  måtte  i  ett  sammanhang  af 
föreningen  diskuteras,  gjort  följande  in  extenso  återgifna  uttalande 
och  förslag  till  svar  å  frågoformuläret. 

» Fråga  1.  Anses  illojal  konkurrens  förekomma  i  sådan  omfatt¬ 
ning  och  innebära  den  fara,  att  lagstiftningen  bör  däremot  ingripa? 

På  fråga  1  bör  svaras  ett  obetingadt  ja.  Det  bör  vara  lik¬ 
giltigt  för  frågan,  i  hvilken  omfattning  illojal  konkurrens  förekommer. 
Den  förekommer,  såsom  framgår  bland  annat  af  frågeformulärets 
olika  punkter,  ostraffadt,  i  en  hel  del  former,  af  hvilka  somliga 
t.  o.  m.  träda  andras  äganderätt  för  nära.  Emedan  ej  lagstiftningen 
här  slagit  fast  grunderna  för  rätt  och  orätt  i  öfverensstämmelse  med 
begreppen  på  andra  områden,  utan  åt  konkurrensen  lämnats  alltför 
stor  frihet  att  välja  sina  medel  och  metoder,  så  har  här  börjat  uppstå 
en  rättsåskådning  för  sig,  som  säkerligen  ej  är  till  gagn  åtminstone 
för  industrien. 

Fråga  2.  Hvilken  af  nedannämnda,  i  utlandet  tillämpade 
system  för  dylik  lagstiftning  är  att  för  vårt  land  föredraga: 

1)  det  franska,  enligt  hvilket  i  lagen  generellt  stadgas,  att 
hvarje  handling,  hvarigenom  någon  förorsakar  en  annan  skada,  med¬ 
för  skyldighet  för  den,  genom  hvars  förskyllan  skadan  uppkommit, 
att  ersätta  densamma, 

2)  det  i  1896  års  tyska  lag  mot  illojal  konkurrens  tillämpade 
systemet,  enligt  hvilket  i  lagen  nppräknas  och  förbjudas  endast  vissa 
slag  af  illojal  konkurrens, 

3)  det  system,  som  tillämpats  i  1909  års  tyska  lag  mot  illojal 
konkurrens  och  enligt  hvilket  i  lagen  visserligen  uppräknas  och  sär- 
skildt  behandlas  vissa  slag  af  illojal  konkurrens,  mot  hvilka  det 
särskildt  visat  sig  bedröfligt  att  lagstifta,  men  därjämte  meddelas  en 
allmän  lagbestämmelse  af  innehåll  att  den,  som  i  konkurrenssyfte 
företager  någon  handling,  hvilken  strider  mot  goda  seder,  kan  för¬ 
pliktas  att  därmed  upphöra  äfvensom  att  ersätta  uppkommen  skada? 

Lagstiftningens  mål  bör  naturligtvis  vara  att  söka  hejda  alla 
former  af  illojal  konkurrens;  den  bör  gå  till  roten.  Den  torde  väl 
knappast  kunna  göra  detta,  utan  att  generellt  fastslå  rätt  och  orätt 
på  detta  område.  Ty  annars,  huru  ingående  man  än  försökte  i  en 
lag  uppräkna  alla  tänkbara  former  af  illojal  konkurrens,  så  är  det 
sannolikt,  att  efter  en  sådan  specificerad  lags  tillkomst  nya  former 
skulle  uppstå,  som  vore  lagligen  oåtkomliga.  Man  skall  minnas,  att 
det  är  uppfinningarnas  område,  man  här  är  inne  på.  Om  till  en 
generell  lag  bör  fogas  ett  uppräknande  af  vissa  slag  af  illojal  kon¬ 
kurrens,  och  huru  dessa  skola  behandlas,  är  väl  närmast  en  juridisk 
fråga  och  beroende  på,  hvad  som  kräfves  för  lagens  rätta  handhaf- 
vande.  För  en  lekman  vill  det  emellertid  synas,  som  om  en  dylik 
särskild  behandling  af  vissa  typiska  fall  borde  vara  en  god  ledning 
för  lagens  likformiga  tillämpning;  men  lagen  får  därigenom  ej  in¬ 
skränkas.  Fråga  är,  om  det  ej  är  nödvändigt  att  i  sammanhang 
härmed  fastslå  allmänna  grunder  för  begreppet  industriell  äganderätt. 

Med  det  ofvanstående  är  äfven  fråga  3  (Mot  hvilka  former  af  ill. 
konk.  bör  lagstiftningen  ingripa?)  i  sin  allmänhet  besvarad.  Af  de 
speciella  frågorna  under  densamma  hafva  isynnerhet  4  om  yrkes¬ 
hemligheter,  5  om  ritningar  och  6  om  mutor  industriellt  intresse. 


Kommittémajoriteten  har  besvarat  4  a  med  ja,  mom.  4  b  med  nej. 
(Se  ofvan.)  Jag  anser  att  äfven  4  b  bör  besvaras  med  ja,  för  såvidt 
som  genom  kontrakt  gjorts  förbehåll  om  yrkeshemligheters  skyddande, 
äfven  efter  tjänstetidens  slut.  Det  må  dock  ej  vara  anledning  för 
principal  att,  såsom  hittills  ofta  skett,  söka  hindra  en  f.  d.  anställd 
att  när  som  hälst  taga  tjänst  hos  konkurrerande  företag;  endast 
yppandet  eller  tillgodogörandet  af  yrkeshemlighet  skall  vara  för¬ 
bjudet.  Ej  heller  bör  en  person  efter  slutad  anställning  längre  vara 
bunden  af  tystnadsplikt  gentemot  en  därunder  inhämtad  yrkeshemlig¬ 
het,  om  han  sedermera  utan  förbehåll  får  tillfälle  lära  känna  den¬ 
samma  på  annat  ställe. 

Fråga  3.5  om  ritningars  skyddande  anser  jag  nöjaktigt  besvarad 
af  kommittén. 

Beträffande  3.6  om  mutor  vid  ekonomiska  uppgörelser  anser 
jag,  att  alla  gåfvor,  af  hvad  art  de  vara  må,  hemliga  eller  öppna, 
som  för  att  underlätta  ekonomiska  uppgörelser  lämnas  af  en  säljare 
eller  långifvare  till  någon  hos  hans  köpare  eller  låntagare  tillfälligt 
eller  fast  anställd  person,  böra  vara  förbjudna  och  belagda  med 
straff,  de  må  gifvas  och  tagas,  erbjudas  eller  fordras. 

En  punkt,  som  ej  upptagits  i  frågeformuläret,  är  lämnandet  af 
medvetet  falska  uppgifter  och  ohållbara  garantier  vid  försäljning  eller 
vid  anbuds,  särskildt  konkurrensanbuds  inlämnande.  Därmed  skadas 
såväl  lojala  konkurrenter  som  köpare  i  allmänhet.  Den  förekommer 
kanske  lika  ofta  som  många  af  de  andra  formerna  för  illojal  kon¬ 
kurrens,  och  bör  naturligtvis  förbjudas  på  samma  gång  som  de  öfriga. 

Beträffande  ansvarigheten  för  handlingar  af  illojal  konkurrens, 
bör  densamma  läggas  hos  de  verkligt  brottsliga,  de  må  vara  aktivt 
eller  passivt  delaktiga». 

Med  anledning  af  herr  Hedlunds  inledningsanförande  uppstod 
en  längre  diskussion,  hvarunder  yttrade  sig,  utom  inledaren,  professor 
P.  Klason,  ingeniör  A.  Isakson,  öfveringeniör  Rahm,  fabrikör  Win- 
borg,  ingeniörerna  Rydholm,  K.  E.  Peterson,  Estelle,  Boo  och  Decker. 

Föreningen  beslöt  med  ja  besvara  frågan,  om  illojal  konkurrens 
förekommer  i  sådan  utsträckning  att  lagstiftningen  nu  bör  ingripa. 
Däremot  kunde  ej  enighet  uppnås  beträffande  hvilket  af  de  i  fråga 
2  anvisade  lagsystemen  borde  väljas,  och  beslöts  på  förslag  af  herr 
Isakson  att  föreningens  ställning  till  denna  fråga  skulle  lämnas  öppen, 
tills  patentlagstiftningskommitténs  betänkande  förelåge,  då  ärendet 
ånyo  borde  upptagas  till  behandling  inom  föreningen.  Med  anled¬ 
ning  af  den  ovisshet,  som  sålunda  rådde  rörande  denna  kardinalpunkt, 
afstod  man  f.  n.  från  att  ingå  på  detaljbehandling  af  de  olika  i 
frågoformulärets  fortsättning  angifna  arterna  af  illojal  konkurrens. 

G.  H—r. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologf öreningen.  Tillfälle  är  beredt  intresserade 
medlemmar  att  bese  Rederi-a. -b.  Luleå — Ofotens  malmångare 
»Vollrath  Tham»  i  Oxölesunds  hamn  omkring  den  10  november, 
hvarvid  ångaren  i  sin  helhet  och  speciellt  dess  modärna  lossnings- 
och  lastningsanordningar  förevisas.  Anmälan  om  deltagande  i  denna 
utflykt  mottagas  å  föreningens  kansli,  som,  så  snart  dag  och  när¬ 
mare  anordningar  blifvit  bestämda  lämnar  vidare  upplysningar. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  lördagen  den  29  okt. 
till  årsmöte. 

Kl.  10  f.  ni.-.  Val  af  styrelse  för  år  1911.  —  2.  Val  af  en  ledamot 
och  en  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1911.  —  3.  Dis¬ 
kussion:  »Om  kolinköp  efter  bränslevärde».  Inledare:  ingeniör  J. 
O.  Roos  af  Hjälmsäte r,  föreståndare  för  K.  Tekniska  Högsko¬ 
lans  materialprofningsanstalt.  —  4.  Diskussion  :  »Hvilka  erfaren¬ 
heter  föreligga  i  afseende  på  användningen  af  öfverhettad  ånga?» 
Inledare:  ingeniör  O.  Ny  c  an  der.  I  samband  härmed  kommer 
ing.  K.  P.  Dahlström  att  demonstrera  ångslupen  »Valkyrians» 
maskineri  för  öfverhettad  ånga.  —  Lunchpaus. 

Kl.  2  e.  vi.-.  5.  Föredrag:  »Hjälpmedel  för  öfvervakande  af  ång- 
panneeldningens  ekonomi»  af  d:r  Klas  Sondén. 

Kl.  */2  6  e.  vi.:  Gemensam  middag  hvarom  närmare  å  mötet  till 
kännagifves  (förmiddagsdräkt). 
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REVISION  AF  EXPROPRIATIONSLAGSTIFTNINGEN  RÖRANDE  ELEKTRISKA 

LEDNINGAR  M.  M. 


1. 

I  denna  fråga  afgåfvo  Svenska  Vattenkraftföreningen 
och  Svenska  Elektricitetsverksföreningen  till  Kungl.  Maj:t 
ett  ganska  utförligt  betänkande  den  28  juni  d.  å.,*  med  an¬ 
hållan  om  dess  remitterande  till  expropriaticnslagstiftnings- 
kommittén.  Redan  den  15  sept.  framlade  sistnämnda  kom¬ 
mitté  i  tryck  resultaten  at  sitt  omfattande  arbete,  och  för¬ 
eningarnas  önskemål  torde  därför  knappast  hunnit  blirva 
föremål  för  någon  mera  ingående  pröfning.  Tydligt  är  emel¬ 
lertid  i  så  fall,  att  de  åberopade  olägenheterna,  eller  likartade, 
äfven  på  andra  områden  framträdt,  enär  det  nya  lagförslaget 
i  allt  väsentligt  gör  gällande  samma  uppfattning,  som  i 
föreningarnas  yttrande  fått  uttryck,  och  ofta  med  påtagligt 
samstämmig  motivering.  —  En  kort  redogörelse  för  lagför¬ 
slaget  i  jämförelse  med  föreningarnas  önskemål  torde  vara 
af  intresse. 

Föreningarna  önskade  expropriationsnämnden  samman¬ 
satt  af  tre  (i  st.  f.  nuvarande  nio)  ledamöter,  uttagna  bland 
på  förhand  valda  värderingsmän,  samt  att  antalet  nämnder 
reducerades,  exempelvis  genom  att  samma  nämnd  fick  full¬ 
göra  förrättningen  inom  visst  härad.  Enligt  lagförslaget 
skall  nämnden  utgöras  af  5  ledamöter,  hvaraf  en  ordförande 
(med  suppleant),  utsedd  af  K.  Befhd.  för  3  år  i  sänder,  t\å 
ledamöter  utsedda  af  parterna  och  två  af  häradsrätten.  De 
fyra  ledamöterna  måste  utses  inom  en  grupp  personer,  som 
väljas  dels  af  landsting  (12  personer),  dels  af  stadsfullmäktige 
i  städer,  som  ej  deltaga  i  landsting  (6  personer),  dels  slutligen 
af  K.  Befhd.  till  sammanlagdt  lika  antal  som  af  förut¬ 
nämnda  korporationer.  För  Stockholms  stad  och  län  före¬ 
slås  särskilda  bestämmelser. 

Vid  upplåtelse  af  ny  tj anderätt  till  egendom  i  och  för 
svagströmsledningar  nöjer  sig  lagförslaget  (enligt  motivering, 
som  till  fullo  gäller  äfven  för  starkströmsledningar)  med  en 
nämnd  af  tre  personer,  hvaraf  ordföranden  utses  af  rätten. 

Kommitterade  anse  på  anförda  skäl  icke  möjligt  före- 
skrifva  olika  jordägare  att  ena  sig  om  samma  nämnd.  Då 
emellertid  ordföranden  är  gemensam  för  hela  länet,  den  af 
sökanden  valde  ledamoten  kan  vara  densamme  liksom  äf\  en 
häradsrätten,  där  så  pröfvas  lämpligt,  kan  utse  samma  leda¬ 
möter  för  hela  sträckan  inom  häradet,  så  synes  man  kunna 
instämma  i,  att  härmed  nödig  enhetlighet  skulle  uppnås  och 
kostnaderna  vederbörligen  nedbringas. 

I  sistnämnda  afseende  hade  föreningarna  också  anmärkt, 
att  dagarvoden  för  nämndens  ledamöter  i  regel  beräknades 
oskäligt  högt,  nämligen  50  å  75  kr.  förutom  resor  och  v'vre. 
Lagförslaget  bestämmer  resekostnadsersättning  efter  tredje 
klass  i  gällande  reglemente  samt  därutöfver  25  kronor  pr 
dag  till  ordföranden  och  15  kr.  till  ledamot  i  nämnden. 

*  Se  Svenska  Vattenkraftföreningens  publikationer,  n:r  11, 
inf.  i  Tekn.  Tidskrift  d.  13  aug.  1910. 


Föreningarna  framhöllo  det  olämpliga  i  att  bestämma 
årlig  ersättning  för  viss  kort  tid  (t.  ex.  5  år),  efter  hvars  för¬ 
lopp  markägaren  af  okynne  och  i  hvarje  fall  utan  kostnad 
för  sig  själf  kunde  begära  omvärdering.  Afgiften  föreslogs 
därför  bestämd  för  hela  koncessionstiden  eller  åtminstone 
för  20  år  framåt.  —  Lagförslaget  öfverlämnar  åt  rätten  att 
bestämma  om  den  tid,  efter  hvilken  ny  pröfning  eventuellt 
kan  påkallas,  men  förutsätter  också,  att  rätten  vid  sådan 
förnyad  pröfning  skall  kunna  ålägga  markägaren  att  betala 
expropriationskostnaden,  då  omständigheterna  så  föranleda. 

Tillstånd  att  å  annans  mark  verkställa  utstakningar  och 
kartläggning  kan  enligt  lagförslaget  —  på  sätt  föreningarna 
önskat  —  meddelas  af  K.  Befhd,  därvid,  om  så  pröfvas 
nödigt,  säkerhet  skall  ställas  för  den  ersättning,  som  i  hän¬ 
delse  af  skada  kan  komma  att  utdömas. 

Vidare  föreslås  den  ändring  i  lagen  af  27  juni  1902,  att 
expropriationsrätter  skall  gälla  egendom,  som  erfordras  ej 
blott  för  kraftledningar  utan  äfven  för  kraftstationer  m.  m. 
»eller  eljest  till  elektrisk  starkströmsanläggning»,  hvartill 
tydligen  äfven  transformatorstationer  o.  d.  äro  att  hänföra, 
på  sätt  föreningarna  önskat. 

En  granskning  af  föreningarnas  uttalande  ger  vid  han¬ 
den,  att  härmed  alla  däri  intagna  önskemål  blifvit  i  huf\ud- 
sak  tillgodosedda.  Lagförslaget  innehåller  därutöfver  en  del 
nya  bestämmelser,  som  säkerligen  skola  befinnas  praktiska, 
bl.  a.  rörande  den  expropriera ndes  ställning  till  inteclcnings- 
hafvare,  äfvensom  förenklade  bestämmelser  rörande  sökan¬ 
dens  skyldighet  att  lämna  uppgift  å  sakägare  samt  om  stäm- 
ring  af  sakägare  å  utrikes  ort  etc. 

II. 

Samtidigt  bör  emellertid  uppmärksammas,  att  det  nya 
lagförslaget  innehåller  viktiga  principiella  ändringar,  i  det 
villkoret  om  tillgodoseende  af  ett  »allmänt  behof»  utbytts 
mot  »allmänt  gagn»,  enligt  Kungl.  Maj:ts  pröfning,  hvar- 
jämte  uttryckligen  afses,  att  äfven  vattenfall  skulle  få  expro¬ 
prieras.  Särskildt  sistnämnda  förslag,  som  ju  under  senaste 
åren  flera  gånger  varit  före  i  riksdagen  uten  att  leda  till 
påföljd,  och  som  —  jämte  andra  delar  af  lagförslaget  — 
nära  sammanhänger  med  det  väntade  vattenrättsförslaget, 
synes  förtjäna  skärskådas  äfven  från  andra  synpunkter  än 
kommitterade  anlagt.  Saken  bör  också  ses  i  samband  med 
förslå  ets  allmänna  bestämmelse  om,  att  kronoegendem  ej 
kan  exproprieras.  En  kommun  eller  en  enskild,  som  äger 
ett  vattenfall,  där  staten  innehar  någon  andel  af  strand 
eller  vatten,  kan  för  fallets  rationella  utnyttjande  icke  med 
expropriationslagens  hjälp  förvärfva  denna  andel,  medan 
en  dylik  fördel  utan  vidare  tillkommer  staten  vid  fullgörande 
af  identiska  syften. 
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Obestridligen  skulle  lagförslaget  gifva  åt  staten  såsom 
vattenfallsbyggare  framför  kommuner  och  enskilda  ett  före¬ 
träde,  hvars  lämplighet  under  nuvarande  förhållanden  starkt 
kan  sättas  i  fråga.  Staten  uppträder  numera  som  kraft¬ 
leverantör  i  konkurrens  med  kommuner  och  enskilda,  och 
nödvändigheten  att  därvid  såvidt  möjligt  bevara  lojala 
former  har  ofta  betonast.  Detta  lärer  icke  kunna  efter¬ 
kommas,  utan  att  likhet  inför  lagen  alltjämt  blir  rådande, 
hvilket  här  icke  skulle  blifva  förhållandet.  Då  man  nu  inom 
kort  har  att  förvänta  ett  lagförslag,  hvarigenom  grunderna 
för  utbyggande  af  vattenfall  afses  blifva  fullständigt  reglerade, 
såväl  för  statens  som  andras  vidkommande,  synes  anledning 
saknas  att  oberoende  däraf  i  berörda  viktiga  afseende  fatta 
ett  beslut,  som  skulle  menligt  föregripa  vatten  lagstiftningen. 

Slutligen  förtjänar  det  nya  förslaget  till  expropriations¬ 
lag  att  särskildt  uppmärksammas  af  vattenrättsägare  i  Norr¬ 
land,  med  hänsyn  till  den  af  staten  inledda  processkampanjen. 
Strandägaren,  som  på  grund  af  gällande  lag  i  god  tro  ansett 
sig  med  stranden  äfven  förvärfva  vattnet,  kommer  —  om 
statens  anspråk  på  vattenrätt  skulle  godkännas  —  i  den 
situation,  att  stranden  sedermera  genom  expropriation  af- 
händes  honom,  utan  hänsyn  till  värdet  af  vattenkraften. 

Genom  denna  betänkliga  innebörd  för  stora  och  rätt¬ 
mätiga  ekonomiska  intressen  samt  indirekt  för  hela  utveck¬ 
lingen  af  den  norrländska  vattenkraftindustrien  kommer 
tyvärr  en  lagstiftning  med  eljest  erkändt  praktiska  syften 
säkerligen  att  för  mången  framstå  i  osympatisk  dager. 

Sven  Liibeck. 


INTERNATIONELLA  JÄRNVÄGSKONGRESSEN 
I  BERN  ÅR  1910. 

Af  bandirektör  H.  Olsson. 

(Forts,  från  n:o  43.) 

Nionde  f vågan.  Stora  bangårdar. 

A.  Personbangårdar.  För  att  vinna  största  möjliga 
effekt  och  på  samma  gång  största  möjliga  driftsäkerhet  å 
stora  personbangårdar  är  det  af  vikt  att  framför  allt  sär¬ 
skilja  den  lokala  godstrafikens  utrymmen  från  persontrafiken. 
Vidare  är  det  önskligt,  att  de  anläggningar,  hvarmed  ilgods- 
trafiken  betjänas,  så  mycket  som  möjligt  skiljas  från  anlägg- 
ningarne  för  persontrafiken.  Förortstrafiken  bör  dessutom 
hänvisas  till  sina  särskilda  spår,  hvilka  då  i  allmänhet  be¬ 
tjäna  endast  dylik  trafik,  med  frånseende  möjligen  af  vissa 
timmar  eller  dagar,  då  endera  af  dessa  båda  trafikslag  — 
förorts-  eller  fjärrtrafik  —  är  den  öfvervägande  och  då  för¬ 
denskull  dessa  spär  måste  utnyttjas  för  fjärrtrafiken  eller 
ock  omvändt  fj ärrtå gsspåren  för  förortstrafiken.  Inlägg¬ 
ning  af  genomgående  växelgator  i  bangårdarnas  ändar,  hvaii- 
geiiom  man  kan  inleda  tåg  från  olika  spår  till  ett  flertal  tåg- 
spår  å  bangårdar,  synes  finna  allmän  användning,  och  är  ett 
utmärkt  sätt  att  öka  effekten.  Kraftställvcrk  med  deras 
lätta  och  snabba  manövrering  medgifva  ett  fördelaktigt 
utnyttjande  af  dylika  växelgator.  Vidare  är  det  af  vikt, 
att  vid  plattformens  ändar  ordnas  spåranläggningar  med 
hvilkas  tillhjälp  lokomotivbyte  raskt  kan  äga  rum  eller  tågets 
sammansättning  ändras.  Slutligen  är  det  ändamålsenligt 
att  i  omedelbar  närhet  af  bangårdar  och  förbunden  med  de¬ 
samma  genom  ett  särskildt  spår  hafva  cn  spårgrupp  för  tå¬ 
gens  sammansättning.  Där  de  lokala  förhållandena  sådant 
medgifva,  är  det  i  allmänhet  fördelaktigt  att  anlägga  s.  k. 
blandade  bangårdar  (Rtagenbahnhöfe)  d.  v.  s.  bangårdar 


med  spåren  i  olika  höjd  lägen.  Man  kan  härigenom  bättre 
tillgodogöra  sig  terrängen,  och  det  blifver  lättare  att  fördela 
de  resande  på  de  olika  plattformarna;  resgodstransporterna 
kunna  ordnas  under  beredande  af  mindre  obehag  för  all¬ 
mänheten.  Det  är  önskvärdt  att  mekaniska  inrättningar  an¬ 
ordnas  för  resgodsets  transporterande.  X  dylika  bangår¬ 
dar  utgöra  hissar,  hvilka  bespara  de  resande  gåendet  i  trap¬ 
por,  mycket  glädjande  förbättringar,  synnerligen  om  de 
medgifva  oafbruten  befordran.  Man  bör  icke  lämna  ur  sikte, 
att  man  nu  för  tiden  näppeligen  är  i  tillfälle  att  bygga  en 
stor  personbangård  ny  i  alla  dess  delar,  utan  ifrågakomma 
oftast  ombyggnader  eller  utvidgning  af  förefintliga  bangår¬ 
dar.  Man  är  då  bunden  af  de  lokala  förhållandena,  hvilka 
blott  i  en  mer  eller  mindre  inskränkt  omfattning  medgifva 
tillämpandet  af  1111  angifna  principer. 

B.  Godst  angår  dar.  Uppställningsbangärdar  kunna  där¬ 
emot  anläggas  på  fria  fältet  och  från  början  ordnas  i  enlig¬ 
het  med  deras  uppgift.  1  själfva  verket  röner  deras  anlägg¬ 
ning  mindre  inflytande  af  de  lokala  förhållanden,  jämfördt 
med  personbangårdar.  Dessa  bangårdar  böra  omfatta  tre 
spårgrupper  nämligen  en  för  uppställning  efter  infart,  en  för 
tågens  rangering  riktnings-  och  stationsvis  samt  slutligen 
en  för  tågens  sammansättning  och  uppställning  före  af- 
gåiigen.  Dessa  spårs  längder  äro  beroende  af  tågens  storlek, 
deras  antal,  trafikens  omfattning  liksom  ock  af  antalet  lin¬ 
jer,  som  skola  betjänas.  Å  mycket  stora  bangårdar,  hvar- 
est  en  hflig  trafik  skall  förmedlas,  ansluter  man  till  dessa 
spårgrupper  flera  särskilda  grupper  af  mindre  omfattning 
för  stationsrangering.  Dessutom  kan  man  fördubbla  an¬ 
läggningarna,  därigenom  att  för  de  båda  hufvudriktningarna 
anordnas  två  särskilda  system  spårgrupper,  sinsemellan 
förbundna,  så  att  fordon  kunna  öfverföras  dem  emellan. 
Anläggningarna  böra  för  öfrigt  planläggas  så,  att  de  kunna 
mottaga  en  framdeles  ökad  trafik.  Det  är  af  vikt,  att  de 
olika  spårgrupperna  anordnas  på  så  sätt,  att  rangeringen 
kan  fortgå  utan  af  brott  tillfölje  ankommande  eller  af  gående 
tåg  och  lokomotiv.  Rangeringsbangårdarna  kunna  utföras 
antingen  med  en  genomgående  lutning  eller  ock  med  »åsne- 
rygg».  Valet  af  det  ena  eller  det  andra  systemet  är  för  hvarje 
fall  att  särskildt  öfverväga  med  hänsyn  till  trafiken,  anlägg¬ 
ningskostnaderna,  som  variera  alltefter  de  lokala  förhållan¬ 
dena,  samt  driftkostnaderna.  Bromsskon  synes  vara  det 
bästa  bromsmedlet  för  lätta  och  medeltunga  vagnar.  Flytt¬ 
ning  af  gods  och  vagnar  med  maskinella  medel  inuti  och 
från  magasinen  äger  alltmera  rum.  En  följd  häraf  är  den 
alltmer  förekommande  användningen  af  godsmagasin  med 
flera  våningar. 

Tionde  frågan.  Växel-  och  signalsäker helsanläggningar. 

A .  De  flesta  nu  i  bruk  varande  ställverk  äro  handställ¬ 
verk,  som  i  allmänhet  äro  tillfredsställande,  men  sedan  tio 
år  tillbaka  har  man  —  hufvudsakligen  å  stora  bangårdar  — 
med  stor  fördel  börjat  använda  kraftställverk.  De  härmed 
förenade  fördelarna  äro  en  större  koncentration  och  i  vissa 
fall  större  snabbhet  i  manövreringen  och  vidgad,  säkerhet, 
under  det  att  ansträngningarna  för  personalen  minskas. 
Samtidigt  vinner  man  därmed,  att  ett  program  för  säkerhets¬ 
anordningarna  lätt  kan  genomföras,  i  hvilket  tågvägarna 
utlösas  genom  tåget  själft,  liksom  ock  kontroll  å  växlarnas 
ställning  samt  signalens  automatiska  återförande  till  stopp, 
när  tåget  passerat.  Såsom  medel  för  kraftöfverföringen 
tjäna  elektrisk  ström,  komprimerad  luft  med  elektrisk  kon¬ 
troll  eller  därtill  lämplig  vätska.  De  kraftställverk,  som 
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f.  n.  mest  förekomma,  hdiva  elektricitet  eller  komprimerad 
luft  såsom  kraftkälla.  Med  fördel  har  man  oek  begagnat 
sig  af  kolsyra  för  enstaka  apparater.  Koncentration  af  växcl- 
och  signal-ställningen  medför  å  mycket  stora  bangårdar 
kostnadsbesparing,  genom  att  betjäningspersonalens  antal 
kan  minskas.  Sedan  flera  år  har  man  i  Frankrike  i  bruk 
apparater  för  samtidig  omställning  af  växlarna,  i  och  med 
att  en  tågvägshäfstång  omlägges.  I  de  flesta  andra  ländei 
låter  man  f.  n.  blott  de  båda  växlarna  i  en  S-växel  följas  åt 
A-id  omställningen.  Elektriska  ställverk  drifvas  med  lik¬ 
ström.  Försök  hafva  äfven  gjorts  med  växelström,  en-fas 
och  tre-fas,  men  har  man  härvid  stött  på  vissa  svårigheter, 
bl.  a.  på  omöjligheten  att  hafva  aceumulatorbatterier  i 
reserv . 

B.  Mekaniska  och  elektriska  anordningar  hafva  utförts 
till  förhindrande  af  växlars  omställning  under  tåg.  Dessa 
anordningar,  hvilka  måste  beräknas  för  längsta  förekom¬ 
mande  hjulbas,  anbringas  i  allmänhet  endast  vid  motväxlar. 
Elektriska  »tryckskenor»,  hvilkas  längd  lätt  kan  tillökas, 
hafva  flerstädes  införts  i  stället  för  de  mekaniska.  De 
elektriska  »tryckskeuorna»  fungera  på  så  sätt,  att  växeln 
frigifves  genom  inverka  af  elektrisk  ström.  Växelns  iso¬ 
lering  bereder  inga  afsevärda.  svårigheter.  Anordningar 
finnas  utförda,  medelst  hvilka  tågvägarnas  växlar  hållas 
låsta,  så  länge  någon  del  af  ett  tåg  förefinnes  i  växelgatan. 
Härmed  kan  en  hel  rad  tryckskenor  i  växlarna  ersättas, 
hvarigenom  kostnaderna  nedbringas. 

C.  Framställningen  i  bild  p.f  plattformsspåvens  dispo¬ 
nerande  å  stora  personbangårdar  är  till  god  tjänst  i  synner¬ 
het  vid  ett  föränderligt  utnyttjande  af  bangården. 

Elfte  frågan.  Om  biljetter. 

1.  Biljetter  enligt  system  Edmonson  äro  ännu  de  of¬ 
tast  förekommande.  De  senare  åren  hafva  framställts 
anordningar,  medelst  hvilka  dylika  biljetter  ersatts  med 
biljetter  i  »rullar»,  hvarifrån  hvarje  enstaka  biljett  vid  behof 
afrifves.  För  vissa  fall  kunna  emellertid  biljetterna  enligt 
system  Edmonson  icke  undvaras. 

2.  Användningen  af  blankobilj  etter  är  befogad  för  att 
inskränka  mängden  tågbiljetter  i  biljettskåpen.  För  att 
motsvara  sin  uppgift  måste  de  vara  lätta  att  tillverka,  för¬ 
sedda  med  tydlig  text  och  med  kontrolltecken  till  förhind¬ 
rande  af  att  desamma  missbrukas. 

3.  Arbetet  å  tågbiljettryckerier  och  biljettexpeditioner 
bör  reduceras  genom  användandet  af  mekaniska  apparater, 
isynnerhet  bör  man  beakta  lämpligheten  af  att  å  större 
stationer  anordna  biljetternas  tryckning  invid  själfva.  bil¬ 
jettluckan.  Förvaltningarnas  erfarenhet,  hvad  dylika  an¬ 
ordningar  beträffar  borde  bringas  till  allmän  kännedom 
genom  kongressens  publikationer. 

4.  Med  hänsyn  till  alltjämt  påkommande  förenklingar 
ocli  förbättringar  med  tågbiljetters  tillverkning  och  till¬ 
handahållande  är  det  önskvärdt,  att  detta  ärende  upptages 
till  behandling  äfven  under  en  kommande  kongress. 

Under  Tolfte  frågan  behandlades  motorvägnar  och  deras 
utnyttjande  gemensamt  af  sektion  erna  IT  och  III,  som  där¬ 
vid  enade  sig  om  följande  resolution: 

t.  Motorvagnar  kunna  i  vissa  fall  blifva  billiga  i  drift 
för  lokala  tågförbindelser,  närnl.  under  förutsättning  att 
trafikens  omfattning  är  sådan,  att  täta  tåg  erfordras  och  att 
förändringarna  i  antalet  resande  icke  äro  underkastade  allt¬ 
för  stora  variationer  samt  att  godstrafiken  kan  i  dess  helhet 
besörjas  genom  särskilda  tåg. 


2.  Motorernas  effekt  måste  medgifva  ett  bestämdt 
spelrum  beträffande  det  normala  arbetet,  på  det  man  må 
blifva  i  stånd  att  inom  visst  spelrum  kunna  följa  trafikens 
variationer. 

3.  Det  vore  önskligt,  att  man  kunde  använda  fordonet 
oberoende  af  motorn,  därigenom  att  särskildt  maskinställ 
eller  annan  anordning  förefunnes,  som  medgåfve  att  maski¬ 
neriet  kunde  slås  ifrån. 

4.  Af  ekonomiska  grunder  synes,  som  skulle  vagnar 
med  accumulatorer  eller  förbränningsmotorer  vara  de  mest 
ändamålsenliga,  i  synnerhet  hvad  beträffande  kostnaderna 
för  personal  med  endast  en  man  för  hvarje  vagns  betjänande. 

5.  För  ångvagnar  vore  det  önskligt,  att  pannans  un¬ 
derhåll  förenklades  så  långt  sig  göra  låter,  och  att  automatisk 
beskickning  af  bränsle  kunde  försiggå,  liksom  ock  att  fly¬ 
tande  bränsle  kunde  bättre  utnyttjas. 

6.  Det  vore  önskligt,  att  ytterligare  utredningar  måtte 
verkställas  rörande  användningen  af  små-loko motiv,  som 
skola  ersätta  motorvagnar,  då  ett  användande  af  dylika  lok 
medför  vissa  fördelar.  Godslokomotiv  eller  motorgods¬ 
vagnar  utgöra  en  mellansort,  som  i  enstaka  fall  kunna  vara 
till  stor  fördel  vid  användandet. 

'  Inom  sektion  ITT  diskuterades  andra  delen  af  tolfte 
frågan :  om  ömsesidigt  utnyttjande  af  olika  banors  vagnar. 
Enär  af  den  förda  diskussionen  framgick,  att  denna  omfat¬ 
tande  fråga  kräfde  ytterligare  utredning,  beslöts  anmoda 
den  permanenta  kommissionen  att  till  nästa  kongress  upp¬ 
taga  följande  motion: 

Medlemmarna  i  Sektion  III  hemställa,  att  den  interna¬ 
tionella  kommissionen  måtte  å  programmet  för  IX  Inter¬ 
nationella  järn  vägskongressen  upptaga  frågan:  Om  ömsesi¬ 
digt  utnyttjande  af  olika  banors  vagnar  samt  Om  bestäm¬ 
melser  tiil  förhindrande  af  försening  af  vagnar. 

Trettonde  frågan.  Järnvägar  och  vattenvägar. 

Kongressen  uttalade,  att  de  segelbara  vattendragen  i 
allmänhet  spela  mera  konkurrerande  roll  för  järnvägar,  än 
de  tillföra  trafik.  I  Amerika  har  dock  erfarenheten  visat, 
att  denna  konkurrens  icke  är  af  någon  påtaglig  betydenhet, 
höljande  omständigheter  hafva  sitt  inflytande  på  trafikens 
fördelning: 

Transportkostnaderna ;  Dessa  äro  i  allmänhet  lägre  å 
vattenvägar  än  å  järnvägarna  och  detta  hufvudsakligen 
därför,  att  järnvägstarifferna  afsiktligeu  äro  uppställda  för 
att  gifva  god  ränta  å  anläggningskapitalet,  under  det  att 
vidkommande  vattenvägarna  det  är  statsförvaltningarna 
som  tillskjutit  kapitalet  och  besörja  underhållet  utan  att 
fordra  afgäld,  eller  ock  nöja  dc  sig  med  ringa  utdelning,  som 
blott  rrndantagsvis  betäcker  underhållskostnaderna.  I  Eng¬ 
land  äro  förhållandena  annorlunda,  där  förekommer  sällan, 
att  transporter  ske  på  långa  afstånd  å  de  inre  vattenvägarna. 
Kär  järnvägarna  hafva  full  tariff-frihet,  så  att  de  icke  äro 
nödgade  att  från  andra  transporter  godtgöra  de  af  konkur¬ 
renshänsyn  nedsatta  tarifferna,  så  kunna  de  upptaga  täflan 
med  vattenvägar  af  ringa  utsträckning,  hvilka  hafva  många 
slussar  och  andra  hinder,  samt  bevilja  lägre  fraktsatser  än 
dessa.  Däremot  kunna  de  ej  nedsätta  sina  tariffer  under 
dem  som  kunna  medgifvas  å  stora  floder  med  ringa  fall  och 
väl  reglerade  stränder  (t.  ex.  Rhen,  Wolga),  och  fraktsatserna 
blifva  alltid  afsevärdt  högre  å  järnvägar  än  å  de  stora  sjöar, 
som  äro  att  förlikna  vid  innerhaf. 

'  .  Pålagor  vid  afgång  och  ankomst-  utöfva  starkt  inflytande 
vid  valet  mellan  järnväg  och  vattenväg,  i  synnerhet  vid 
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korta  af  stånd.  Konkurrensen  uppkommer  först  vid  medel¬ 
stora  afstånd,  och  ju  längre  transportvägen  är,  desto  mer 
vänner  eller  förlorar  järnvägen,  allteftersom  dess  tariffer 
raskt  falla  i  trappstegsform  eller  ock  blifva  proportionella 
med  afståndet. 

Transporttiden  är  betydligt  mindre  å  järnvägar  med 
undantag  af  sådana  vattenvägar,  hvarest  förhållandena 
medgifva  användandet  af  kraftiga  ångbåtar.  Dessutom  är 
sjöfarten  ofta  underkastad  rubbning  i  sm  reguliära  gång, 
något  hvaraf  järnvägen  icke  träffas. 

Godsets  beskaffenhet  är  icke  alltid  förenlig  med  transpor¬ 
ter  pr  vattendrag.  Det  är  icke  alltid  fallet,  att  uppdelningen 
kan  ske  med  värdet  såsom  grund.  Sjöfarten  öfvertager  gods 
med  högt  tonvärde,  enär  de  tekniska  och  kommersiella 
förhållandena  medgifva  upprätthållandet  af  regelbunden 
trafik.  Men  järnvägar  äro  i  stånd  att  under  gynnsamma 
riktnings-  och  lutningsförhållanden  fortskaffa  nrassgods  till 
lika  billigt  pris. 

Hvad  beträffar  trafikens  varierande,  beroende  på  årstider 
eller  ekonomiska  kriser,  är  en  järnväg  i  bättre  tillfälle  öfver- 
vinna  däraf  uppkommande  svårigheter. 

Om  man  närmare  beskådar  vattenvägarnas  roll  att  till¬ 
föra  järnvågar  trafik,  så  finner  man,  att  järnvägen,  om  den 
ägde  att  själf  bestämma  öfver  sina  tariffers  uppställning, 
skulle  nästan  alltid  kunna  fortskaffa  godset  på  hela  dess 
väg,  därigenom  att  den  vore  i  tillfälle  bjuda  allmänheten 
lika  fördelaktiga  villkor  som  den  kombinerade  trafikleden, 
hvarvid  den  dessutom  kunde  bereda  en  större  afkastning  af 
kapitalet.  En  järnvägsförvaltning  har  knappt  något  in¬ 
tresse  i  att  samarbeta  med  insjö-skeppsfarten  utom  i  tre  fall: 

a)  Om  järnvägen  icke  får  verkställa  nedsättning  i 
tarifferna,  h vilket  vore  nödvändigt  för  att  behålla  genom- 
gångstrafiken. 

b)  Om  dess  linjer  kunna  fortskaffa  en  trafik  till  eller 
från  vattenvägen,  hvilken  trafik  annars  skulle  ledas  öfver 
en  konkurrerande  järnvägslinje. 

c)  Om  i  ett  land,  hvarest  järnvägsnätet  ännu  icke  be¬ 
tjänar  alla  viktigare  handelsvägar,  såsom  t.  ex.  i  Ryssland, 
statsförvaltningen  har  systematiskt  först  sammanbundit 
de  trafikens  medelpunkter,  mellan  hvilka  inga  vattenvägar 
finnas,  så  att  den  kombinerade  trafikleden  är  den  enda  möj¬ 
liga. 

Om  en  ny  kommunikationsled  måste  beredas  för  att  be¬ 
fordra  en  betydande  trafikrörelse,  för  hvilken  de  förefint¬ 
liga  transportvägarna  icke  räcka  till,  så  kan  till  och  med  där¬ 
städes,  hvarest  de  topografiska  och  ekonomiska  förhållan¬ 
dena  kunna  medgifva  anordnandet  af  en  konstgjord  vatten¬ 
väg,  samma  resultat  vinnas  för  mindre  kostnader,  genom 
att  en  järnväg  anlägges  och  detta  eventuellt  med  mindre 
utgifter  för  byggnad  och  drift. 

Det  är  önskvärdt,  att  i  alla  land,  hvarest  insjöfarten 
utgör  eller  kan  utgöra  någon  betydande  faktor,  det  växel¬ 
visa  inflytandet  mellan  vattenvägar  och  järnvägar  måtte 
pröfvas  på  oafbrutet  och  systematiskt  sätt.  Härför  vore 
det  fördelaktigt,  om  järn  vägskongressens  permanenta  kom¬ 
mission  utarbetade  ett  program  i  förening  med  sjöfartskon- 
gressens  permanenta  kommission. 

Fjortonde  frågan.  Statistik. 

Denna  fråga  gaf  anledning  till  en  mycket  omfattande 
diskussion,  som  utmynnade  i  följande  resolution: 

Kongressen  uttalar,  under  förbehåll  af  de  särskilda  in¬ 
flytanden,  som  vissa  järnvägars  räkningsväsenden  äro  under¬ 
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kastade  tillfölje  statsförvaltningens  öfverinseende  eller  till¬ 
följe  dess  intresse  af  de  finansiella  resultaten; 

1)  att  de  statistiska  uppgifterna  böra,  efter  utgången  af 
den  tidsperiod  de  afse,  snarast  möjligt  ställas  till  förfogande 
för  att  vara  till  någon  nytta  för  järnvägsdriftens  olika  för¬ 
valtningsgrenar, 

2)  att  den  för  hvarje  särskild  förvaltningsgren  uppställda 
statistiken  med  undantag  af  de  utgifter,  för  hvilka  resp. 
föreståndare  är  ansvarig,  bör  —  för  att  vara  till  möjligast 
stora  nytta  vid  omkostnadernas  nedbiingande  —  särskilja 
alla  utgifter,  som  blott  indirekt  höra  tillsammans, 

3 )  att  ingen  specialstatistik  får  vara  gällande  ensam 
för  sig,  och  att  den  sammanförda,  statistiken,  som  för  hvarje 
bandel  innehåller  järnvägsdriftens  alla  hufvudsakliga  ele¬ 
ment,  såsom  inkomster  och  utgifter,  uppställes  med  nödig 
omsorg  för  att  vara  till  råds, 

4)  att  de  olika  järnvägsförvaltningarnas  statistik  är 
byggd  på  grundsatser,  som  motsvara  det  olikartade  i  deras 
resp.  förhållanden,  och  att  omständigheterna  och  villkoren 
för  järnvägsdriften  med  nödvändighet  äro  olika  för  olika 
länder,  hvarigenom  det  är  praktiskt  omöjligt  att  framställa 
ett  fullt  likartadt  för  alla  länder  användbart  system  för  järn- 
vägsstatistik. 

Femtoyide  frågan.  Autornöbilens  användning  för  trafiks 
förande  till  och  från  bangårdar. 

Kongressen  konstaterar,  att  det  till  allmänhetens  för¬ 
del  är  lämpligt  att  medelst  landsvägsautomobiler  underlätta 
förbindelserna  mellan  stationer  och  platser,  belägna  på  nå¬ 
got  längre  afstånd  från  järnväg,  såväl  för  person-,  gods-,  som 
ock  posttrafik. 

Emellertid  är  antalet  förefintliga  landsvägsautomobil- 
trafikleder  ännu  alltför  ringa  och  därmed  gjord,  vunnen 
erfarenhet  obetydlig,  för  att  man  rörande  dylika  trafikleders 
anordnande  och  drift  skall  kunna  afge  några  bestämda  ut¬ 
talanden. 

Denna  fråga  bör  därför  återupptagas  till  behandling 
under  nästa  kongress. 

Sextonde  frågan  —  om  lätt  förstörbara  lifsmedel. 

Järn  vägskongressen  fastslår,  att  fortskaffningen  af  lätt 
förstörbara  lifsmedel  öfverallt  har  gjort  afsevärda  framsteg, 
hvilka  äro  att  tillskrifva  den  särskilda  uppmärksamhet, 
som  förvaltningarna  ägnat  åt  dessa  ömtåliga  transporter. 

Öfverläggningarna  i  denna  fråga  hafva  ledt  till  följande 
uttalanden. 

1 )  Om  å  ena  sidan  tarifferna  kunna  hafva  ett  afsevärdt 
inflytande  å  trafikens  utveckling  med  billigare,  hufvudsak- 
ligen  för  den  allmännare  konsumtionen  ifrågakommande, 
lätt  förstörbara  lifsmedel,  så  beror  å  andra  sidan  trafiken 
med  de  dyrbarare  lifsmedel,  som  mest  omsättas  i  den  inter¬ 
nationella  handeln,  hufvudsakligen  af  de  anordningar, 
hvilka  vidtagas  i  ändamål  att  bereda  en  snabb  hmtskaffning 
af  dylikt  gods.  Det  kan  vara  på  sin  plats,  att  järnvägarna 
för  detta  senare  fall  afgifva  försäkran  under  noga  afvägda 
bestämmelser  och  inskränkningar. 

2)  Det  åligger  afsändarna  själfva  en  betydande  del  i 
vidtagande  af  lämpliga  mått  och  steg  för  att  deras  lifsmedel 
mitte  öf vera, nt varda s  till  järnvägen  i  möjligast  goda  beskaf¬ 
fenhet,  och  det  är  därför  lämpligt,  att  järn  vägsförvaltningarna 
meddela  afsändarne  underrättelser  rörande  efterfrågan  af 
olika  marknadsplatser,  om  berednings-,  inpackningsmetoder 
o.  s.  v. 
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3)  För  att  påskynda  transporterna  är  det  önskeärdt 
att  afsändarna  genom  undantagstariffer  eller  genom  sär¬ 
skilda  föreskrifter,  hvilka  irgå  i  den  internationella  samtra- 
fikcns  allmänna  bestämmelser,  medgifvas  rättighet  före- 
skrifva  snabbaste  väg,  under  förutsättning  näml.  att  frakt 
erlägges  för  denna  väg. 

4  a)  Om  å  ena  sidan  vagnar  försedda  med  luftnings-, 
afkylnings-  eller  uppvärmningsanordningar  med  fördel  kom¬ 
mit  till  användning  i  stater  med  vidsträckta  områden  t.  ex. 
i  Norra  Amerikas  Förenta  stater  och  i  Ryssland  med  Si¬ 
birien,  så  äro  förhållandena  i  mindre  landsrika  stater  såsom 
fallet  är  i  större  delen  af  Europa  helt  annorlunda. 

För  transporterna  i  de  inre  delarna  af  dessa  senare  sta¬ 
ter  är  användningen  af  dylika  fullkomnade  transportmedel 
visserligen  att  rekommendera  äfven  å  korta  linier,  men  de  äro 
dock  icke  oundgängliga. 

4  b)  Det  är  önskvärdt,  att  de  europeiska  järnvägsför- 
valtningarna  utfärda  gemensamma  föreskrifter  för  den  inter¬ 
nationella  trafiken,  hvarigenom  ^örsändningarna  i  kylv  agnar 
tillförsäkras  alla  de  lättnader,  som  trafikens  fordringar 
kunna  medgifva. 

Det  är  dessutom  påtagligt,  att  tillfölje  de  mycket  olik¬ 
artade  åtgärder,  som  dylika  transporter  kräfva  under  sin 
fortgång,  då  de  skola  handhafvas  af  ett  flertal  förvaltningar, 
införandet  af  kyl  vagnar  kan  —  åtminstone  i  den  internatio¬ 
nella  trafiken  —  med  stöire  fördel  bedriivas  genom  enskilda 
entreprenörer,  som  för  sådant  ändamål  hafva  att  sätta  sig  i 
förbindelse  med  de  resp.  iärnvägsförvaltningarna. 

5)  Med  anledning  af  de  svårigheter,  som  uppkomma 
genom  återsändandet  af  emballage,  är  det  å  ena  sidan  med 
hänsyn  till  trafikers  utveckling  uttaladt  såsom  önskvärdt, 
att  man  bör  befrämja  användningen  af  sådant  emballage, 
som  det  icke  kommer  ifråga  att  returnera.  Å  andra  sidan 
synes  det  lämpligt,  att  i  de  allmänna  tariffbestämmelserna 
angifva  de  fordringar,  som  kunna  ställas  på  emballeringens 
beskaffenhet,  på  det  att  godset  må  kunna  fortskaffas  i  oska- 
dadt  skick. 

6)  För  att  undvika  eller  förminska  betänkligheterna 
för  mottagarna,  enär  för  dem  viktsförlurter  härigenom  uppstå 
för  vissa  slag  af  gods,  vore  det  önskligt,  att  vid  uppställande 
af  ifrågakommande  internationella  bestämmelser  hänsyn 
toges  härtill. 

Sjuttonde  frågan:  —  Driftens  förenkling  å  trafikfattiga 
sidolinier,  tillhörande  större  hufvudbanor . 

Denna  fråga,  som  behandlades  af  III  och  V  sektionerna 
gemensamt,  gaf  anledning  till  följande  uttalande: 

1.  Sedan  kongressens  senaste  sammanträde  hafva  en¬ 
dast  få  förändringar  inträdt,  såväl  hvad  beträffar  lagliga 
bestämmelser  som  ock  hvad  vidkommer  den  ekonomiska 
driften  å  trafikfattiga  sidolinier,  tillhörande  mera  trafikerade 
järnvägar. 

2.  De  europeiska  järn  vägsförvaltningarna  hafva  sär- 
skildt  haft  sin  uppmärksamhet  riktad  på  användningen  af 
motorvägnar  och  de  försök,  som  gjorts  att  ekonomisera 
driften  å  dylika  banor;  införandet  af  motorvagnar  hafva  i 
hufvudsalc  motsvarat  därå  ställda  förväntningar. 

3.  Enligt  hittills  vunnen  erfarenhet  kan  en  dylik  lös¬ 
ning  hvarken  leda  till  någon  genomgripande  förändring  af 
denna  trafik  och  ej  heller  till  en  indragning  af  de  blandade 
tågen ;  den  synes  utgöra  blott  en  åtgärd  af  ekonomisk  art, 
hvartill  man  besluter  sig  endast  i  särskilda  fall  och  under 
gynsamma  omständigheter. 


4.  Det  är  önskligt,  att  de  påbörjade  försöken  få  fortgå 
för  att  genom  användandet  af  små,  speciellt  härför  kon¬ 
struerade  eller  ombyggda  lokomotiv  komma  till  de  med 
motorvagnarna  väntade  iördelarna  och  till  tjänstens  för¬ 
enklande. 

Adertonde  frågan:  Driftens  ordnande  ä  järnvägar  af  under¬ 
ordnad  betydelse. 

Kongressen  har  tagit  kännedom  om  utvecklingen  af 
olika  förekommande  system  —  specielt  det  belgiska  systemet 
—  och  har  därvid  funnit  det  vara  omöjligt  att  rekommendera 
en  allmän  norm,  som  vore  användbar  utan  undantag  i  alla 
länder,  hvilkas  lagar,  bruk,  behof  och  ekonomiska  förhål¬ 
landen  variera  i  stort  som  smått.  Det  måste  allmänt  er¬ 
kännas,  att  den  sökta  normen  måste  gifva  kommunikations¬ 
företaget  ett  medel  i  handen  icke  endast  för  att  betäcka  dess 
kostnader  utan  äfven  för  att  återvinna  det  nedlagda  kapi¬ 
talet.  Det  är  icke  nödvändigt,  att  denna  norm  är  öfverallt 
lika:  enhvar  kan  ur  de  vid  kongressen  erhållna  publikatio¬ 
nerna  och  af  de  under  kongressen  förda  diskussionerna  hämta 
de  grunder,  som  erfordras  för  att  för  hvarje  land  och  för 
hvarje  fall  lösa  förekommande  uppgifter. 

Betingelserna  för  trafik  borde  vara  af  den  art,  att  trafik¬ 
företagets  sträfvan  vid  hvarje  tidpunkt  bör  utgå  på  att  bättre 
betjäna  allmänheten,  mera  fullkomna  driften  och  att  efter 
behof  öka  tågantalet. 

Det  är  de  sutom  att  önska  att  denna  ännu  icke  utredda 
fråga  hålles  öppen  för  kongressen. 

Nittonde  frågan:  Lokomotiv  och  vagnar  å  smalspåriga  banor. 

Valet  af  loktypen  för  en  smalspårig  bana  är  i  högs  c  vä¬ 
sentlig  grad  beroende  på  de  förutsättningar,  under  hvilka 
banan  är  projekterad  och  framför  allt  på  kurv radier  och  lut- 
ningsförhållanden  äfvensom  tågvikten.  Man  kan  nämligen 
ej  behandla  dessa  frågor  (bana  och  rullande  materiel)  obero¬ 
ende  af  hvarandra.  Med  afseende  härpå  kunna  följande 
grundsatser  göra  sig  gällande. 

a)  Banbyggnad.  i.  I  alla  de  fall,  då  valet  af  spårvidd 
för  ny  bana  icke  i  förväg  kan  anses  afgjordt  genom  den  nya 
banans  omedelbara  spåranslutning  eller  dess  administrativa 
sammanhang  med  ett  förefintligt  smalspårigt  nät,  så  kan  man 
anse  en  spårvidd  af  i  meter  såsom  den  mest  fördelaktiga  En 
mindre  spårvidd  än  600  mm.  eller  valet  af  någon  ny  spår¬ 
vidd,  som  icke  nu  är  i  bruk,  kan  icke  rekommenderas. 

2.  För  adhäsionsbanor,  hvilkas  lokomotiv  arbeta 
med  friktion,  som  icke  är  förhöjd  på  konstlad  väg,  synes  det 
vara  lämpligt  att  såsom  regel  icke  hafva  större  stigning  än  1 : 
40  (2 5  °/oo)- 

^  3.  När  tracén  skall  väljas,  bör  man  se  till  att  möjli¬ 

gast  stora  kurvradier  införas;  man  bör  blott  i  fall  af  absolut 
nödvändighet  besluta  sig  för  små  radier,  och  då  måste  den 
rullande  materielen  anpassas  för  körning  genom  kurvor  med 
små  radier.  Det  är  önskvärdt,  att  rakspåren  mellan  kur¬ 
vornas  skenförhöjning,  när  ifrågavarande  kurvor  gå  åt 
motsatt  håll  och  icke  äro  försedda  med  moträler,  icke  tagas 
kortare  än  största  vridtappsaf stånd  mellan  fordonens  boggi- 
ställ. 

4.  Det  synes  vara  lämpligt  att  för  befordrande  af  en 
liflig  trafik  utföra  under-  och  öfverbyggnaden  för  ett  axel¬ 
tryck  om  10  ton  å  banor  med  1  meter  splividd,  och  bör 
isynnerhet  för  linier  med  starka  stigningar  och  små  radier 
motsvarande  utbildning  komma  till  utförande  för  större 
axeltryck. 
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b)  Lokomotiven.  För  att  öka  lokomotivens  effekt  är 
det  lämpligt  att  höja  ångtrycket  i  pannan  (intill  14  atm.), 
öfverhetta  ångan  till  300  0  C.  och  slutligen  att  använda  com- 
poundanordning.  Å  banor,  där  å  fria  sträckan  nedannämnda 
kurvor  ofta  förekomma,  är  det  lämpligt  att  icke  öfverskrida 
den  fasta  hjulbas,  som  angifves  i  tabellen. 

Kurvradie  i  m .  25  40  50  75  100  125  150  180 

Fast  hjulbas  i  m. .  .  1,4  1,8  2,0  2,5  2,9  3,3  3,6  3,9 

Om  erforderlig  adhäsionsvikt  ej  kan  errås  inom  dessa 
gränser,  då  hänsyn  jämväl  tages  till  högsta  tillåtra  axel¬ 
trycket,  så  kan  alltefter  storleken  af  det  mått  å  fasta  hjul¬ 
basen,  som  behcFver  öfverskridas,  nedannämnda  anord¬ 
ningar  vidtagas:  axlarna  göras  förskjutbara  i  axiell  riktning 
eller  hjulflänsarna  å  vissa  kopplade  hjulpar  borttagas ;  förden 
händelse  dessa  hjälpmedel  ej  äro  tillf  ylles  i,  kan  man  allt 
efter  behof  göra  vissa  axlar  forskjutbara  i  ra  kil  riktning 
eller  också  i  sista  hand  använda  en  eller  tvåboggier,  förskjut¬ 
bara  i  förhållande  till  hufvudramverket  och  i  så  fall  entingen 
försedda  med  någon  slags  öfverfö.ing  af  kraften  från  en  ge¬ 
mensam  hufvudmotor  eller  ock  att  hvardera  boggien  förses 
med  fullständigt  ångmaskinen 

c)  Maskineriet  inklädes.  Lokomotiv,  som  äro  utsatta 
för  ovanligt  stor  mängd  af  damm  eller  stybb  kunna  förses 
med  skyddande  klädsel  öfver  dess  mekaniska  del,  hvilken 
beklädnad  i  möjligaste  mån  omsluter  det  hela  och  så  tätt 
som  möjligt.  Genom  lämplig  anordning  af  luckor  sörjes 
för,  att  de  rörliga  delarna  äro  lätt  tillgängliga. 

d)  Plattformar  bör  anbringas  å  hvardera  ändan  af 
lokomotivet.  1.  Å  banor,  där  lokomotiven  framföras  på 
gator  1  tätt  bebyggda  orter  och  med  liflig  trafik,  bör  lokomo¬ 
tivföraren  ha  tillfälle  att  lätt  kunna  iakttaga  bansträckan 
framför  lokomotivet.  Om  lokomotivet  ej  städse  kan  vändas, 
så  att  förarhytten  kommer  i  framändan,  är  det  lämpligt 
anordna  en  förarhytt  i  hvardera  ändan  af  lokomotivet, 
från  hvilken  hytt  såväl  omkastningsrörelsen  som  ångregula- 
torn  kunna  skötas  direkt,  h  var  jämte  erforderliga  signaler 
skola  kunna  gifvas  därifrån,  eller  också  måste  lokomotivet 
förses  med  en  upphöjd  förarhjdt,  hvilken  möjliggör  en  all¬ 
sidig  öfv  erblick.  2.  Då  endast  en  man  tjänstgör  å  lokomo¬ 
tivet,  är  det  lämpligt  att  detta  undei  gången  kan  blifva 
tillgängligt  från  vagnarna,  hvilket  å  tanklokomotiv  kan  ske 
genom  anordnandet  af  två  plattformar,  öfvergångsbryggor 
och  förbindelsegång.  Blott  den  ena  plattformen  bör  i  detta 
fall  vara  försedd  med  förarhytt.  3.  Å  »pendeltåg»,  be¬ 
stående  af  två-vagnars-tåg,  kan  lokomotivet  vara  placeradt 
i  midten  (hvarigenom  växling  å  ändstationerna  undvikes) 
om  det  är  omöjligt  vidtaga  sådan  anordning,  att  åtminstone 
ångregulatorn  och  bromsen  kan  handhafvas  från  de  å  än¬ 
darna  af  tåget  befintliga  vagnsplattformarna. 

Tjugonde  frågan  —  omlastning  —  gaf  anledning  till 
följande  uttalande  från  sektion  V. 

Erfarenheten  visar,  att  omlastningens  anordnande  i 
samma  höjd  för  trafiken  mellan  banor  af  olika  spårvidd  i 
vanliga  fall  icke  åstadkommer  någon  så  afsevärd  ökning  i 
trafikpersonalens  arbete.  Icke  desto  mindre  bör  man,  så 
snart  särskilda  omständigheter  föreligga  eller  när  något 
visst  gods  ifrågakommer,  afpassa  detta  arbete  genom  använ¬ 
dande  af  rullställ  eller  transportvagnar,  anordnande  af  om- 
lastningsplattformar  och  stjälpställningar,  tippvagnar,  in¬ 
förande  af  spår  med  tre  och  fyra  skensträngar  m.  m.  —  allt 
beroende  på  lokala  förhållanden.  Det  är  önskvärdt,  att 


hufvudbanorna  underlätta  omlastningen  genom  att  i  möj¬ 
ligaste  mån  medg'fva  rymlig  omlastningstid.  Kongressen 
är  intresserad  för  meddelanden  rörande  användning  af 
vagnar  •‘'örsedda  med  axlar,  hvarå  hjulens  läge  i  sidoled 
kan  regleras  för  olika  spårvidder.  sådan  denna  anordning 
finnes  utförd  vid  en  kinesisk  järnväg.  Det  är  vidare  önsk- 
ligt,  att  studiet  af  dylika  system,  hvilka  likaledes  förefunnes 
äfven  i  andra  land  (Tyskland  Österrike,  Ryssland  etc.), 
fortsattes  lör  att  denna  fråga  må  kunna  upptagas  till  forPat 
behandling  vid  nästa  kongress. 


NOTISER 


Tekniska  Högskolan.  Styrelsen  för  Tekniska  Högskolan 
har  till  K.  M:t  ingifvit  redogörelse  för  de  anslagskraf,  hvarom  sty¬ 
relsen  begär  proposition  till  nästa  riksdag  och  gående  ut  på  en  ök¬ 
ning  af  ordinarie  anslagen  med  53  100  kr.  samt  anvisande  å  extra 
stat  af  33  75°  kr.  (ordinarie  staten,  som  af  riksdagen  faststälts  för 
år  1910  för  högskolan,  utgör  226  700  kr.) 

Styrelsen  erinrar  till  en  början  om  sin  tidigare  hemställan  om 
indragning  af  samtliga  de  elfva  lektoraten  vid  högskolan  och  in¬ 
rättande  af  elfva  nya  professurer  i  dessas  ställe.  Styrelsen  anser 
nämligen  att  genomförandet  af  denna  förändring  skulle  medföra  af- 
sevärda  utvidgningar  cch  förbättringar  i  undervisningen  samt  under¬ 
lätta  genomförandet  af  den  stora  omorganisationsplanen  för  högskolan. 
De  elfva  professurer  styrelsen  föreslår  skola  ersätta  lektoraten  äro  i  fy¬ 
sik,  beskrifvande  geometri,  geodesi,  konstruktion  af  maskinelement,  be- 
skrifvande  maskinlära,  skeppsbyggnadslära,  organisk  och  analytisk  kemi, 
mineralogi  och  geologi,  bergskemi  och  metallurgi,  byggnadsstatik  samt 
husbyggnadslära.  Nu  nämnda  framställning  förnyas  sålunda  med  an- 
gifvande  af  38  900  kr.  såsom  det  i  följd  af  en  dylik  förändring  er¬ 
forderliga  anslaget  men  samtidigt  framhålles  att  den  verkliga  ökningen 
för  närvarande  allenast  skulle  utgöra  28  900  kr.  enär  några  nu  ut¬ 
gående  ålderstillägg  eller  tillfälliga  lönetillägg  skulle  bortfalla.  För 
den  händelse  de  af  styrelsen  föreslagna  professurerna  icke  skulle  blifva 
inrättade  hemställes  om  anvisande  å  extra  stat  för  1912  af  6  000  kr. 
till  tillfälliga  löneförbättringar,  utgående  med  1  000  kr.  till  hvar  och 
en  af  de  sex  lektorer. 

För  en  fortfarande  behöflig  extra  lärarbefattning  i  elektro¬ 
teknik  göres  framställning  om  att  äfven  för  1912  måtte  såsom  hittills 
beviljas  2  000  kr.  å  extra  stat.  För  en  extra  lärarbefattning  i  kemi 
hemställes  om  anslag  å  extra  stat  med  1  200  kr. 

Styrelsen  hänvisar  till  att  oaktadt  den  största  sparsamhet  iakt¬ 
tagits  brist  uppstått  på  grund  af  otillräckliga  anslag  och  inkomster 
under  föregående  år.  För  högskolans  allmänna  utgifter  begäres  på 
den  grund  ökning  dels  å  ordinarie  stat  för  ljus,  bränsle  etc.  från 
10000  till  20000  kr.,  dels  å  extra  stat  till  förstärkning  af  lärar- 
krafterna  från  17  500  till  27  500  kr. 

För  inköp  af  ett  elektriskt  växelströmsmaskineri  för  drift  af 
elektriska  försöksugnar,  begäres  å  extra  stat  1  925  kr.  Af  anslaget 
å  ordinarie  stat  för  biblioteket  hemställer  styrelsen  vidare  om  en  ök¬ 
ning  från  4  500  till  8  000  kr.  och  för  utgifvande  af  en  tillväxtkatalog 
för  detsamma  slutligen  1  125  kr. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  september  månad  innevarande  år  ut¬ 


skeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen : 

Till  England  och  Skottland  .  Tons  61  353 

»  Holland,  inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land  .  »  22  035 

»  Frankrike  .  »  2  841 

Summa  Tons  86  239 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREMNGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  hade  sammanträde 
under  ordförandeskap  af  professor  I.  G.  Clason  tisdagen  den  18  oktober. 

Ingeniör  Ivar  Kreuger  höll  föredrag  om  antikens  stadion  och 
amfiteatrar  samt  deras  modärna  efterbildningar  och  arkitekt  T.  Grut 
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lämnade  meddelande  om  Stockholms  stadionfråga  i  förening  med  ut¬ 
ställning  af  ritningar.  Intendent  Axel  Nilsson  redogjorde  för  tällan 
till  konstindustrimuseum  i  Göteborg  och  för  de  utställda  täflingsrit- 
ningarna  till  detsamma,  hvarjämte  arkitekterna  Tengbom  och  Torulf 
utställde  en  del  ritningar.  Vidare  förelåg  resultatet  af  pristäflitigen 
om  förslag  till  nytt  omslag  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelningen  för 
Arkitektur,  organ  för  Teknologföreningens  husbyggnadsafdelning. 
Sammanträdet  afslutades  med  att  arkitekt  R.  S.  Enblom  förevisade 
en  stor  mängd,  vällyckade  skioptikonbilder  från  Berlin. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  21  okt,  1910  på  Teknologföreningens  lokal.  Till  medlemmar 
i  afdelningen  invaldes  lektor  F.  H.  Lamm,  ingeniörerna  H.  G.  Queck- 
feldt,  Arvid  Kjörling,  Axel  Philip,  R.  G.  Ringström,  Per  Dabelstein 
Albin  Zetterberg  samt  J.  Lindh.  Till  klubbmästare  efter  ing.  Svenson 
valdes  ing.  Ringström.  Öfveringeniör  Aug.  Decker  lämnade  et  t 
meddelande  angående  kabelfel  vid  Stockholms  Elektricitetsverk,  och 
därefter  fortsattes  den  vid  föregående  sammanträde  icke  afslutade 
diskussionen  om  Förslag  till  Elektroteknisk  ordlista.  Efter  samman¬ 
träde  följde  supé  med  samkväm. 

Afdelningen  för  Mekanik  afhöll  den  29  oktober  årsmöte 

Till  afdelningens  styrelse  för  1911  utsågos: 

Ordförande  ingeniör  O.  Nycander, 

vice  Ordförande  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg, 

Sekreterare  ingeniör  H.  Lamby, 

Ledamöter  direktör  G.  Dalén,  och 
direktör  L.  Blume. 

Till  afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse  för  1911 
valdes  öfveringeniör  A.  Widell  med  direktör  G.  Dalén  såsom  supp¬ 
leant.  Såsom  medlemmar  i  afdelningen  invaldes  ingeniör  Erik  Palm¬ 
gren,  ingeniör  Gottfrid  Otto  Nordlindh,  disponent  David  Nyländer, 
ingeniör  Gustaf  Jansson  och  ingeniör  Max  Matti. 

Ingeniör  J.  O.  Roos  af  Hjälmsäter  inledde  diskussionen  » Om 
kolinkäp  efter  bränslevärde'» .  Andra  diskussionsämnet  gällde  » Hvilka 
erfarenheter  föreligga  i  af  seende  på  användningen  af  öfverhettad 
ånga »  med  ingeniör  O.  Nycander  såsom  inledare.  Dr.  Klas  Sondén 
höll  föredrag  om  » Hjälpmedel  för  öfvervakande  af  ångpanneeld nin¬ 
gens  ekonomi .» 

Efter  mötet  var  anordnad  gemensam  middag  å  hotel  Kron¬ 
prinsen. 

Utförligt  refererat  kommer  att  inflyta  i  Tidskriftens  Afdelning 
för  Mekanik.  L — v. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelningen  för  mekanisk  teknik  och  skeppsbyggnads- 
h  konst  sammanträdde  tisdagen  den  25  oktober  i  Phoenix’  lokaler 
under  ordförandeskap  af  ingeniör  Gustaf  R.  Ågren. 

Ingeniören  vid  ITallstahammar  Uno  D.  Larsson  höll  ett  med 
ljusbilder  belyst  föredrag  om  tillverkning  och  användning  af  s.  k . 
komprimerade  axlar.  Ingeniör  R.  Törnberg  lämnade  därpå  en  del 
upplysningar  om  resultaten  af  undersökningarna  om  orsakerna  till 
ångpanneexplosionen  å  ångaren  »Jonas  Alströmer».  Pannan  var  bortåt 
40  år  gammal,  när  explosionen  inträffade,  och  var  många  gånger  på¬ 
lappad.  Undersökningarna  hade  gifvit  för  handen,  att  orsakerna  till 
olyckan  måste  sökas  i  en  gammal  bräcka  i  plåten  samt  i  för  högt 
ångtryck  i  pannan.  Under  följande  diskussion  framhölls  af  ingeniör 
G.  Seth  m.  fl.  behofvet  af  skärpta  bestämmelser  för  besiktningsskyl- 
dighet  af  ångpannor  och  bättre  kompetens  hos  maskinisterna  på  kanal¬ 
båtarna. 

Utställningen  för  aftonen  urgjordes  af  ett  auto-piano  från  J.  G. 
Malmsjös  pianofabrik,  Göteborg. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS. 

Arosmässan  i  Västerås.  Tekniska  föreningen  i  Västerås 
anordnade  den  15  oktober  »Arosmässa»  efter  ett  omfattande  och 
gediget  program,  som  medfört  talrik  anslutning  af  besökande  från 
kringliggande  bergslags  industriella  verk.  Under  förmiddagens  lopp 
var  tillfälle  beredt  deltagarna  att  besöka  tvänne  ståtljga  kommu, 
nalverk  i  Västerås,  nämligen  stadens  nya  varmbadhus  och  elektri. 
citetsverk.  Vidare  förevisades  Allmänna  Svenska  Elektriska  A.-B;s 
Emausverkstad,  där  en  af  de  fem  för  A.  S.  Rjukanfos’  luftsalpeter, 
industri  tillverkade  trefas-dubbelgeneratorerna  var  uppställd  till  prof- 
ning.  Den  väldiga  generatorn,  hvilken  utvecklar  ej  mindre  än  1  7  000 
kva.  (23000  elektr.  hk)  vid  11  000  volt,  250  hvarf  p.  m.  och 
50  perioder,  tilldrog  sig  allmäun  uppmärksamhet,  liksom  de  nyan- 
skaffade  stora  modärna  verktygsmaskiner,  som  numera  sätta  Allmänna 
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Svenska  1  stånd  att  åtaga  sig  byggandet  af  de  största  elektriska 
maskinenheter. 

Kl.  7  e.  m.  ägde  det  egentliga  sammanträdet  rum  å  stads¬ 
hotellets  festvåning  under  ordförandeskap  af  direktör  S.  Edström, 
förhandlingarna  öfvervoros  af  halfannat  hundratal  personer.  Det  första 
föredraget  hölls  af  dr.  ing.  Johannes  Ruths ,  Stockholm,  öfver  ämnet 
»beräkning  af  elektriskt  drifna  valsverk».  Föredraganden  demonstre- 
lade  en  metod  att  pa  teoretisk  väg  fullständigt  beräkna  alla  huf- 
vuddata  för  elektrisk  valsverksdrift,  särskildt  kraftåtgången,  och  fram¬ 
höll,  hurusom  de  betydande  felkalkyler,  man  tyvärr  i  detta  hänseende 
ofta  varit  nödsakad  att  underkasta  sig,  genom  tillämpning  af  detta 
exakta  beräkningssätt  nu  kunna  undvikas.  Såsom  bevis  härpå  anfördes 
cn  serie  undersökningar  för  en  utvidgning  vid  ett  större  järnverk  i 
mellersta  Sverige,  därvid  det  praktiska  resultatet  till  fullo  bekräftat 
de  pa  förhand  uppgjorda  teoretiska  beräkningarna.  Föredrag,  läm¬ 
nade  äfven  en  redogörelse  för  driftanordr.ingar  vid  nyare  reversibla 
valsverk  och  påpekade,  huru  betydligt  produktionsförmågan  hos  ett 
valsverk  kan  ökas  genom  införande  af  elektrisk  drift  på  lämpligt  sätt. 

Därefter  höll  ingeniör  H.  Annnoff ,  Mora,  föredrag  om  »kon¬ 
tinuerlig  ugnskolning».  Föredraget  utgjorde  en  beskrifning  jämte 
driftskalkyler  öfver  den  Markska  kolningsugnen  enligt  kanalsystem, 
som  är  uppförd  af  Västerdalälfvens  Kolnings-A.-B.  i  Färnäs  nära  Mora' 

Efter  förhandlingarna  vidtog  ett  animeradt  samkväm,  hvarvid 
töreningens  sångkör  och  åtskilliga  andra  musikaliska  förmågor  bidrogo 
till  trefnaden.  q  H—r 

INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  22  okt.  på  Falu  Bergsskola  under  direktör 
Yngströms  ordförandeskap,  hvarvid  några  smärre  föreningsangelägen- 
heter  afgjordes.  Ingeniör  Clas  Bolin  höll  därefter  ett  föredrag: 
»Något  om  modärna  elektriska  stålugnar.»  Oaktadt  föga  mer  än  10 
år  förflutit,  sedan  den  första  elektriska  stålugnen  togs  i  bruk,  ha  vi 
redan  ett  mycket  stort  antal  dylika  af  skilda  konstruktioner,  hvilkas 
fördelar  och  olägenheter  framhöllos.  Svenskarna  ha  äfven  här  dragit 
sitt  stå  till  stacken,  hvarom  ugnskonstruktionerna  Kjellin  och  Elektro- 
metall  bära  vittne,  oaktadt  vi  med  våra  relativt  rena  råmaterial  ha 
mindre  orsak  att  använda  ugnarna  såsom  raffineringsugnar,  hvarigenom 
man  mångenstädes  i  utlandet  af  dålig  råvara  lyckas  framställa  en 
produkt  af  hög  kvalitet.  Af  flera  talare  framhölls  emellertid  den 
synpunkten,  att  vi  äfven  kunna  se  den  saken  tämligen  lugnt,  ty  kost¬ 
naden  för  att  af  dålig  råvara  göra  ett  godt  stål  blir  betydligt  mycket 
högre  än,  om  råmaterialet  är  godt  i  sig  själf.  För  vårt  land  ansågos 
de  elektriska  stålugnarna  få  sin  största  betydelse  i  samband  med 
elektriska  masugnar.  gg  p _ // 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  lördagen  den  29  oktober  ett  rätt  talrikt  besökt  sammanträde, 
därvid  utom  ett  par  mindre  ärenden  förekom  ett  intressant  och  med 
stort  bifall  mottaget  föredrag  af  arkitekten  H  Boklund  om  »Modärn 
konstindustri». 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSKA  BRYGGAREFÖRENINGENS  MÅNADSBLAD, 
Oktober.  —  Buteljtillverkning*.  —  Orsaken  till  ägghvitefällning  i 
flaskölet.  —  Korn-  och  maltanalyser. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAND¬ 
LINGAR,  Oktober.  —  Synpunkter  i  fråga  om  vår  kemiska  industri. 

—  Hållfasthetsberäkningar  för  svänghjul*.  —  Om  räta  liniers  och 
plans  rörelse  \  —  Om  beräkningen  af  luftmängden  och  dimensionerna 
för  gjuterikupolugnar.  —  Något  om  torrdikning  af  ett  sankt  kärr*. 

—  En  barometer*.  —  Internationella  järnvägskommunikationer*.  — 
Automatiskt  arbetande  vattenuppfordringsverk*.  —  Kommittébetän¬ 
kande  angående  en  ifrågasatt  förändring  af  gällande  vattenrättslag. 

TEKNISK  UGEBLAD,  Okt.  21.0.28  —  Trafikdirektör  MellbyeJ*. 

—  Öfveringeniörsbefattningen  vid  järnvägsstyrelsens  banafdelning.  — 
Våra  arkitektpristäflingar.  —  Nybyggnad  för  »det  bergenske  damp- 
skibsselskab»  i  Bergen*.  —  Den  tekniska  högskolan:  nya  professurer. — 
f.  generaldirektör  Ségelcke  f*.  —  Telegrafering  med  eller  utan  tråd 
och  med  typer*.  —  Dieselmotorns  användning  som  skeppsmaskin*.  — 
Modärna  luftskepps  konstruktion  och  användning*.  —  Granbark  och 
granbarks-extrakt.  —  Kristiania  handtverks-  och  industriförenings 
maskinutställning*. 
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ENGIN EERING  NEWS,  Oktober  6.  —  Damm-  och  slussan¬ 
läggning  i  Red  River  vid  Lockport*.  —  Nytt  afloppssystem  för  Ma¬ 
nila,  P.  I.*.  —  Förstärknings-  och  ombyggnadsarbeten  af  tunnel  i 

Chicago.  —  Betonskopa  för  spår*.  —  Ombyggnad  under  trafik  af 
dubbelspårig,  rörlig  bro  i  Milwaukee*.  —  Anordning  af  hjulen  å 
persontågslokomotiv*.  —  Ångfartygens  tillväxt.  —  Hvem  bör  äga 
de  amerikanska  hamnarna?  —  Ingeniörsbefattningar  i  allmän  tjänst. 

—  Lönar  det  sig  att  bygga  större  ångfartyg?  —  Konservatism  och 
nynationalism.  —  Antal  invånare  och  resor  i  millionstäder.  —  För¬ 
delar  och  olägenheter  af  bevattning.  —  Förändring  af  fyrsidiga  kol- 
och  malmfickor*.  —  Elektrisk  drift  och  belysning  i  järnvägsverkstäder*. 

—  Prof  af  väggar  af  armerad  beton*.  —  Årsmöte  med  ingeniörer 
vid  elektriska  järnvägar. 

Oktober  1 3.  —  Penhorn  Creek  viadukten  på  Erie-banan*.  — 
Skador  å  murverk*.  —  Några  tyska  städers  aflopps  anläggningar.  — 
Maskin  för  rengörning  af  sandfilter*.  —  Bevattning  och  torrlägg¬ 
ning  af  landtområden*.  —  Stor  sammanslutning  mellan  tyska  elek- 
tricitetsfirmor.  —  Elektriskt  manövrerade  svängbroar.  —  Bättre  utar¬ 
betade  förslag  till  afloppsanläggningar.  —  Ombyggnad  af  klaffbro 
i  Chicago.  —  Elektrisk  stålfabrikation.  —  Elektrisk  bantågsbelysning. 

—  Sifonanläggning  för  sluss*.  —  Kurvläggning*.  —  Teknisk  litteratur. 

ENGINEERING,  Oktober  21.  —  Sakta  gående  motorer  för 
fordon*.  —  Japansk  uppfostran.  —  Bokanmälningar.  —  Anläggningar 
af  och  maskinerier  för  gjuterier*.  —  Rökfritt  krut.  —  Vattensil*.  — 
White  Star  Line’s  ångare  »Olympic»*.  —  Standardisering  af  elektriska 
bansystem.  —  Arbetet  vid  de  franska  järnvägarna.  —  Utställning  af 
kontorsutensilier  i  Olympia.  —  Lag  mot  försumlighet.  —  Bryggeri¬ 
utställning.  —  Transportabel  smältugn  för  skenskarfning*.  —  Man¬ 
gan  i  gjutjärn*. 

Oktober  28.  —  Krigshamnen  vid  Goda- Hopps- udden*.  — 
Standardtyper  för  lokomotiv  i  Indien*.  —  Borrmaskiner,  koltransportör 
och  kondenseringsanläggning  på  Brysselutställningen*.  —  Arbetsin- 
spektion  i  Frankrike.  —  Armerad  beton.  —  Mindre  fartygs  motorer*. 

THE  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  Oktober 
15.  —  Arbetsprestationens  ökande  och  kostnadernas  reducerande*. — 
Amerikanska  grufkongressen.  —  Zinkgrufvor  i  Missouri*.  —  Nyare 
konstruktioner  af  mudderverk  i  Kalifornien*.  —  Kapitalbehof  för  små 
grufvor*  —  Bränslefrågans  ståndpunkt*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Oktober  15.  —  Malmbrytning  och  järn¬ 
förädling  i  Västra  Frankrike*.  —  Metod  Sievert’s  användning  för  glas¬ 
fabrikationen*.  —  Internationella  kongressen  för  högre  teknisk  under¬ 
visning.  —  Elektriskt  lokomotiv  för  Wengeralpbanan  i  Schweiz*.  — 
Skarfning  mellan  gjutgods  och  cement  i  grufschakt*.  —  Vattenfilter 
för  stor  vattenmängd  vid  bangården  i  Potsdam*.  —  Säkerhetssigna- 
lering  vid  franska  Nordbanan*. 

Oktober  22.  —  Pumpverk  för  staden  Lyon*.  —  Utmattning 
hos  metaller  och  nya  metoder  för  att  h  ndra  densamma*.  —  Sjuk¬ 
transportvagnar  för  de  schweiziska  förbundsbanorna*.  —  Rörkonstruk¬ 
tion  för  värme-  och  kylapparater*.  —  Wellmanns  flygförsök  öfver 
Atlanten*.  —  Rörskärningsmaskin*.  —  Rening  af  ull  på  elektro- 
lytisk  väg,  system  Baudot*.  —  Verk  för  rengörning  af  kablar  vid 
A.  E.  G.*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHERINGENIEURE, 
Oktober  22.  —  Johan  Schweffelf  *.  —  Tekniska  fordringar  på  papper 
för  värdehandlingar*.  —  Undersökning  af  sprickor  å  pannplåt*. 

—  Motorvagnar  och  fartygsmaskiner  med  flytande  bränsle  på  Bryssel¬ 
utställningen*.  —  Försök  rörande  slipningsmaskiner*.  —  Elektrisk 
bogsering  vid  Bremen  i  Weser*.  —  Bidrag  till  frågan  om  lokomotiv¬ 
beräkning*.  —  Teleskopisk  rörmast*.  —  Bestämning  af  hårdhetsgrader*. 

—  Järnväg  till  Astrakan*.  —  Järnvägsafdelning  i  Deutsches  Museum. 

—  Bayerska  motorpostlinier. 

Oktober  29.  —  Turbiner  för  vattenkraftsanläggning  vid  Grand 
Falls,  Newfoudland*.  —  Verktygsmaskiner  på  Brysselutställningen*. 

—  Till  formförändringars  termodynamik*.  —  Tekniska  fordringar 
på  papper  för  värdehandlingar*.  —  Rörmanometerns  teori*.  —  Flyg¬ 
teknikens  ståndpunkt  i  Tyskland.  —  Elektriskt  godstågslokomotiv  för 
Brooklyn  Rapid  Transit. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Okt.  19,  22,  26  och  29  -  Enfa¬ 
miljshus  i  Köln,  Karlsruhe  och  Miilheim*.  —  Ny  hamn  i  Frankfurt 
a.  M.*.  —  Dalmatien  och  dess  konst.  —  Ordnande  af  Schlossplatz 
i  Karlsruhe*.  —  Grundläggning  för  fyrtorn  vid  Wilhelmshafen*.  — 
Verband,  deutscher  Architekten-  und  Ingenieur-Vereine  arbetsplan 
för  1910 — 11.  —  Bruno  Möhrings  nyare  arbeten*.  —  Bestämmelser 
för  skyddande  af  städer  och  orter  mot  ofördelaktiga  förändringar.  — 
Arkitekt-utställning  i  Karlsruhe*. 


ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Okt.  13  o.  27.  — 
Läckning  hos  transformatorer*.  —  Elektroteknikens  nuvarande  stånd¬ 
punkt  i  Tyskland*.  —  Apparat  för  mätande  af  växelström  genom 
kompensation*.  —  Starkströmteknikens  utveckling  i  Nordamerikas 
förenta  stater  och  i  Tyskland*.  —  National  Electric  Light  Ass:ns 
årsmöte.  —  Elektrisk  tid-  och  eldsignalanläggning  i  järnvägsverkstä- 
derna  Köln-Nippes*.  — •  Växelström  för  järnvägsdrift,  system  Berg- 
mann-Westinghouse*.  —  Nyare  kvicksilfverlampor*.  —  Fraktberäk¬ 
ningar  för  elektrotekniska  föremål.  —  Tysklands  utrikeshandel  med 
elektrotekniska  föremål.  —  Strömfördelningen  vid  elektricitetsverk*. 

—  Vektordiagram  för  induktionsmaskin*.  —  Nyare  försök  med  öfver- 
föring  af  bilder  på  afstånd*. 

DINGLERS  POLYTECIINTSCHES  JOURNAL,  Okt.  22  och  29. 

—  Framsteg  vid  elektriskt  drifna  grufspel*.  —  Fordonsmotorernas 
utveckling*.  —  Undersökningar  af  lampor  på  utställning  i  Petersburg*. 

—  Grafisk  metod  för  tröghetsmoments  bestämmande  efter  Eulers 
formel*.  —  Franco  Tosi’s  nya  ångturbiner*.  —  Rotationspump*.  — 1 
Gyroskopets  användning  på  det  tekniska  området.  —  Elektrisk  borr¬ 
maskin  för  beton*. 

SCHWEIZ ERISCHE  BAUZEITUNG,  Oktober  15.  —  Sitter¬ 
viadukten  på  Bodensee-Toggenburgbanan*.  —  Byggnad  i  Ziirich  för 
konstsamlingar  och  utställningar*.  —  De  allmänna  arbetena  i  kantonen 
i  Neuchatel. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI¬ 
TEKTEN  VEREINES,  Okt.  14,  21  o.  28.  — Förslag  till  förbättrande  af 
trafikförhållandena  inom  Wien*.  —  Den  företa  ångmaskinen  i  Öster¬ 
rike*.  —  Bostadsförhållandena  i  Wien  och  förslag  till  deras  för¬ 
bättrande*.  —  Pendelregulatorernas  olikformighetsgrad*.  —  Röstning 
af  järnmalmer  i  fuktig  luft.  —  Arbetenas  fortskridande  på  kanalen 
Berlin  — Stettin. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Extra  stämma  äger  rum  onsdagen  den  16  november  1910  kl.  7.30 
e.  m.  precis,  hvarvid  förslag  till  ändring  af  föreningens  stadgar, 
jämlikt  §  28  gällande  stadgar,  kommer  att  delgifvas  föreningen. 

Ordinarie  stämma  äger  rum  lördagen  den  26  november  1910  kl. 
7.30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorssupp¬ 
leanter  för  granskning  af  1910  års  förvaltning.  —  2.  Förslag  till 
ändring  af  föreningens  stadgar  och  ordningsregler.  —  3.  Förslag 
till  inkomst-  och  utgiftsstater  för  föreningen  och  Teknisk  Tidskrift 
under  år  1 9 1 1 . 

De  i  mom.  2  och  3  omnämnda  förslagen  komma  att  före  stämman 
införas  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen  den 
8  november  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden 1.  Inval.  —  2.  Meddlande 
af  kommitterade  för  arkitekturutställningen  i  Rom  1911.  —  3. 
Val  af  styrefse  för  år  1911.  —  4.  Val  af  en  ledamot  och  en  supp¬ 
leant  i  föreningens  styrelse  för  år  1911.  —  Föredrag:  5.  »Bety¬ 

delsen  af  arkitektskolade  biträ  'en  på  kontor  och  byggnadsplats» 
af  arkitekt  Ivar  Tengbom.  —  Diskussion:  6.  »Gustaf-Adolfs- 
torgsfrågan»  med  anföranden  af  arkitekterna  Östberg  och  Hallman. 

Afdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  tors¬ 
dagen  den  10  november  kl.  7,30  e.  m. 

Ärenden:  i.  Protokolljustering  —  2.  Inval  —  3.  Val  af  medlem¬ 
mar  i  afdelningens  styrelse  för  år  1911.  —  4.  Val  af  en  leda¬ 
motjämte  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1911.  —  5.  Före¬ 

drag:  »Om  Ovifak-järnet,  ett  kolfritt  stål»,  föredrag  med  skiopti- 
konbilder  af  docenten  Carl  Benedicks.  —  6.  »Kinematografbil- 
der  i  färger»,  meddelande  med  demonstration  af  fotograf  John 
Ilertzberg. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  14  november  1910. 

A7.  7. jo  e.  m.;  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  för 
år  19 11  af  styrelse,  representanter  i  Föreningsstyrelsen  och  redak¬ 
tör.  —  Å7.  8, jo  e.  m. :  »1910  års  förslag  till  ordnandet  af  Stock¬ 
holms  bangårdsfråga»,  föredrag  med  ljusbilder  af  byrådirektör  S. 
Berg  el  mer. 

Herrar  ledamöter  af  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  inbjudas. 
—  Närmare  å  kallelsekorten. 
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a.  - - =  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  -  - . — 

INNEHÅLL:  Styrelsens  förslag  till  1911  års  budget  för  Svenska  Teknologföreningen  samt  därmed  sammanhängande  stadgeändringar; 
Tekniska  Högskolans  studentkår;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1910 

STYRELSENS  FÖRSLAG  TILL  1911  ÅRS  BUDGET  FÖR  SVENSKA  TEKNOLOG- 
FÖRENINGEN  SAMT  DÄRMED  SAMMANHÄNGANDE  STADGEÄNDRINGAR. 


Genom  i  dagarne  utsända  meddelanden  har  Svenska 
Teknologföreningen  kallats  till  extra  stämma  onsdagen 
den  16  november  för  att  delgifvas  stadgeändringsförslag 
och  till  ordinarie  stämma  lördagen  den  26  november  för 
att  besluta  om  dessa  samt  behandla  styrelsens  förslag 
till  inkomst-  och  utgiftsstat  för  nästa  ar.  Styrelsens  fram¬ 
ställning  till  föreningen  i  dessa  viktiga  ärenden  är  af  föl¬ 
jande  lydelse. 

Till  Svenska  Teknologföreningen. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
till  föreningen  öfverlämna  förslag  till  inkomst-  och  utgifts¬ 
stat  för  år  1911,  uppdeladt  som  förut  på  särskilda  stater  för 
föreningen  och  Teknisk  Tidskrift.  Därjämte  har  styrelsen 
att  förelägga  föreningen  förslag  till  ändringar  af  föreningens 
stadgar  och  ordningsregler,  dels  berörande  föreningens  orga¬ 
nisation,  dels  föranledda  af  ekonomiska  hänsyn. 

Rörande  de  motiv,  som  ligga  till  grund  för  dessa  förslag 
och  de  omständigheter,  som  förmått  styrelsen  att  föreslå  vik¬ 
tiga  förändringar  i  flera  afseenden,  får  styrelsen  anföra  föl¬ 
jande. 

I.  Föreningen. 

Frågan  om  elevernas  vid  Tekniska  Högskolan  ställning 
till  Svenska  Teknologföreningen  har  vid  upprepade  tillfäl¬ 
len  under  det  senaste  decenniet  varit  å  bane  inom  före¬ 
ningen.  Utvecklingen  har  därvidlag  gått  i  riktning  mot  en 
fristående  organisation  af  elevernas  sammanslutning.  »För¬ 
sta  sektionen»  upphörde  genom  1908  års  stadgeändring  att 
existera  och  i  dess  ställe  trädde  »studentsektionen»,  h vilkens 
formella  samband  med  Teknologföreningen  var  af  lösare  art. 
Samtidigt  vann  Tekniska  Högskolans  Elevkår  betydelse 
såsom  inneslutande  så  godt  som  alla  studerande  vid  hög¬ 
skolan  och  under  senare  år  har  den  framstått  såsom  den 
allmänna  representanten  för  de  studerandes  intressen  i 
fråga  om  studiernas  befrämjande  och  kamratskapets  upprätt¬ 
hållande.  Studentsektionens  uppgifter  ha  under  sådana 
förhållanden  egentligen  varit  att  förmedla  sambandet  mel¬ 
lan  högskolans  elever  och  de  utexaminerade  ingeniörerna 
samt  därigenom  beredt  föreningen  ett  ständigt  tillflöde  af 
nya  medlemmar  enligt  häfdvunnen  princip.  Faktiskt  ha 
alltså  båda  dessa  organisationer  hvar  på  sitt  håll  arbetat 
för  elevintressena. 

Emellertid  har  från  elevernas  sida  upprepade  gånger 
kraf  framställts,  att  en  sammanslagning  måtte  ske  mellan 
Tekniska  Högskolans  elevkår  och  föreningens  studentsek¬ 
tion  för  att  ena  de  i  viss  mån  splittrade  krafterna  i  en  gemen¬ 
sam  sammanslutning.  Dessa  kraf  ha  vunnit  ökad  styrka, 


sedan  frågan  att  göra  medlemskap  i  elevkåren  obligatoriskt 
för  alla  vid  högskolan  studerande  blef  aktuell,  och  i  början 
af  detta  år  gjordes  framställningar  till  föreningens  styrelse 
från  såväl  elevkåren  som  studentsektionen  om  öppnande  af 
underhandlingar  för  en  afveckling  af  saken  på  det  sätt,  att 
elevkåren  skulle  få  öfvertaga  samtliga  de  uppgifter,  som  lut- 
tills  varit  förbehållna  studentsektionen,  hvilken  då  skulle 
upphöra.  Under  sistförflutna  sommar  ha  genom  Kungl. 
Maj:ts  beslut  i  Tekniska  Högskolans  stadgar  tillagts  bestäm¬ 
melser  om  obligatoriskt  medlemskap  i  en  »studentkår»  för 
de  studerande  vid  högskolan*,  och  därmed  förelåg  ett  be- 
stämdt  behof  af  att  slutgiltigt  reglera  förhållandet  mellan 
föreningen  och  eleverna. 

De  förhandlingar,  som  i  sådant  syfte  förts  mellan  för¬ 
eningens  styrelse  å  ena  sidan  och  studentkåren  samt  student¬ 
sektionen  å  andra  sidan,  hafva  åsyftat  att  till  gagn  för  alla 
intresserade  parter  upprätthålla  det  traditionella  sambandet 
mellan  eleverna  och  föreningen  under  former,  som  anpassa 
sig  efter  de  nya  förhållandena.  Man  har  därvid  enats  om, 
att  föreningen  och  studentkåren  borde  för  framtiden  vara 
fullt  fristående  organisationer,  att  studentsektionen  borde 
upphöra  och  att  sambandet  mellan  föreningen  och  student¬ 
kåren  borde  regleras  dels  genom  inrymmande  i  föreningens 
stadgar  af  en  företrädesställring  åt  eleverna  vid  inträde  i 
föreningen  efter  aflagd  afgångsexamen,  dels  genom  en  öfver- 
enskommelse  mellan  de  båda  korporationerna  om  förmåner 
för  studentkåren  beträffande  lokalen,  biblioteket  och  tid¬ 
skriften  mot  vissa  vederlag.  De  formella  förslagen  härom 
af  se  ändrad  lydelse  af  föreningens  stadgar  och  ordningsreg¬ 
ler,  ett  öfvergångsstadgande  till  förmån  för  studentsektio¬ 
nens  nuvarande  ledamöter  samt  en  öfverenskommelse  af  om- 
handlad  karaktär;  de  innefattas  i  bil.  1 — 2.  Det  i  bil.  2 
återgifna  förslaget  till  öfverenskommelse  är  antaget  såväl 
af  studentsektionen  som  studentkåren.  De  gemensamma 
intressen  af  ideell  och  praktisk  natur,  som  varit  så  starka 
band  mellan  Svenska  Teknologföreningen  och  Tekniska  Hög¬ 
skolans  elever,  torde  genom  den  föreslagna  ordningen  blifva 
väl  tillgodosedda,  och  vill  styrelsen  som  sin  öfvertygelse 
uttala,  att  den  erkända  och  uppskattade  intressegemenska¬ 
pen  utgör  en  fast  garanti  iör  framtida  godt  förhållande  och 
samverkan  mellan  de  båda  korporationerna. 

Beträffande  föreningens  organisation  och  arbeten  före¬ 
slår  styrelsen  några  detaljförändringar,  nämligen: 

dels  att  i  §  8  af  gällande  stadgar  i  st.  f.  »en  vice  ordfö¬ 
rande»  må  bestämmas  »två  vice  ordförande»  på  grund  af  den 
ökade  arbetsbörda,  som  numera  åligger  ordföranden  i  hans 
*  Se  härona  vidare  å  annat  ställe  i  detta  häfte.  Red. 
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egenskap  af  ledare  af  såväl  föreningens  som  styrelsens  och 
årsmötesbestyrelsens  förhandlingar ; 

dels  att  i  §  i  af  gällande  ordningsregler,  såväl  ur  före¬ 
skriften  om  »anordnande  af  ett  särskildt  större  årsmöte»  or¬ 
det  »ett»  som  äfven  i  följande  mening  ordet  »detta», 
må  utgå,  enär  det  visat  sig  att  behof  kan  komma  att  före¬ 
ligga  af  mer  än  ett  dylikt  möte  under  samma  år; 

dels  att  i  §  5  af  gällande  ordningsregler  orden  »och  stu¬ 
dentsektionen»  må  utgå. 

Rörande  föreningens  ekonomi  måste  styrelsen  fortfa¬ 
rande  konstatera,  att  densamma  icke  är  tillfredsställande. 
Styrelsen  påvisade  i  sin  berättelse  för  år  1909*,  att  allmänna 
fonden  (föreningens  kapitalkonto)  minskats  och  måste  för¬ 
stärkas  genom  tillskott  från  reservfonden,  hvilket  senare 
också  blef  föreningens  beslut.  Samtidigt  uttalade  styrelsen, 
att  utvecklingen  af  föreningens  ekonomi  icke  visade  önskad 
jämvikt  mellan  stegringen  i  inkomster  och  utgifter,  hvar- 
för  det  under  den  närmaste  tiden  vore  nödvändigt  att  upp¬ 
taga  till  allvarlig  pröfning  frågan,  huru  ett  bättre  förhål¬ 
lande  härutinnan  skulle  kunna  åstadkommas. 

Så  skedde  äfven  bl.  a.  därigenom,  att  denna  fråga  upp¬ 
togs  som  öfverläggningsämne  vid  föreningens  ordinarie 
marsstämma  i  år**.  Revisorerna  hade  i  den  till  stämman 
öfverlämnade  revisionsberättelsen  kraftigt  understrukit  nöd¬ 
vändigheten  af  att  åtgärder  vidtoges  för  att  stärka  före¬ 
ningens  ekonomiska  ställning,  och  en  utredning,  som  genom 
styrelsens  försorg  gjorts  och  meddelades  stämman,  ådaga- 
lade,  att  den  verkliga  orsaken  till  den  försämrade  ekonomien 
vore  att  söka  i  väsentligt  ökade  kostnader  för  föreningsar¬ 
betets  bedrifvande.  De  utgifter,  som  årsmötena,  kom¬ 
mittéutredningarna,  de  stegrade  anspråken  på  stenografiska 
referat,  utförliga  trycksaker,  snabb  och  omfattande  expedi¬ 
tion  o.  d.  förorsaka,  visade  sig  icke  längre  kunna  med  till¬ 
gängliga  -ordinarie  inkomster  till  fullo  bestridas. 

De  olika  metoder  att  för  föreningens  allmänna  verk¬ 
samhet  erhålla  ökade  penningemedel,  som  vid  marsstäm¬ 
man  och  senare  vid  budgetsbehandlingen  inom  styrelsen 
kommit  under  ompröfning,  kunna  sammanfattas  i  följande 
punkter: 

1.  Anslag  af  staten. 

2.  Inval  af  nya  medlemmar  i  ökad  omfattning,  even¬ 
tuellt  i  samband  med  höjning  af  inträdesafgiften. 

3.  Minskning  af  föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tid¬ 
skrift.  .  ; 

4.  Särskilda  afgifter  för  medlemskap  i  föreningens 
fackafdelningar. 

5.  Särskilda  afgifter  för  deltagande  i  såväl  före¬ 
ningens  som  afdelningarnas  årsmöten. 

6.  Höjda  årsafgifter. 

Beträffande  statsunderstöd  har  föreningen  vid  en  före¬ 
gående  stämma  på  principiella  grunder  beslutit  icke  begära 
sådant  för  andra  ändamål  än  för  bestridande  af  utgifter,  för¬ 
anledda  af  offentliga  myndigheters  remisser  eller  uppdrag 
eller  eljest  medförande  direkt  nytta  för  det  allmänna.  Sty¬ 
relsen  skall  helt  visst  icke  underlåta  att,  då  anledning  där¬ 
till  föreligger,  hos  regeringen  göra  framställning  om  ersätt¬ 
ning  af  statsmedel  för  sådana  utgifter.  Men  från  budgetens 
synpunkt  kan  ett  dylikt  tillfälligt  anslag  ej  tagas  i  betrak¬ 
tande,  då  det  ju  afser  att  ersätta  utom  budgeten  förskotts¬ 
vis  utanordnade  medel  för  utredningar  o.  d. 

*  T.  T.  Veckouppl.  1910,  sid.  82. 

**  T.  T.  Veckouppl.  1910,  sid.  147. 


Beträffande  inkomststegring  genom  inval  af  nya  med¬ 
lemmar  vill  styrelsen  konstatera,  att^medlemsantalet  under 
senare  år  befunnit  sig  i  rask  tillväxt,  och  har  styrelsen  an¬ 
ledning  antaga,  att  denna  ökning  kommer  att  fortsätta. 
Att  i  budgeten  beräkna  något  afsevärdt  större  tillskott  till 
föreningens  löpande  ekonomi  på  grund  häraf,  torde  emel¬ 
lertid  ej  vara  lämpligt.  Ett  förslag  om  höjning  af  inträ- 
desafgifterna  har  styrelsen  efter  ompröfning  funnit  sig  ej 
kunna  tillstyrka,  enär  en  sådan  åtgärd  helt  visst  skulle 
motverka  föreningens  rekrytering  och  sålunda  förfela  sitt 
ändamål  att  skaffa  föreningen  ökade  inkomster. 

Minskning  af  föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tidskrift 
skulle  innebära,  att  man  kunde  afsevärdt  förbättra  balan¬ 
sen  mellan  tidskriftens  inkomster  och  utgifter.  Det  nya 
system,  föreningen  förra  året  antog  för  tidskriftens  utgif- 
ningssätt,  lämnar,  enligt  hvad  erfarenheten  gifvit  vid  han¬ 
den,  de  bästa  förhoppningar  om  ett  godt  ekonomiskt  resultat. 
Den  ökning  af  intäkterna,  som  man  kunnat  konstatera 
(hufvudsakligen  å  annonsafdelningen),  kan  dock  i  det  sta¬ 
dium  af  utveckling,  i  hvilket  tidskriften  ännu  befinner  sig, 
ej  med  säkerhet  påräknas  medföra  någon  afsevärd  minskning 
af  föreningens  tillskott.  Det  skulle  alltså  återstå  att  genom 
kraftiga  besparingar  minska  utgifterna.  Under  öfverlägg- 
mngarna  ha  i  sådant  syfte  bragts  på  tal  inskränkning  af 
textomfånget,  men  en  sådan  åtgärd  skulle  beteckna  en  till¬ 
bakagång  och  ur  affärssynpunkt  helt  visst  visa  sig  förlust- 
bringande,  hvarför  den  måste  anses  utesluten. 

Vidare  har  framställts  förslag  att  omlägga  hela  distri¬ 
butionen  af  Teknisk  Tidskrift  på  så  sätt,  att  föreningens 
medlemmar  för  sin  årsafgift  endast  skulle  erhålla  veckoupp- 
lagan  och  en  fackafdelning  efter  eget  val,  men  afkräfvas 
extra  afgifter  för  hvarje  tidskriftens  fackafdelning,  som  de 
därutöfver  önskade  erhålla.  En  besparing  skulle  därvid 
uppkomma  genom  fackafdelningarnas  tryckning  i  betydligt 
minskad  upplaga,  hvar  jämte  ett  tillskott  i  inkomst  genom 
de  extra  afgifterna  vore  att  förvänta.  Häremot  har  emel¬ 
lertid  från  sakkunnigt  håll  anförts,  att  en  sådan  radikal 
omläggning  af  tidskriften  skulle  göra  den  till  ett  mindre  godt 
annonsorgan,  hvarför  en  betydlig  minskning  i  annonsin¬ 
komster  vore  att  emotse.  Från  allmän  synpunkt  har  äfven 
påpekats,  att  denna  åtgärd,  vidtagen  omedelbart  efter  en 
stor  utvidgning  och  innan  ens  ett  års  erfarenhet  af  det  nya 
systemet  föreligger,  skulle  uppfattas  som  en  bestämd  reträtt 
och  hafva  ett  ödesdigert  inflytande  på  tidskriftens  ledande 
ställning.  Att  begära  ett  högre  pris  för  mindre  valuta 
torde  i  föreliggande  fall  vara  så  mycket  mera  olämpligt, 
som  årsafgiften  af  föreningens  ledamöter  i  landsorten  er- 
lägges  genom  prenumeration  på  Teknisk  Tidskrift.  Vid 
sådant  förhållande  torde  det  vara  tydligt,  att  ingenting  står 
att  vinna,  men  mycket  att  förlora,  gencm  ett  experiment  i 
antydd  riktning.  Förslagsställarna  ha  äfven  återtagit  sitt 
yrkande  att  få  förslaget  framlagdt  för  stämman. 

Styrelsen  vill  äfven  framhålla,  att  tidskriften  i  stor 
utsträckning  är  hänvisad  att  använda  krafter,  som  mot  ringa 
eller  ingen  ersättning  af  intresse  ägna  densamma  ett  betyd¬ 
ligt  arbete,  att  den  vidare  söker  fylla  den  allmänna  uppgiften 
att  motsvara  landets  behof  af  en  teknisk-industriell  publi¬ 
kation  på  vetenskaplig  och  neutral  grund  samt  att  den  för 
att  i  vidaste  kretsar  kunna  sprida  tekniska  kunskaper  och 
rön  åtnjuter  statsunderstöd. 

Af  alla  dessa  skäl  har  styrelsen  icke  ai.sett  sig  kunna 
föreslå  någon  aisevärd  minskning  af  föreningens  tillskott 
till  Teknisk  Tidskrift. 
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Införande  af  afgifter  för  medlemskap  i  fackafdelning 
strider  utan  tvifvel  mot  den  allmänna  uppfattningen  inom 
föreningen,  då  en  sådan  åtgärd  skulle  ha  karaktären  af  en 
direkt  beskattning  af  det  värdefulla  arbetet  inom  förenin¬ 
gens  fackafdelningar  och  försvåra  dessas  rekrytering.  Sty¬ 
relsen  får  därför  afstyrka  steg  i  denna  riktning. 

Mötesaf gifter  hafva  hittills  förekommit  vid  sådana  af 
föreningen  anordnade  större  möten,  dit  utomstående  haft 
tillträde,  såsom  allmänna  elektroteknikermöten  och  kemist¬ 
möten.  Detta  anser  styrelsen  med  fullt  fog  böra  utsträckas 
till  samtliga  af  föreningen  och  dess  afdelningar  anordnade 
årsmöten,  där  särskilda  anordningar,  mängden  af  trycksaker, 
omfattande  stenografering  af  förhandlingar  o.  d.  drabba 
föreningen  som  omkostnader.  Emellertid  torde  det  ej  vara 
lätt  eller  ens  lämpligt  att  budgetera  dessa  afgifter  som  in¬ 
komst.  Föreningen  borde  dock  genom  ett  tillägg  till  stad¬ 
garna  fastställa,  att  föreningens  och  afdelningarnas  styrelser 
äga  både  rättighet  och  skyldighet  att  låta  upptaga  afgifter 
af  deltagarna  vid  sådana  möten  för  bestridande  af  särskilda 
med  mötenas  afhållande  förbundna  kostnader.  Förslag  till 
sådant  stadgande  återfinnes  i  bil.  x.  I  budgeten  är  inkomst 
häraf  icke  upptagen,  liksom  ej  heller  anslaget  till  omkost¬ 
nader  vid  årsmöten  och  sammanträden  förutsättes  höjdt, 
såsom  eljest  varit  nödvändigt. 

Alltså  återstår  den  sista  utvägen:  höjning  af  medlem¬ 
marnas  årsafgifter,  och  styrelsen  har  efter  moget  öfvervä- 
gande  sett  sig  nödsakad  att  för  föreningen  framlägga  detta 
alternativ  såsom  det  enda  möjliga  sätt  att  effektivt  möta 
de  ökade  kraf,  utvecklingen  ställer  på  föreningens  budget. 
Det  torde  därvid  böra  erinras,  att  en  tid  af  tio  år  förflutit, 
sedan  afgif terna  sista  gången  reglerades. 

Styrelsen  föreslår,  att  årsafgif terna  höjas  för  större  delen 
af  Stockholmsledamöterna  från  25  till  30  kronor  och  för 
landsortsledamöterna  från  12,50  till  15  kronor  (d.  v.  s.  prenu¬ 
merationspriset  på  Teknisk  Tidskrift  från  14,50  till  17  kr.). 
Beträffande  Stockholmsledamöterna  föreslår  styrelsen,  att 
höjningen  icke  må  träffa  dem,  som  äro  under  30  år,  samt 
må  vara  frivillig  för  dem,  som  äro  öfver  60  år.  Den  kate¬ 
gori,  som  således  skulle  träffas  af  höjningen  i  Stockholm, 
beräknas  med  ledning  af  1910  års  ledamots-förteckning  utgöra 
omkring  75  %  af  hela  antalet  i  Stockholm  med  omnejd  bo¬ 
satta  medlemmar.  För  att  göra  denna  höjning  mindre  känn¬ 
bar  anhåller  styrelsen  om  befogenhet  att  låta  årsafgiften  i 
Stockholm  betalas  i  två  terminer  med  hälften  hvarje  gång. 
Förslagsvis  har  upptagits  en  inkomstökning  af  6  500  kronor 
i  årsafgifter  utöfver  föregående  års  budget. 

Den  förstärkning,  föreningens  ekonomi  beräknas  vinna 
genom  båda  dessa  åtgärder,  upptagande  af  mötesafgifter  och 
höjning  af  årsafgifterna,  anser  styrelsen  vara  ägnad  att  för 
åtskilliga  år  framåt  betrygga  jämvikten  i  föreningens  budget. 
De  formella  stadgeändringar,  som  för  genomförande  häraf 
äro  nödiga,  innefattas  i  bil  1 .  och  förslaget  till  inkomst-  och 
utgiftsstat  för  år  1911  i  bil.  3. 

Styrelsen  hyser  den  fasta  tillförsikten,  att  föreningen 
icke  skall  tveka  att  påtaga  sig  de  ökade  bördor,  som  fullföl¬ 
jandet  af  föreningens  uppgifter  kräfva. 

II.  Teknisk  Tidskrift. 

Inkomst-  och  utgiftsstaten  för  Teknisk  Tidskrift  (bil.  4) 
har  uppställts  i  hufvudsak  efter  samma  grunder  som  föregå¬ 
ende  år  och  förutsätter  alltså,  att  tidskriften  under  1911  ut- 
gifves  i  en  veckoupplaga  med  52  n:r,  fem  fackafdelningar 


med  12  häften  hvardera  (Arkitektur,  Elektroteknik,  Kemi 
och  Bergsvetenskap,  Mekanik,  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst)  och  en  fackafdelning  med  6  häften  (Skeppsbyggnads- 
konst).  Textomfånget  är  beräknadt  att  i  hufvudsak  hålla 
sig  inom  samma  ram  som  i  år,  med  undantag  för  den  elektro- 
tekniska  afdelningen.  Upprepade  framställningar  ha  näm¬ 
ligen  gjorts  af  föreningens  Aid.  för  Elektroteknik  att  få  i 
Teknisk  Tidskrift  publicera  en  del  viktiga,  ännu  otryckta 
bidrag  till  belysning  af  problem,  som  sammanhänga  med 
utnyttjandet  af  landets  vattenkraft  genom  elektrisk  kraft¬ 
distribution.  Af  utrymmesskäl  har  detta  hittills  ej  varit 
möjligt,  men  då  det  gällt  frågor  af  så  stort  allmänt  intresse, 
har  styrelsen  vid  uppgörande  af  staten  för  1911  ansett  sig 
böra  bereda  »Elektroteknik»  ett  tilläggsanslag  af  800  kronor 
för  år  1911,  för  att  förverkliga  afdelningens  önskemål  i  be¬ 
rörda  hänseende. 

För  bibehållande  och  utveckling  af  tidskriftens  annons¬ 
stock  samt  för  bestridande  af  den  löpande  expeditionen 
måste  omkostnaderna,  enligt  hvad  erfarenheten  under  året 
visat,  beräknas  till  väsentligt  högre  belopp  än  förut  eller  till 
10  000  kr.  i  st.  f.  5  500  kronor.  På  inkomstsidan  har  an¬ 
nonsintäkten  med  ledning  af  årets  resultat  kunnat  beräknas 
till  90  000  kronor  och  prenumerationen  utom  föreningen  till 
15  000  kronor,  det  sistnämda  under  förutsättning  att  priset 
å,  Tekni-k  Tidskrift  med  samtliga  fackafd<  bringar  i  enlighet 
med  hvad  ofvan  anfcrts,  höjes  riån  14,50  till  17  monor. 

Beträffande  personalorganisationen  ingår  det  i  nuva¬ 
rande,  af  föreningen  antagna  plan  för  tidskriften  att  i  spetsen 
för  redaktionen  skall  stå  en  hufvudredaktör,  som  ägnar  sitt 
arbete  och  intresse  uteslutande  åt  denna  syssla.  Vid  tid- 
skriftsreformens  genomförande  år  1909  kunde  tyvärr  icke 
dåvarande  hufvudredaktören  kapten  Erland  Nordlund  helt 
och  hållet  förvärfvas  för  tidskriften  på  grund  af  andra  åta¬ 
ganden,  och  ett  provisorium  anordnades,  hvarigenom  herr 
Nordlund  vid  sidan  af  sin  befattning  som  direktör  för  Sve¬ 
riges  Industriförbund  omhänderhaft  tidskriftens  ledning  un¬ 
der  omorganisationen.  Då  detta  provisorium  emellertid  med 
innevarande  år  utgår,  lämnar  kapten  Nordlund  föreningens 
tjänst  för  att  ägna  sig  åt  sin  nya  verksamhet  hos  Industri¬ 
förbundet. 

I  enlighet  med  styrelsens  uppfattning  om  vikten  och 
nödvändigheten  af  att  genomföra  den  fastställda  organisa¬ 
tionsplanen,  har  styrelsen  för  afsikt  att  såsom  hans  efter¬ 
trädare  anställa  en  hufvudredaktör,  hvilken  uteslutande 
ägnar  sig  åt  tidskriftens  ledning. 

Då  styrelsen  sålunda  icke  är  i  tillfälle  att  framlägga 
en  personalbudget,  som  grundar  sig  på  till  alla  delar  afgjorda 
personalförhållanden,  anhåller  styrelsen  i  likhet  med  före¬ 
gående  år  om  bemyndigande  att  inom  ramen  af  det  lönebe¬ 
lopp  å  18  780  kronor,  som  i  budgeten  är  upptaget  för  hufvud- 
redaktionens  personal,  vidtaga  den  fördelning  a f  lönesum¬ 
man,  som  styrelsen  kan  pröfva  lämplig.  Personalbudgeten 
i  öfrigt  är  oförändrad,  med  undantag  för  en  mindre  ändring 
till  föreningens  förmån  af  kamrerarlönens  fördelning  mellan 
föreningens  och  tidskriftens  stater. 

Stockholm  den  2  november  1910. 

För  Svenska  Teknologf  öreningens  styrelse 

ROB.  DAHLANDER, 
ordförande. 

G.  Holm  berber, 
sekreterare. 
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Bil.  r. 

Föreslagna  ändringar  i  Svenska  Teknologföreningens 

stadgar. 

§  t- 

Svenska  T eknologf öreningen,  bildad  genom  samman¬ 
slagning  af  Ingeniörsföreningen,  Svenska  Teknologf öreningen, 
ursprungligen  Föreningen  T.  I.,  och  Byggnadssamfnndet,  har, 
med  bibehållande  därjämte  af  föreningen  T.  I:s  första  upp¬ 
gift  att  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  äro  eller  varit 
elever  vid  K.  Tekniska  högskolan  (K.  Teknologiska  insti¬ 
tutet),  till  ändamål  att  åvägabringa  en  sammanslutning  af 
dem,  som  på  ett  framstående  sätt,  vare  sig  i  vetenskapligt, 
konstnärligt  eller  praktiskt  hänseende,  verka  till  den  svenska 
irdustriens  och  byggnadskonstens  gagn. 

(§§  2 — 3  oförändrade.) 

§  4- 

Medlem  af  Tekniska  högskolars  studentkår,  som  er¬ 
hållit  afgångsbetyg  från  K.  Tekniska  högskolan,  äger  intill 
utgåpgen  af  första  kalenderåret  efter  afgångsexamen  att  utan 
inval  inträda  som  ledamot  i  föreningen  på  därom  gjord,  af 
kårens  styrelse  tillstyrkt  anmälan  och  mot  erläggande  af 
föreskrifven  inträdesafgift. 

(§§  5 — 7  oförändrade.) 

§  *■ 

Föreningens  allmänna  sammankomster  hållas  på  tider, 
som  den  själf  bestämmer,  dock  skall  en  sammankomst  hållas 
i  oktober  månad  hvarje  år,  hvarjämte  föreningen  kan  kallas 
till  extra  sammankomst  genom  ordföranden.  Vid  samman¬ 
komsterna  föras  protokoll. 

Föreningen  utser  vid  ordinarie  sammankomst  i  oktober 
månad  för  nästföljande  kalenderår  en  ordförande  och  två 
vice  ordförande  samt  för  dem  tvenne  suppleanter  i  föreningens 
styrelse. 

Afgående  ordförande,  vice  ordförande  och  styrelsesupp¬ 
leanter  kunna  icke  omväljas  mer  än  två  år  å  rad. 

(§§  9 — 13  oförändrade.) 


Utgår. 


§  14  =  gäll.  stadgars  §  15. 

§  15- 

Vid  stämman  1  november  månad  utser  föreningen  3  re¬ 
visorer  och  2  suppleanter  lör  granskning  af  styrelsens  för¬ 
valtning  under  det  löpande  kalenderåret  samt  fastställer 
inkomst-  och  utgiftsstat  för  följande  kalenderår. 

§§  16 — 18  —  gäll.  stadgars  §§  17 — 19. 


Utgår. 


Motsvarande  paragrafer  i  nu  gällande  stadgar. 

§  1. 

Svenska  Teknologf  öreningen,  bildad  genom  samman¬ 
slagning  af  Ingeniörsföreningen,  Svenska  Teknologf öreningen, 
ursprungligen  Föreningen  T.  I.,  och  Byggnadssamfundet,  har 
med  fullständigt  bibehållande  därjämte  af  föreningen  T.  I:s 
första  uppgift  att  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  äro 
eller  varit  elever  vid  K.  Tekniska  högskolan  (K.-  Teknolo¬ 
giska  institutet),  till  ändamål  att  åvägabringa  en  samman¬ 
slutning  af  dem,  som  på  ett  framstående  sätt,  vare  sig  i 
vetenskapligt,  konstnärligt  eller  praktiskt  hänseende,  verka 
till  den  svenska  industriens  och  byggnadskonstens  gagn. 

I  öfverensstämmelse  med  föreningens  tidigare  uppgift 
är  till  densamma  ansluten  en  studentsektion. 

§§  2—3. 

§  4- 

Ledamot  af  föreningens  studentsektion,  som  erhållit  af¬ 
gångsbetyg  från  K.  Tekniska  högskolan,  äger  efter  anmälan 
hos  styrelsen  öfvergå  till  ledamot  i  föreningen  utan  särskildt 
inval  och  utan  erläggande  af  inträdesafgit. 

§§  5—7- 

M 

Föreningens  allmänna  sammankomster  hållas  på  tider, 
som  den  själf  bestämmer,  dock  skall  en  sammankomst  hållas 
i  oktober  månad  hvarje  år,  hvarjämte  föreningen  kan  kallas 
till  extra  sammankomst  genom  ordföranden.  Vid  samman¬ 
komsterna  föras  protokoll. 

Vid  föreningens  sammankomster  äga  studentsektionens 
ledamöter  rätt  att  närvara,  men  icke  att  deltaga  i  beslut. 

Föreningen  utser  vid  ordinarie  sammankomst  i  oktober 
månad  för  nästföljande  kalenderår  en  ordförande  och  en  vice 
ordförande  samt  för  dem  tvenne  suppleanter  i  föreningens 
styrelse. 

Afgående  ordförande,  vice  ordförande  och  styrelsesupp¬ 
leanter  kunna  icke  omväljas  mer  än  två  år  å  rad. 

§§  9—i3- 

§  14- 

I  styrelsens  öf  v  erläggningar  äga  deltaga  två  af  student¬ 
sektionen  utsedda  fullmäktige,  hvilka  hafva  rätt  att  deltaga 
i  beslut  i  frågor  rörande  tillstyrkande  af  inval  i  studentsek¬ 
tionen,  anslag  till  studentsektionen,  ändring  af  studentsek¬ 
tionens  stadgar  samt  §§  1,  4,  8  mom.  2,  14,  20,  23  och  30  i 
föreningens  stadgar,  föreningens  upplösning  och  i  särskilda 
fall,  då  styrelsen  så  beslutar. 

§  15- 

§  16. 

V  id  stämman  i  november  månad  utser  föreningen  3  re¬ 
visorer  och  2  suppleanter  för  granskning  af  styrelsens  för¬ 
valtning  under  det  löpande  kalenderåret  samt  fastställer 
inkomst-  och  utgiftsstat  för  följande  kalenderår. 

Af  de  ordinarie  revisorerna  kan  en  tillhöra  student¬ 
sektionen. 

§§  17—19 

§  20. 

V  id  stämma  äga  studentsektionens  ledamöter  nårvara, 
men  deltaga  i  beslut  endast  i  frågor  rörande  val  af  revisorer, 
ändring  af  studentsektionens  sta;. gar  samt  §§  1,  4,  8  mom.  2, 
14,  20,  23  och  30  i  föreningens  stadgar,  föreningens  upplös- 
nirg  samt  i  särskilda  fall,  då  stämman  på  förslag  af  styrelsen 
så  beslutar, 
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A  f gifter. 

§  19. 

I  föreningen  invald,  ledamot  har  att  erlägga  en  inträdes¬ 
afgift  af  30  kronor.  För  förutvarande  medlem  af  Tekniska 
högskolans  studentkår,  hvilken  enligt  §  4  inträder  som  le¬ 
damot  i  föreningen  eller  inväljes  i  föreningen  före  fyllda 
30  år,  utgör  dock  inträdesafgiften  15  kronor. 

§  20. 

Ledamot  erlägger  på  tid,  som  af  föreningens  styrelse 
bestämmes,  en  årsafgift,  hvilken  utgör: 
a)  för  i  Stockholm  med  omnejd  bosatta  personer 


under  30  år  .  25  kronor, 

och  öfver  30  år .  30  kronor, 

ledamöter  öfver  60  år  dock  obetaget  att  er¬ 
lägga  den  lägre  afgiften  25  kronor; 
b)  för  öfriga  ledamöter .  15  kronor 


Årsafgift  fordras  ej  under  det  år,  då  inträdesafgift  erlagts. 

§  21. 

Ledamot,  som  på  en  gång  erlägger  500  kronor,  är  för 
all  framtid  från  årsafgift  befriad. 

§  22. 

För  deltagande  i  sammankomst  äger  föreningens  styrelse 
att,  då  så  erfordras,  låta  upptaga  särskild  afgift  till  bestri¬ 
dande  af  mötesanordningar.  Denna  afgifts  storlek  bestäm¬ 
mes  af  styrelsen  på  förslag  i  hvarje  särskildt  fall  af  veder¬ 
börande  mötesbestyrelse. 

§  23. 

Ledamot,  som  icke  i  föreskrifven  tid  erlagt  eller  vid 
anfordran  erlägger  årsafgift,  är  till  dess  afgiften  blifvit  betald, 
under  det  året  sina  rättigheter  såsom  föreningsledamot  för- 
lustig. 

§§  24 — 28  =  gäll.  stadgars  §§  26 — 30. 

Öfver gångsstadgande . 

Då  föreningens  studentsektion  genom  antagandet  af 
ofvanstående  stadgar  upphör,  äger  förutvarande  medlem  af 
sektionen,  som  erhållit  afgångsbetyg  från  Tekniska  högsko¬ 
lan,  rätt  att  efter  anmälan  hos  föreningens  styrelse  inträda 
som  ledamot  i  föreningen  utan  särskildt  inval  och  utan  er¬ 
läggande  af  inträdesafgift  (§  4  i  år  19x0  gällande  stadgar). 

Bil.  2. 

Förslag  till  öfverenskommelse  om  samarbete  mellan 

Svenska  Teknologf öreningen  och  Tekniska  Hög¬ 
skolans  studentkår, 

affattadt  under  förutsättning  af  att  Svenska  Teknolog- 
löreningens  studentsektion  upplöses  och  häremot  svarande 
stadgeändringar  vidtagas. 

För  upprätthållande  af  sambandet  mellan  Svenska  Tek- 
nologföreningen  och  Tekniska  Högskolans  elever  är  medan 
Svenska  Teknologföreningen,  här  nedan  kallad  föreningen, 
och  Tekniska  Högskolans  studentkår,  här  nedan  kallad  kå¬ 
ren,  följande  öfverenskommelse  träfxad. 

§  1. 

Föreningen  upplåter  utan  afgift  sin  samlingssal  tvä 
lördagar  i  månaden  till  kåren  för  sammanträden  och  sam- 
kväm.  Önskar  kåren  att  på  andra  tider  disponera  lokalen, 
liar  den  att  därom  träffa  aftal  med  föreningens  styrelse. 

§  2. 

Kårens  medlemmar  äga  rätt  att  bevista  föreningens 
och  dess  afdelningars  sammankomster,  i  den  mån  utrymmet 
Jet  medgifver  och  särskilda  omständigheter  ej  föranleda  att 


Af  gifter. 

§  21. 

I  föreningen  invald  ledamot  har  att  erlägga  en  inträdes¬ 
afgift  af  30  kronor. 


§  22. 

Ledamot  erlägger  i  januari  månad  en  årsafgift,  som  för 
i  Stockholm  med  omnejd  bosatt  utgör  25  kronor  och  för 
öfriga  12  kronor  och  50  öre;  sådan  afgift  fordras  dock  ej 
under  det  år,  då  inträdesafgift  erlagts. 

§  23. 

Ledamot  af  föreningens  studentsektion,  som  öfvergår 
till  ledamot  af  föreningen  och  det  året  betalt  endast  en  ter- 
minsafgift,  erlägger  senast  i  oktober  månad  halt  årsafgift. 

§  24. 

Ledamot,  som  på  en  gång  erlägger  300  kronor,  är  för 
all  framtid  från  årsafgift  befriad. 


S  25. 

Ledamot,  som  icke  1  föreskrifven  tid  erlagt  eller  vid 
anfordran  erlägger  årsafgift,  är  till  dess  afgiften  blifvit  be¬ 
tald,  under  det  året  sina  rättigheter  såsom  föreningsledamot 
förlustig. 

§§  26—30. 


begränsa  tillträdet  till  endast  egna  medlemmar.  Då  vid 
Sammankomst  särskild  mötesafgift  upptages,  skall  för  del¬ 
tagande  sådan  afgift  äfven  erläggas  af  kårens  medlemmar. 

§  3- 

Kårens  medlemmar  äga  rätt  att  för  studieändamål  be¬ 
söka  föreningens  bibliotek. 

§  T 

Föreningen  utlämnar  på  begäran  i  mån  af  tillgång  sina 
publikationer,  utom  Teknisk  Tidskrift,  till  kårens  medlem¬ 
mar  på  samma  villkor,  som  gälla  för  föreningens  egna  med¬ 
lemmar. 

§  5- 

Kårmedlem,  som  aflagt  afgångsexamen  från  Tekniska 
Högskolan,  äger  rätt  att  intill  utgången  af  första  kalender¬ 
året  efter  afgångsexamen  utan  inval  inträda  i  föreningen  på 
därom  gjord,  af  kårens  styrelse  tillstyrkt  anmälan  och  mot 
erläggande  af  en  inträdesafgift  af  femton  kronor. 

§  6. 

Kårmedlem  äger  erhålla  ett  exemplar  af  Teknisk  Tid¬ 
skrift  med  samtliga  fackafdelningar  till  ett  pris,  motsvarande 
kostnaden  för  der  genom  kårens  prenumeration  föranledda 
ökningen  af  upplagan,  hvilket  pris,  afrundadt  i  halfva  kronor, 
fastställes  af  föreningens  styrelse  för  hvarje  år  och  erlägges 
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halfårsvis.  Distributionen  af  sålunda  abonnerade  tidskrifts- 
exemplar  ombesörj es  af  kåren. 

§  7- 

Kåren  erlägger  till  föreningen  en  afgift  af  en  krona  i 
termin  för  hvarje  kårmedlem,  dock  minst  fyrahundra  kronor 
pr  termin.  Denna  afgift  skall  erläggas  under  vårterminen 
senast  den  15  februari  och  under  höstterminen  senast  den  15 
oktober. 

§  3. 

Kåren  förbinder  sig  att  i  hvad  på  der  vidkommer  söka 
underlätta  föreningens  rekrytering  med  från  Tekniska  Hög¬ 
skolan  utexaminerade  ingeniörer  ocb  arkitekter. 

8  9- 

Denna  öfverenskominelse  gäller  för  en  tid  af  sju  år  från 
len  x  ianuari  1911  räknaat,  samt  anses  därefter  iörnyad 
hvarje  gång  på  två  år,  försåvidt  ej  från  någondera  partens 
sida  uppsägning  skett  ett  år  före  kontraktstidens  utgång. 


Bil.  3. 

Förslag  till  inkomst=  &  utgiftsstat  för  Svenska  Tekno= 


logföreningen  år 

1911. 

Budget  1911 

Budget 

1910 

Förslag 

tnkomsier: 

Inträdesafgifter(:  1.  till  Studentsek- 

tionen  . 

— 

800 

2.)  till  Föreningen  .. 

— 

1 500 

900 

1  700 

Terminsafgifter :  1.  Vårterminen... 

— 

1  200 

2,  Höstterminen  .... 

— 

— 

800 

2  000 

Arsafgifter :  1  Stockholmsleda- 

möter  (förhöjda).. 

19  500 

1 5  OOO 

2.  Landsortsledamöter(förhöjda) 

12  000 

IO  OOO 

3.  I  utlandet  bosatta  ledamöter 

I  000 

32  500 

I  OOO 

26  000 

Studentkårens  afgifter:  1.  Årsafgift 

800 

— 

2.  Öfriga  afgifter  (för  Teknisk 

Tidskrift  m.  m.)... 

1  500 

2  300 

— 

— 

Räntor  å  obligationer  och  bank- 

räkning  . 

_ 

I  OOO 

Upplupna  räntemedel  å  Polhems- 

fonden  tillgängliga  för  Polhems¬ 
pristäflan  ... 

I  500 

Hyror  m.  m.  i  föreningens  fastig- 

het:  1.  Ölstugans  lokal 

2  500 

3  500 

2.  Teknisk  Tidskrift  . 

3.  Tillfällig  uthyrning  af  sam- 

2  000 

2  OOO 

lingssalen . 

1  200 

I  200 

4.  Utdelning  i  brandkontoret... 

80 

— 

5.  Afgäld  för  en  telefongalge... 

100 

5  88° 

— 

6  700 

Bokförlaget  ... 

2  000 

I  OOO 

Klubbrestauranten 

I  coo 

750 

Annonser  i  ledamotsförteckningen 

400 

3  400 

45° 

2  200 

Saldo  från  föregående  år 

2  500 

Summa  kronor  4S  080 


Transp. 

2.  å  d:o  hos  Sv.  Läkaresällskapet  4  450 

Löner  &  arfvoden :  I.  Sekreterare 

och  kamrerare .  6  500 

däraf  fr.  Tekn.  Tidskr.  2  000  ^  ^0Q 

2.  Biträde  å  kansliet  ...  1  800 
däraf  fr.  Tekn.  Tidskr.  720  j  0g0 

3.  Vaktmästare,  förstel  500  kr. 

i  lön  jämte  förmåner  samt  fri 
bostad  .  1  900 

4.  Vaktmästare,  andre,  900  kr. 
i  lön  (därjämte  inkassoprovi- 

sion) .  900 

Pension  till  ingeniör  G.  Boberg: 

Ränta  å  Bobergsfonden  .  1  200 

Föreningens  tillskott  .  2  400 

Diverse  omkostnader:  1.  Porto...  1  800 

2.  Årsmöten  och  sammanträden  2  000 

3.  Skioptikonbilder .  400 

4.  Trycksaker,  kallelsekort  och 

ledamotsförteckning .  2  200 

5.  Tidningar  och  skrifmateriel  1  000 

6.  Oförutsedda  utgifter  .  350 

Kommittéarbeten .  — 

Fondernas  ökning:  1.  Byggnads¬ 
fonden  ('/2  af  inträdesafgifterna)  750 
2.  Polhems-,  Sandells-  och  Bygg- 

nadssamfundets  Donationsfond, 
upplupna  räntor .  500 

Polhemspristäflan  . 

Föreningens  50-års  jubileum . 

Föreningens  tillskott  till  Teknisk 
Tidskrift  . 


Summa  kronor 

48  080 

Bil.  4. 

Förslag  till  budget  för  Teknisk  Tidskrift 

år  1911. 

Budget 

191 1 

Budget  1910 

Förslag 

Inkomster : 

Anslag  från  staten  . 

5  000 

— 

»  Letterstedtska  föreningen 

1  000 

6  000 

6  000 

Svenska  Teknologföreningens  tillskott 

— 

8  700 

9  000 

Prenumeration  utom  föreningen 

— 

15  000 

,  14  OOO 

Annonser  . 

— 

90  000 

77  000 

Summa  Kronor 

1 19  700 

1 06  000 

Utgifter : 

Aflöningar  .  ... 

— 

28  900 

29  000 

Kostnader  för  tryckning,  papper,  illu- 

stra tioner,  författarearfvoden,  0.  d _ 

-  . 

78  800 

69  500 

Expedition  och  diverse 

10  000 

7  5°° 

Lokal  . .  . 

2  000 

12  000 

Summa  Kronor 

1x9  700 

106  000 

bik  a-  Specifikation  a  kostnader  för  tryckning,  papper ,  illustratio¬ 
ner ,  förf attarearf voden  o.  d. 


12  Nov.  1910 

7  75° 

5  650  4  45o  5  650 

5  coo 
900 

1  700 

S  380  800  8  400 


3  600  _ _  3  600 

1  350 

2  000 
400 

2  000 
1  000 

7  75°  200  6950 

2  000  —  2  000 


1  25°  ~  1  55° 

1  500 

1  500  — 

8  700  9  000 


Utt gifter: 

Fastighetens  omkostnader:  skatter, 

onera  och  underhåll  . 

Inventarier:  inköp  och  underhåll 
Biblioteket:  inköp  och  bindning 
Lokalomkostnader:  1 .  Uppvärmning 

2.  Belysning . 

3.  Telefoner,  brandförsäkring, 
utskänkningsafgift 

4.  Rengör,  extra  vakth.  m.  m. 
Räntor:  1.  å  inteckningslån  hos 

Ränte-  &  Kapitalförsäkringsan- 
stalten  . 

Transp. 


Budget  1911  Budget  1910 
Förslag 


— 

O 

UD 

CO 

— 

00 

cn 

O 

— 

I  200 

— 

500 

— 

2  OOO 

— 

1  700 

700 

700 

1  200 

I  200 

600 

1  ~ 

i  200 

3  700 

j  ÖOO 

2  500 

1  200  i  200 

7  750 


2  fackafdeln i ngar ,  Mekanik  och  Väg-  och  Vatten- 


Vattenbyggnadskonst,  a  5  200...  10400 

1  »  Kemi-  &  Bergsvetenskap .  5  400 

1  »  Elektroteknik  .  6  000 

1  »  Arkitektur  .  6  700 

1  »  Skeppsbyggnadskonst  .  3  400  3  j  900 

Veckoupplagan  .  _  10900 

Annonsafdelningen  .  .  36  0oo 

Summa  Kronor  78  800 


bil.  b.  Specifikation  a  aflön ingår : 

Hufvudr  edaktör  . 

Redaktionssekreterare . 

Chef  tör  annons-  &  expeditionsafdelningen . 

I  manligt  biträde 


12  Nov.  1910 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  45 


31i 


2  kvinnl.  biträden  . 

2  springpojkar . . . -  l8  ?So 

Föreningens  sekreterare  och  kamrerare  . .  2  000 

Biträde  å  kansliet  . 

.  ‘  2  720 

4  fackredaktörer  ä  1  200 .  4  g00 

2  »  »1  000  (Kemi-  &  Bergsv.) .  2  000 

t  »  »  600  (Skeppsbyggnadskonst)  ...  600  7  400 

Summa  Kronor  28  900 


TEKNISKA  HÖGSKOLANS  STUDENTKÅR. 

Kungl.  Maj:t  har  den  27  maj  förordnat  om  vissa  änd¬ 
ringar  i  1901  års  stadgar  för  Tekniska  Högskolan  i  anledning 
af  en  från  högskolans  elevkår  gjord  framställning  om  obli¬ 
gatoriskt  medlemskap  i  sagda  förening  för  studerande  vid 
högskolan  och  om  föreningens  benämnande  »Tekniska  Hög¬ 
skolans  Studentkår».  Ur  nåd.  kungörelsen  anföras  de  fem 
nya  paragrafer,  som  beröra  sagda  studentkår. 

§  3i. 

1.  »Tekniska  Högskolans  studentkår  härtill  uppgift  att 
sammansluta  eleverna  vid  högskolan  för  att  främja  de  tek¬ 
niska  vetenskapernas  studium  och  bland  medlemmarna  alstra 
och  vidmakthålla  en  god  kamratanda. 

2.  Hvarje  elev  vid  högskolan  är  skyldig  inträda  i 
studentkåren  och  att  under  hela  den  tid  han  är  elev  vid 
högskolan  tillhöra  denna  kår. 

§  32. 

1 .  Studentkåren  skall  stå  under  inseende  af  en  inspektor. 

2.  Inspektor  väljes  af  kåren  bland  ledamötera  af 
högskolans  lärarkollegium.  Valet  äger  rum  inför  högskolans 
rektor,  hvilken  det  tillkommer  att  stadfästa  detsamma. 
Vid  förfall  för  inspektor  under  kortare  tid  inträder  rektor  i 
hans  ställe.  Är  inspektor  för  längre  tid  hindrad  att  utöfva 
sin  befattning,  må  kåren  inför  rektor  välja  annan  ledamot 
af  lärarkollegiet  att  för  berörda  tid  vara  kårens  proinspektor. 

3.  Inspektor  bör  vårda  sig  om  allt,  som  kan  bidraga 
till  att  främja  kårens  ändamål.  Inspektor  äger  få  del  af 
alla  inom  kåren  fattade  beslut.  Anser  inspektor  sådant  be¬ 
slut  stridande  mot  gällande  lag  eller  eljest  gifna  föreskrifter, 
äger  han  undanröja  beslutet  och  visa  frågan  åter  till  för¬ 
nyad  behandling. 

§  33- 

Studentkåren  äger  upprätta  de  stadgar,  efter  hvilka  dess 
gemensamma  angelägenheter  skola  hand haf vas.  Stadgarna 
skola  innehålla  bestämmelse  om  de  ordinarie  afgifter,  som 
af  medlemmarna  skola  erläggas  till  kårens  kassa.  Beslutes 
tillfälligt  sammanskott,  må  det  ankomma  på  hvarje  medlem, 
om  och  i  hvad  mån  han  därtill  skall  bidraga. 

De  stadgar,  hvilka  kåren  för  sin  del  antagit,  skola  för 
stadfästelse  underställas  högskolans  styrelse,  som  däröfver 
skall  infordra  lärarkollegiets  yttrande. 

§  34- 

Vid  hvarje  termins  början  skall  elev  till  studentkåren 
erlägga  den  fastställda  terminsafgiften. 

§  35- 

Elev,  som  på  grund  af  bestämmelserna  i  §  30  blifvit 
skild  från  högskolan,  är  härigenom  skild  jämväl  från  student¬ 
kåren». 

Studentkåren  har  nyligen  jämlikt  föreskrifterna  i  §  32 
till  inspektor  valt  professor  Knut  Wilhelm  Palmser. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  1 1  no¬ 
vember  a  restaurant  Phoenix  under  ordförandeskap  af  ingeniör  J.  A. 
Atterberg. 

Till  funktionärer  inom  afdelningen  valdes  för  år  191 1;  till 
ordförande  ing.  J.  A.  Atterberg,  vice  ordf.  ing.  C.  T.  Kolmodin, 
sekreterare  ing.  H.  Randel  och  till  klubbmästare  ing.  W.  Grill. 

Aftonens  förhandlingar  inleddes  af  ing.  H.  Wadström,  som 
lämnade  en  del  upplysningar  om  det  s.  k.  Moore-ljuset.  Moore-lju- 
set  är  ett  s.  k.  vacuumljus,  en  ljuseffekt  frambragt  i  ett  rör  med  myc¬ 
ket  lågt  lufttryck,  hvarigenom  en  viss  gas  bringas  i  glödning  vid 
lag  temperatur.  Här  är  det  vätgas,  som  tillsammars  med  något 
fosfor  inneslutes  i  ett  glasrör,  däri  lufttrycket  betydligt  förminskats, 
och  bringas  i  glödning  genom  en  elektrisk  ström.  Det  frambrin¬ 
gade  ljuset  sprider  sig  utefter  rörets  hela  längd,  och  rörlängden  kan 
uPP8a  bli  70  meter.  1  al.  redogjorde  därpå  för  en  Moore-ljusanlägg- 
ning  bestående  af  37  meter  44  millimeters  rör,  rtär  60  normalljus’ 
ljusstyrka  frambringas  medelst  en  elektrisk  ström  af  220  volt  pri¬ 
mär  och  1  300  volt  sekundär  spänning.  Det  ljus,  som  frambringas, 
beskrefs  såsom  särdeles  förmånligt  genom  sin  likhet  med  dagsljuset. 

Diskussionsämnet  för  aftonen  omfattade  frågan:  Är  elektrisk 
uppvärmning  af  bostäder  och  för  industriella  ändamål  praktiskt  och 
ekonomiskt  möjlig ?  Frågan  inleddes  af  ingeniör  G.  Sundén,  som 
framhöll  den  stora  betydelse  elektrisk  uppvärmning  kunde  få,  där 
elektrisk  energi  är  att  tillgå  för  billigt  pris  och  ändamålsenliga  ap¬ 
parater  användas  för  den  alstrade  värmens  ackumulering. 

Under  den  följande  diskussionen  framgick  det,  att  man  ansåg 
frågan  vara  för  litet  utredd  för  att  definitivt  besvaras.  Man  lutade 
emellertid  åt  den  åsikten,  att  än  så  länge  ställer  sig  elektrisk  upp¬ 
värmning  mindre  ekonomisk,  såvida  icke  konsumenten  har  använd¬ 
ning  för  större  kvantiteter  energi,  då  priset  kan  ställas  så  lågt,  att  det 
skulle  löna  sig  att  under  natten,  då  energien  icke  tages  i  bruk  för 
andra  ändamål,  använda  densamma  för  uppvärmning,  då  värmet 
skulle  magasineras  och  komma  till  godo  följande  dag. 

En  liten  speciell  diskussion  uppstod,  huruvida  våra  vanliga  ka¬ 
kelugnar  vore  lämpliga  att  tjänstgöra  som  ackumulatorer  för  elek¬ 
trisk  värme,  och  öfveringeniör  Holmgren  från  Trollhättan  uppträdde 
här  för  den  åsikten,  att  kakelugnarna,  möjligen  med  någon  mindre 
förändring,  just  skulle  lämpa  sig  särdeles  väl  för  ändamålet,  enär  de 
kunde  tillåta  ombyte  af  värmekälla;  uttoges  det  elektriska  värmeele¬ 
mentet  ur  kakelugnen,  kunde  denna  ju  användas  för  vanlig  eldning. 

Frågan  öfverlämnades  för  vidare  utredn  ng  till  en  kommitté, 
som  sammansattes  af  dr  A.  Ekström,  Stockholm,  samt  ing.  Sundén, 
lektor  Lamm  och  direktör  Hammarstrand,  Göteborg. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  Siemens-Schuckert  Wer- 
kes  nya  säkerhetsproppsystem,  demonstrerad  af  ing.  Atterberg,  samt 
elektriska  värmeugnar  och  automatiska  apparater  för  inkoppling  af 
dessa  utställda  af  ing.  Sundén. 

Efter  sammanträdets  slut  intogs  gemensam  supé. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN. 

Ssammanträde  hölls  lördagen  den  5  November  å  Hippodromen 
under  ordförandeskap  af  ingeniör  J.  O.  Hallgren,  hvarvid  föredrag 
hölls  af  öfveringeniör  I.  Svedberg  om  »Skånes  kemiska  industri». 
Med  tillhjälp  af  ett  flertal  skioptikonbilder  visade  ingeniör  S.  hur 
denna  industri  utvecklats  under  de  senaste  årtiondena  samt  i  hvilket 
förhållande  den  står  till  det  öfriga  Sveriges  kemiska  industri. 

Det  intressanta  och  instruktiva  föredraget  åhördes  med  lifligt 
intresse  och  belönades  med  kraftiga  applåder. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  lördagen  den  8  okt.  1910  å  Stora  hotellet.  Sedan 
ordföranden  hälsat  de  närvarande  föreningsmedlemmarna  välkomna  till 
arbetsårets  första  sammanträde,  föredrogos  styrelse-  och  revisionsbe¬ 
rättelserna  för  det  gångna  året  och  beviljades  styrelsen  full  ansvars¬ 
frihet. 

Därpå  förrättades  val  af  styrelse  och  öfriga  funktionärer,  hvar¬ 
vid  utsågos  till  ordförande  direktör  G.  Tham,  till  vice  ordförande  kap¬ 
ten  F.  O.  Ask,  till  sekreterare  ingeniör  W.  Graneli  samt  till  öfriga  sty¬ 
relseledamöter  direktör  W.  Göransson,  disponent  O.  Roempke,  yrkes- 
inspektör  C.  Häger  och  ingeniör  A.  Skeppstedt.  Styrelsesuppleanter 
blefvo  ingeniörerna  B.  Smärt,  C.  A,  Reutersvärd  och  G.  Olsson.  Till 
revisorer  valdes  ingeniörerna  J.  E.  Lagerman  och  A.  Werner  med 
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direktör  G.  Wadner  som  suppleant.  Till  referenter  valdes  för  all¬ 
männa  spörsmål:  direktör  W.  Göransson  och  ingeniör  C.  Häger,  för 
mekanisk  industri:  ingeniörerna  J.  E.  Lagerman  och  G.  Olsson,  för 
elektroteknik:  ingeniörerna  C.  A.  Reutersvärd  och  B.  Smärt,  för  väg- 
och  vattenbyggnader:  kapten  F.  O.  Ask  och  byggnadschefen  A- 
Andersson,  för  husbyggnader:  stadsarkitekt  A.  Atterström  och  stads- 
ingeniör  E.  Adell,  för  kemisk  industri:  direktör  Hj.  von  Feilit- 
zen  och  ingeniör  A.  Skeppstedt.  Dessutom  beslöts  att  utse  en  bib- 
liotekare  och  klubbmästare,  och  valdes  därtill  ingeniör  A.  Werner. 

I  anledning  af  en  från  landshöfdingeämbetet  i  Jönköpings  län 
genom  magistraten  öfverlämnad  skrifvelse  med  begäran  om  yttrande 
rörande  af  riksdagen  begärda  åtgärder  till  förekommande  af  missbruk 
af  denaturerad  sprit  beslöt  föreningen  att  åt  styrelsen  uppdraga  be¬ 
svarande  af  bemälda  skrifvelse 

Från  den  af  Svenska  Teknologföreningen  utsedda  museikommit- 
tén,  hvars  ändamål  är  att  söka  åstadkomma  ett  svenskt  tekniskt  mu¬ 
seum,  hade  ankommit  en  skrifvelse,  som  för  besvarande  remitterades 
till  styrelsen.  Föreningen  beslöt  i  anledning  af  skrifvelse  från  Sve¬ 
riges  industriförbund  att  vid  nästa  sammanträde  upptaga  till  behand¬ 
ling  det  af  yrkeskommittén  aflämnade  förslaget  till  ny  lag  om 
arbetsskydd.  Därpå  lämnade  dir.  Hj.  v.  Feilitzen  några  intressanta 
meddelanden  dels  om  den  af  madame  Curie  funna  metoden  att  fram¬ 
ställa  metalliskt  rent  radium,  dels  om  en  ny  metod  att  framställa 
ammoniak  ur  dess  element,  en  metod  som,  om  den  visade  sig  eko¬ 
nomiskt  fördelaktig,  borde  kunna  bli  af  den  största  betydelse,  sär- 
skildt  för  jordbruket. 

Slutligen  framförde  direktör  Göransson  föreningens  tack  till 
den  afgående  ordföranden,  ingeniör  J.  Spånberg,  som  under  trenne 
år  med  aldrig  svikande  intresse  ledt  föreningens  arbete.  Efter  sam¬ 
manträdet  följde  supé  och  samkväm. 


RÄTTELSE 


I  Veckoupplagan  N:o  39  sid.  319  andra  spalten  står  formeln 

100  (afb) 

e  = - 

100  (c  +  d) 

Formeln  skall  hafva  följande  utseende 

100  (a  +  b) 

e  = - - - — 

100  —  (c  +  d) 

I  Veckoupplagan  N:o  44  för  den  6/n  har  på  grund  af  förbi¬ 
seende  vid  korrekturläsningen  insmugit  sig  ett  tryckfel  å  omslagets 
sista  sida.  I  annonsen  från  Kommunaltekniska  Byrån  står  nämligen 
firmans  namn  angifvet:  Aktiebolaget  Kommunaltekniska  Byrån,  hvil- 
ket  härmed  rättas  till  Kommunaltekniska  Byvan. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  Oktober  31.  —  Kraftpapper  och 
kraftmassa.  —  Celluloidtillverkning  i  Sverige.  —  Lukten  från  Öre¬ 
bro  pappersbruk.  —  Oregelmässigheter  i  kokprocessen  vid  framställ¬ 
ning  af  sulfitcellulosa  och  dess  orsaker. 

INGENI0REN,  Oktober  22  och  29.  —  Kobenhavns  slakthus¬ 
anläggning*.  —  Pristäflan  om  hindrande  af  vägdamm.  - —  Professor 
Palle  Bruunj*.  —  Bestämmelser  för  leverans  af  järn  till  byggnader.  — - 
Skiljedom  om  slutlikvid  för  arbete.  — -  Beräkning  af  pelare*.  — 

TEKNISK  UGEBLAD,  November  5.  —  Utställning  i  Kristia¬ 
nia  1914*.  —  Nationalekonomien  och  den  tekniska  högskolan.  — 
Ny  ledamot  i  »Industriellt  rättsskydd»*.  —  Dieselmotorns  användning 
som  skeppsmaskin*.  —  Kanalisering  af  Akerselven  och  anläggning 
af  järnväg  utefter  densamma*.  - —  Telegrafering  med  eller  utan  tråd 
och  med  typer*.  —  Byggande  af  norska  skepp  inom  eller  utom 
landet. 

ENGINEERING  NEWS,  Oktober  20.  —  Vattentorn  af  ar¬ 
merad  beton  i  Gary,  Ind.*.  —  Vattenkrafter.  —  Tunnelbyggnader 
för  New- Yorks  afloppsledningar*.  —  Reglering  af  telefonafgifter  i  för¬ 
hållande  till  omkostnaderna.  —  Amerikanska  kommunalteknicis  möte. 
—  Amerikanska  pannfabrikanternas  förening.  —  Sammanslutning  inom 
stål-  och  järn-industrien.  —  Upptagande  af  fartyget  »Maine»*.  — 
Amerikanska  gatu-  och  spårvägsfuktionärer  sammanträda.  —  Kraft- 
stationsanläggning  vid  WoLfcreek,  Montana*.  —  Kongress  för  be- 
vattningsfrågor, 


ENGINEERING,  November  4.  —  White  Star  Line’s  nya  ång¬ 
are  Olympic*.  —  Krigshamnen  vid  Goda  Hopps-udden*.  —  Den  tek¬ 
niska  skolan  för  Glasgow-  och  västra  Skottland*.  —  50  hkr.  Wol- 
seley-automobil  på  Olympiautställningen*.  —  De  ekonomiska  spörs¬ 
målen  på  det  tekniska  området.  —  Flygmaskins-olyckor.  —  13  */  " 
kanonen.  —  Oljemotorer  för  fiskefartyg.  —  Grufdrift  i  Skottland.  — 
Punchnings-  och  skärmaskin  på  Brysselutställningen*.  —  Mangan¬ 
blandningars  magnetism. 

THE  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  Oktober 
22.  —  Borrningsresultat  från  Miami,  Ariz.*.  —  Enkel  hissanord¬ 
ning*.  —  Amerikanska  Iron  and  Steel  Inst.  —  Försök  med  arsenik- 
haltig  Nickel-Kobolt  silfvermalm*.  —  Kort  metod  för  ränteberäk- 
ning  vid  industriella  anläggningar.  —  Finmalning  af  malm*.  — 
Grufdriftens  lifsfrågor  i  Rand.  —  Gas-  och  olje-produktionen  i  West 
Virginia.  —  Trafikanordningar  och  materialförråd  i  kolgrufvor*.  — - 
Eldning  af  koksugnar*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  öktober  29.  —  Den  2;a  aeronautiska  ut¬ 
ställningen*.  —  Motokultur:  maskin  för  redskaps  dragande*.  —  Ut¬ 
mattning  hos  metaller*.  —  2:a  internationeila  köldkongressen.  — 

Ytkondensor*.  —  Isolerad  rörskarf*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIEURE, 
November  5.  —  Heinrich  Caro  f  *.  —  Handarbetet  ersättes  med  ma¬ 
skinarbete  inom  bergshandteringen*.  —  Likströmsångmaskin*.  —  För¬ 
luster  vid  en  5  hkr.  oljemotor*.  —  Snabbsvarfven  »Continental»*.  — 
Hydrauliska  kompressorer*.  —  Angpanneeldning,  system  Jones*. 

DEUTSCHE  BAUZE1TUNG,  November  2  och  5.  —  Byggnad 
i  Charlottenburg  för  det  militära  rättsväsendet*.  —  Spårvägsviadukt 
vid  Horst-Emscher  af  beton*.  —  Konstruktion  af  armerad  beton  för 
aula  i  blindinstitutet  vid  Breslau*.  —  Ny  byggnadsstadga  för  Wiir- 
temberg.  —  Linbanor  för  personbefordring*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  November  5. 
—  Kondenseringsanläggningar  på  Brysselutställningen  19 1 o*.  —  Spän¬ 
ning  i  svänghjul  vid  likformig  rotation*.  —  Grafisk  metod  för  be¬ 
stämmande  af  nitars  och  skrufbultars  antal*.  —  Undersökning  af 
lampor  å  utställning  i  S:t  Petersburg*.  —  Stenkvarn*.  —  Själfver- 
kande  matarvattensanordning*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  stämma  äger  rum  onsdagen  den  16  november  1910  kl.  7.30 
e.  m.  precis,  hvarvid  förslag  till  ändring  af  föreningens  stadgar, 
jämlikt  §  28  gällande  stadgar,  kommer  att  delgifvas  föreningen. 

Allmän  sammankomst.  Onsdagen  den  16  oktober  kl.  8,30  e.  m. 
omedelbart  efter  extra  stämman.  1.  Protokolljustering.  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Diskussion:  Om  skiljedomsförfarandet  i  tekniska  och 
industriella  tvister,  med  inledningsföredrag  af  civilingeniör,  löjtnant 
Sven  Ltibeck. 

Ordinarie  stämma  äger  rum  lördagen  den  26  november  1910  kl. 
7.30  e.  m.  —  Ärenden 1.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorssupp¬ 
leanter  för  granskning  af  1910  års  förvaltning.  —  2.  Förslag  till 
ändring  af  föreningens  stadgar  och  ordningsregler.  —  3.  Förslag 
till  inkomst-  och  utgiftsstater  för  föreningen  och  Teknisk  Tidskrift 
under  år  1911. 

De  i  mom.  2  och  3  omnämnda  förslagen  komma  att  före  stämman 
införas  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  14  november  1910  kl.  7,30  e.  m. 

Ärenden-.  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  för  år  1911 
af  styrelse,  representant  och  suppleant  för  denne  i  Föreningssty¬ 
relsen  samt  redaktör.  —  Kl.  8,3°  <?.  m. :  4.  »1910  års  förslag  till 
nya  bangårdsanordningar  i  Stockholm»,  föredrag  med  ljusbilder  af 
byrådirektör,  löjtnant  S.  Bergelmer. 

Herrar  ledamöter  af  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  inbjudas. 

Obs!  På  grund  af  det  begränsade  utrymmet  kan  tillträde  endast  be¬ 
redas  föreningsmedlemmar  och  särskildt  inbjudna  personer. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  23  no¬ 
vember  1910  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Bestämmandet  af  sam- 
manträdesdagar  under  1 9 1 1 .  —  2.  Föredrag  »Om  kullager»,  af 
ingeniör  R.  Cronstedt.  —  3.  Meddelande  rörande  ångpanneexplo- 
sionen  å  ångaren  »Jonas  Alströmer»  med  scioptikonbilder,  af 
öfveringeniör  A.  Widell.  —  4.  Samkväm.  —  Vidare  meddelas  å 
kallelsekorten. 
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=======  Hufvudredaktör :  ERLAND  NORDLUND.  - 

INNEHÅLL:  Om  Uberlandcentralen,  af  fil.  d:r  Ekström;  Motorvagnars  ekonomi,  af  maskind:rektör  V.  Ahlberg  och  ingeniör  Erik 
Anderson;  Svenska  värmetekniska  föreningen;  Notiser;  Föreningsmeddelanden;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


OM  UBERLANDCENTRALEN. 

Föredrag  af  fil.  d:r  Alfred  Ekström  vid  konstituerande  sammanträde  med  iSvensk  Motokultur-förening»  den  5/io  1910 


Det  torde  numera  vara  höj  dt  öfver  allt  tvifvel,  att  det 
för  ett  jordbruk  är  förenadt  med  stora  ekonomiska  fördelar 
att,  om  elektrisk  kraft  firnes  tillgänglig,  an  /ända  sådan 
till  belysning  af  boningshus,  stallar  etc.  och  till  drift  af 
åtskilliga  mindre  maskiner,  t.  ex.  för  pumpning,  hackelse- 
skärning,  tröskning  etc.  Allt  under  förutsättning,  att  så¬ 
dana  priser  noteras  för  den  elektriska  kraften,  som  vid 
våra  elektricitetsverk  i  allmänhet  äro  gällande,  nämligen  c:a 
40  öre  pr  kwt.  för  belysning  och  20  öre  pr  kwt.  för  kraft. 

Det  är  emellertid  i  själfva  verket  få  jordbruk  inom 
vårt  land,  som  hafva  förmånen  att  antingen  disponera  öf¬ 
ver  egen  kraftanläggning  eller  ock  ligga  i  närheten  af  en 
elektrisk  kraftöfverföringsan läggning,  h varifrån  kraft  kan 
erhållas.  De  flesta  ligga  på  större  afstånd  från  dylika  led¬ 
ningar,  och  för  dessa  ställer  sig  då  frågan: 

Huru  lång  kraftledning  kan  det  vara  ekonomiskt  för  ett 
dylikt  aflägset  beläget  jordbruk  att  kosta  på  sig  för  att  få  an¬ 
slutning  till  närmaste  kraftledningsnät? 

Eller,  om  något  dylikt  nät  icke  finnes  på  sådant  afstånd, 
att  det  kan  a  ara  tänkbart  för  en  egendom  att  bekosta  en 
längre  anslutningsledning,  under  hvilka  omständigheter  kan 
det  vara  berättigadt,  att  en  sammanslutning  af  flera  i  närheten 
af  hvarandra  belägna  egendomar  kommer  till  stånd  i  och  för 
byggande  af  gemensamt  ledningsnät  med  transformatorstationer? 
Vi  antaga  därvid,  att  öfverenskommelse  kan  träffas  med 
någon  i  närheten  befintlig  industriell  anläggning,  att  från 
dennas  maskinanläggning  hyra  ett  visst  belopp  elektrisk 
kraft  på  tråd  till  ett  relativt  billigt  pris,  motsvarande  det 
ett  eget  elektricitetsverk  skulle  kunna  producera  till. 

Vi  kunna  tydligen  behandla  de  båda  här  uppställda 
frågorna  samtidigt  och  vilja  för  den  skull  betrakta  ett  visst 
konkret  fall. 

Vi  antaga,  att  en  andelsförening  af  flera  inom  en  viss 
rayon  befintliga  landtegendomar  bildas  i  och  för  byggande 
af  ett  gemensamt  kraftledningsnät.  Vi  antaga,  att  denna 
förening  köper  erforderlig  kraft  på  någon  viss  plats  af  sitt 
nät  till  ett  pris,  som  vi  här,  för  aLt  hafva  en  bestämd  ut¬ 
gångspunkt,  fastslå  till  7  öre  pr  kwt.,  hvilket  torde  kunna 
betraktas  som  ett  medelpris  i  liknande  fall.  Vi  antaga  vi¬ 
dare,  att  denna  förening  bygger  kraftöfverföringsnätet  till 
de  olika  egendomarna  äfvensom  transformatorstationer  å 
desamma  och  där  säljer  kraften  till  ett  pris  af  20  öre  pr 
kwt.  För  enkelhets  skull  sätta  vi  här  samma  pris  för  be¬ 
lysning  som  för  kraft. 

Vi  fråga  oss  nu  huru  stor  andel  i  kostnaden  för  ett 
dylikt  ledningsnät  med  transformatorstation  en  egendom  af 
viss  storlek  kan  betala.  Eller  med  andra  ord :  huru  stort  kapi¬ 
tal  kan  af  den  vinst,  som  föreningen  erhåller  vid  inköp  af 
kraften  för  7  öre  och  försäljning  af  densamma  till  sina  med¬ 


lemmar  för  20  öre  pr  kwt.,  ekonomiskt  förräntas,  sedan 
hänsyn  tagits  till  driftkostnader  och  rödiga  afskrifningar? 

Detta  kapital  angifver  tydligen  den  kostnad,  som  en 
egendom  kan  vara  berättigad  anslå  för  att  komma  i  åtnju¬ 
tande  af  elektrisk  kraft,  vare  sig  det  nu  gäller  att  med  detta 
kapital  tillsammans  med  andra  egendomar  teckna  andelar 
i  en  förening,  som  bygger  ett  gemensamt  kraftlednings  nät, 
eller  att  med  detta  kapital  bygga  en  själfständig  kraftled¬ 
ning  till  en  på  visst  afstånd  därifrån  belägen  kraftöfver- 
föring,  hvarifrån  kraft  på  angifna  villkor  kan  erhållas. 

Såsom  vi  redan  förut  antydt,  förut  ätta  vi  härvid  såsom 
själfklart,  att  det  är  ekonomiskt  fördelaktigt  för  en  egendom, 
som  kan  erhålla  kraft  på  egendomens  mark  för  20  öre  kwt., 
att  bekosta  elektrisk  installation  med  ledningar  och  maskiner 
inom  själfva  egendomens  omiåde. 

Vi  vilja  då  såsom  exempel  betrakta  trenne  olika  stora 
jordegendomar,  nämligen  en  med  150  tid  åker  under  plog, 
en  med  500  tid  och  en  med  1  000  tid. 

Den  föista  fråga,  som  vi  då  måste  hafva  besvarad,  är, 
huru  mycket  kraft  dessa  olika  egendomar  förbruka. 

De  uppgifter,  som  jag  här  och  senare  lämnar,  har  jag 
inhämtat  under  en  studieresa  i  Tyskland  denna  sommar, 
hvarv  id  en  mängd  olika  stora  egendomar  besöktes  i  såväl 
prov.  Väst-Preussen  som  prov.  Sachsen.  (Särskildt  först¬ 
nämnda  provins  torde  i  jordbrukshänseende  i  genomsnitt 
stå  betydligt  lägre  än  exen  pelvis  Skåne.)  Jag  fann  därvid, 
att  man  i  allmänhet  under  första  åren  kan  beräkna  en  årlig 
strömförbrukning  af  c:a  15  kwt.  pr  tid  för  belysning  och 
diverse  små  motorer,  hvarvid  dock  ej  plöjning  är  medräk¬ 
nad,  en  förbruknii  g,  som  vidare  har  tendens  att  stiga.  En¬ 
samt  för  plöjning  beräknas  36  kwt.  pr  tid  och  år.  Redan 
här  vill  jag  påpeka,,  att  plöjning  icke  förekom  på  någon  af 
de  egendomar,  som  af  mig  besöktes. 

l:o.  Egendom  om  150  tid  under  plog. 

Enligt  dessa  uppgifter  skulle  alltså  en  egendom  å  150 
tid  under  plog  förbruka  15  X  150  =  2  250  kwt.  om  året. 
Med  ofvan  angifna  priser  å  strömmen  kommer  13  öre  pr 
kwt.  att  blifva  den  vinst,  som  föreningen  erhåller  för  att 
därmed  bestrida  ränta,  amortering  och  driftkostnad  för  den 
gemensamma  kraftledningen  äfvensom  egendomens  egen 
transformatorstation,  som  i  allmänhet  tillhör  föreningen. 
Derna  vinst  blifver  i  detta  fall  2  250x13,  d.  v.  s.  ej  fullt 
300  kronor. 

Nu  har  det  emellertid  visat  sig,  att,  om  å  ett  kraft 
öfverföringsnät  10  %  af  anläggningskostnaden  erhållas  i 
årliga  krafthyreinkomster,  så  har  man  något  så  när  till¬ 
räckliga  inkomster  för  att  därmed  täcka  underhållskostna¬ 
der,  nödvändiga  afskrifningar  och  förräntning  af  kapifal. 
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En  dylik  egendom  skulle  alltså  till  anläggning  af  kraftledning 
och  transformator  kunna  bidraga  med  en  kostnad  af  3  000 
kronor,  \are  sig  det  gäller  att  med  detta  belopp  teckna  an¬ 
delar  i  förening  eller  bygga  själfständig  ledning.  Af  detta 
belopp  åtgår  knappt  x/3  till  transformator,  och  resten,  eller 
2/3,  återstår  till  kraftledning.  En  kraftledning  af  detta  slag 
betingar  ett  pris  af  1  500—2  000  kronor  pr  kilometer. 

En  egendom  om  150  tid  kan  alltså  förulom  transformator 
bekosta  en  kraftledning  af  något  öfver  1  kilometers  längd. 

Skulle,  såsom  enligt  senaste  uppgifter  visat  sig,  plöj¬ 
ning  ställa  sig  ekonomisk  vid  ett  kraftpris  af  10  öre 
kwt.,  och,  med  hänsyn  till  den  större  kraftförbrukning, 
som  i  så  fall  skulle  komma  i  fråga,  inköpspriset  af  denna 
ström  sänkas  till  5  öre  pr  kwt.,  så  skulie  nyss  angifna  vinst 
i  detta  fall  ökas  med  36  x  150  kwt.  gånger  skillnaden  mellan 
försäl)nings-  och  inköpspris,  d.  v.  s.  5  öre,  eller  270  kronor. 
I  så  fall  skulle  alltså  en  egendom  kunna  bära.  en  anläggnings¬ 
kostnad  af  nära  6  000  kr.,  eller  förutom  transformator  bekosta 
en  kraftledning  af  öfver  2  kilometers  längd. 

2:o.  Egendom  om  500  tid. 

Motsvarande  siffror  blifva; 

a.  Ulan  plöjning. 

7  500  kwt.  å  13  öre,  eller  c:a  1  000  kronor. 

En  dylik  egendom  kan  alltså  bidraga  med  10  000  kronor. 

En  egendom  om  500  tid  kan  alltså  förutom  transformator 
bekosta  en  kraftledning  af  nära  5  kilometer. 

b.  Med  plöjning. 

Ytterligare  inkomst  af  18  000  kwt.  å  5  öre,  eller  900  kr. 

I  detta  fall  kan  egendomen  bidraga  med  19  000  kronor  och 
alltså  förutom  transformator  bekosta  en  kraftledning  af  nära 
ro  kilometer. 

3:o.  Egendom  om  1  000  tid. 

Motsvarande  siffror  blifva: 

a.  Utan  plöjning. 

15  000  kwt.  å  13  öre,  eller  c:a  2  000  kronor.  En  dylik 
egendom  kan  alltså  bidraga  med  transformator  och  20  000 
kronor. 

En  egendom  om  1  000  tid  kan  bekosta  en  kraftledning  af 
nära  10  kilometer. 

b.  Med  plöjning. 

Ytterligare  inkomst  af  36  000  kwt.  å  5  öre,  eller  1  800 
kronor.  I  detta  fall  kan  egendomen  bidraga  med  38  000 
kronor  och  alltså  förutom  transformator  bekosta  en  kraftledning 
af  i  det  närmaste  20  kilometer. 

I  detta  sammanhang  torde  det  förtjäna  påpekas,  att  i 
Tyskland  ett  landtbruk,  som  försei  t  sig  rred  kraft  för  of  van 
angifna  ändamål,  erhåller  en  rabatt  å  sina  brandföl  säkrings- 
premier  från  12  till  16  %,  en  vinst,  som  ej  är  utan  sin  Le- 
tydelse. 

I  själfva  verket  synes  det,  som  om  vid  alla  andelsför¬ 
eningar  af  liknande  slag  i  Tyskland  plöjr  ingen  toges  med  i 
betraktande.  Där  fordras  det  nämligen,  att  hvarje  egendom 
tecknar  ett  belopp,  motsvarande  de  större  kapitalen  under 
b)  här  of  van.  Man  tecknar  nämligen  ett  kontant  kapital 
af  4  Mark  pr  tid  och  lämnar  en  borgensförbindelse  å  40  Mark 
pr  tid,  hvilken  förbindelse  andelsföreningen  äger  belåra  i  och 
för  anskaffande  af  erforderligt  kapital.  Dessa  förbindelser 
kunna  genom  regeringens  förmedling  belånas  i  \  issa  låne- 
anstalter  mot  särskildt  låg  ränta.  Vidare  förbinder  man  sig 
till  en  årlig  kraftförbrukning,  dock  endast  motsvarande  den, 
som  vid  ofvan  betraktade  fall  utan  plöjning  angifvits. 


Endast  i  provinsen  Sachsen  lyckades  jag  under  min  resa 
få  uppgifter  från  25  dylika  föreningar  med  ett  samma  nlagdt 
kapital  af  c:a  25  millioner  Mark  och  en  sammanlagd  längd 
högspänningsledningar  of  c:a  3  500  kilometer,  och  dessa 
föreningar  hafva  dock  i  allmänhet  knappast  existerat  mer 
än  ett  å  två  år. 

Det  torde  vara  tillräckligt  med  hvad  här  antydts  för 
att  påvisa,  hvilken  betydelse  man  i  Tyskland  tillägger  elek¬ 
tricitetens  införande  i  landtbrukets  tjänst,  och  dock  har  man 
där  relativt  dyrbar  kraft  till  sitt  förfogande. 

Det  är  ju  glädjande,  att  äfven  våra  svenska  jordbrukare 
—  i  all  synnerhet  inom  de  trakter,  där  billig  vattenkraft 
finnes  tillgänglig  —  alltmer  börja  inse  betydelsen  häraf, 
men,  för  att  de  också  skola  kunna  komma  i  åtnjutande  af 
dessa  fördelar,  fordras,  att  landtbruket  kan  erhålla  lån  till 
anskaffande  af  kapital  lör  här  angifna  ändamål. 

Må  det  tillåtas  mig  att  här  citera  några  rader  ur  ett 
referat  af  ett  i  dagarna  hållet  politiskt  tal  af  f.  Justitierådet 
Trygger. 

»Jordbruket  är  vår  modernäring  och  bör  beredas  en 
säker  finansiell  bas,  och  därför  är  en  lämplig  anordning  af 
jordbrukarens  kreditförhållanden  af  största  betydelse,  men 
staten  bör  ock  mer  indirekt  verka  för  jordbrukets  fromma 
genom  anslag  för  fullföljande  af  hvarje  godt  uppslag.» 

Vi  må  väl  alla  medgifva,  att  jordbrukets  iörseende 
med  elektrisk  kraft  är  ett  dylikt  godt  uppslag,  hvarom  Justie- 
rådet  Trygger  talar,  och  det  förefaller  mig,  som  om  Moto- 
kultur-föreningen  borde  energiskt  arbeta  för,  att  s\  enska 
staten, på  liknande  sätt  som  i  Tyskland  äger  run  .ekonomiskt 
understöder  landtbruket.  Äfven  landstingen  och  hushåll¬ 
ningssällskapen  borde  bearbetas  i  detta  syfte.  Det  är  min 
öfvertygelse,  att,  om  det  skulle  lyckas  Svenska  Motokultur- 
föreningen  att  genomföra  endast  denna  af  sina  många  upp¬ 
gifter,  så  hafva  vi  icke  förgäfves  i  dag  konstituerat  vår  för¬ 
ening. 


MOTORVAGNARS  EKONOMI. 

I  frågan  om  »motorvagnars  ekonomi»  hafva  nedanstående  in¬ 
lägg  från  maskindirektören  vid  Bergslagernas  järnväg  V.  Ahlberg  i 
Ämål  och  ingeniör  Erik  Anderson,  Trollhättan  insändts  till  tidskrif¬ 
ten.  Då  sagda  spörsmål  synes  hafva  ett  visst  aktuellt,  allmännare 
tekniskt  intresse  och  äfven  beröra  ekonomiska  och  industriella  spörsmål 
äfvensom  på  grund  af  det  så  hårdt  i  anspråk  tagna  utrymmet  i  tid¬ 
skriftens  afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  icke  i  den  afdelnin- 
gen  kan  inflyta,  intages  uppsatserna  i  Veckoupplagan.  Red. 

I. 

I  en  uppsats  om  »Motorvägnars  ekonomi»  i  Teknisk 
Tidskrift  —  Afd.  för  Yäg-och  Vattenbyggnadskonst  häftena 
8  och  10  —  har  maskiningeniör  A.  R.  Djurson  till  jämförelse 
äfven  indragit  Bergslagernas  järmägars  små  öfverhett- 
ningslokomotiv.  Då  af  sammanhanget  kan  tyckas  framgå, 
att  frän  Bergslagsbanans  sida  (se  sid.  106)  skulle  drifvits  den 
satsen,  att  små  öfverhettningslokomotiv  afgjordt  skulle 
vara  motorvagnarna  öfverlägsna  i  ekonomi,  och  då  äfven  den 
gjorda  utredningen  i  vissa  afseenden  synes  böra  bemötas, 
ber  jag  få  taga  tidskriftens  utrymme  i  anspråk  för  några  på¬ 
pekanden. 

Jag  ber  då  först  få  betona,  att  från  Bergslagsbanans  sida 
icke  förts  någon  propaganda  till  förmån  för  smålokomotiven. 
Min  personliga  ställning  till  saken  har  jag  i  det  af  ing.  D. 
citerade  »senare  meddelandet»  klargjort.  Det  stycke,  hvarur 
citatet  hämtats,  löd:  »Af  din  framställning  synes  ju  till  full 
evidens,  att  jämförelser  äro  omöjliga,  om  ej  alla  omständig- 
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heter  tagas  med  —  backar,  kurvor,  tågvikt  etc.  —  och  un¬ 
der  sådana  förhållanden  synes  man  böra  inskränka  sig  till 
verkliga  jämförelser,  såsom  tydligen  skett  i  Österrike. 
Man  kan  ju  äfven  jämföra  resultat  fi‘ån  olika  ställen,  om  de 
olika  omständigheterna  kunna  föras  i  räkning.  Detta  an¬ 
ser  jag  vara  omöjligt  mellan  B.  J.  smålok  och  D.  J.  ångvagn, 
då  de  förra  ej  fått  sköta  någon  reguliär  lokaltrafik  utan  skött 
växling,  gått  i  blandade  tåg,  kört  inspektionståg,  värmt 
tågsätt  etc.  Troligt  är,  att  vi  skulle  lå  afscvärdt  bättre  re¬ 
sultat,  om  vi  haft  dem  i  ren  lokaltrafik.»  Detta  skrefs  den 
15  okt.  1909. 

Jag  håller  fortfarande  på,  att  förhållandena  icke  äro 
sådana,  att  jämförelse  kan  få  ske.  Ing.  D.  har  visserligen 
sökt  så  tillvida  komma  in  på  rätt  bog,  att  han  för  jämförelsen 
valt  en  på  visst  sätt  beskaffad  sträcka,  men  då  jämförelsen 
grundats  på  under  olika  förhållanden  erhållna  åtgångs  siffror , 
så  måste  densamma  redan  därigenom  bli  missvisande.  Där¬ 
till  kommer,  att  en  del  af  de  gjorda  antagandena  icke  hålla 
streck. 

Om  nu  jämförelse  ändock  skall  ske,  så  borde  väl  beträf¬ 
fande  lokomotiven  endast  sådana  komma  ifråga,  som  äro 
fullt  moderna  d.  v.  s.  som  hafva  öfverhettning.  Därtill 
gifves  t.  o.  m.  ganska  tydlig  anledning  genom  slutpunkten 
i  den  under  den  franska  tabellen  å  sid.  105  befintliga  anmärk¬ 
ningen,  där  det  heter  »Ce  résultat  parait  donc  devoir  étre 
attribué  å  rinfluence  de  la  surchauffe».  Ing.  D:s  första  jäm¬ 
förelser  gälla  dock  ett  kompoundlok  utan  öfverhettning  och 
Dalslandsbanans  våtånglokomotiv.  Beträffande  det  förra 
har  ing.  D.  satt  bränslekostnaden  lika  med  motorvagnens, 
h vilket  icke  utan  vidare  följer  af  den  lika  stora  vattenåt¬ 
gången.  Det  senare  är  såsom  varande  våtånglokomotiv  ej 
lämpligt  att  indraga  i  jämförelsen  annat  än  för  Dalslands¬ 
banans  eget  vidkommande.  Hade  det  varit  ett  modärnt 
öfverhettningslokomotiv,  hade  kanske  bränslekostnaden 
rent  af  blifvit  lägre  än  för  motorvagnen. 

Nästa  jämförelse  gäller  med  österrikiska  23  tons  loko¬ 
motiv.  Såsom  synes  ha  försök  anställts  i  Österrike  med  mo¬ 
torvagnar  och  »smålok».  Här  föreligger  alltså  prof,  efter 
allt  att  döma  anställda  under  sådana  förhållanden,  att  jämfö¬ 
relse  kan  ske  —  men  märk  väl  endast  mellan  dessa  inbördes. 
Huruvida  loket  var  modernt  eller  icke,  nämnes  ej.  Rent 
betecknande  för  ing.  D:s  sätt  att  »jämföra»  är,  att  sedan  han 
konstaterat  20  %  skillnad  mellan  motorvagn  och  smålok 
vid  ifrågavarande  försök,  så  framhåller  han  i  punkten  efter, 
att  »jämfördt  med  Dalslands  järnvägs  motorvagn  utgör 
skillnaden  45  %»,  och  använder  sedan  det  österrikiska  lo¬ 
kets  höga  siffra  till  jämförelsens  genomförande!  Därtill 
kommer,  att  det  åsatta  kolpriset  kr.  15,50  icke  är  det  rätta. 
Detsamma  var  16,05  österrikiska  kronor  eller  cirka  12,20  i 
svenskt  mynt,  hvilket  helt  omkastar  förhållandena  d.  v.  s. 
ändrar  kostnadssiffran  till  0,03. 

Återstår  jämförelsen  med  B.  J.  lok,  som  åtminstone  har 
den  egenskapen  att  vara  öfverhettningslok.  Ing.  D.  antar 
körhastigheten  till  20  km.  och  kommer  därigenom  till  en 
kostnad  af  0,0403  öre  per  1  000  kgm.  Om  körhastigheten 
sättes  till  30  km.,  hvilket  tal  kommer  verkligheten  närmast, 
så  sjunker  kostnaden  till  0,0288  öre  och  den  stora  skillnaden 
är  borta. 

Att  under  sådana  förhållanden  genomföra  hela  uträknin¬ 
gen  kan  ej  vara  skäl. 

Rörande  densamma  vill  jag  dock  framhålla,  att  till¬ 
räckligt  material  för  jämförelse  af  reparationskostnaderna 
cj  torde  föreligga.  Äfven  här  gäller,  att  jämförelser  böra 


ske  endast  mellan  prof  under  jämnställda  förhållanden,  jag 
behöfver  endast  påpeka  den  utomordentligt  stora  bety¬ 
delsen  för  reparationerna  af  matarvattnets  beskaffenhet, 
en  omständighet  som  ing.  D.  antyder  beträffande  ett  par 
banor,  där  man  måste  taga  sin  tillflykt  till  renadt  vatten. 

För  att  få  resultatet  för  motorvagnarna  ännu  bättre  har 
ing.  D.  slutligen  ansett  sig  böra  göra  motorvagnens  och 
dennas  släpvagnars  konstruktion  lättare.  Men  hvarför  1  all 
rimlighets  namn  ej  göra  konstruktionen  å  lokets  släpvagnar 
äfvenledes  lättare?  Det  skulle,  synes  det  mig,  varit  en  enkel 
gärd  af  rättvisa! 

Då  jag  nu  förts  »in  medias  res»,  må  det  tillåtas  mig  refe¬ 
rera,  hvad  som  i  motorvagnsfrågan  förekommit  vid  inneva¬ 
rande  års  internationella  järnvägskongress  i  Bern.  Som 
bekant  arbetar  kongressen  på  så  sätt,  att  rapportörer  utses, 
hvilka  i  olika  frågor  samla  material  från  de  j  ärn vägsförvalt¬ 
ningar,  som  äro  medlemmar.  Detta  material  sammanföres 
i  rapporter,  som  behandlas  vid  kongresserna.  På  grund 
af  de  lämnade  utredningarna  uttalar  kongressen  sin  mening 
i  särskilda  resolutioner  (conclusions,  Schlussfolgerungen). 

Vid  årets  kongress  förelågo  tre  rapporter  i  ämnet: 

N:o  1  för  Amerika  af  C.  P.  Clark. 

N:o  2  för  Storbritannien  af  K  H.  Riches. 

N:o  3  för  öfriga  länder  af  L.  Greppi. 

Clark  uppdelar  motorvagnarna  i: 

A.  Sådana,  som  drifvas  med  ånga. 

B.  Sådana,  som  drifvas  af  explosionsmotorer  cch  halsa 
mekanisk  kraftöfverföring. 

C.  sådana,  hos  hvilka  explosionsmotorer  drifva  elek¬ 
triska  generatorer,  som  verka  på  elektriska  drifverk  med 
eller  utan  utjämningsbatterier. 

Han  kommer  till  följande  sammanfattning  och  slut¬ 
satser  (obs.  särskildt  andra  stycket)  : 

»Det  är  ett  glädjande  faktum,  att  denna  fråga  på  alla 
håll  vidare  fullföljes  och  att  olika  banor  och  bolag  bygga 
nya  former  af  dessa  vagnar. 

Kostnadsfrågan  --  alltså  anläggnings-,  underhålls-  och 
afskrifningskostnaderna  —  kan  icke  definitivt  beräknas  pä 
grund  af  prestationerna  af  enstaka  vagnar,  som  användas  under 
olika  väderleks-  och  lokala  förhållanden  och  med  stora  pris¬ 
skillnader  å  bränsle  och  löner* 

Att  döma  af  antalet  under  de  senaste  3  å  4  åren  byggda 
vagnar  tenderar  man  tydligen  till  drift  med  gasolinmaskiner 
utan  den  omständliga  elektriska  anordningen.  Detta  be¬ 
tyder  dock  ej,  att  man  ej  under  de  närmaste  3  å  4  åren  kanske 
kommer  att  lägga  sig  till  med  andra  anordningar,  som  komma 
att  oaktadt  mindre  anläggnings-  och  driftkostnad  ännu 
bättre  stå  profvet. 

Betydelsen  af  denna  fråga  är  så  stor,  att  ytterligare 
undersökningar  obetingadt  synas  vara  berättigade.  Det 
torde  ej  vara  oberättigadt  att  tro,  att  endast  dylika  vagnar 
skola  sätta,  järnvägarna  i  stånd  att  ombesörja  vissa  slag  af 
persontrafik,  som  annars  snart  skulle  gå  förlorade  för  dem.» 

I  England  har  motorvagnen  stor  spridning,  men  kon¬ 
struktionen  är  ofta  mera  lik  ett  lokomotiv  än  en  motorvagn. 
Pannan  liknar  vanligen  en  lokomotivpanna  och  maskinen  en 
vanlig  lokomotivmaskin.  Om  sedan  detta  »smålok»  är  för¬ 
sed  t  med  kringbyggnad ,  så  att  det  liknar  en  vagn,  så  har 
detta  cj  med  den  del  af  driftkostnaden,  som  beror  af  bränsle¬ 
åtgång  m.  m.,  att  skaffa.  Ibland  ersättes  denna  »motorvagn» 
med  ett  vanligt  mindre  lokomotiv.  (Se  ing.  D:s  uppsats, 
fig.  1,  2  o.  3.) 

*  Kursiveringarna  i  citaten  äro  gjorda  af  undertecknad. 
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Engelsmännens  rapportör  gör  följande  sammanfattning: 

»För  att  sätta  järnvägsbolagen  i  stånd  att  med  fram¬ 
gång  möta  konkurrensen  från  elektriska  och  andra  spårvä¬ 
gar  på  en  del  förortssträckor  voro  de  tvungna  att  finna  en 
metod,  som  tilläte  en  intensivare  drift  och  som  arbetade 
med  mindre  kostnad  per  km.,  än  detta  hittills  var  möjligt 
vid  vanliga  förortsbanor.  Detta  mål  har  i  vidsträcktaste 
mån  uppnåtts  genom  införandet  af  dessa  —  en  enhet  bild¬ 
ande  —  motorvagnar  och  motortåg,  för  så  vidt  det  afses  en 
trafik  på  större  afstånd,  som  annars  skulle  kunna  skötas  med 
spårvagnar.  Gifvetvis  kunna  järnvägsbolag  icke  med  för¬ 
del  konkurrera  med  en  trafik  »från  hus  till  hus»,  men  där 
det  gäller  befordrandet  af  passagerare  1  å  2  mile  (1,6  å  3,2 
km.),  gör  den  större  hastigheten  å  järnvägen  motorvagns- 
driften  mycket  omtyckt  hos  allmänheten  och  inbringande 
för  järnvägen,  då  kostnaderna  per  km.  blott  uppgå  till  unge¬ 
fär  en  tredjedel  af  kostnaderna  för  ett  vanligt  persontåg.» 

Sammanfattningen  innehåller  dessutom  hänvisning  till 
rapporten  åtföljande  illustrationer  och  en  del  påpekanden 
angående  motorvagnens  konstruktion,  som  ej  hafva  intresse 
i  detta  sammanhang. 

Rapportören  för  det  öfriga  Europa  —  Greppi  — ,  som 
för  sin  behandling  af  ämnet  haft  det  rikligaste  och  måhända 
också  det  mest  mångskiftande  materialet  framhåller  i  sin 
sammanfattning  bland  annat  följande: 

»Af  nyare  konstruktion  finnes  för  närvarande  ett  täm¬ 
ligen  stort  antal  vagnar  i  trafik,  andra  användas  f.  n.  endast 
försöksvis.  Emellertid  äro  alla  förvaltningar,  som  besvarat 
frågorna  i  ämnet,  eniga  i  sitt  meddelande,  att  de  f.  n.  icke  låta 
bygga  någon  motorvagn  och  att  de  tillsvidare  icke  hafva  för 
afsikt  att  utsträcka  trafiken  med  motorvagnar. 

De  ekonomiska  fördelar  man  kan  vänta  af  använd¬ 
ningen  af  motorvagnar,  bestå  hufvudsakligast  i  minskningen 
af  antalet  personal  och  i  anskaffningen  af  mindre  tågenheter, 
som  medföra  mindre  anskaffningskostnad  och  i  följd  däraf 
mindre  räntor  och  amorteringar.  Detta  inträffar  emeller¬ 
tid  endast,  om  man  delvis  bortser  frän  den  anpassningsförmåga , 
som  lokomotivet  i  allmänhet  besitter.  Likväl  kan  faktiskt 
denna  anpassningsförmåga,  hvars  fördelar  det  är  onödigt 
uppräkna,  många  gånger  blifva  en  hämsko  för  genomförandet 
af  en  mycket  ekonomisk  trafik,  då  det  fall  kan  inträffa,  att 
ett  för  en  synnerligen  stor  trafikökning  sammanställdt  tåg, 
lätt  bibehålies  som  vanligt  tåg,  ehuru  därvid  ett  sämre 
medelutnyttjande  af  befintliga  sittplatser  inträder. 

Den  starkt  inskränkta  arbetsförmåga,  som  är  egendom¬ 
lig  för  motorvagnen,  bjuder  i  motsats  härtill  garanti  för, 
att  det  i  jämförelse  med  å  tågen  ringa  platsantalet  verkligen 
utnyttjas  och  att  på  detta  sätt  den  afsedda  ekonomin  äfven 
förverkligas.  Nu  är  emellertid  denna  ekonomi  genomförbar 
endast  under  den  förutsättningen,  att  en  nästan  oafbrutet 
konstant  trafik  råder,  ty  om  nödvändigheten  att  ersätta  mo¬ 
torvagnen  med  ett  lokomotiv  ofta  inträffar,  så  skulle  det  år¬ 
liga  medelutnytt jandet  af  motorvagnen  blifva  mycket  litet 
och  räntor  och  afskrifningar  skulle  blifva  nästan  dubbelt 
så  stora. 

Man  måste  alltså  observera,  att  motorvagnens  årspre- 
station  äfven  under  gynnsamma  förhållanden  icke  är  jämför¬ 
bar  med  det  man  kan  erhålla  af  vanliga  vagnar  utan  motor. 
Årsprestationen  är  beroende  af  de  tidrymder,  under  hvilka 
vagnarna  få  vara  onyttjade  på  grund  af  reparation  af  den  ma¬ 
skinella  delen.  Häraf  följer,  att  den  egentliga  vagnens  overk¬ 
samhet  är  betingad  af  förbindelsen  med  motorn,  och  att 
därigenom  ränta  och  afskrifning  å  vagnens  värde  i  förhål¬ 


lande  till  värdet  af  en  vanlig  vagn  blir  större.  Denna  olä¬ 
genhet  kan  något  minskas  genom  användandet  af  frånskilj- 
bar  motorafdelning. 

Minskningen  af  den  för  tjänsten  nödvändiga  personalen, 
hvarom  ofvan  talades,  kan  icke  genomföras  hvarken  för  alla 
tjänste-  och  linieförhållanden  eller  för  alla  slag  af  motor¬ 
vagnar,  då  isynnerhet  skötseln  af  maskinen  ofta  erfordrar 
afvikelser  därifrån.» 

Efter  diskussion  beslöt  kongressen  antaga  följande 
resolutioner,  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  de  af 
hr  Greppi  föreslagna: 

1.  Motorvagnar  kunna  i  vissa  fall  visa  en  ekonomisk 
drift,  då  de  vid  åstadkommandet  af  lokalförbindelser  föror¬ 
saka  små  utgifter,  detta  under  förutsättning  att  trafik¬ 
förhållandena  möjliggöra  en  tät  tågföljd  och  visa  en  alltid 
lika  stor  eller  åtminstone  sällan  och  obetydligt  växlande 
resandeström,  att  bansträckan  är  gynnsam  och  att  gods¬ 
trafiken  bekvämt  och  fullständigt  kan  skötas  med  särskilda 
tåg. 

2.  Arbetsförmågan  hos  kraftmotorn  bör  i  förhållande 
till  det  normala  arbetet  vara  i  viss  mån  tänjbar,  så  att  möj¬ 
lighet  förefinnes  att  inom  vissa  gränser  kunna  följa  trafikens 
växlingar. 

3.  Det  är  önskvärdt,  att  vagnen  kan  användas  obero¬ 
ende  af  kraftmotorn,  genom  användandet  af  antingen  sär¬ 
skild  motordel  eller  annan  anordning,  som  tillåter  att  motor¬ 
delen  kan  f rånkopplas  och  utbytas. 

4.  Från  ekonomisk  synpunkt,  —  i  synnerhet  beträf¬ 
fande  kostnaderna  för  personal  d.  v.  s.  körning  med  en  man 
—  synas  vagnar  med  ackumulatorer  och  explosionsmotorer 
vara  ändamålsenligast.  Fortsättandet  af  studierna  är  önsk¬ 
värdt  för  att  säkerställa  en  enkel  konstruktion  och  ett  lätt 
och  billigt  underhåll. 

5.  Hos  ångmotorvagnar  vore  det  önskvärdt,  att  pann- 
underhållet  möjligast  förenklades  och  att  den  halfautomatiska 
beskickningen  af  rosten  fullkomnades  äfvensom  att  anord¬ 
ningarna  för  användning  af  flytande  bränsle  förbättrades. 

6.  Önskvärdt  vore,  att  ytterligare  undersökningar 
gjordes,  i  hvad  mån  smålokomotiv  kunna  ersätta  motorväg¬ 
nar,  då  de  förra  hafva  fördelen  af  större  oberoende.  Gods¬ 
lokomotiven  eller  motorgodsvagnarna  utgöra  ett  mellanting, 
som  i  vissa  fall  med  fördel  kan  användas. 

Inom  järn  vägskretsar  är  man  alltså  icke  alls  enig  med 
ing.  D.  angående  smålokens  mindervärdighet. 

För  egen  del  kan  jag  sammanfatta  min  uppfattning  i 
frågan  på  följande  sätt: 

1.  Det  är  gifvetvis  en  fördel,  om  en  viss  trafik  kan 
uppehållas  med  lättare  tåg  än  med  tyngre.  Det  lätta  tågets 
konstruktion  får  dock  ej  göras  sådan,  att  underhållskostna¬ 
den  relativt  det  tyngre  tåget  ökas. 

2.  Den  stora  frågan  i  saken  är  icke  att  bestämma  den 
eller  den  dragkraften,  utan  att  afgöra  om  förutsättningarna 
för  lättågstrafik  förefinnas. 

3.  Skall  lättågstrafik  anordnas,  så  kan  genom  använd¬ 
ning  af  motorvagn  bruttovikten  minskas,  då  en  del  af  vagn¬ 
vikten  får  belasta  den  maskinella  delen.  Denna  fördel 
minskas,  i  den  mån  tågets  storlek  växer.  Den  maskinella 
delen  växer  då  äfvenledes  och  kan  i  vissa  fall  lika  gärna  vara 
en  maskin  för  sig  - —  alltså  ett  »smålok». 

4.  Beroende  på  de  lokala  förhållandena  kunna  såväl 
motorvagnar  som  »smålok»  hafva  vissa  olägenheter  eller  för¬ 
delar,  som  afgöra  valet. 
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5.  I  vissa  fall  blir  afgörandet  endast  ett  val  mellan 
olika  sorters  maskinerier.  Dessas  hufvudtyper  karaktäri¬ 
seras,  den  ena  af  panna  med  extra  högt  tryck,  inkapsladt 
hastigtgående  maskineri  och  kraftöfverföring,  den  andra  af 
panna  med  vanligt  tryck  och  maskineri  af  ungefär  samma  typ 
som  å  lokomotiv. 

6.  Inga  jämförelser  böra  göras  annat  än  direkta.  Vid 
studerandet  af  utförda  sådana  för  tillämpning  på  annat  håll 
bör  noga  tillses,  om  trafikförhållandena  äro  tillämpliga.  Un¬ 
derhållskostnaderna  kunna  icke  bestämmas  annat  än  efter 
fleråriga  försök. 

Åmål  i  november  1910. 

Vincent  Ahlberg. 

II. 

I  Teknisk  Tidskrifts  augusti-  och  oktobernummer  för 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  finnes  införd  en  uppsats 
med  ofvanstående  rubrik,  däri  en  del  beräkningar  utföras 
och  slutsatser  dragas,  som  påkalla  en  närmare  granskning. 

Författaren  anför  en  del  motståndskoefficienter  för  tågs 
framförande  å  rak  och  horisontell  bana  och  söker  därur  samt 
med  stöd  af  uppgifter  å  bränslekostnaden  pr  tågkilometer 
vid  Dalslands  och  Bergslagernas  järnvägar  beräkna  kostna¬ 
den  pr  utförd  arbetsenhet  vid  motorvagnar  och  små  loko¬ 
motiv'. 

Arten  af  bevisföringen  röjes  däraf,  att  författaren  »an¬ 
tagit»  en  körhastighet  för  de  små  lokomotiven  af  20  km.  pr 
timme  och  för  motorvagnarna  af  40  km.  Införes  den  verk¬ 
liga  körhastigheten  i  beräkningen,  kommer  man  till  helt 
andra  siffror.  Enligt  uppgift  från  maskindirektören  vid 
Bergslagernas  järnvägar  är  körhastigheten  för  de  tåg,  som 
den  uppgifna  bränslekostnaden  afser,  omkring  30  km.  och 
ur  tågtidtabellen  för  Dalslands  järnväg  kan  motorvagnarnas 
körhastighet  lätt  beräknas  till  högst  35  km. 

Under  antagande  af  att  de  i  uppsatsen  angifna  mot- 
ständskoefficienterna  äro  riktiga  och  att  bränslekostnaden 
pr  tågkilometer  är  resp.  9,26  och  9,9  öre,  erhålles  med  de 
korrigerade  hastigheterna: 

50.  6,17  x  =  9,26:  x  =  9,030  öre  bränslekostnad  pr  1  000 
kgm.  för  motorvagnarna  och 

66,  5,20  x  =  9,9;  x  =  0,029  öre  bränslekostnad  för  de 
små  lokomotiven. 

Härmed  förfalla  alltså  alla  de  ur  denna  beräkning  för 
de  små  lokomotiven  dragna  ofördelaktiga  slutsatserna  i  be¬ 
rörda  artikel.  Med  detta  vore  också  vår  granskning  till¬ 
fyllest,  men  då  frågan  om  kostnaden  pr  arbetsenhet  och  det 
utförda  arbetets  storlek  vid  olika  hastigheter  är  af  stort 
intresse,  skola  vi  äfven  litet  uppehålla  oss  vid  de  i  uppsatsen 
anförda  motståndskoefficienterna. 

Vi  konstatera  då  till  en  början,  att  dessa  motständs- 
koefficienter  äro  så  höga  för  de  större  hastigheterna,  att  ej 
ens  de  siffror,  som  härstamma  från  järnvägarnas  barndom, 
uppnå  ifrågavarande  storlek.  Den  nyaste  och  mest  tillför¬ 
litliga  formeln  för  beräkning  af  detta  motstånd  är  härledd 
ur  talrika  och  noggranna  experiment  af  Studiengesellschaft  i 
Berlin  (Glasers  Annalen  1906  sid.  223)  och  har  följande 
utseende: 

Wkg.  =  Qj  (4  +  0,027  v)  +  Ow  (1,3  -f-  0,0067  v)  +  0,0052  v2F. 

Den  första  termen  i  denna  formel  representerar  loko¬ 
motivets  motstånd,  den  andra  vagnarnas  och  den  tredje  luft¬ 
motståndet  för  hela  tåget.  Vidare  är: 

Wkg.  =  motståndet  å  rak  och  horisontell  bana  vid  vind¬ 
stilla  ; 


=  lokomotivets  vikt  i  ton; 

Ow  —  vagnarnas  vikt  i  ton ; 

v  —  körhastigheten  i  kilometer  pr  timme; 

F  —  tågets  verksamma  tvärsektionsarea,  hvilken  för 
ett  tåg  utan  tillspetsad  framända  är  -  10  m.2  med  tillägg  af 
1  m.2  för  hvarje  vagn.  För  spetsig  framända  är  den  mot 
10  svarande  koefficienten  7,5. 

Vid  tillämpningen  af  denna  formel  för-  ångmotorvagnar 
stöter  man  på  en  svårighet,  enär  formeln  afser  lokomotiv  och 
vagnar,  men  man  torde  ej  räkna  för  ogynnsamt  för  ång- 
motorvagnarna,  om  man  delar  dess  vikt  och  räknar  hälften 
som  lokomotiv  och  hälften  som  vagn.  Den  maskinella  delens 
motstånd  skulle  sålunda  vara  lika  stort  som  för  ett  14  tons 
lokomotiv,  hvilket  med  hänsyn  till  de  4  cylindrarna  och 
kedjeutväxlingen  ej  torde  vara  för  högt  beräknadt. 

Af  formeln  framgår,  att  luftmotståndet  ej  är  propor¬ 
tionellt  mot  tågets  vikt,  som'  i  uppsatsen  i  likhet  med  äldre 
beräkningssätt  antagits,  hvarför  motståndet  lämpligen  bör 
beräknas  pr  tågsätt  i  stället  för  pr  ton  tågvikt. 

Iakttages  detta,  erhålles  motståndet  å  rak  och  horison¬ 
tell  bana  vid  vindstilla: 

a)  för  ett  50  tons  motorvagnståg: 

Wkg.  —  299  vid  v  —  60  km. 

»  =  244  »  »  =  50  » 

r 

»  =  198  »  »  —  40  » 

»  [=  178  »  »  ~  35  » 

!>  =I6I  »  »  —  30  » 

b)  för  ett  66  tons  tåg  med  ett  20  tons  lokomoav  : 

Wkg.  —  415  vid  v  — -  60  km. 

»  —  338  »  »  50  » 

»  =273  »  »  —  40  » 

»  =  246  »  »  =  35  » 

»  =221  »  »  —  30  » 

Så  långt  äro  siffrorna  pålitliga,  och  framgår  häraf,  att  tåg- 
motståndet  ej  ökas  på  långt  när  så  starkt,  som  författaren 
angifvit. 

Det  vid  ett  tågs  framförande  utförda  arbetet  kan  i 
hvarje  särskildt  fall  med  lätthet  erhållas  medelst  en  regist¬ 
rerande  dynamometer,  hvilket  den  franska  järnvägen  äfven 
användt  och  på  grund  däraf  uppsa ct  den  tabell,  som  bifogas 
uppsatsen  i  fråga.  Fn  noggrann  beräkning  kan  äfven  göras, 
då  banan  måste  uppdelas  i  element  med  hänsyn  till  de  be¬ 
fintliga  stignings-  och  krökningsförhållandena,  men  denna 
beräkning  blifver  mödosam  samt  dessutom  otillräcklig,  så 
tillvida  att  inverkan  af  väder  och  vind  ej  däri  ingår.  Svårig¬ 
heten  blir  ännu  större,  om  det  gäller  olika  banor.  De  för- 
brukningssiffror,  hvilka  vi  på  grund  af  ofvanstående  koeffi¬ 
cienter  beräkna,  eller  de,  som  i  uppsatsen  på  samma,  sätt 
beräknats,  äro  därför  ej  de  verkliga,  enär  de  ej  motsvara 
totala  motståndet,  utan  äro  endast  tämligen  osäkra  jäm¬ 
förelsetal,  såsom  äfven  i  uppsatsen  antydes.  Men  trots  detta 
hafva  den  franska  järnvägens  verkliga  förbrukningssiffror 
blifvit  använda  för  jämförelse  samt  däraf  dragits  vidtgåendc 
slutsatser. 

För  att  i  någon  mån  få  siffrorna  likvärdiga  med  de 
franska  har  författaren  af  berörda  uppsats  medtagit  i  formeln 
det  arbete,  som  förbrukas,  då  tågets  lefvande  kraft  bort- 
bromsas  vid  stationerna,  samt  kurvmotståndet.  Det  senare 
kan  för  jämförelsen  i  fråga  saklöst  bortfalla,  då  detsamma  ej 
varierar  med  hastigheten.  Hvad  det  förra  beträffar,  så  vore 
ej  annat  än  godt  därom  att  säga,  om  detsamma  blifvit  till 
sitt  rätta  värde  insatt  i  formeln.  Dalslands  järnväg  har  dock 
i  medeltal  en  station  pr  hvar  io;de  kilometer,  och  de  delar 
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af  Bergslagernas  järnvägar,  där  de  små  lokomotiven  tjänst¬ 
gjort,  hafva  i  medeltal  en  station  på  hvar  $:te  kilometer, 
under  det  i  uppsatsen  räknats  med  3,3  km.  stationsafstånd 
för  båda  järnvägarna.  Vi  mäste  därför  ledsamt  nog  korrigera 
äfven  denna  beräkning,  men  inskränka  oss  till  att  beräkna 
tillägget  i  arbete  för  de  båda  hastigheter,  som  här  särskildt 
intressera  oss.  Vi  erhålla  då  förbrukade  arbete  pr  km. : 

a)  för  ett  50  tons  motorvagnståg  vid  35  km.  körhastig- 
het  —  202  000  kgm. 

b)  för  ett  66  tons  tåg  med  ett  20  tons  lokomotiv  vid 
30  km.  körhastighet  =  267  000  kgm. 

och  de  motsvarande  förbrukningssiffrorna  pr  1  000  kgm.: 

a)  för  ett  50  tons  motorvagnståg  vid  35  km.  körhastighet 

202  x  =  9,26;  x  =  0,045  öre; 

b)  för  ett  66  tons  tåg  med  ett  20  tons  lokomotiv  vid 
30  km.  körhastighet 

267  x  =  9,9;  x  —  0,037  öre.' 

Emellertid  synes  motorvagnstågets  vikt,  50  ton,  ej  heller 
vara  riktig.  Enligt  uppgifter,  som  på  sin  tid  lämnades  från 
Dalslands  järnväg,  skulle  motorvagn  och  3  släpvagnar  ut¬ 
göra  50  ton  tillsammans,  men  i  järnvägens  redogörelse  för 
profningen  under  sept.  1907 — april  1908  uppgifves,  att  tåget 
bestått  af  motorvagn  och  släpvagn.  Tågvikten  skulle  då  ut¬ 
göra  högst  36  ton.  Utföres  beräkningen  med  denna  tågvikt, 
erhålles  bränslekostnaden  pr  1  000  kgm.  för  ett  36  tons  mo¬ 
torvagnståg  vid  35  km.  hastighet 

173  x  =  9,26;  x  =  0,053  öre. 

Vi  tilltro  oss  ej  att  med  säkerhet  af  göra,  hvar  orsaken 
ligger  till  detta  för  motorvagnarna  ogynnsamma  resultat, 
men  torde  ej  misstaga  oss  alltför  mycket,  om  vi  söka  det  dels 
i  större  motstånd  i  motorvagnens  komplicerade  maskinella 
del  än  vi  antagit,  dels  i  pannans  lägre  relativa  verkningsgrad. 
Undersökningar,  hvilka  tyda  på  ett  större  motstånd  i  motor- 
vagnens  maskinella  del  än  i  lokomotivet,  föreligga  äfven  från 
andra  håll,  och  under  sådana  omständigheter  blifver  jäm¬ 
förelsen  af  bränslekostnaden  pr  arbetsenhet  alldeles  miss¬ 
visande. 

Den  låga  effekt,  som  författaren  påbördar  de  små  loko¬ 
motiven,  bör  ju  vid  motorvagnen  förefinnas  i  ännu  högre 
grad,  då  dess  maskinella  del  ej  annat  är  än  ett  ännu  mindre 
lokomotiv,  försedt  med  en  panna,  som  i  ekonomisk  drift  ej 
kan  mäta  sig  med  en  lokomotivpanna  af  den  storlek,  som 
förefinnes  å  20  tons  lokomotivet. 

Det  torde  i  detta  sammanhang  förtjäna  nämnas,  att 
Mjölby — Hästholmens  järnväg,  som  äger  såväl  en  motor¬ 
vagn  som  små  lokomotiv,  funnit  det  vara  mest  ekonomiskt 
att  insätta  motorvagnen  utan  ånga  som  personvagn  i  loko¬ 
motiv  tågen. 

Karaktäristiskt  för  motorvagnsteknikens  kretsgång  är 
dess  sträfvan  till  särskiljande  af  vagnen  och  den  maskinella 
delen  (se  fig.  7  i  uppsatsen),  hvarigenom  man  osökt  å,ter- 
kemmer  till  det  lilla  lokomotivet. 

Vi  vilja  härmed  ej  hafva  utdömt  motorvagnarna,  utan 
böra  sådana  af  lämplig  konstruktion  hafva  sitt  berättigande 
å  järnvägar  i  glest  befolkade  landsdelar,  där  anspråken  på 
tågens  punktliga  framförande  äro  ringa;  men  därvid  är 
bränslebesparingen  i  gynnsammaste  fall  och  under  förut¬ 
sättning  af  låga  hastigheter  proportionell  mot  den  viktminsk¬ 
ning  af  tåget,  som  med  en  motorvagn  kan  ernås. 

Till  sist  några  förbrukningssiffror,  hvaraf  de  för  Purrevs 
motorvagn  äro  meddelade  till  årets  järn  vägskongress  i  Bern 
och  de  öfriga  äro  af  vederbörande  järnvägsförvaltningar  väl¬ 
villigt  ställda  till  vårt  förfogande.  I  de  förra  förbruknings- 


talen  ingår  jämväl  bränsleåtgången  för  pannans  uppeld¬ 
ning: 


a)  motorvagnståg  med  Purreys  ängvagn. 


Franska  statsbanorna  . 

Paris — Orléansjärnvägen  .  .  .  . 
Paris — Lyon — Medelhafsjärnv. 

Italienska  statsbanorna . 

Dalslands  järnväg . 


Tågvikt 

ton 

Körhastig¬ 
het  km.  pr  t. 

Förbruk¬ 
ning  kg. 
pr  jågkm. 

48 

34 

5,oo  koks 

— 

32—45 

8,60  » 

O 

1 

O 
v n 

20  —32 

5-15  » 

50 

35 

5-IO  » 

36 

35 

4,21  » 

b)  lokomotivtäg  med  c :a  20  tons  lokomotiv. 


Tågvikt 

ton 

Stockholm — Västerås — Bergslagens 

Körhastig¬ 
het  km.  pr  t. 

Förbrukning 
kg.  pr  tågkm. 

järnväg  . 

•  •  57 

32 

4,90  stenkol. 

Uddevalla- — Lelångens  järnväg.  , 

.  .  .  80 

28 

4,46  » 

Hjo — Stenstorps  » 

..  48 

30 

4.6.3  » 

Bergslagernas  » 

..  66 

3° 

6,20  » 

Samtliga  de  13  järnvägsförvaltningar,  som  på  den  euro¬ 
peiska  kontmenten  använda  motorvagnar,  hafva  till  kon¬ 
gressen  i  Bern  meddelat,  att  de  för  närvarande  ej  låta  bygga 
flera  motorvagnar,  ej  heller  hafva  för  af  sikt  att  utvidga 
motorvagnstrafiken. 

Trollhättan  i  november  1910. 

Erik  Anderson. 


SVENSKA  VÄRMETEKNISKA  FÖRENINGEN 

hade  den  1 6  och  1  7  sistlidne  september  sitt  ordinarie  års¬ 
möte  å  Svenska  Teknologföreningens  lokal.  Föreningen, 
som  utgör  en  sammanslutning  af  värmeledningsteknici  från 
olika  delar  af  landet  och  har  till  uppgift  att  befrämja  vär- 
meledningstekniken,  bildades  för  två  år  sedan  i  Stockholm. 

Vid  mötet,  hvilket  var  talrikt  besökt,  hölls  af  inge- 
niör  O.  Sandholm  föredrag  öfver  ämnet:  »Hvad  kan  göras 
för  befrämjandet  af  värmeledningstekniken?»  Föredragaren 
framhöll  betydelsen  af  att  få  till  stånd  standardtyper  för 
vanligt  handelsgods,  äfvensom  fördelen  af  gemensamt  be- 
teckningssätt  å  ritningar  samt  vissa  gemensamma  normer 
vid  beräkning  af  värme-  och  ventilationsanläggningar.  Före¬ 
slog  äfven  anordnandet  af  en  permanent  utställning  af  värme- 
ledningsmaterial  i  samband  med  inrättandet  af  ett  värme- 
tekniskt  bibliotek.  För  utredandet  af  dessa  frågor  och 
uppgörandet  af  eventuella  förslag  till  nästa  möte  tillsattes 
en  kommitté. 

Vid  mötet  behandlades  dessutom  ett  från  föregående 
år  hvilande  förslag  till  taxa  å  arvode  för  värmeledningsför- 
slag,  hvilket  nu  återremitterades  till  kommitterade  för  för¬ 
nyad  behandling. 

Frågan  om  entreprenadkontrakt  för  värmeledningar, 
hvilken  behandlades  vid  förra  årsmötet  och  då  öfverläm- 
nades  till  en  kommitté,  upptogs  nu  till  förnyad  behandling, 
och  antogs  därvid  i  hufvudsak  kommiterades  förslag. 

Andra  mötesdagen  höll  ingeniör  R.  Modéer  ett  af 
skioptikonbilder  belyst  föredrag  öfver  »Några  synpunkter 
beträffande  kylteknikens  utveckling  och  användning  samt 
nuvarande  läge»,  hvarvid  visades  kylanordningarna  vid  flera 
industriella  verk  såsom  bryggerier,  slakterier,  för  transport¬ 
fartyg,  järvägsvagnar  m.  m.  samt  äfven  anordningar  för 
kylande  af  större  samlingssalar  o.  d.  äfvensom  isfabrikation 
enligt  olika  metoder,  anordnandet  af  skridskobanor  inom¬ 
hus  m.  m. 
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För  handhafvandet  af  Föreningens  angelägenheter  till 
nästa  årsmöte  tillsattes  en  aflönad  sekreterare,  och  valdes 
härtill  ingeniör  O.  Sandholm. 

Under  mötet  besågos  ett  flertal  värme-  och  ventila¬ 
tionsanläggningar  såsom  Stockholms  centralstation,  Stock¬ 
holms  stads  polishus  och  ransakningsfängelse,  Adolf  Fre¬ 
driks  nya  folkskola,  S:t  Eriks  palatset,  Folkskolan  i  kv. 
Malmen,  Tryggs  nybyggnad  samt  kylanläggningarna  vid 
Miinchens  bryggeri. 

Mötet  afslutades  med  gemensam  middag  å  Hassel¬ 
backen,  hvarvid  telegram  afsändes  till  professor  Cederblom, 
en  af  värmeledningsteknikens  föregångsmän. 

Nästa  årsmöte  kommer  att  hållas  i  Stockholm  hösten 
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Statsbanebyggnaderna  Bastuträsk— Skellefteå  Kall¬ 
holmen  och  Östersund— Ulriksfors.  Järnvägsstyrelsen  bar  den 
31  oktober  1910  öfverlämnat  till  Kungl.  Maj:t  förslag  till  arbetspla¬ 
ner  för  år  19x1  för  sagda  statsbanedelar. 

Anslagen  för  år  1911  för  nämnda  banor  utgöra  resp.  en  million 
samt  en  och  en  half  million  kronor.  Ur  de  öfverlämnade  planerna 
kan  anföras  rörande  de  hufvudsakliga  arbetena  följande: 

A  statsbanan  Bastuträsk — Skellefteå — Kallholmen:  komplette¬ 
ring  af  te:rasseringsarbetena,  fullbordande  af  bron  öfver  Skellefte 
älf,  fortsättande  af  husbyggnadernas  uppförande  å  bangårdarna  samt 
påbörjande  af  ballastningen,  allt  å  bandelen  Skellefte  älf — Kall¬ 
holmen,  uppförande  af  banbevakningsbostäderna  å  banan,  fullbor¬ 
dande  af  rälsläggningcn  till  Kallholmen  samt  fullbordande  af  bal¬ 
lastningen  å  bandelen  Krångfors — Kallholmen. 

Beträffande  sagda  bro  har  Kungl.  järnvägsstyrelsen  aftalat  med 
Göteborgs  Nya  Verkstadsaktiebolag  om  tillverkning,  leverans  och  upp¬ 
sättning  på  entreprenad  af  järnöfverbyggnaden  för  en  kostnad  af 
124  600  kronor. 

Öfverbyggnaden  skall  bestå  af  ett  midtspann  med  60  och  ett 
sidospann  med  24  meters  teoretisk  spännvidd  samt  en  kontinuerlig 
tvåspannsbro  med  äfvenledes  24  meters  teoretiska  spännvidder  och 
en  pendelpelare  med  10,95  meters  teoretisk  höjd  för  understödning 
vid  midten  af  tvåspannsbron. 

Uppsättningsarbetena,  som  kunna  påbörjas  den  1  december  1910, 
skola  så  bedrifvas,  att  desamma  varda  afslutade  senast  den  1  april 
1911.  Uppförandet  och  bekostandet  af  erforderliga  fasta  ställningar 
ingå  icke  i  entreprenaden.  Entreprenören  skall  ansvara  för  öfverbygg- 
nadens  goda  bestånd  under  en  tid  af  2  år  efter  godkännandet. 

A  statsbanan  Östersund — Ulriksfors:  fullbordande  af  brobygg¬ 
naderna  å  bansträckan  Raftsjön  —Ulriksfors,  fullbordande  af  rälslägg¬ 
ningen  och  ballastningen  å  sträckan  Sikåsån — Ulriksfors,  fortsättning 
af  den  befintliga  bangårdens  i  Östersund  förändring  samt  af  an¬ 
läggandet  af  förut  påbörjade  bangårdar  å  banan  äfvensom  påbörjande 
af  terrassering  och  trumanläggning  för  bispåren  till  Hammerdal  och 
Strömsund. 

Förut  har  afgifvits  till  Kungl.  Maj:t  förslag  till  definitiv  plan  för 
ett  bispår  till  statsbanan  Östersund — Ulriksfors  från  stationen  Jämt¬ 
lands  Sikås.  Bispåret  skulle  utgå  från  Jämtlands  Sikås  station  i  när¬ 
heten  af  Sikås  by  samt  i  sydostlig  riktning  framdragas  till  Åsens  by, 
där  en  station  med  namnet  Hammerdal  skulle  anläggas.  Från  denna 
station  skulle  ett  stickspår  utläggas  till  Hammerdalssjön.  Spåren, 
som  beräknas  tillsammans  få  en  längd  af  10  kilometer,  äro  afsedda 
att  byggas  med  normal  spårvidd  och  med  så  enkla  byggnader  och 
anordningar  i  öfrigt  som  möjligt  och  som  med  hänsyn  till  anlägg¬ 
ningens  ändamål  kan  medgifvas. 

Vid  behof  framdeles  är  möjligt  att  utsträcka  bispåret  genom 
byarna  längs  Hammerdalssjön  nedåt  Edeforsen,  där  en  elektrisk  vat¬ 
tenkraftstation  finnes,  samt  vidare  till  Fyrsjön,  som  utgör  en  god 
uppsamlingsbassäng  för  virke,  och  kan  denna  bispårsanläggning  sålunda 
betraktas  som  en  naturlig  början  till  en  påtänkt  järnvägsförbindelse 
till  Ragunda  eller  annan  lämplig  punkt  å  norra  stambanan. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  tio  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  å  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  82  874.  Un¬ 


der  samma  tid  hafva  3  944  olycksfall  anmälts  till  anstalten  och  har 


utanordnats 

Till  begrafningshjälp  för  33  dödsfall  .  kr.  2  040. 

För  lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbetare  »  169  435:  10 
För  sjukhjälpsersättningar  .  »  115706:37 

Tillsammans  kr.  287  181:47 


Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i 
223  nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  ut¬ 
gjort  79.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901 
begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myn¬ 
dighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits 
i  295  fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika 
utlåtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  518  fall. 

Tekniskt  studerandes  värnplikt.  Tekniska  högskolans  lä¬ 
rarekollegium  har  tillstyrkt  det  af  tillkallade  sakkunniga  inom  landt- 
försvarsdepartementet  utarbetade  förslaget  till  ordnande  af  värnplikts¬ 
tjänstgöringen  för  de  studerande  vid  Tekniska  högskolan,  Kollegiet 
har  sammanfattat  sitt  yttrande  på  följande  sätt:  »Kollegiet,  som  till 
fullo  inser  svårigheten  att  fullständigt  undvika  konflikt  emellan  värn¬ 
plikten  och  studierna  vid  Tekniska  högskolan,  får  såsom  sin  åsikt 
uttala,  att  det  föreliggande  förslaget,  ehuru  ej  fullständigt  undanrö¬ 
jande  de  af  denna  konflikt  föranledda  olägenheterna,  dock  i  högst 
väsentlig  grad  reducerar  dem,  och  får  alltså  för  sin  del  förorda  det¬ 
samma,  i  hvad  som  rör  de  studerande  vid  Teniska  högskolan.» 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningens  extra  stämma  ägde  rum  den 
16  nov.  under  ordförandeskap  af  direktör  Rob.  Dahlander.  Därvid 
delgafs  föreningen  i  föreskrifven  ordning  de  förslag  till  ändringar  af 
föreningens  stadgar  och  ordningsregler,  hvilka  offentliggjorts  i  T.  T. 
veckoupplaga  n:r  45.  En  längre  diskussion  ägde  därefter  rum  sär- 
skildt  rörande  den  föreslagana  höjningen  af  årsafgifterna,  som  på 
många  håll  väckt  betänkligheter,  ehuru  å  andra  sidan  allmänt  erkän¬ 
des  behofvet  af  att  föreningens  ekonomi  effektivt  stärktes.  Den  af- 
görande  behandlingen  af  förslagen  skall,  som  förut  är  meddeladt, 
vid  den  ordinarie  stämman  den  26  d:s. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  14  d:s  under  ordförandeskap  af  civilinge- 
niören,  löjtnant  S.  Liibeck.  Sedan  protokolljusteringen  uppskjutits  på 
grund  af  reservation  från  kapten  L.  Sparr  ifråga  om  taxor  för  inge- 
niörsarbeten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket,  invaldes  till  afdel- 
ningsledamöter  civilingeniörerna  N.  Anderzon,  E.  L.  Albert.  H.  Bö- 
nisch,  A.  Jerdén,  K.  I.  Karlsson,  R.  V.  Karlsson  och  C.  R.  Söderberg. 

Därefter  företogs  val  af  funktionärer  för  år  1911,  och  utsågos 
härtill  civilingeniör  löjtnant  S.  E.  J.  Ltibeck  ordförande,  öfveringeniör 
löjtnant  C.  O.  G.  Malm  v.  ordförande,  civilingeniör  M.  Serrander 
sekreterare,  professor  J.  G.  Richert  och  distriktschefen  major  Fr. 
Enblom  öfriga  ledamöter  i  afdelningsstyrelsen,  löjtnant  H.  G.  To- 
rulf  afdelningsrepresentant  i  föreningsstyrelsen,  löjtnant  N.  Victorin 
suppleant  för  afdelningsrepresentanten  och  löjtnant  M.  A.  R.  Smed¬ 
berg  redaktör. 

Från  den  afgående  redaktören  för  Tekn.  Tidskrifts  Väg-  och 
Vattenbyggnads-afdelning  löjtnant  C.  H.  Meurling  hade  inkommit 
skrifvelse  med  förslag  om  uppdrag  till  styrelsen  att  utreda,  i  hvilka 
afseenden  nödvändig  utvidgning  af  sagda  tidskrifts  afdelning  borde 
äga  rum,  och  bifölls  denna  hemställan. 

Därpå  höll  byrådirektören  S.  Bergelmer  ett  med  ljusbilder  illu- 
streradt  föredrag  om  »19x0  års  förslag  till  nya  bangårdsanordningar 
i  Stockholm»,  hvari  lämnades  en  fullständig  redogörelse  för  den  sista 
kommissionens  förslag.  Men  anledning  af  föredraget  uppstod  en  längre 
diskussion;  i  denna  deltogo:  kapten  C.  S.  I.  Petersson,  hvilken  an¬ 
såg  förslaget  lämpligt,  om  man  valde  den  yttre  Riddarholmslinjen; 
civilingeniör  E.  M.  Winell,  hvilken  kritiserade  förslaget  och  förordade 
det  s.k.  Carlssonska  förslaget,  hvilket  ur  alla  synpunkter  vore  kommissio¬ 
nens  öfverlägset;  löjtnant  N.  Victorin  redogjorde  för  Stockholms kommu- 
nikationsförslags  förhållande  till  det  föreliggande  projektet,  hvilket 
talaren  gillade;  arkitekten  T.  A.  Grut  uttalade  sin  tillfredsställelse 
med  förslaget  ur  estetisk  synpunkt  i  synnerhet  om  den  yttre  Rid¬ 
darholmslinjen;  civilingeniör  A.  E.  Påhlman  framhöll  kommissionens 
grundliga  och  utmärkta  utredning  samt  förordade  äfven  den  yttre 
sträckningen  med  hänsyn  till  dess  stora  utvecklingsmöjligheter;  arki- 
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tekten  W.  Klemming  ansåg  äfven  den  västra  linjen  fördelaktigast 
ur  trafiksynpunkt  bf.de  för  stalen  och  staden;  öfveringeniör  H.  Fo- 
gel marek,  kaptenerna  K.  A.  Lundberg  och  Petersson  och  föredra¬ 
ganden  bemötte  gjorda  invändningar;  landtbruksingeniör  A.  V.  Nor¬ 
din  ansåg  Mälarens  reglering  och  sjötrafik  hotad,  genom  att  förslaget 
innebar  ett  undanskjutande  af  I Jammarbyledens  förverkligande,  h vil¬ 
ket  bemöttes  af  kapten  Lundberg 

Sammanträdet,  hvilket  besökts  af  c:a  160  personer,  bland  hvilka 
märktes  inbjudna  arkitekter,  ledamöter  af  kommunalnämnder  m.  fl.; 
afslöts  kl.  11.40  e.  m. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  hade  torsdagen 
den  10  nov.  sammanträde  under  ordförandeskap  af  myntdirektör  K. 
A.  Wallroth.  Vid  företagna  val  af  styrelse  för  kommande  år  utsågos 
till  ordförande  byråingeniör  G.  H.  Hultman,  vice  ordförande  lektor 
J,  Petrén,  sekreterare  docent  E.  Norlin  samt  öfriga  medlemmar  i 
styrelsen  öfveringeniör  S.  Nauckhoff,  byråingeniör  F.  O.  V.  Stille, 
d:r  ing.  G.  Ekman  i  Göteborg  och  öfveringeniör  I.  Svedberg  i  Hö¬ 
ganäs.  Ledamot  i  föreningsstyrelsen  blef  byråingeniör  G.  H.  Hultman 
med  lektor  Petrén  som  suppleant. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  docent  C.  Benedicks  i  Uppsala 
och  handlade  om  »Ovifak-järn,  ett  kolfritt  stål».  Därjämte  lämnade 
fotograf  J.  Hertzberg  meddelande  om  kincmatografbilder  i  färger, 
och  i  samband  härmed  visade  direktören  för  Elit-teatern,  hr  Berg- 
qvist,  en  serie  vackra  och  naturliga  färgbilder  för  kinematografapi  arat. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SKANDINAVISK  MÅNADSSKRIFT  FÖR  TEXTILINDU¬ 
STRI,  N:o  10.  —  Synpunkter  vid  traktatsunderhandlingarna  med 
Tyskland.  —  Yrkesinspektörernas  verksamhet.  —  Uppfinnareverksam¬ 
hetens  betydelse  för  industrien.  —  Torffrågnn.  —  Texti  fibrer  och 
papperstrådar  för  framställning  af  garn.  —  Bindningslära*.  —  Skaft¬ 
maskiner.  —  Marknadsberättelser. 

TEKNISK.  UGEBLAD,  November  1 1.  —  Tekniska  mellanskolor. 
—  Lediga  professurer  vid  den  tekniska  högskolan.  —  Öfveringeniörs- 
befattningen  vid  statsbanorna.  —  Jämförelse  mellan  brukliga  bryt- 
ningsmetoder  i  metallgrufvor*.  —  Hovedbanans  nya  godstågsloko- 
motiv,  typ  iD*.  —  Tiden  för  ekonomiska  toppdriften*.  —  Bruksbana 
utefter  Akerselven. 

ENGIN EERING  NEWS,  Oktober  27.  —  Malmvagn  med  hastig 
bottenlossning*.  —  Stålrörs  användning  vid  vattenledningar.  —  Upp¬ 
gifter  om  inkomster  under  viss  tidsperiod  fiån  vattenledningen  i  In- 
dianapolis*.  —  Maskinprofningar.  —  Kuggstångsbnnor  och  Jungfrau- 
bahn*.  —  Färg  för  cementarbeten.  —  Bevattningen  från  jordbrukets 
synpunkt.  —  Dammbyggnad  vid  Las  Vegas*.  —  Gatutui.nlar  för 
ledningar  i  europeiska  städer.  —  Wellmans  luftskepp*.  —  Ingeniörs- 
uppfostran.  - —  Våg  för  vätskor*.  —  Tekniska  bedämmelser  för  bygg¬ 
nad  af  elektriska  järnvägar.  —  Reservoar  för  vattenverken  vid  Roche- 
ster*.  —  Försök  med  e'ektriska  krananläggningar*.  —  Jämförelser 
mellan  olika  manövreringssystem  för  telefoner.  —  Am.  gasverkens 
årsmöte.  —  Kostnader  för  guldfångst  i  Kalifornien. 

ENGINEERING,  November  11.  —  Krigshamn  vid  Goda  Hopps 
udden*.  —  Anordning  af  och  maskiner  för  gjuterier*.  —  Motorer 
för  automobiler*.  —  Automatisk  maskin  för  tillverkning  afkommu- 
tator-segment*.  —  Hållfasthet  hos  materialier.  —  Accelerometrar.  — 
Resultaten  öf  bevattningen  af  Madrasområdet*.  —  Den  tyska  fysika¬ 
liska  anstaltens  i  Charlottenburg  verksamhet  1909.*.  —  Sil  för  kon- 
densoranläggning*.  —  Metallegeringnrs  hopdragning  vid  stelning. 

THE.  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  Oktober  29. 
—  Rikt-  och  utvecklingslinjer  beträffande  cyanidprocessen.  —  Anord¬ 
ningar  af  och  resultat  från  muddringsarbeten  vid  Seward-halfön  i 
Alaska*.  —  Kolgrufdrift  i  södra  Indiana*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  November  5.  —  Elektricitetsverk  och  kraft¬ 
ledningar  för  Metropolitainjärnvägen  i  Paris*.  —  Utvidgningsarbeten 
för  sparsystemet  vid  S:t  Lazarebangården*.  —  Sterilisering  af  större 
vattenmängder  med  ultravioletta  strålar*.  —  Hydromekanisk  press, 
system  Wilzin*.  —  Superfosfat-fabrikation  system  Malmsten  och  Thor- 
sell*.  —  Mikrofon,  system  Chambers*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHE R INGENIEURE, 
November  12.  —  Hiss-  och  transportanordningar  på  Brysselutställ- 
ningen  1910*.  —  Lokomotiven  på  Bryssel-utställningen*.  —  Hög- 
spänningslaboratorium  vid  tekniska  högskolan  i  Danzig*.  —  Ståltill¬ 
verkningens  nuvarande  stårdpunkt*.  —  Max  Jiidelf*. —  Ångpanne- 
explosioner  i  Tyskland  1909. 


DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  November  9  och  12.  —  Nybyggnad 
i  Charlottenburg  för  krigsrätten*.  —  Linbanor  för  personbefordran*. 

—  Den  nya  bron  öfver  Oder  i  Breslau*.  —  Minnesutställning  af  ar¬ 
beten  af  Skarbina  och  Olbrich.  —  Skydd  för  Arkitekttiteln  ! 

DINGLERS  rOLYTECHNISCHES  JOURNAL,  November  12. 

—  Kondenseringsanordningar  på  Brysselu'ställningen*.  —  Spänningar 
inom  svänghjul  vid  likformig  rotation*.  —  Några  nyare  anordningar 
vid  kolupplag*.  —  Undersökning  af  lampor  vid  utställning  i  S:t  Pe¬ 
tersburg*.  —  Elektriskt  ställverk  för  spårvägsväxlar.  —  Säkerhetsan¬ 
ordning  för  hissar*.  —  Kraft  för  transporter  under  jord.  —  Bortta¬ 
gande  af  blåsor  i  stålgöt.  —  Vattens  sterilisering  med  ultravioletta 
strålar. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  November  3.  — 
Metaller  för  friluftsledningar*.  - —  Ny  telefonstation  i  Hamburg*.  — 
Beräkning  af  koefficienter  vid  induktionsmotorer*.  —  Frågan  om 
strömfördelningen  från  elektricitesverk*.  —  Registreringsinstrument*. 

—  Hydroelektriska  anläggningar  i  Schweiz.  —  noooo-volts  kraft- 
öfverföring  i  Europa.  —  »Loaddispatcher»*.  —  Säkerhetsanordningar 
af  aluminium*. 

November  10.  —  Försök  med  isolatorer  för  hög  spänning*. 

—  Telefon-koppling*.  —  Små  elektriska  lokomotiv  för  transportba¬ 
nor*.  —  Torfindustri  och  mossodling.  —  Grafisk  framställning  af  de 
ekonomiska  resultaten  vid  städers  industriella  företag*.  —  Am.  elek- 
tricitetsföreningens  årssamn, ankomst.  —  Utvidgning  af  tunnelbanorna 
i  New-York*.  —  Tsaria-relä*.  —  Mätare  för  elektrisk  stiöm  med 
olika  tariffer*.  —  Reningsanläggning  för  suggas,  patent  Dunker*. 

SCHWEIZ ERISCIIE  BAUZEITUNG,  Oktober  29.  —  Sitter¬ 
viadukten  på  Bodensee-Toggenburgbanan*.  —  Användning  af  pålar 
af  beton*.  —  Minnesmärken  och  planteringar.  —  Enfamiljsbostad  i 
Netstal*.  —  Normer  för  entreprenader  vid  byggnadsarbeten,  antagna 
af  Ing.-  o.  Ark.  Förin  i  Schweiz. 

November  5.  —  Ntare  lokomotivtyper  för  normalspåriga 

elektriska  järnvägar  i  Schweiz*.  —  II  internationella  vägkongressen 
i  Bryssel  19 10.  —  Enfamiljhuset  i  vår  tid*.  —  Anläggningar  af 
trädgårdar  och  bostäder*.  —  Ingeniör  Jacob  Mastf*.  —  Pristäflan 
för  väildstelegraf-minnesmärke  i  Bern. 

November  12.  —  Automobilsträckor  med  elektrisk  öfverjords- 
ledning*.  —  Om  gamla  byggnader  och  deras  utsmyckning*.  —  II 
internationella  vägkongressen  i  Bryssel  1910.  —  Elektricitetsverket 
Kallnach. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTEN  VEREINES,  Nov.  d.  4.  o  11.  —  Bostadsförhållandena  i  Wien 
och  förslag  till  deras  förbättrande.  —  Paris’  skyddande  för  Seines 
högvatten.  —  Järnvägar  och  kanaler.  —  Donaubrons  i  Wien  utbygg¬ 
nad  lör  ett  andra  spår  för  Nordvästbanan*.  —  Ei  kel  metod  för 
pröfning  af  verktygsstål*.  —  Utflykt  till  staden  Wiens  vattenlednings¬ 
verk*. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  stämma  äger  rum  lördagen  den  26  november  1910  kl. 
7.30  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorssupp¬ 
leanter  för  granskning  af  1910  års  förvaltning.  —  2.  Förslag  till 
ändring  af  föreningens  stadgar  och  ordningsregler.  —  3.  Förslag 
till  inkomst-  och  utgiftsstater  för  föreningen  och  Teknisk  Tidskrift 
under  år  1911. 

De  i  mom.  2  och  3  omnämnda  förslagen  finnas  införda  i  Teknisk 
Tidskrifts  veckoupplaga  n  r  45. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  23  no¬ 
vember  1910  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden  -,  1.  Bestämmandet  af  sam- 
manträdesdagar  under  191-1.  —  2.  Meddelande  rörande  ångpanne- 
explosionen  å  ångaren  »Jonas  Alströmer»  med  scioptikonbilder, 
af  öfveringeniör  A.  Widell.  — -  3.  Meddelande  om  brunnsborr¬ 
ning  i  fast  berg  af  ingeniör  I.  H.  Casselli.  I  samband  härmed 
lämnar  ingeniör  Ernst  Ek  ett  meddelande  om  bruket  af  slagru¬ 
tor.  —  4.  Supé  och  samkväm.  —  Vidare  å  kallelsekorten. 

Studentsektionen  sammanträder  lördagen  den  19  dennes  kl  8,30 
e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Frå¬ 
gan  om  studentsektionens  förändrade  ställning.  —  4.  Föredrag  af 
d  r  ing.  Hj.  Braune  »Om  materialprofningsväsendets  utveckling». 
—  5.  Samkväm. 
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z.  —  Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND.  -■  ■  ■ 

INNEHÅLL:  Ingeniörföreningarna  och  lagstiftningsarbetet;  Sundhetsteknik  i  Nordamerika  och  Tyskland,  af  ing.  Gunnar  Wik;  Statens 
järnvägar  år  1909,  öfverrevisorernas  berättelse;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 
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INGENIÖRFÖRENINGARNA  OCH  LAGSTIFTNINGSARBETET. 


Det  intresse,  som  ingeniörer  i  allmänhet  torde  hysa  för 
lagstiftningsarbete,  är  i  de  allra  flesta  fall  sådant,  som  härrör 
endast  af  deras  egenskaper  som  medborgare,  men  då  och  då 
framkomma  i  lagförslagen  paragrafer,  hvilka  äro  af  största 
vikt  för  en  ingeniör  vid  utöfvandet  af  hans  yrke.  I  regel 
blir  hans  uppmärksamhet  fäst  på  sådana  paragrafer,  först 
sedan  de  blifvit  stadfäst  lag,  och  ofta  nog  kan  denna  lags 
beskaffenhet  förorsaka  motigheter  och  komma  stor  för¬ 
argelse  åstad.  Mer  och  mer  har  på  senare  tid  detta  sakför¬ 
hållande  visat  sig  hafva  inflytande  på  yrkes utöf ningen,  och 
det  är  glädjande  att  se,  att  ingeniörerna  så  småningom 
komma  till  insikt  om  sina  förpliktelser,  hvilka  visserligen  äro 
långt  större  än  att  helt  enkelt  konstruera  maskiner  och  bygg¬ 
nadsverk,  och  att  det  är  en  för  dem  synnerligen  viktig  sak 
att  söka  utöfva  inflytande  på  all  lagstiftning,  som  skulle 
kunna  återverka  på  deras  ingeniörsar beten.  Vid  behand¬ 
lingen  af  allmänna  lagstiftningsfrågor,  i  hvilket  begrepp  vi 
icke  vilia  inbegripa  partifrågor  och  frågor  af  politisk  art,  ty 
i  sådana  fall  hafva  personlig  rättrådighet  och  ärligt  arbete 
ofta  nog  litet  att  betyda,  borde  väl  lagstiftaren,  om  han  vill 
ernå  ett  godt  resultat,  på  förhand  göra  frågan  till  föremål  för 
noggranna  och  omfattande  personliga  studier.  I  fråga  om 
hvilken  speciell  lagstiftningsgren  som  hälst,  där  lekmannen 
är  i  saknad  af  nödig  kunskap,  vore  den  enda  riktiga  ut¬ 
vägen  för  en  samvetsgrann  lagstiftare  att  söka  erhålla  så¬ 
dan  kunskap  genom  att  rådfråga  den  i  hvarje  fall  mest 
kompetenta  källan,  och  i  här  afhandlade  afseende  är  det 
tydligen  ingeniörsyrket  som  bör  tillföra  den  lagstiftande 
myndigheten  det  material,  den  saknar. 

Enär  det  ju  är  tydligt  och  klart,  att  ingeniörsvärlden  i 
sin  helhet  för  närvarande  icke  kan  vara  så  organiserad,  att 
den  genast  skulle  kunna  taga  hand  om  frågor  rörande  någon 
speciell  lagstiftning,  ligger  det  nära  till  hands,  att  de  nu  exi¬ 
sterande  ingeniörsförenirgarna  vid  behof  blefve  tillfrågade 
af  lagstiftningsmakten.  På  sista  tiden  har  man  verkligen 
sett  åtminstone  fyra  exempel  på,  att  ingen  iörsföreningar 
användt  sitt  inflytande  för  att  söka  gifva  vissa  lagfrågor 
den  lämpligaste  lösningen,  och  till  ledning  för  de  föreningar, 
som  möjligen  skulle  vara  hågade  att  följa  exemplet,  må  här 
nedan  lämnas  en  kort  resumé  af  de  åtgärder,  som  vidtagits. 

I  »Engineering  News»  af  den  9  juni  1910  finnes  en  ut¬ 
förlig  redogörelse  för  Pennsyh  aniens  Ingeniörsförenings 
årssammanträde.  Denna  förening  har  mer  än  någon  annan 
haft  uppmärksamheten  riktad  på,  huru  nödvändigt  det  är 
att  försöka  få  inflytande  på  eller  åtminstone  framlägga  för- 
slag  till  den  riktigaste  och  med  hänsyn  till  ingeniörsyrkets 
kraf  mest  önskvärda  lösningen  af  lagstiftningsfrågor.  Icke 
nöjd  med  att  helt  enkelt  hålla  ögat  på  lagar,  hvilka  redan  äro 
utgifna,  har  man  inom  föreningen  bildat  kommittéer,  hvilba 
äro  ålagda  att  behandla  sådana  ämnen  som  industriell  upp 


fostran,  säkerhetsinrättningar,  skyddsanordningar,  allmän 
hälsovård  m.  m.,  och  hvar  och  en  af  dessa  kommittéer  måste 
noga  följa  utvecklingen  inom  sin  särskilda  bransch  och 
till  föreningen  inkomma  med  yttranden  rörande  lämplig¬ 
heten  och  önskvärdheten  att  för  de  lagstiftande  myndig¬ 
heterna  framlägga  förslag  såväl  beträffande  helt  och  hållet 
nya  mått  och  steg  som  rörande  eventuella  förändringar  i  de 
lagförslag,  hvilka  redan  ligga  under  behandling  hos  sagda 
myndigheter. 

I  samma  tidskrifts  nummer  af  den  30  juni  1910  finnes 
en  redogörelse  för  årssammanträdet  inom  »American  Society 
of  Civil  Engineers»,  hvarvid  föreningens  styrelse  bland  annat 
afgaf  följande  yttrande: 

»Det  är  föreningens  plikt  att  använda  sitt  inflytande  på 
lagstiftningen  inom  unionen  eller  inom  unionens  särskilda 
stater,  för  såvidt  denna  har  att  skaffa  med  ingeniörsyrkets 
utöfvande.» 

Här  må  för  öfrigt  nämnas  ett  talande  exempel  på  önsk¬ 
värdheten  af  ingeniörsföreningarnas  verksamhet  i  detta 
afseende. 

I  Förenta  staterna  gör  sig  mer  och  mer  en  rörelse  gäl¬ 
lande  med  ingeniörernas  lagliga  auktorisering  som  mål.  Då 
detta  ju  innebär  en  synnerligen  skarp  afvikelse  från  sakernas 
nuvarande  tillstånd,  borde  denna  fråga  af  den  därför  ansva¬ 
riga  lagstift ningsmyndigheten  göras  till  föremål  för  de  om¬ 
sorgsfullaste  studier,  men  huru  skall  väl  en  sådan  myndighet 
kunna  tänkas  hafva  reda  på  ingeniörsyrkets  kraf  eller  önsk¬ 
ningar,  om  den  icke  toge  hänsyn  till  omdömen  af  enskilda 
personer  eller  inflytelserika  föreningar.  Innan  ofvan- 
nämnda  kommitté  tillsattes,  hade  man  också  i  staten  New 
York  framlagt  ett  lagförslag,  hvilket,  ehuru  det  för  ingeniö¬ 
rerna  i  sagda  stat  var  långt  itrån  tillfredsställande,  dock 
hade  all  utsikt  att  gå  igenom,  fast  afgörandet  lyckligtvis  blef 
uppskjutet  och  detta  endast  på  grund  af  den  sedermera 
bildade  kommitténs  starka  påtryckningar.  Lagstiftnings- 
kommittén  var  härvid  både  villig  att  uppskjuta  saken  och 
tacksam  för  de  tekniska  råd,  föreningskommittén  var  i  stånd 
att  lämna. 

En  annan  förening,  som  arbetat  i  samma  syfte  och  för 
hvars  årssammanträde  äfvenledes  redogöres  i  sistnämnda 
nummer  af  »Engineering  News»,  är  »American  Railway 
Master-Mechanics’  Association».  Då  under  de  senaste  åren 
åtskilliga  vid  de  amerikanska  järnvägarna  rådande  missför¬ 
hållanden  hafva  fört  med  sig  mycken  lagstiftning,  hade  denna 
förening  särskild  anledning  att  behandla  dylika  frågor,  och 
som  de  tekniska  krafven  i  nämnda  lagstiftning  i  regel  voro 
på  ett  synnerligen  otillfredsställande  sätt  tillgodosedda, 
har  föreningen  från  början  måst  intaga  en  bestämd  hållning 
och  erbjudit  lagstiftnings  kommittén  nödigt  bitiäde  af 
föreningsmedlemmarnas  kunskaper  och  erfarenhet. 
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Styrelsen  för  »American  Societv  of  Mecanical  Engineers» 
har  nyligen  bildat  en  kommitté  i  och  för  behandling  af  för- 
ningens  angelägenheter  i  förhållande  till  samhället.  Ehuru 
denna  kommitté  har  ett  större  verksamhetsfält  än  de  förut 
nämnda,  äro  dock  anledningarna  till  dess  bildande  desamma. 
Många  samhällsfrågor  och  i  synneidret  åtskilliga  at  frågorna 
för  dagen  äro  af  sådan  beskaffenhet,  att  ingeniören  framför 
andra  är  kompetent  att  behandla  dem.  Visserligen  torde 
icke  alla  sådana  frågor  blifva  föremål  föi  lagstiftning,  men  i 
alla  händelser  torde  det  höra  till  ingeniörens  skyldigheter  som 
medborgare  att  låta  det  öfriga  samhället  få  komma  i  åtnju¬ 
tande  af  hans  specialiserade  kunskaper. 

Det  är  klart  ått,  om  en  kommitté  skall  kunna  utöfva 
något  inflytande  på  utgången  af  en  lagstiftningsfråga,  måste 
den  förening,  ur  hvilken  den  utgåct,  stå  bakom  densamma 
som  en  man.  Delade  meningar  innebära  här  som  öfverallt 
annorstädes  en  \iss  fara,  och  ett  enhälligt  beslut  talar  till 
den  utomstående  med  större  kraft  än  någonting  annat. 
Ännu  en  viktig  sak  är,  att  föreningen  har  synnerligen  väl 
kvalificerade  medlemmar.  Frågan  om  fordringarna  för 
medlemskap  och  sättet  för  medlemmars  antagarde  inom  tek¬ 
niska  föreningar  faller  väl  knappast  inom  ramen  för  denna 
afhandling,  dock  må  det  sakförhållandet,  att  de  stora  inge- 


niörsföreningarna  i  England  och  på  kontinenten  hafva  upp¬ 
ställt  stränga  fordringar  för  den,  som  önskar  blifva  invald, 
tjäna  som  efterföljansvärdt  exempel  för  alla  dylika  före¬ 
ningar,  hvilka  sträfva  mot  målet  att  få  inflytande  på  viktiga 
frågors  afgörande.  Slutliger  må  i  detta  sammanhang  på¬ 
pekas,  att  en  förenings  inflytande  eller  möjlighet  att  vinna 
inflytande  naturligtvis  i  hög  grad  kan  röna  skadlig  inverkan 
af  de  inom  föreningen  rådande  förhållandena,  om  dessa  till 
exempel  äro  sådana,  att  föreningens  medlemmar  äro  ekono¬ 
miskt  intresseiade  i  de  behandlade  frågorna. 

Vid  afgörandet  af  frågor  rörande  lagstiftning  är  det  at 
vikt,  att  den,  som  vill  och  kan  medverka  till  genomdrifvandet 
af  ett  beslut,  icke  sätter  in  all  sin  energi  i  åtgärder,  endast 
och  allenast  grundade  på  hans  egen  personliga  öfvertygelse, 
utan  fastmer  att  han  tager  i  öfv  ervägan  de  och  inför  de  för 
frågan  ansvariga  framlägger  viktiga  argument  både  för  och 
emot,  naturligtvis  endast  baserade  på  grundlig  kunskap 
och  lång  erfarenhet,  och  ingeniörsföreningarna,  hvilka  ju 
i  högsta  grad  sitta  inne  med  detta  slags  egenskaper,  borde 
väl  på  sitt  fält  vara  i  stånd  att  uträtta  mycket  godt,  om  de 
hvar  i  sin  stad  ville  söka  följa  de  ofvannämnda  föreningarnas 
exempel. 

—  Engineering  News. 


SUNDHETSTEKNIK  I  NORDAMERIKA  OCH  TYSKLAND. 

Utdrag  ur  reseberättelse  af  ing.  Gunnar  Wik. 


Inom  staterna  New  York,  New  Jersey,  Conecticut  och 
Massachusetts  besöktes  under  loppet  af  12  månader  ett  stort 
antal  platser,  där  uppvärmnings-  och  ventilations-anlägg  • 
ningar  för  bostäder,  skolor,  järnvägs-  och  spårvagnar,  tunn¬ 
lar  m.  m.  studerades  äfvensom  sanitära  anläggningar  af 
olika  slag.  I  Tyskland  besöktes  hufvudsakligen  städer  i 
norra  delen  af  Preussen  och  slutligen  det  nya  riks-hospitalet 
i  Kjobenhavn.  Utan  att  ingå  i  detalj-frågor  och  beskrif- 
ningar  af  olika  anläggningar  kan  här  anföras  en  del  ur  be¬ 
rättelsen,  som  berör  sundhetstekniken  i  allmänhet. 

Studier  i  Nordamerika. 

Uppvärmning  och  ventilation. 

Beträffande  uppvärmning  och  ventilation  af  bostäder 
synes  Sverige  stå  framom  Amerika,  dock  måste  det  med- 
gifvas,  att  hvarje  nytt  hus  eller  villa,  som  bygges  i  Amerika 
numera  förses  med  centraluppvärmning,  hvilket  ännu  ty¬ 
värr  ej  är  faller  här  hemma,  oaktadt  vi  så  väl  behöfde  spara 
vårt  bränsle.  Men  fastän  centraluppvärmning  är  ofta  före¬ 
kommande  i  Amerika,  användes  en  hel  del  föråldrade  och 
omodärna  system. 

Uppvärmning  af  villor  och  mindre  hus  i  städerna  sker 
mycket  ofta  medelst  kaloriferer.  Den  uppvärmda  luften 
ledes  från  kaloriferen  till  respektive  rum  medelst  plåtrör. 
Som  kontroll  och  afsyning  sällan  utföres  af  fackmän,  före¬ 
kommer  ofta,  att  arbetet  blir  mindre  väl  monteradt.  Så  kan 
man  ofta  få  se,  att  luften  till  kaloriferen  får  inströmma  direkt 
från  källaren  i  stället  för  att  draga  en  friskluftstrumma 
utifrån.  Som  bränsle  användes  antracitkol,  hvilka  alstra 
hög  värmegrad,  h varför  luften  vid  genomströmningen  i 
kaloriferen  upphettas  onödigt  högt,  så  att  dammpartiklarna 
i  luften  brännas,  hvilket  ger  luften  i  rummen  en  s.  k.  svedd 
lukt.  Friskluft  och  evakueringsventiler  saknas  i  de  flesta 


fall.  För  ventilationen  användas  fönstren,  hvilka  äro  enkla 
skjutfönster.  För  uppvärmning  användes  äfven  lågtrycks- 
ånga  och  varmvatten.  Då  ånga  användes,  är  det  s.  k.  slutet 
system  d.  v.  s.  ej  öppet  till  atmosfären,  utan  automatiska 
luft  ventiler  äro  placerade  å  hvarje  radiator;  som  dessa  i 
flesta  fall  äro  af  dålig  konstruktion,  läcker  ånga  och  vatten 
ut  samt  åstadkommer  på  detta  sätt  skador.  Som  man  ofta 
låter  trycket  gå  upp  i  3  å  4  pound  motsvarande  c:a  0,3  atm. 
blir  luften  vid  beröring  med  radiatorna  i  någon  mån  bränd 
samt  verkar  okomfortabel.  Beträffande  uppvärmning  me¬ 
delst  varmvatten,  hvilket  system  är  att  föredraga  vid  bostä¬ 
der,  synes  det  ej  ha  blifvit  rätt  uppskattadt  i  Amerika.  Vis¬ 
serligen  finnes  varmvattenuppvärmning  i  en  del  villor  och 
mindre  hus,  men  på  grund  af  dåliga  beräkningar  är  det  ej 
ovanligt  få  se  1  y2"  rör  och  kranar,  där  y2"  skulle  varit  till¬ 
räckligt.  Detta  blir  ju  i  hög  grad  missprydande  och  har  nog 
inverkat  mycket  på,  att  detta  uppvärmningssystem  ej  blif¬ 
vit  mera  populärt.  Uppvärmning  af  större  byggnader  me¬ 
delst  varmvatten,  som  pumpas  genom  rörsystemet,  finnes 
äfven,  men  har  här  ej  nått  den  utveckling  som  exempelvis 
i  Tyskland.  De  flesta  större  byggnader  i  Amerika  uppvär¬ 
mas  medelst  ånga,  i  de  flesta  fall  direkt  alstrad  lågtrycks- 
ånga  eller  från  hög-  till  lågtryck  reducerad  ånga.  Ett  annat 
system  är  det  s.  k.  vakuumsystemet,  hvilket  kräfver  anord¬ 
ningar  med  pumpar  o.  d.  samt  äfven  maskinist  för  skötseln. 

I  uppvärmning  och  ventilation  af  skolor  står  Amerika 
dock  betydligt  framför  Sverige.  Det  kan  ju  ej  förnekas, 
att  våra  nyare  skolor  1  städerna  äro  försedda  med  fullt  mo¬ 
derna  värme-  och  ventilationsanordningar,  men  så  saknas 
dessa  anordningar  alldeles  i  de  skolor,  som  äro  belägna  i 
mindre  samhällen  och  å  landsbygden.  Redan  så  långt  till¬ 
baka  som  1888  antog  staten  Massachusetts  en  lag  för  upp¬ 
värmning  och  ventilation  af  skolor.  Sedan  har  äfven  till¬ 
satts  cn  inspektör,  som  har  till  uppgift  att  granska  värme- 
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och  ventilationsförslag  för  nya  skolor,  göra  undersökningar 
(lf  i  gång  varande  skolor,  biträda  skolkommittéer  med  råd 
samt  ölvervaka,  att  anläggningarna  utföras  enligt  lagen. 

Hvad  ett  sådant  lagförslag  med  effektiv  kontioll  inne¬ 
bär  visas  bäst  däraf,  att  Massachusetts  nu  äger  de  bäst  upp¬ 
värmda  och  ventilerade  skolor  af  alla  stater  i  Amerika  och 
troligen  i  hela  världen.  Detta  lagförslag  har  sedan  antagits 
af  flera  stater,  och  å  de  platser,  där  det  ännu  ej  har  laglig 
kraft,  fodra  likväl  skolbyggnadskommittéer,  att  det  skall 
följas.  Därför  ser  man  här  skolor,  belägna  ute  på  lands¬ 
bygden,  med  fullt  modärna  värme-  och  ventilationsanord¬ 
ningar.  Det  vore  önskvärdt,  att  äfven  i  vårt  land  ett  dylikt 
lagförslag  komme  till  stånd,  samt  att  en  fullt  kompetent 
inspektör  funnes  för  att  granska  såväl  gamla  som  nya  skolor, 
så  att  ej,  som  nu  är  fallet  å  våra  skolor  å  landsbygden,  30  å 
40  barn  föras  tillsammans  i  en  trång  skolsal,  där  hvarken 
frisklufts-  eller  evakueringsventiler  finnas. 

I  allmänhet  byggas  ej  skolhus  i  Amerika  högre  än  2 
våningar.  Ingångar,  trappor  och  korridorer  göres  stora  och 
rymliga.  Skolsalarna  äro  vanligen  32  X  28  fot  i  golf  yta  samt 
12  fot  höga  och  afsedda  för  40  å  50  personer  läraren  inbe¬ 
räknad.  Detta  ger  vid  40  personer  en  golfyta  af  22,4  kv.fot 
och  vid  50  personer  17,92  kv.fot  per  person.  Hela  kubikinne¬ 
hållet  blir  10  752  kub. fot,  hvilket  fördeladt  på  hvarje  per¬ 
son  ger  vid  40  personer  c:a  360  kub. fot  och  vid  50  perso¬ 
ner  215  kub. fot.  Då  enligt  lagen  hvarje  person  skall  hafva 
1  800  ku1  efot  per  timme,  måste  i  första  fallet  luften  omsät¬ 
tas  5  gånger  och  i  andra  fallet  8,3  gånger  per  timme.  För 
oss  i  Sverige  synas  dessa  siffror  höga,  då  vi  ej  äro  vana  att 
räkna  med  högre  än  3  å  3,5  luftomsättningar  per  timme. 

På  grund  af  att  luften  i  vårt  land  är  mycket  friskare 
och  renare  än  i  Amerika,  kan  äfven  luftväxlingen  hållas  något 
lägre  här.  För  att  införa  de  stora  luftmängder,  som  här 
ofvan  beskrifvits,  måste  i  de  flesta  fall  användas  fläktar. 
Då  äfven  under  sommaren  ventilationen  måste  vara  den 
samma,  har  det  på  många  platser  varit  nödvändigt  att  an¬ 
ordna  äfven  exhaust-fläktar.  Den  bästa  anordningen  för  upp¬ 
värmning  och  ventilation  är,  då  värmekamrarna  kunna  pla¬ 
ceras  under  de  rum,  som  skola  uppvärmas,  så  att  luften  får 
strömma  rätt  upp  Det  har  visat  sig,  att  då  den  uppvärmda 
luften  pressas  genom  trummor  till  längre  bort  belägna  salar, 
värme-  och  friktionsförlusterna  blifva  mycket  höga,  hvari- 
genom  dessa  rum  bli  betydligt  dyrare  att  värma  och  venti¬ 
lera  än  de,  som  äro  belägna  rätt  öfver  värmekammaren. 

De  från  värmekammaren  ledande  kanalerna  muras  af 
tegel  med  skiljeväggar  af  gipsplattor.  Dimensionerna  å 
dessa  kanaler  tagas  mycket  stora,  vanligen  28"  x  30"  och 
gärna  ännu  större  nämligen  28"  x  36". 

I  värmekammaren  fortsätta  kanalerna  ned  till  golfvet 
med  en  öppning  här  för  kall  luft  samt  en  öppning  mellan 
värmebatteriet  och  kammarens  tak  för  den  varma  luften. 
I  denna  senare  öppning  sitter  ett  regleringsspjäll,  så  an- 
ordnadt,  att  det  antingen  kan  stänga  varmluftsöppningen  eller 
kanalen  för  den  underifrån  kommande  kalla  luften.  Då 
spjället  ställes  i  sitt  midtläge,  strömmar  både  kall  och  varm 
luft  upp  genom  kanalen,  och  är  nämnda  spjäll  reglerbart  i 
flera  olika  lägen.  Varmluftskanalen  utmynnar  i  skolsalen  8 
fot  öfver  golfvet  samt  c:a  4  fot  från  rummets  yttervägg, 
hvarvid  den  varma  luftströmmen  får  följa  efter  den  kallaste 
väggen  samt  så  småningom  sänka  sig  ned  och  bortföras  ge¬ 
nom  en  evakueringskanal,  hv?rs  intag  är  placeradt  intill  golf¬ 
vet  och  vid  innerväggen.  Luften  tvingas  på  detta  sätt  att 
strömma  rundt  hela  rummet,  och  en  god  ventilation  erhålles. 
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Då  det  kan  vara  af  intresse  att  se,  huru  kostnaden  stäl¬ 
ler  sig  för  de  olika  systemen,  vill  jag  här  meddela  en  tabell 
öfver  kostnaden  för  driften  per  rum  från  8  olika  skolor. 
Rummens  storlek  är  densamma  för  alla. 

Beräkningen  omfattar  vintern  1893  och  1894,  och  är 
priset  för  bränsle  per  rum  uppgifvet  i  dollars. 


Beträffande  anordnandet  af  direkta  radiatorer  i  rummen 
påpekar  inspektören  för  skolbyggnader  i  Massachusetts,  att 
han  genom  talrika  experiment  konstaterat,  att  direkta  ra¬ 
diatorer  i  skolrummen  inverka  i  hög  grad  störande  på  ven¬ 
tilationen.  Därför  är,  där  såväl  direkt  som  indirekt  upp¬ 
värmning  finnes,  den  förra  anordnad  så,  att  den  för  hela 
skolan  kan  afstängas  från  pannrummet. 

Å  dessa  skolor  användes  den  direkta  uppvärmningen 
endast  till  uppvärmning  af  skolsalarna  på  morgonen  före 
lektionerna,  men  afstängas  då  ventilationsfläktarna  och  den 
indirekta  uppvärmningen  sättas  i  gång. 

Där  ej  direkt  uppvärmning  är  anordnad  i  salarna,  an¬ 
vändes  det  s.  k.  »rotating»  systemet,  d.  v.  s.  samma  luft 
får  cirkulera  genom  värmebatteriet  och  salarna,  hvarvid 
friskluftsintaget  hålles  stängdt.  Denna  användning  af  samma 
luft  förekommer  dock  endast  före  lektionernas  början  på 
morgonen,  och  så  snart  rumstemperaeuren  uppnått  68®  F. 
ej  fullt  20°  C.,  omkastas  systemet,  och  f ris kluLsintaget. öpp¬ 
nas,  så  att  under  pågående  lektion  alltid  friskluft  tillföres. 
Korridorer  och  lärarerum  uppvärmas  medelst  direkta  radia¬ 
torer  kopplade  på  enkelledningsystem. 

Korridorerna  äro  försedda  med  evakueringskanaler. 
Kapprummen  uppvärmas  och  ventileras  med  varm  luft 
från  värmekamrarna. 

Kyrkor  och  samlingssalar  uppvärmas  oftast  med  både 
varm  luft  och  radiatorer.  Luften  ledes  genom  galvaniserade 
plåttrummor  från  värmekamrarna  samt  förgrenas  till  hvarje 
bänk,  där  den  får  utströmma  genom  ett  galler  i  bänkens  gaf- 
velända. 

På  de  ställen,  där  fullt  modärn  uppvärmning  och  ven¬ 
tilation  är  anordnad,  är  det  nödvändigt  att  hålla  fönstren 
stängda,  såvida  ej  temperaturen  ute  är  lika  med  temperatu¬ 
ren  inne.  Öppnandet  af  ett  fönster  in\  erkar  nämligen 
högst  ofördelaktigt  på  uppvärmning  och  ventilation  ej  alle¬ 
nast  i  det  rum,  där  fönstret  är  öppet,  utan  äfven  på  de 
öfriga  rummen,  som  stå  i  förbindelse  med  samma  värme¬ 
kammare. 

Betecknande  är  äfven  ett  uttalande  af  inspektör  Moore, 
hvari  han  säger,  att  »fönstren  äro  gjorda  för  att  släppa  in 
ljus  genom  och  ej  för  ventilation».  Systemet  måste  vara  så 
ordnadt.  att  full  ventilation  erhålles  utan  tillhjälp  af  fönstren. 

För  ventilation  af  lunchrum  och  kafélokaler  äro  i  all¬ 
mänhet  mindre  goda  anordningar  vidtagna.  Det  mest  van- 
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iga  är  alt  i  lokalen  placera  ett  antal  fläktar  med  vertikala 
axlar.  Fläktarna  hängas  ned  från  taket  så  högt  från  golfvet, 
att  man  obehindradt  kan  röra  sig  under  dem.  De  bestå  af 
en  tvåbladig  propeller,  som  drifves  af  en  direkt  kopplad  elek¬ 
trisk  motor.  Hvad  som  vinnes  med  denna  anordning  är  ju 
endast,  att  luften  sättes  i  rörelse  i  lokalen,  något  luftombyte 
kan  ju  ej  blifva  tal  om.  Äfven  användes  en  massa  s.  k. 
bordfläktar  inställbara  i  olika  lägen,  men  är  ändamålet 
med  dessa  detsamma  som  i  föregående  fall.  I  några  få 
bättre  kafélokaler  äro  dock  i  väggarna  uppsatta  direkt  kopp¬ 
lade  elektriska  ventilatorer,  som  suga  ut  den  förbrukade  luft- 
ten  ur  lokalen. 

Ett  uppvärmningssätt,  som  förr  användts  mycket  för 
bostäder,  speciellt  i  New  York,  är  uppvärmning  med  gas. 
Detta  på  grund  af  att  en  del  byggnader  förr  byggdes  utan 
såväl  eldstäder  som  annan  uppvärmning  i  rummen.  Dessa 
byggnader  försvinna  dock  så  småningom,  och  därmed  är  att 
hoppas  att  uppvärmning  medelst  gaskaminer  äfven  bortgår. 
Iy  för  det  första  alstras  en  massa  kolsyra  i  rummet  vid  eld¬ 
ning  å  gaskamin,  hvartill  för  det  andra  kommer  den  stora 
faran,  om  en  hufvudgasledning  afstänges  ett  ögonblick  och 
återigen  öppnas,  då  gasen  strömmar  ut  i  rummet  utan  att  för¬ 
brännas  samt  kan  därvid  lätt  förorsakar  förlust  af  människolif. 

För  fabriker  och  verkstäder  sker  uppvärmningen  van¬ 
ligast  med  afloppsånga.  Som  kamflänsrör  ej  finnas  i  Ame¬ 
rika,  användas  här  släta  radiatorer  eller  rörcoils.  För  ven¬ 
tilationen  anbringas  exhaustfläktar,  och  äro  fordringarna  på 
luftväxling  höga. 

En  fråga,  som  under  senaste  åren  mycket  diskuterats, 
är  uppvärmning  och  ventilation  af  spår-  och  järnvägsvagnar. 
kör  spårvagnar  användes  ofta  elektrisk  uppvärmning,  och 
enligt  uppgifter  vid  ett  föredrag,  som  mr  Jellett  höll  för 
The  American  Society  of  Heating  and  Ventilating  Engineers 
i  New  York  våren  1910,  har  kostnaden  för  elektrisk  upp¬ 
värmning  af  spårvagnar  i  Philadelphia  betydligt  understi¬ 
git  den  beräknade,  och  uppvärmningen  ändock  varit  fullt 
tillhedsställande.  I  många  fall  sker  uppvärmning  medelst 
kaminer  placeiade  midt  i  vagnen  eller  medelst  ugnar  place- 
tade  under  sitsarna  Till  bränsle  användes  i  detta  fall  bri¬ 
ketter.  För  ventilation  användas  direkt  kopplade  elektri¬ 
ska  fläktar,  som  suga  luften  ur  vagnen.  En  utförlig  be-' 
skrifning  öfver  detta  system  finnes  i  The  Heating  and  Ven¬ 
tilating  Magazine  för  april  1910.  Under  hvarje  bänk  är 
placeiadt  ett  elektriskt  värmebatteri.  Från  en  öppning  i 
vagnens  botten  leder  en  trumma  af  plåt  upp  till  värmeele¬ 
mentet.  Luften  kommer  in  under  vagnen,  strömmar  genom 
plåttrumman  upp  till  värmeelementet,  där  den  uppvärmes, 
och  får  sedan  strömma  ut  i  vagnen.  I  taket  är  framdraget  en 
plåtledning  med  ett  antal  hal  i.  Ledningen  är  i  vagnens 
ända  förbunden  med  en  fläkt  som  suger  luften  ur  vagnen. 
Vid  piofning  af  ett  dylikt  system  erhölls  en  mycket  jämn 
temperatui  öfver  hela  vagnen  och  kunde  luften  bytas  om 
hvar  6  minut. 

Järnvägsvagnar  uppvärmas  med  ånga  från  lokomotivet 
eller  särskild  panna.  Mekaniska  anordningar  för  ventila¬ 
tion  saknas  vanligen  här,  och  sker  ventilationen  genom  ven¬ 
tiler  i  vagnstakets  sidor. 

En  fråga,  som  för  närvarande  är  af  stort  intresse  för 
stöiie  städer,  är  ventilation  af  underjordiska  järnvägar. 
För  närvarande  finnes  i  New  York  City  2  underjordiska  järn¬ 
vägar  och  en  3:dje  är  under  byggnad. 

Den  äldsta  genomskär  hela  Manhattanön  i  längdrikt¬ 
ningen  samt  går  genom  en  tunnel  under  floden  och  ett  stycke 


in  i  Brooklyn.  Vid  g6:te  gatan  i  New  York  delar  den  sig  i  2 
grenar,  hvaraf  den  ena  i  en  ny  tunnel  går  under  Harlem- 
floden  samt  vidare  ut  till  Bronx  park,  dock  endast  ett  kort 
stycke  som  underjordisk  på  denna  sidan  floden.  Den  andra 
grenen  fortsätter  i  öns  lärgdriktning  och  öfvergår  till  upp¬ 
höjd  järnväg,  så  snart  den  lämnat  Manhattan  och  den  egent¬ 
liga  staden.  Järnvägen  har  43  stationer  belägra  under  jor¬ 
den,  och  åtgå  c:a  45  minuter  för  en  åktur  med  expresståg 
från  ändstationen  i  Brooklyn  samt  tills  järnvägen  öfvergår 
till  ofvanj ordsbana.  Samtliga  dessa  stationer  sakna  me¬ 
kanisk  ventilation,  utom  stationen  vid  Brooklynbron,  där  ett 
par  stora  exhaustfläktar  äro  uppsatta.  Dessa  ha  dock 
mig  veterligen  aldrig  under  min  ettåriga  vistelse  i  Amerika 
varit  i  gång  mer  än  den  4:de  juli  1910.  Man  beräknade  tro¬ 
ligen  denna  dag  ett  ovanligt  stort  antal  resande.  Någon  ven¬ 
tilation  finnas  ej  häller  anordnad  mellan  stationerna.  Det 
må  tyckas,  att  fullt  tillräcklig  ventilation  skulle  erhållas  ge¬ 
nom  uppgångarna  vid  hvarje  station  samt  genom  de  luft¬ 
brunnar,  som  äro  anordnade  å  några  få  ställen,  men  så  är  ej 
fallet.  Vid  nedgången  till  stationen  mötes  man  ofta  af  cn 
mycket  stark  luftström,  hvilket  på  grund  af  luftens  dåliga 
beskaffenhet  verkar  mycket  oangenäm.  Detta  förhållande 
kunde  lätt  ändras,  om  ett  ordhadt  ventilationssystem  inför¬ 
des,  hvarigenom  äfven  en  något  så  när  dräglig  luft  skulle 
erhållas. 

I  motsats  till  denna  järnväg  har  Manhattan  Railroad 
Company,  som  trafikerar  en  underjordisk  järnväg  mellan 
New  York  City  och  New  Jersey  ett  väl  ordnadt  ventilations¬ 
system.  En  närmare  redogörelse  öfver  detta  finnes  i  The 
American  Heating  and  Ventilating  Magazine  för  maj  1910. 
Denna  järnväg  går  under  Hudsonsfloden  på  2  ställen.  Änd¬ 
punkten  af  järnvägen  kan  anses  vara  belägen  vid  Hudson 
Street  under  Terminal  Building  i  den  nedersta  delen  af  Man- 
hattan-ön.  Från  denna  station  går  järnvägen  genom  cn 
tunnel  under  floden  till  Jersey  City,  hvarest  Pensylwanian 
Railroad  Station  är  belägen.  Från  denna  fortsätter  järn¬ 
vägen  på  Jerseysidan  följande  floden  uppåt  till  Pavonia 
Avenue  samt  vidare  upptill Delaware och Lackawanna Station. 
Från  sistnämnda  punkt  går  järnvägen  ånyo  genom  en 
tunnel  under  floden  tillbaka  till  New  York  City  samt  fort¬ 
sätter  här  under  6:te  avenyn  upp  till  23:dje  gatan.  Järn¬ 
vägen  går  hela  sträckan  under  jorden.  Vidare  är  planeradt, 
att  från  Jersey  Cityjärnvägen  skall  fortsätta  till  New  York, 
så  att  hela  banan  komplett  färdig  skulle  blifva  19  eng.  mil 
lång.  Järnvägen  är  dubbelspårig  men  är  byggd  med  en 
skiljevägg  mellan  spåren  för  att  erhålla  en  bättre  ventila¬ 
tion.  Endast  vid  stationerna  finnes  förening  mellan  de  2 
tuberna,  lubens  area  är  166  kv.fot  och  vagnarnas  genom- 
skärningsarea  c:a  90  kv.fot,  hvilket  ger  70  kv.fot  fri  area. 
Ventilationssystemet  är  uppgjordt  af  ingeniör  A.  C.  Powers 
anställd  i  bolaget.  Förslaget  var  baseradt  på  att  använda 
tågen  för  inpressning  af  frisk  luft  samt  exhaustfläktar  för 
utsugning  af  den  förbrukade  luften.  För  detta  ändamål 
användas  nedgångarna  till  stationerna  som  intag  för  den 
friska  luften.  På  3  ställen  voro  fläktar  för  inpressning  af 
frisk  luft  planerade  att  uppsättas,  men  har  detta  sedan  änd- 
lats.  Anläggningen  är  beräknad  att  gifva  hvarje  passage  - 
laie  30  kub. fot  frisk  luft  per  minut,  då  trafiken  har  sitt  maxi¬ 
mum  d.  v.  s.  under  morgon  och  afton.  Detta  motsvarar  en 
luftväxling  i  tunnlarna  af  2  %  gång  per  timme.  Vid  afprof- 
ning  af  systemet  visade  det  sig,  att  på  grund  af  tunnlarnas 
iöiening  vid  stationerna  en  stor  del  af  luft  pressades  öfver  från 
ena  tunneln  till  den  andra,  hvilket  förorsakade  störningar  i 
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ventilationen.  För  att  afhjälpa  detta  blef  ett  antal  frisk¬ 
lufts-  och  exhaustfläktar  ytterligare  installeradt.  För  när¬ 
varande  iinnas  6  st.  fläktar  för  införsel  af  frisk  luft  uppsatta 
med  en  sammanlagd  kapacitet  af  132  000  kub. fot  samt  6  st. 
exhaustfläktar  med  242  500  kub. fot  kapacitet.  Fläktarna 
äro  af  American  Blower  Company  och  Massachusetts  Fan 
Companys  tillverkning,  och  erfordras  för  deras  drift  556  hkr. 
Uc  drifvas  medelst  elektriska  motorer  direkt  kopplade  till 
fläkterna.  Förutom  ofvan  angifna  fläktar  och  de  för  frisk- 
luftstillförsel  använda  entréerna  till  stationerna  finnas  äfven 
några  s.  k.  ventilationshaft  anordnade.  Huru  god  ventila¬ 
tionen  i  tunneln  är  framgår  däraf,  att  högsta  temperaturen 
i  tunneln  under  sommaren  1009  var  76%°  F.(  då  tempera¬ 
turen  samma  dag  var  88°  F.  uppe  på  gatan. 

Genom  analys  af  luften  i  tunneln  fann  man,  att  på  10  000 
delar  luft  endast  komma  3,5  delar  kolsyra.  Analyser  af  luft- 
prof  tagna  under  rusktimmen  å  en  färjbåt  å  Hudson-floden 
och  ett  tåg  nere  i  tunneln  visar  följande  resultat.  Tö  i  ^  g] 

Luft  i  kvinnornas  kajuta  innehöll  i  medeltal  9,4  delar,, 
i  männens  kajuta  17,6  delar  kolsyra  och  i  underjordiska  järn¬ 
vägens  tåg  6  delar  kolsyra.  Af  ofvanstående  framgår,  att 
denna  underjordiska  järnväg  är  fullt  modärnt  ventilerad. 

Sanitära  anläggningar. 

Beträffande  sanitära  anläggningar  i  Amerika  är  det  tro¬ 
ligen  den  rika  förekomst  af  badrum  samt  ett  nästan  öfver- 
allt  infördt  vatten klosettsystem  som  väcker  vår  beundran- 
Det  hör  nästan  till  ovanligheten  att  träffa  på  en  våning 
som  ej  har  dessa  bekvämligheter.  De  hos  oss  förekommande 
enrumslägenheterna  saknas  nästan  fullständigt,  och  om  så¬ 
dan  finnes  äro  äfven  de  i  allmänhet  försedda  med  badrum. 

De  för  arbetarfamiljer  vanligast  förekommande  lä¬ 
genheterna  är  3  rum  jämte  kök  och  badrum.  Rummen  äro 
i  allmänhet  små  nx  12  fot  golfyta,  samt  10  fot  höga.  Då 
där  ej  användes  så  mycket  möbler  som  i  Sverige  är  brukligt, 
torde  luftutrymmet  bli  det  samma.  Köket  göres  äfven 
litet  samt  är  försedt  med  väggfasta  skåp.  Till  h varje  kök 
hör  ett  isskåp,  två  fasta  tvättbaljor  eller  lådor  af  cement 
samt  en  disklåda  af  emaljeradt  gjutjärn.  Såväl  disklådan 
som  tvättbaljan  äro  försedda  med  kranar  för  varmt  och  kallt 
vatten.  Aflopp  med  vattenlås  är  draget  från  disklådan, 
tvättbaljorna  och  isskåpet.  För  att  täcka  öfver  tvättbal¬ 
jorna,  då  de  ej  användas,  finnes  en  snygg  bordskifva.  För 
kokning  m.  m.  användes  gasspis.  Hvarje  kök  är  dessutom 
försedt  med  en  matvaruhiss,  h varigenom  leverantörer  kuuna 
sända  upp  varor  från  källaren.  Badrummet  är  försedt  med 
emaljeradt  gjut  järnskar  eller  plåtkar  med  kranar  för  varmt 
och  kallt  vatten  samt  aflopp  med  öfverloppsrör.  Vidare 
finnes  ett  tvättställ  likaledes  af  emaljeradt  gjutjärn  med 
varmt  och  kallt  vatten  jämte  aflopp  med  öfverloppsrör.  I 
flesta  fall  är  äfven  vattenklosetten  placerad  i  badrummet, 
ett  system  hvilket  dock  ej  är  att  rekommendera.  Bad¬ 
rummet  placeras  så,  att  tillgång  till  dagsljus  finnes.  Golf- 
vét  täckes  med  golfmassa  eller  golfplattor  och  väggarna 
klädas  med  kakel  till  halfva  höjden.  Kranar  och  öfrig  ar¬ 
matur  förnicklade. 

Kall-  och  varmvattenledningar  bestå  af  galvaniserade 
rör.  Kopparledningar  för  varmvatten  användas  sällan. 
Afloppsledningar  bestå  af  gjutna  järnrör,  äfven  användes 
mycket  blyrör.  Beträffande  luftning  af  afloppsledningar 
äro  bestämmelserna  stränga,  och  måste  dessa  ledningar  upp¬ 
dragas  rätt  högt  öfver  taken,  emedan  dessa  senare  ofta  an¬ 
vändas  som  lekplatser  för  barnen.  Innan  ledningarna  tagas 


i  bruk,  måste  de  profvas  mycket  noggrant.  Vattenledningar 
prof  vas  direkt  med  vattentrycket.  Afloppsledningar  där¬ 
emot  profvas  medelst  rök,  som  pressas  in  i  ledningen,  och 
måste  i  flesta  fall  ledningarna  godkännas  af  en  inspektor 
före  användning. 

Hvarie  kafé  och  utskänkningslokal  är  skyldig  att  hålla 
ett  toalettrum  med  vattenklosetter,  pissoarer  och  tvättställ. 
Dylika  afgiftsfria  inrättningar  finnas  i  de  flesta  parker  och 
öppna  platser  samt  vanligen  förlagda  underjordiskt.  Lika¬ 
så  finnas  dylika  toilettrum  å  stationerna  å  underjordiska 
och  upphöjda  järnvägar  i  New  York. 

Af  allmänna  badinrättningar  finnes  ej  så  mycket  i 
Amerika,  detta  på  grund  att  badrum  finnes  i  de  flesta  vå¬ 
ningar  De  mest  förekommande  badinrättningar  äro  för 
turkiska  bad.  Naturligtvis  finnas  äfven  andra  badformer 
men  äro  ej  så  vanliga.  Priserna  för  ett  bad  å  dessa  badin¬ 
rättningar  äro  mycket  höga,  1  dollar  till  1,50,  hvadan  den  ar¬ 
betande  klassen  ej  har  råd  att  anlita  dessa.  Kommunala 
badinrättningar  med  så  snygg  inredning  och  så  låga  priser 
för  bad,  som  vi  äga  här  i  Sverige,  finnas  mig  veterligen  ej 
någonstädes  i  Amerika.  New  York  City  äger  några  badhus 
med  billiga  bad,  men  kunna  dessa  ej  i  snygghet  jämföras  med 
våra  svenska  badhus. 

Beträffande  kloakvatten  från  städer  afföres  det  van¬ 
ligen  direkt  till  någon  sjö  eller  flod,  men  äfven  finnas  septic- 
tank  anläggningar  för  rening  af  af  lopps  vatten.  Dc  platser, 
undertecknad  haft  tillfälle  att  besöka,  voro  vanligen  be¬ 
lägna  vid  floder  eller  i  närheten  af  hafvet.  Dessa  senare 
platser  erhålla  god  rening  och  utspädning  af  kloakvattnct 
genom  ebb  och  flod.  (Forts.). 


STATENS  JÄRNVÄGAR  ÅR  1909. 

Öfverrevisorernas  berättelse. 

De  af  Kungl.  Maj:t  förordnade  öfverrevisorerna  för 
granskning  af  statens  trafikerade  järnvägars  och  statens 
järnvägsbyggnaders  räkenskaper  och  förvaltning  för  år  1909 
ha  den  30  september  till  Kungl.  Maj:t  afgifvit  sin  berättelse. 
Den  berör  en  stor  del  af  de  aktuella  frågorna  inom  stats- 
baneförvaltningen  och  innehåller  flera  beaktansvärda  upp¬ 
slag,  hvarför  ett  särskildt  omnämnande  väl  torde  vara  på 
sin  plats. 

Granskningen  har  omfattat  järnvägsstyrelsens  protokoll, 
skrifvelser,  utlåtanden,  träffade  öfverenskommelser,  kost¬ 
nadsberäkningar,  förslag  och  handlingar  berörande  frå¬ 
gor  af  större  vikt,  hidvudboken  och  öfriga  räkenskaper,  de 
månatliga  boksluten  och  ekonomiska  rapporter  o.  d.,  distrikt¬ 
förvaltningarnas  prctokoll  och  verksamhet  m.  m.,  hvai för¬ 
utom  resor  företagits,  besök  vid  verkstäder  och  anlägg¬ 
ningar  för  statsbanornas  behof  gjorts,  behandling  af  fram¬ 
förda.  klagomål  skett  m.  m.  dylikt. 

Beträffande  bokföringssystemet  och  räkenskaperna 
hafva  ej  oväsentliga  förbättringar  införts  på  öfv  erreviso¬ 
rernas  föregående  framställningar. 

Inom  järnvägsstyrelsen  har,  heter  det  sålunda  i  berät¬ 
telsen,  nyligen  slutförts  ett  förslag  till  nya  littereringstabeller 
för  utgifter  vid  distrikten,  och  är  järnvägsstyrelsens  afsikt, 
att  de  nya  littereringstabellerna  skola  blifva  gällande  från 
och  med  början  af  nästkommande  år.  Sedan  de  trädt  i 
kraft,  komma  sträfvanden  att  bringa  statens  järnvägars 
bokföring  i  ett  skick,  som  motsvarar  de  anspråk  på  reda, 
öfverskådlighet  och  fullständighet,  som  man  har  rätt  att 
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ställa  på  bokföringen  hos  h varje  affärsföretag  af  betydenhet, 
att  i  hög  grad  underlättas.  Genom  de  af  öfverrevisorerna  i 
berättelsen  för  år  1908  påkallade  och  i  1909  års  hufvudbok 
tillämpade  förändringar,  afseende  hufvudbokens  fullstän¬ 
digande,  har  densamma  visserligen  blifvit  bättre  skickad 
än  förut  att  lämna  en  öfverskådlig  bild  af  statens  järnvägars 
ekonomiska  ställning,  men  ännu  åte  stå  dock  en  del  om¬ 
flyttningar  mellan  olika  konton,  för  att  bilden  skall  kunna 
anses  fullt  öfversiktlig,  exempelvis  i  afseende  å  der  rörliga 
ma. erdelens  bokföring. 

Revisorerna  meddela  därför  en  på  hufvudbokcr  grundad 
balansöfversikt  öfver  statens  järnvägars  ställning  vid  slutet 
af  år  1909.  Densamma  torde  emellertid  icke  kunna  på  of- 
van  anförda  skäl  anses  på  ett  fullt  tillfredsställande  sätt 
lämna  de  erforderliga  upplysningarna  om  den  ekonomiska 
ställningen.  I  mill.  kronor  angifvas  de  olika  slutsiffrorna 
under  respektive  konton  här  nedan. 


Tillgångar : 

Järnvägarnas  anläggningskostnad  .  396,46 

Rörlig  materiel  och  inventarier  .  112,33 

Ångfärjor . •  •  4,86  343,65 

Materialförråd .  17,77 

Ofullbordade  arbeten  i  verkstäder  m.  m.  ..  2,85 

Trafikmedel,  ännu  ej  influtna  från  stationerna  1 , 1 1 
Fordringar  af  främmande  trafikförvaltningar 

m.  fl .  3,90 

Värde  af  fastigheter,  inköpta  för  bangårdsanord- 

ningar  i  Stockholm  och  Göteborg  .  1,62 

Utförda  arbeten  för  undersökningar  rörande 

den  s.  k.  inlandsbanan .  0,45  2g  OQ 

Bankräkningar  .  2,84 

Kassabehållning  .  4>45 


Summa  kr.  548,94 

Skulder: 

I  järnvägarna  nedlagdt  kapital  .  541,73 

Skulder  till  främmande  trafikförvaltningar  m.  fl .  1,43 

Förskotterade  medel  till  statsbanan  genom  Bohuslän 
samt  till  den  under  byggnad  varande  bandeler 

Bastuträsk — Skellefteå — Kallholmen  .  1,56 

Reserverade  medel .  4)22 

Summa  kr.  548,94 

Öfverrevisorerna  framhålla  vidare  det  stora  intresse,  som 
ett  uppdelande  af  de  till  statens  järnvägar  anvisade  stats¬ 
anslagens  totalbelopp  på  upplånade  medel  och  skattemedel 
äger;  ett  betydande  statsfinansiellt  intresse  skulle  nämligen 
tillgodoses  genom  en  dylik  utrednings  verkställande,  och  den 
viktiga  frågan,  huru  stor  del  af  det  i  statens  järnvägar  ned¬ 
lagda  kapitalbeloppet  har  anskaffats  genom  upplåning,  på 
ett  tillfredsställande  sätt  besvaras. 

Hvarken  vid  centralverkstaden  i  Örebro  eller  vid  statens 
järnvägars  öfriga  verkstäder  föras  själfständiga  räkenskaper 
i  detta  ords  affärsmässiga  betydelse.  Fm  tillfredsställande 
öfversikt  öfver  verkstädernas  ekonomiska  skötsel  är  under 
dessa  förhållanden  hart  när  ofnöjlig  att  åstadkomma.  Fn 
sådan  öfversikt  lärer  knappast  kunna  vinnas  på  annan  väg 
än  genom  förande  efter  enhetliga  grunder  af  fullständiga 
räkenskaper  för  hvarje  verkstad.  Hvad  särskildt  angår 
centralverkstaden,  som  står  under  järnvägsstyrelsens  omedel¬ 
bara  ledning,  synes  den  nuvarande  anordningen,  enligt  hvil- 
ken  verkstadens  räkenskaps  uppgifter  ingå  till  första  distrik¬ 
tet  och  upptagas  i  dess  räkenskaper,  oegentlig. 


Öfverrevisorerna  syssla  helt  naturligt  med  användningen 
af  de  anslag,  som  beviljats  för  olika  ändamål,  om  upphand¬ 
lingar  och  inventarier  för  järnvägsdriftens  ombesörjande, 
lämna  en  redogörelse  för  trafiken,  särskildt  för  det  inflytande 
årets  arbetsnedläggelser  hade  på  densamma  samt  meddelar 
en  öfversiktlig  jämförelse  mellan  de  i  revisionsårets  kostnads- 
stat  upptagna  utgiftsbeloppen  och  de  verkliga,  en  samman¬ 
ställning,  som  klart  och  tydligt  angifver  järnvägsdriftens 
skötsel. 

I  fråga  om  verkstädernas  ledning  och  drift  göra  öfver¬ 
revisorerna  förutom  hvad  här  ofvan  nämnts  följande  ut¬ 
talande:  »Med  den  stora  omfattning,  som  verkstadsdriften 
vid  statens  järnvägar  numera  erhållit,  synes  det  öfverrevi¬ 
sorerna,  som  om  det  vore  lämpligt  att  förena  åtminstone 
de  större  verkstäderna  under  en  gemensam  ledning,  hvar- 
lgenom  skulle  vinnas  såväl  en  fullt  planmässig  arbetsför¬ 
delning  mellan  de  olika  verkstäderna  som  en  mera  effektiv 
kontroll  öfver  hvarje  särskild  verkstads  ekonomiska  skötsel. 
Likaså  torde  kunna  ifrågasättas,  huruvida  icke  den  fabrika¬ 
tion  af  en  del  för  statsbanornas  drift  erforderliga  effekter, 
som  med  allt  större  framgång  blifvit  införd  särskildt  vid 
centralverkstaden,  borde  kunna  utsträckas  till  större  och 
mera  dyrbar  materiel,  såsom  t.  ex.  järnvägsvagnar.  Äf/en 
om  en  sådan  verksamhet  endast  kunde  tillgodose  en  del  af 
statsbanornas  behof,  skulle  härigenom  vinnas  dels  en  mera 
uppdrifven  skicklighet  hos  verkstädernas  personal,  dels  en 
ökad  insikt  om  materielens  tillverkningskostnad,  hvilket  vore 
af  vikt  såväl  vid  konstruktionsarbetet  som  vid  pröfning  af 
från  enskilda  verkstäder  erhållna  anbud.»  | 

Öfverrevisorerna  hafva  till  öfvervägande  förehaft  tiågan, 
huruvida  och  i  hvad  mån  öfverkvalificerad  arbetskraft  kom¬ 
mit  till  användning  inom  järnvägsstyrelsen.  Att  användning 
af  öfverkvalificerad  arbetskraft  förekommer  vid  statens  järn¬ 
vägar  anse  öfverrevisorerna  ostridigt.  I  hvilken  utsträckning 
öfverkvalificerad  arbetskraft  användes  och  på  hvad  sätt 
detta  missförhållande  bör  afhjälpas  —  genom  utbyte  af  man¬ 
lig  arbetskraft  mot  kvinnlig  eller  genom  utbyte  af  tjänstemän 
(manliga  och  kvinnliga)  af  högre  grad  mot  tjänstemän  af 
lägre  grad  —  kan  endast  genom  en  ingående  utredning  ut¬ 
rönas.  Öfverrevisorerna  anse  därför,  att  åt  järnvägsstyrel¬ 
sen  borde  uppdragas  att  verkställa  en  sådan  utredning  samt 
att  vidtaga  de  åtgärder,  som  kunna  finnas  vara  erforderliga 
för  att  snarast  möjligt  vinna  rättelse  i  nu  ifrågavarande  för¬ 
hållanden. 

I  sammanhang  härmed  vilja  öfverrevisorerna  uttala  den 
åsikten,  att  det  för  bibehållande  af  en  lojal  och  målmedveten 
personal  är  önskvärdt,  att  öfvergången  från  lägre  till  högre 
tjänstegrad  underlättas.  Den  ökade  möjligheten  till  be¬ 
fordran  skulle  utan  tvifvel  sporra  mången  tjänstemans  energi, 
cch  den  sociala  klyftan  mellan  tjänstemannagrupperna  skulle 
minskas. 

Öfverrevisorerras  yttrande  om  kungl.  järnvägsstyrelsens 
nya  organisation,  som  ju  varit  föremål  för  så  mycket  debatt, 
torde  förtjäna  sitt  intresse,  helst  det  berör  styrelsens  tek¬ 
niska  tjänstemän  och  byråer. 

Revisorerna  yttra  härom  bl.  a.,  att  de  icke  kunnat 
undgå  att  finna,  att  arbetet  på  vissa  byråer  inom  järnvägs¬ 
styrelsen  är  af  den  begränsade  omfattning,  att  dessa  utan 
olägenhet  borde  kunna  indragas  samt  göromålen  öfverföras 
till  andra  byråer  med  närliggande  verksamhetsområden. 
Öfverrevisorerna  syfta  härmed  närmast  på  telegrafbyrån  och 
maskininspektionsbyrån,  å  hvilka  de  förekommande  ärendena 
hafva  till  största  delen  synts  öfverrevisorerna  vara  af  den 
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enkla  beskaffenhet,  att  för  deras  handläggning  särskilda 
byråer  med,  förutom  byrådirektör,  på  telegrafbyrån  cn  byrä- 
ingeniör  af  i:sta  klass  och  en  underingeniör  samt  på  maskin- 
inspektionsbyrån  en  byråingeniör  af  2:dra  klass  och  2  under- 
ingeniörer,  icke  borde  vara  af  behofvet  påkallade.  Genom 
indragning  af  telegraf-och  maskininspektionsbyiåerna  skulle, 
äfven  om  någon  ökning  af  personalen  på  de  byråer,  till 
hvilka  telegraf-  och  maskininspekt;onsärendena  blcf\e  öfver- 
forda,  kunde  komma  att  erfordras,  uppstå  en  besparing,  som 
skulle  kunna  användas  för  tilläggsarvoden  åt  afdelnings- 
chefer  förordnade  som  byrådirektörer 

Öfverrevisorerna  hafva  trott  sig  finna,  att  afsevärda 
fördelar  skulle  kunna  vinnas,  om  de  16  byråerna  samman¬ 
fördes  i  grupper,  omfattande  i  afseende  å  göromålens  natur 
hvarandra  närmast  liggande  byråer,  och  till  afdelningschef 
för  hvarje  grupp  förordnades  den  för  sådant  uppdrag  lämp¬ 
ligaste  byrådirektören.  Samarbetet  skulle  såväl  mellan  till 
samma  grupp  hörande  byråer  som  mellan  järnvägsstyrelsen 
och  distriktsförvaltningarna  utan  tvifvel  härigenom  under¬ 
lättas.  Afdelningscheferna  skulle  beklädas  med  själfständig 
inspekthmsmyndighet  samt  ökad  rätt  att  afgöra  frågor  af 
mindre  betydelse,  och  arbetsbördan  skulle  på  så  sätt  lättas 
för  generaldirektören  och  öfverdirektören,  hvilka  mera 
ostörda  kunde  ägna  tid  och  krafter  åt  den  allmänna  ledninger 
ai  statens  järnvägar. 

Ett  stort  antal  öfversikt stabeller  upptagande  viktigare, 
belysande  statist  ska  uppgifter  och  jämförelsesiffror  med 
utländska  statsbanor  (hvarför  icke  svenska  normalspåiiga 
enskdda  banor  ock?)  orh  olika  år  bidraga  att  i  hög  grad  göra 
det  möjligt  att  med  of' errevisorernas  berättelse  bibringa 
intresserade  ett  ötverskådligt  begrepp  om  vårt  lands  största 
tekniskt-ekonomiska  företag  oen  dess  -verksamhet. 

Öi  ver  revisorernas  berättelse  slutar  med  följande  all¬ 
männa  omdöme: 

»Om  än  det  ekonomiska  resultatet  lör  år  1909  måste 
betecknas  såsom  otillfredsställande,  torde  detsamma  dock, 
om  hänsyn  tages  till  de  under  året  inträffade  stora  arbets¬ 
inställelserna  och  däraf  förorsakad  trafikminskning,  böra 
anses  motsvara  de  förväntningar,  som  rimligen  kunnat  stäl¬ 
las.  Då  de  erinringar  och  anmärkningar,  som  öfverre\i- 
sorerna  funnit  anledning  att  framställa  mot  enstaka  punkter 
af  förvaltningen,  icke  varit  af  beskaffenhet  att  i  afsevärd 
man  förringa  värdet  af  ledningen  i  dess  helhet,  anse  sig  öfver¬ 
revisorerna  böra  uttala  det  allmänna  omdömet,  att  järn¬ 
vägsstyrelsen  under  år  1909  på  ett  synnerligen  förtjänstfullt 
sätt  förvaltat  staters  järnvägar.»  N.  C. 


NOTISER 


K.  väg-  och  vattenbyggnadskåren.  Kungl.  Maj: t  har 
den  18  november  i  nåder  utnämnt  och  förordnat  i  sagda  kår 

till  major  kaptenen  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Hugo 
Erik  Swartling , 

till  kaptener  löjtnanterna  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Helge 
Gustaf  Torulf \  Hjalmar  Georg  Aberg,  Johan  Axel  Emil  Gernandt, 
Carl  Anton  af  Klercker ,  Carl  Filip  Wetterling ,  Carl  Gösta  Oskar 
Malm t  Sven  August  Jon  Bergelmer  och  Erik  Johan  Richard  Almqvist 

samt 

till  löjtnanter  civilingeniörerna  Elis  Viktor  Thuresson,  Carl 
Abraham  Forssell,  Hugo  Nikolaus  Pallin,  Ernst  Lindh ,  Ragnar 
Emanuel  Laurentius  Perslow,  Folke  Magnus  Winbladh,  Gunnar 
Laurell,  Magnus  Reinhold  Elgenstierna,  Sten  Olof  Hcllich  Grönvall 
och  Erik  Johan  TViborgh. 

Vänerns  reglering.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har 
gjort  framställning,  att  K.  M:t  måtte  uppdraga  åt  densamma  och 


vattenfallsstyrelsen  att  utarbeta  förslag  till  ändringar  i  och  tillägg  til 
det  af  major  P.  L.  Laurell  upprättade  förslaget  till  reglering  af  Vä¬ 
nern.  Vattenfallsstyrelsen  har  yttrat  sig  häröfver  och  finner  åtskilliga 
jämkningar  erforderliga  i  det  Laurellska  förslaget.  För  att  tillförlit¬ 
ligt  kunna  bedöma,  hvilka  ändringar  i  förslaget  lämpligen  böra 
vidtagas,  maste  oundgängligen  verkställas  ytterligare  undersökningar 
och  afvägningar.  Dessa  syntes  lämpligast  komma  till  utförande  i 
samband  med  arbetena  för  kraftverksanläggningen  i  Trollhättan  samt 
-uPP£örande  af  förslag  till  och  utförandet  af  arbeten  för  anläggande 
af  den  nya  farleden  mellan  Vänersborg  och  Göteborg,  hvilka  båda 
anläggningar  gifvetvis  i  hög  grad  beröras  af  sättet  för  genomförandet 
af  regleringen.  Styrelsen  har  också  gått  i  författning  om  verkstäl¬ 
lande  af  erforderliga  undersökningar  i  terrängen,  då  dessa  i  hufvud- 
sakliga  delar  måste  föreligga,  innan  någon  omarbetning  af  det  Lau¬ 
rellska  förslaget  lämpligen  kan  vidtagas.  Styrelsen  har  ansett  sig  ha 
haft  anledning  verkställa  dessa  undersökningar  äfven  på  den  grund,  att 
anläggandet  af  en  regleringsdamm  bör  kombineras  med  anläggande  af 
en  kraftstation  för  tillgodogörande  af  kronans  vattenkraft  vid  Vargön. 

Sedan  dessa  undersökningar  emellertid  numera  i  det  närmaste 
afslutats,  kräfves  ett  ingående  studium  af  de  därvid  vunna  resultaten 
för  uppgörande  af  modifieradt  förslag  till  Vänerns  reglering.  Mot 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  om  deltagande  i  utarbetan¬ 
det  af  förslaget  har  vattenfallsstyrelsen  intet  att  erinra.  Kostnaderna 
för  de  delvis  verkställda  och  ännu  återstående  undersökningarna  an¬ 
slås  till  10000  kr.,  om  hvilkas  tillhandahållande  hemställan  göres. 

De  elektriska  högspänningsledningarna.  Vattenfallssty¬ 
relsen  har  i  skrifvelse  till  K.  M:t  framhållit  behofvet  af  vissa  änd¬ 
ringar  af  bestämmelserna  i  koncessioner  å  högspänningsledningar  i  fråga 
om  beredande  af  utrymme  för  svagströmsledningar.  De  föreskrifter, 
som  numera  vid  beviljande  af  koncessioner  af  elektriska  högspän¬ 
ningsledningar  i  regel  af  K.  M:t  meddelas  beträffande  det  utrymme, 
som  skall  beredas  för  framtida  utvidgning  af  telegrafverket  tillhöriga 
svagströmsledningar,  hvilka  korsas  af  högspänningsledningen,  medföra 
för  högspänningsledningens  innehafvare  i  vissa  fall  olägenheter  i  form 
af  ökad  anläggningskostnad. 

Då  de  åtgärder,  som  föranleda  denna  ökning  af  anläggnings¬ 
kostnaden,  under  vissa  omständigheter  icke  synas  vara  nödvändiga 
eller  åtminstone  de  af  korsningen  påkallade  åtgärderna  icke  i  hvarje 
fall  rättvisligen  böra  bekostas  af  kraftledningens  innehafvare,  anhåller 
vattenfallsstyrelsen  om  jämkning  af  de  ifrågavarnade  föreskrifterna  i 
vissa  angifna  fall. 

Normalspårig  järnväg  Uppsala— Gimo.  Sedan  landshöf- 
dingen  K.  H.  L.  Hammarskjöld  m.  fl.  anhållit  hos  Kungl.  Maj:t  om 
koncession  å  en  järnväg  af  1,435  meters  spårvidd  från  Uppsala  till 
Gimo  å  Dannemora — H args  järnväg,  har  Kungl.  järnvägsstyrelsen,  till 
hvilken  ärendet  remmitterats  för  utlåtande,  i  underdånig  skrifvelse 
den  7  september  1910  afstyrkt  bifall  till  framställningen. 

I  utlåtandet  framhåller  styrelsen,  hurusom  genom  ingifvandet  af 
koncessionen  ifråga  uppkommit  det  spörsmålet,  huruvida  från  det  all¬ 
männas  synpunkt  företräde  borde  lämnas  åt  den  nu  ifrågasatta  nor- 
malspåriga  järnvägsförbindelsen  eller  det  med  denna  konkurrerande 
och  jämväl  på  Kungl.  Maj:ts  pröfning  beroende  förslaget  om  en 
smalspårig  järnväg  mellan  Gimo  station  å  Dannemora  — Hargs  järn¬ 
väg  och  Faringe  station  å  Länna— Norrtälje  järnväg,  hvilka  båda 
sistnämnda  järnvägar  äfven  vore  smalspåiiga. 

Styrelsen  erinrar  därefter  om  sitt  uttalande  till  Kungl.  Maj:t  den 
11  februari  1908  angående  sistberörda  smalspåriga  järnvägsförbindelse 
Gimo— Faringe  i  konkurrens  med  en  jämväl  föreslagen  järnväg 
Järfva  — Öregrund,  i  hvilket  uttalande  styrelsen  gjort  gällande,  ej  mindre 
att  det  sedan  länge  i  de  af  dessa  järnvägar  berörda  trakter  förefintliga 
behofvet  af  kommunikationer  kunde  blifva  väl  tillgodosedt  såväl  ge¬ 
nom  den  föreslagna  smalspåriga  järnvägen  Faringe — Gimo  som  ge¬ 
nom  den  jämväl  ifrågasatta  smalspåriga  banan  Frösunda —Husby — 
Långhundra,  än  äfven  att  det  icke  vore  välbetänkt  att  i  vårt  land 
med  dess  ringa  kapitaltillgång  skapa  nya  järnvägsleder  af  jämförelsevis 
vidt  omfattande  beskaffenhet,  hvilka  redan  från  början  kunde  an¬ 
tagas  icke  hafva  bärkraft  för  sin  existens. 

Styrelsen  säger  sig  finna,  att,  hvacl  styrelsen  sålunda  uttalat, 
äfvenledes  hade  sin  tillämplighet  i  den  nu  föreliggande  konkurrens¬ 
frågan.  Därjämte  anser  styrelsen  det  vara  ådagalagdt,  att  de  mellan 
Gimo  och  Uppsala  liggande  socknarna  Rasbo,  Stafby  och  Alunda 
vore  i  behof  af  tidsenliga  kommunikationer,  och  att  det  vore  gifvet, 
att,  om  hänsyn  toges  endast  till  dessa  socknars  egen  lokala  trafik  till 
residensstaden,  den  direkta  normalspåriga  banan  syntes  vara  i  någon 
mån  mera  tilltalande  än  den  smalspåriga  järnvägen  öfver  Faringe, 
om  måhända  Alunda  och  möjligen  äfven  Stafby  socknar  kunde  an- 
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ses  få  lika  Stort  gagn  af  den  sistnämnda  järnvägen.  I  strategiskt 
hänseende  borde  ju  det  normalspåriga  förslaget  tillmätas  något  före¬ 
träde.  Å  andra  sidan  vore  att  märka,  att  någon  afsevärd  transito- 
trafik  öfver  den  direkta  linien  Gimo — Uppsala  icke  vore  att  påräkna 
i  samband  med  den  under  byggnad  varande  Uppsala — Enköpings  järn¬ 
väg,  och  att  basera  banans  räntabilitet  hufvudsakligen  på  lokaltrafik 
mellan  orterna  längs  den  föreslagna  banan  vore,  enligt  styrelsens 
mening,  särdeles  vanskligt. 

Samma  förhållande  vore  visserligen  för  handen  beträffande  Fa- 
ringe  —  Gimo  järnväg,  men  då  denna  järnväg  droge  afsevärdt  mindre 
anläggningskostnad  och  dessutom  komme  att  ingå  som  del  i  ett  större 
järnvägskomplex,  som  på  grund  af  den  trafikökning,  den  nybyggda 
delen  väntades  tillföra  den  äldre  delen,  i  viss  mån  torde  hållas  ska¬ 
deslös  för  förlusterna  af  trafiken  å  Earinge — Gimo  järnväg,  syntes 
sistnämnda  järnväg  blifva  i  ekonomiskt  afseende  bättre  situerad  än 
Uppsala — Gimo  järnväg.  Hvad  beträffade  trafiken  med  hufvudstaden 
kunde  båda  de  konkurrerande  förslagen  anses  tämligen  likvärdiga. 

De  i  det  uppgjorda  kostnadsförslaget  upptagna  kostnaderna  för 
banans  anslutning  med  statsbanan  i  Uppsala  och  därför  erforderliga 
anordningar  vore  icke  tillnärmelsevis  tillräckliga  för  ändamålet,  och 
komme  således  detta  förhållande  att  förhöja  järnvägens  anläggnings¬ 
kostnad  i  rätt  afsevärd  grad,  så  att,  med  hänsyn  till  den  trafik,  som 
kunde  påräknas,  utsikterna  för  företagets  bärighet  än  ytterligare  min¬ 
skades,  och  det  vore  redan  i  ärendet  påvisadt,  huru  betungande  för 
flera  af  kommunerna  aktieteckningen  skulle  blifva. 

Blåkopiepapperet  »Rapid".  Större  förbrukare  af  kopiepapper 
torde  hafva  intresse  af  att  taga  närmare  kännedom  om  Gumperts  nya 
kopiepapper  »Rapid»,  hvilket  genom  sin  kvalitet  och  pris  (1 1  å  15 
öre  kvm.)  torde  komma  att  medföra  väsentlig  reducering  af  kostna¬ 
derna  för  framställande  af  goda  blåkopior.  Närmare  upplysningar 
erhållas  från  N.  J.  Gumperts  Pappershandel,  Göteborg,  hvilken  firma 
sedan  gammalt  såsom  en  af  sina  specialiteter  för  ritmaterialier. 

Manufakturlånefonden.  Ansökningar  om  lån  ur  fonden 
böra  vara  ingifna  till  finansdepartementet  före  årets  utgång.  Lånen, 
som  löpa  med  4 *  1f2  %  ränta,  få  innehafvas  under  åtta  år,  däraf  fyra 
utan  amortering.  Beträffande  ansökningar  om  lånen  o.  d.  lämnas 
uppgifter  och  sakkunnigt  biträde  af  grefve  B.  Oxenstiernas  advokat¬ 
byrå  i  Stockholm. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  November  15.  —  P.  E. 
Martin*.  —  Experimentella  undersökningar  rörande  Hoesch-processen*. 
—  Cementinjektion  vid  schaktsänkning*.  —  Några  fysikaliska  egen¬ 
skaper  hos  stål  med  2  %  krom*.  —  Elektriskt  järnverk  vid  Har- 
dangerfjorden.  —  Mexicos  järnhandtering*. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  November  15.  —  Några  re¬ 
flexioner  med  anledning  af  prof.  O.  Ivlasons  undersökningar  af  gran¬ 
vedens  sammansättning.  —  Fackskolor  för  pappers-  och  trämassein- 
dustrien.  —  Oregelmässigheter  i  kokprocessen  vid  framställning  af 
sulfitcellulosa*.  —  Huru  undervisas  i  våra  skolor  och  huru  skrifvas 
äroböcker? 

INGENI0REN,  November  5  och  12.  —  Täflingar  för  ingeniörs- 
at beten.  —  Båtplatser  vid  Klitmoller  och  Koellingdal*.  —  Material- 
profningsanstalten.  —  Järnvägsarbeten  i  Kanada.  —  Prof.  I.udviks 
undersökningar  öfver  kroppars  formförändringar*. 

TEKNISK  UGEBLAD,  November  18.  —  Trondhjems  dom¬ 
kyrka*.  —  Ingenjör  H.  Skabo  och  arkitekt  H.  Olsen  j'.  —  De  tekniska 
mellanskolorna.  —  Jämförelse  mellan  i  metallgrufvor  brukliga  bryt- 
ningsmetoder*.  —  Kommunal  badanstalt  i  Darmstadt*.  —  Om  be¬ 
stämning  af  cellulosa  och  därvid  använda  metoder.  —  Telefonen  och 
näringslifvets  kraf. 

ENGINEERING  NEWS,  November  3.  —  Förstärkning  af  via¬ 
dukt  på  Southern  Pasific  Ry*.  —  Anordningar  å  Pennsylvania  stationen 

i  New-York  mot  eldfara*.  —  Impregneringsanläggning  vid  Eagle 
harbour,  Wash.*.  —  Ombyggnad  af  spårvägar  i  Chicago*.  —  Un¬ 
dersökningar  öfver  formförändringar  hos  ångpannor*.  —  Nedbringande 
af  omkostnaderna  vid  vattenverk*.  —  Kylhus  af  armerad  beton*.  — 
Försök  med  lokomotivpannor  för  öfverhettare*.  —  Arbetets  skyddande. 
—  Byggande  af  tunnelbana  i  New-York.  —  Konstgjord  bevattning  j 
Tyskland.  —  Synpunkter  på  anordning  och  underhåll  af  gatu-  och 
vägbeläggning.  —  Skada  å  en  förvaringscistern  af  armerad  beton*. 


—  Bestämmelser  för  anordning  af  schaktningsarbeten  i  Chicago.  — 
Amerikanska  belysningsingeniörers  årsmöte.  —  Arbetsförhållandena 
inom  stålindustrien. 

ENGINEERING,  November  18.  —  Tekniska  skolan  i  Glas¬ 
gow*.  —  Motorutställning  i  Olympia*.  —  White  Star-liniens  ångare 
Olympic*.  —  Bennis  eldningsanordningar  för  ångpannor*.  —  2,5  tons 
flyttbar  lossnings-  och  transport-kran*.  —  Framtidsvyer  på  det  tek¬ 
niska  området.  —  Grufägare  och  bergsskolor  i  Västfalen.  — -  Teori 
och  praktik.  Uppfodringsverk  för  grufvor*.  —  Elektroingeniörers 
förening.  —  Pumpar  och  kompressionsmaskiner*.  — 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIEURE, 
November  19.  —  Den  elektriska  ugnen  inom  stål- och  järn-industrien*. 
-—  Försök  med  ångas  renande  från  olja*.  —  Handarbetets  ersättande 
med  maskinkraft  vid  bergsbruket*.  —  Amerikanska  anläggningar  för 
öfver  förande  af  vattenkraft*.  —  Meddelande  om  den  nyare  värme¬ 
tekniken*.  —  Elektromotorer,  Oerlikons  fabrikat*.  —  Den  andra  luft- 
skeppsutställningen  i  Paris.  —  Användning  af  mindrevärdt  bränsle. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  November  16  och  19.  —  Ny¬ 
byggnader  vid  begrafningsplats  i  Leipzig*.  —  Staden  Berlins  bro¬ 
byggnader*.  —  Föreningsmeddelanclen.  —  Tempelhofer-fältet.  _ 

Arkitektur-skisser  af  renässansmästare*.  —  Spårvägsviadukt  vid  Horst- 
Emseker*.  —  Värderingar  af  brandskador  å  delvis  förstörda  byggnader. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  November  19. 

—  Kondenseringsanordningar  på  Brysselutställningen*.  —  Undersök¬ 
ning  af  lampor  vid  utställning  i  St.  Petersburg*.  —  Lyftmaskiner 
pa  Brysselutställningen*.  —  Elektrisk  tändapparat  för  gaslampor*.  ■  — 
Paläggning  af  tunna  metall-lager  för  skydd.  —  Gjuteri-väsendets 
nuvarande  ståndpunkt.  —  Föreningen  af  tyska  bro-  och  järnkonstruk- 
tionsfabriker. 

ELEKI  ROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  November  17.  — 
Enkel  beräkningsmetod  för  elektriska  ledningar*.  - —  Ingeniörerna  och 
de  ekonomiska  och  matematiska  grunderna  för  bokföringen.  —  Nyare 
kontakt-proppar*.  —  Elektriska  lokomotiv  för  transportbanor*.  — 
Elektriska  strömmätare*.  —  Vattenkraftsanläggningen  i  Murgtal.*  — 
Den  trådlösa  telegrafien  i  sjöfartens  tjänst*.  —  Domstolar  för  in¬ 
dustriellt  rättskydd. 

SCH WEIZERISCHE  BAUZEITUG,  November  19.  —  Tvänne 
monumentala  byggnader  af  armerad  beton:  1.  Garnisonskyrka  i  Ulm*. 

Den  andra  internationella  vägkongressen  i  Bryssel.  —  Täflingsritnin- 
gar  till  handt verksskola  vid  St:  Mangen  i  Schweiz*.  —  Arkitekt 
Fr.  Isoz  |  h.  Försöksanläggning  för  kylande  af  varor  för  järnvägs¬ 
transporter. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
1 EKTENVEREINES,  November  18.  —  Utbyggnade  af  nordväst¬ 
banans  bro  öfver  Donau  i  Wien  till  två-spårig*.  —  Den  andra  inter- 
ternationella  köldkongressen  i  Wien  19 10.  —  De  juridiska  myndig¬ 
heterna  och  värderingen  af  teknisk  sakkunskap  på  rättsområdet.  — 
Plan  öfver  Bayerns  vattendrag.  —  Användningstid  för  spårvagnsdelar. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  stamma  äger  rum  lördagen  den  26  november  1910  kl. 
7.30  e.  m.  —  Ärenden;  1.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorssupp¬ 
leanter  för  granskning  af  1910  års  förvaltning.  —  2.  Förslag  till 
ändring  af  föreningens  stadgar  och  ordningsregler.  —  3.  Förslag 
till  inkomst-  och  utgiftsstater  för  föreningen  och  Teknisk  Tidskrift 
under  år  1911. 

I)e  i  mom.  2  och  3  omnämnda  förslagen  finnas  införda  i  Teknisk 
Tidskrifts  veckoupplaga  n:r  45. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  sammanträder  lördagen 
den  3  dec.  1910  kl.  2  e.  m.  till  ordinarie  höstmöte. 

Ärenden:  1.  Val  af  justeringsmän  för  protokollet.  —  2.  Inval  af 
nya  medlemmar  och  val  af  styrelse.  —  3.  Remisser  från  förenin¬ 
gens  styrelse.  4.  Förslag  till  ändring  af  arbetsordningens  1, 
5.  Meddelande  om  underdåniga  skrifvelsen  rörande  statsbidrag  till 
skeppsbyggerinäringen.  —  6.  Föredrag:  »Om  flygning  med  cero- 
plan»  af  prof.  O.  E.  Lundholm.  —  7.  »Om  undervattensbåtar», 
af  kapten  G.  W.  Magnusson.  —  Kl.  5  —  7  middagspaus.  —  Kl. 
7  e.  m..  8.  »Förbränningsmotorernas  utvecklingsmöjligheter  på  sjö- 
maskinsomradet»  af  ing.  Allan  B  o  o.  —  9.  »Om  isbrytarefartyg 
och  deras  konstruktion»  af  ing.  Axel  Lindblad, 
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A.  WERNER  CRONQUIST. 


Ett  lif  fylldt  af  en  mångsidig  och  betydelsefull  verksam¬ 
het  lyktades,  då  professor  Werner  Cronquist  d.  22  sistlidne 
november  gick  ur  tiden.  Ej  minst  för  Svenska  Teknolog- 
föreningen  och  dess  tidskrift  har  denna  verksamhet  varit  af 
mycket  stor  vikt,  och  vår  förening  har  att  sörja  förlusten 
icke  blott  af  en  af  sina  äldsta  utan  ock  mest  nitiska  med¬ 
lemmar. 

Cronquist  föddes  i  Malmö  d.  26/6  1846  och  genomgick 
där  varande  tekniska  elementarskola  åren  1860-63  samt  Tek¬ 
nologiska  institutet  1863-66,  då  han  utexaminerades  från 
dettas  kemiska  afdelning.  Under  årer  1866-71  var  han  an- 
stäld  såsom  kemist  vid  Sveriges  geologiska  undersökning  och 
utöfvade  samtidigt  lärar\ erksamhet  vid  slöjdskolan  (Tek¬ 
niska  skolan).  År  1871  företog  han  såsom  Vetenskapsaka¬ 
demiens  byzantinska  stipendiat  resor  i  Tyskland,  Belgien 
och  Holland  särskildt  i  och  för  studier  af  konstgjorda  bränn¬ 
material. 

Hemkommen  ägnade 
han  sig  bl.  a.  åt  frågan  om 
de  svenska  torf  mossarnas 
rationella  tillgodogörande  — 
en  då  som  nu  aktuell  fråga 
—  och  grundläde  år  1872 
kemiskt  tekniska  byrån  i 
Stockholm,  hvars  första  un¬ 
dersökningar  just  gällde  torf - 
prof.  Denna  byrå  innehades 
af  Cronquist,  som  år  1877 
blef  den  förste  handelskemis- 
ten  i  Stockholm,  till  år  1884, 
då  han  efterträddes  af  Erik 
Scholander  och  sedermera  af 
John  Landin. 

Från  år  1884  till  1890 
var  han  kemist  vid  flottans 
mindepartement  och  under 
tiden  1890-1901  vid  flottan. 

År  1894  biel  han  irspektör 
öfver  sprängämnestillverk- 
ningen  i  riket  och  för  explo¬ 
siva  varor  år  1897,  hvillcen 
befattning  han  ännu  vid  sin 
död  innehade.  Dessutom  har 
han  förutom  redan  nämnd 
lärarv  erksamhet  utöf v  at 
mångårig  sådan  vid  landt- 
mäterikursen  (kemi,  minera¬ 


logi  och  geologi  från  år  1872),  minskolan  och  sjökrigshög¬ 
skolan.  År  1893  erhöll  han  professors  namn,  heder  och 
värdighet. 

Sådana  äro  i  stort  sedt  de  yttre  dragen  af  Cronquists 
offentliga  verksamhet.  Men  huru  torra  förefalla  icke  de 
biografiska  data  i  fråga  om  lifsgärningar  hos  män  sådana  som 
han.  Det  alltid  lefvande  intresset  och  kunskapsbegäret, 
initiativförmågan  och  handlingskraften  komma  här  föga  till 
synes.  Och  allt  detta  ägde  Cronquist  i  hög  grad  —  en  mär¬ 
kesman  i  mångt  och  mycket  på  sitt  arbetsområde  —  den  till- 
lämpade  kemien. 

Den  af  Cronquist  grundade  kemiskt  tekniska  byrån, 
som  ännu  har  sin  tillvaro  uti  af  honom  inredda  lokaler,  var 
den  första  i  sitt  slag  inom  landet  för  utförande  af  undersök¬ 
ningar  och  utredningar  inom  den  kemiska  teknikens  och 
industriens  mångfaldiga  branscher.  Här  kommo  hans  ge¬ 
digna  kunskaper,  praktiska  blick  och  förmåga  af  initiativ  väl 

till  sin  rätt,  och  Cronquist 
blef  snart  anlitad  för  kemiskt 
tekniska  arbeten  af  de  mest 
skilda  slag  öfver  allt  Sveri¬ 
ges  land.  De  på  byrån  un¬ 
der  Cronquists  chefskap  ut¬ 
förda  analysernas  och  un¬ 
dersökningarnas  antal  upp¬ 
gick  enligt  hans  journal  till 
43  462. 

Bland  mera  omfattande 
arbeten  af  C.  från  denna  tid 
må  utom  de  redan  omtalade 
torlundersökningarna,  som 
lämnade  många  värdefulla 
bidrag  till  kännedomen  om 
svensk  torf,  nämnas  studier¬ 
na  öfver  de  eldfasta  råäm¬ 
nena  i  Skånes  kolförande 
formation,  den  med  särskildt 
anslag  under  llere  år  fort¬ 
gående  undersökningen  af 
råämnen  (torf,  leror,  berg¬ 
arter,  malmer  etc)  inom  Sö¬ 
dermanlands  län  och  möjlig¬ 
heterna  för  deras  tillgodo¬ 
görande  samt  de  tillsammans 
med  professor  G.  Norden¬ 
ström  (år  1880)  publicerade 
rönen  öfver  de  på  den  tiden 
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relativt  föga  kända  nitroglycerinsprängämnena.  —  Un¬ 
dersökningen  af  de  skånska  eldfasta  lerorna  belönades 
med  Svenska  Teknologf öreningens  Polhemspris  och  den  af 
Cronquist  gjorda  indelningen  af  eldfasta  material  uti  olika 
klasser  vann  snart  allmänt  erkännande  samt  återfinnes  ännu 
uti  våra  dagars  hand-  och  uppslagsböcker,  ehuru  själfva  be¬ 
greppet  eldfasthet  naturligtvis  efter  de  elektriska  ugnarnas 
tillkomst  väsentligt  modifierats.  Studierna  på  de  nitrogly- 
cerinhaltiga  sprängämnenas  område  blef  af  grundläggande 
betydelse  för  C:s  framtida  verksamhet.  —  Bland  de  större 
arbetena  må  ej  heller  förglömmas  den  tillsammans  med  ing. 
A.  Seberg  publicerade  vidlyftiga  afhandlingen  om  brännvins¬ 
tillverkning  från  tiden  lör  den  stora  striden  mellan  det  »rena» 
och  det  »finkelhaltiga»  brännvinet  på  den  svenska  marknaden. 

Från  den  tid,  då  C.  innehade  Kemiskt  tekniska  byrån,  må 
äfven  framhållas  hans  betydelse  såsom,  så  att  säga,  skapare 
af  en  skola  af  unga  kemister,  teknologer,  som  gjorde  sina 
första  praktiska  lärospån  på  hans  laboratorium  såsom  assi¬ 
stenter  eller  medarbetare  Där  var  godt  tillfälle  att  pröfva 
krafterna,  ty  arbetet  var  synnerligen  mångsidigt  och  alla 
nyheter  i  analysmetoder  etc.  skulle  studeras,  hvarjämte  nya 
fabrikationsproblem  allt  som  oftast  förekommo  till  lösning. 
Dessa  unga  män,  som  sedan  biifvit  »män  i  staten»,  flertalet 
såsom  ledande  eller  eljest  bemärkta  inom  teknik  och  indu¬ 
stri,  skola  alltid  med  tacksamhet  erinra  sig  der  städse  väl¬ 
villiga  och  af  sitt  vetande  i  rik  mån  meddelande  principalen. 
Vi  vilja  anteckna  ett  par  tiotal  af  dem:  N.  A.  Alexanderson, 
A.  L.  Atterberg,  K.  M.  Cederschiöld,  H.  Hj.  Eurenius,  L. 
Hvass,  L.  F.  Kluth,  J.  Landin,  J.  A.  Lundberg,  C.  O.  Lund- 
holm,  C.  G.  S.  Lövenhielm,  C.  G.  M.  Nisbeth,  M.  W.  v.  Post, 
T.  R.  Robsahm,  E.  Scholander,  H.  Torsson,  J.  A.  Törneman, 
C.  A.  Wimmerström,  K.  A.  Åkerblom  etc.  Äfven  Sveriges 
första  kvinnliga  kemiska  analytiker,  som  öfvat  offentlig 
verksamhet,  fröken  Louise  Hammarström  (innehafvare  af 
kemiskt  laboratorium  i  Kopparberg)  erhöll  här  sin  utbild¬ 
ning. 

Af  alla  kemiens  skilda  grenar  kom  slutligen  spräng- 
ämneskemien  att  blifva  Crorquists  speciella  älsklingsstudium, 
och  han  hade  såsom  kemist  vid  flottan  och  sprängämnes- 
inspektör  godt  tillfälle  att  ägna  sig  häråt.  Sin  stora  er¬ 
farenhet  på  området  har  han  förutom  uti  talrika  special- 
uppsatser  i  fackpressen  nedlagt  uti  läro-  och  handböcker, 
h vilka  utgått  i  flera  upplagor,  såsom:  »Om  häftiga  spräng¬ 
ämnen»,  »Vägledning  till  tillämpning  af  förordningen  om 
explosiva  varor»  samt  »Förediag  för  arbetare  om  spräng¬ 
ämnen». 

Men  han  förblef  dock  städse  lifligt  intresserad  af  allt 
kemiskt  »nytt»  och  var  själf  verksam  som  uppfinnare  bl.  a. 
af  en  saltningsmetod,  ett  förfarande  för  framställning  af 
metaller  samt  på  stubinfabrikationens  område.  Han  till¬ 
hörde  de  framsynta,  som  förstå  uppfinnandets  stora  be¬ 
tydelse,  och  bland  dem  som  i  början  af  1880-talet  ifrigt  ar¬ 
betade  för  en  ny  patentlagstiftning  fann  man  honom  därför 
i  främsta  ledet.  Han  var  ock  mångårig  ledamot  af  Svenska 
uppfinnareföreningen  och  höll  där  senast  vid  sammanträdet 
d.  3  mars  innevarande  år  ett  föredrag  om  bomber  med  de 
allra  nyaste  dithörande  konstruktionerna. 

Cronquists  allmänna  tekniska  intressen  togo  sig  för 
öfrigt  uttryck  uti  medlemskap  af  ett  flertal  föreningar  i  in- 
och  utlandet,  och  —  där  så  syntes  erforderliga  —  grundandet 
af  nya.  Sålunda  har  Kemistsamfundet  i  sin  nuvarande 
gestalt  C.  att  tacka  för  sin  tillkomst.  Det  bildades  nämligen 
(år  1883)  på  hans  initiativ  genom  äldre  kamraters  anslut¬ 


ning  till  den  af  nyutgångna  elever  från  Tekniska  högskolan 
bestående  s.  k.  kemistklubben.  —  Bland  utländska  för¬ 
eningar,  af  hvilka  C.  var  medlem,  nämnes  Society  of  Che¬ 
mical  industry  och  U.  S.  Naval  Institute. 

Äfven  må  i  detta  sammanhang  ihågkommas  hans  med¬ 
lemskap  af  K.  krigsvetenskapsakademien  (från  år  1901)  och 
K.  örlogsmann asällskapet  (från  år  1892). 

Sitt  mest  omfattande  arbete  inom  föreningslivet  har 
dock  C.  under  årens  lopp  nedlagt  inom  Svenska  Teknclog- 
löreningen.  Medlem  af  denna  (föreningen  T.  I.)  blef  han 
redan  d.  5/12i863,  och  han  har  sålunda  »varit  med»  så  godt  som 
från  föreningens  grundande.  Såsom  medlem  af  styrelsen 
finna  vi  honom  för  första  gången  hösten  1868  och  sedan 
under  ett  par  decenniers  tid  nästan  oafbrutet,  ofta  äfven  på 
ordförandeplats.  De  föredrag  han  hållit  inom  föreningen 
och  desr  olika  afdelningar,  af  hvilka  han  tillhörde  dem  för 
kemi  och  bergsvetenskap,  husbyggnadskonst  samt  väg-  och 
vattenbyggnadskonst,  äro  legio  —  se  a  idare  Tekrisk  Tid¬ 
skrift,  af  hvars  tyratiotal  årgångar  man  lätteligen  kan  räkna 
dem,  där  bidrag  af  C.  ej  åteifinnas! 

I  fråga  om  den  svenska  tekniska  publiciteten  måste 
han  karakteriseras  såsom  banbrytare.  Af  hithörande  fack¬ 
tidskrifter  fanns  vid  1870-talets  början  ej  mycket,  men  den 
på  Teknologföreningen  stödda,  af  professor  W.  Hoffstedt  år 
1871  grundade  Teknisk  Tidskrift  tog  god  fart,  säkerligen  till 
mycket  väsentlig  del  genom  det  flitiga  medarbetareskapet 
från  C:s  sida.  Hans  i  denna  tidskrift  äfvensom  i  Geolo¬ 
giska  föreningens  förhandlingar,  Industritidningen  Norden 
etc.  etc.  publicerade  afhandlingar  öfverstiga  betydligt 
hundratalet. 

Hans  publicistiska  intresse  skönjes  förutom  uti  fack¬ 
pressen  äfven  uti  hans  talrika  meddelanden  i  tekriska  frågor 
uti  de  dagliga  tidningarna  samt  hans  mångåriga  ledamot¬ 
skap  af  Publicistklubben,  där  han  äfven  tillhörde  styrelsen 
vad  skilda  tillfällen. 

För  allmänna  tekniska  kommittéarbeten  har  han  varit 
flitigt  anlitad  såsom  för  slakthus  i  Stockholm  (åren  1876 — 
79),  som  bekant  en  nu  åter  aktuell  fråga,  därv  id  han  kraftigt 
häfdade  den  obligatoriska  besiktningens  principer,  uti  1888 
års  tullkommitté  (sakkunnig)  samt  kommittén  för  lagstift¬ 
ning  om  sprängämnen  (1892 — 94),  karbid  och  acetylen  (1900) 
samt  eldfarliga  vätskor  (1893 — 1908)  m.  fl. 

Redan  år  1866,  då  han  var  nyexaminerad  ingeniör,  ar¬ 
betade  han  vid  en  utställning,  nämligen  allmänna  industri¬ 
utställningen  i  Stockholm  sagda  år,  och  han  har  sedan  visat 
sig  alltjämt  bibehålla  intresset  för  utställnir  gar  (»on  revient 
toujeurs - »),  i  det  han  besökt  och  iden  tekniska  littera¬ 

turen  skildrat  en  mångfald  sådana,  och  har  bl.  a.  fungerat 
såsom  prisdomare  vid  industriutställningarna  i  Malmö  år 
1882  och  1896,  Köpenhamn  1888,  Göteborg  1891,  Stock¬ 
holm  1897,  Gefle  1901,  Helsingborg  1903  och  Norrköping 
1906.  —  Äiven  har  han  varit  Sveriges  ombud  vid  utländska 
kongresser,  såiom  petroleumkongresserna  i  Liége  1905  och 
Bukarest  1907. 

Allt  som  allt  en  lång  offentlig  verksamhe4-  af  synnerligt 
gagnande  art  på  ett  flertal  teknikens  områden! 

Särskildt  djupt  skall  hans  bortgång  kännas  inom  de 
tekniska  kamratkretsarna.  Hvem  af  oss  alla  teknologer  minns 
ej  Cronquist  icke  blott  som  föredragshållare  utan  äfven  den 
i  våra  personliga  samkväm  bland  äldre  som  yngre  högt  skat¬ 
tade  kamraten?  Hans  intresse  för  kamratkretsen  har  bl.  a. 
tagit  sig  ett  särskildt  uttryck  genom  den  med  mycket  arbete 
sammanställda  förteckningen  öfver  samtliga  från  Tekniska 
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högskolans  fackskola  för  kemisk  teknologi  utgångna  elever 
under  den  långa  tidrymden  1850 — 1907. 

Vi  alla  teknologer  och  med  oss  många,  många  andra 
från  skilda  kretsar  och  lager  i  vårt  land  bringa  nu  den  bort¬ 


gångne  vetenskapsmannen,  teknikern,  läraren  och  kamraten 
ett  varmt  kändt  tack  för  lilsgärningen! 

Heder  däråt I  Frid  öfver  minnet! 

/•  L. 


SUNDHETSTEKNIK  I  NORDAMERIKA,  TYSKLAND  OCH  DANMARK. 


Utdrag  ur  reseberättelse  af  ing.  Gunnar  Wik. 


Studier  i  Tyskland. 

Uppvärmning  och  ventilation. 

I  uppvärmning  och  ventilation  som  äfven  i  sanitära 
anläggningar  måste  man  erkänna  Tyskland  som  ett  före- 
gångsland.  Det  är  ju  äfven  ett  kändt  faktum,  att  den  mesta 
litteratur  rörande  dylika  saker  är  af  tyskt  ursprung.  På 
grund  af  Sveriges  nära  grannskap  till  Tyskland,  som  ock  på 
grund  af  de  tyska  böcker  och  tidskrifter,  som  i  flesta  fall 
finnas  å  våra  konstruktionsbyråar  för  sundhetstekniska  an¬ 
läggningar,  har  Sverige  noggrant  följt  Tyskland  i  utveck¬ 
ling  på  detta  område.  Ländernas  geografiska  läge  och  det 
därmed  följande  olika  klimatet  inverkar  dock  i  en  viss  mån 
att  göra  anläggningarna  differenta. 

För  uppvärmning  af  bostäder  användes  varmluft  samt 
ånga  eller  varmvatten.  Äfven  förekommer  gasuppvärm¬ 
ning,  men  ej  så  vanligt  som  exempelvis  i  Amerika  Vid  upp¬ 
värmningmedelst  varm  luft  användas  kaloriferer  och  värme¬ 
batteri  med  ånga  eller  varmvatten.  Montaget  är  mera 
noggrant  här  än  i  Amerika,  noggrann  tillsyn  utöfvas,  att  ka- 
lorifererna  äro  täta,  så  att  ej  rökgaserna  intränga  i  varmlufts- 
kanalerna,  äfvenså  att  dessa  senare  äro  felfria.  Friskluftsin- 
taget  anordnas  så,  att  den  renaste  luft  erhålles,  hvar- 
iämte  luften  oftast  får  passera  genom  ett  filter  och  öfver  en 
befuktningsapparat.  Om  intaget  för  frisk  luft  består  af 
murverk,  bestrykes  detta  invändigt  med  cementputs  som 
stålslipas.  Som  bränsle  för  kaloriferer  användes  koks, 
hvilket  ej  ger  så  hög  värmegrad  som  antracit.  Detta  jämte 
lämplig  reglering  af  draget  gör,  att  luften  ej  blir  öfverhettad. 
Den  varma  luften  får  utströmma  på  vanligt  sätt  genom  ett 
galler  anbragt  2,5  å  3  m.  öfver  golfvet. 

För  utsugning  af  den  förbrukade  luften  anbringas  en 
ventil  vid  golf  (vinterventilation)  och  en  vid  tak  (sommar¬ 
ventilation).  Såväl  dessa  båda  ventiler  som  ock  ventilen 
för  varmlufts  intaget  äro  reglerbara.  Där  uppvärmningen 
sker  medelst  direkta  radiatorer,  anbringas  friskluftsventiler 
i  ytterväggen.  Vanligen  användas  s.  k.  klaffventiler,  hvilka 
ofta,  då  radiatorerna  placeras  vid  ytterväggen,  insättas 
bakom  dessa,  så  att  luften  får  strömma  öfver  radiatorn  in 
i  rummet.  Äfven  här  anbringas  evakueringsventiler  vid 
golf  och  tak. 

Vid  uppvärmning  med  varmvatten  användes  3  system, 
lågtrycks-,  medeltrycks-  och  högtryckssystem. 

I  första  fallet,  hvilket  äfven  är  det  mest  använda,  är 
temperaturen  å  vattnet  ej  öfver  90°  C.,  i  det  andra  växlar 
temperaturen  mellan  100  till  130°  C.,  och  i  det  sista  vari¬ 
erar  den  mellan  150  till  200°  C.  Det  först  nämnda  systemet, 
hvilket  i  Sverige  vanligen  användes,  anordnas  med  öppet 
expansionskärl.  Stigledningen  fördelas  antingen  i  källaren 
eller  å  vinden.  Som  värmekroppar  användas  radiatorer  af 
gjutjärn.  För  de  två  andra  systemen  måste  särskilda  sä¬ 
kerhetsventiler  användas  så  konstruerade,  att  de  vid  en  gif- 
ven  temperatur  motsvarande  ett  visst  tryck  släppa  ut 


(Forts.  fr.  häft.  47.) 
vatten  från  systemet  till  en  behållare,  hvarifrån  det  återgår, 
när  trycket  i  ledningen  sjunker.  Då  trycket  här  ofta  kan 
gå  upp  till  15  atm.,  kunna  ej  gjut  järnspannor  och  radiatorer 
användas,  utan  sker  upphettningen  af  vattnet  genom  en 
rörspiral,  som  inlägges  i  en  härför  konstruerad  ugn. 

Som  värmekroppar  användas  äfven  rörspiraler,  äfvenså 
måste  speciella  s.  k.  Perkinsrör  användas.  Nämnda  rör 
hafva  betydligt  tjockare  väggar  än  de  vanliga  i  handel  före¬ 
kommande  ångrören. 

Vid  uppvärmning  medelst  ånga  användes  hög-  och  låg¬ 
tryck  samt  af  lopps  ånga.  För  bostadsuppvärmning  använ¬ 
des  lågtrycksånga ;  högtrycks-  och  afloppsånga  användes 
vid  fabriksuppvärmning.  Äfven  förekommer  kombina¬ 
tion  af  varmvatten  och  ånga.  I  detta  fall  användes  mot- 
strömsapparat  och  ofta  cirkulationspump  för  varmvattnet. 
Ofta  förekommer  gemensamma  värmecentraler  för  flera  bygg¬ 
nader,  hvarvid  såväl  ånga  som  varmvatten  användes.  Då 
ånga  användes,  är  det  vanligen  högtryck,  som  i  hvarje  bygg¬ 
nad  reduceras  till  lågtryck.  Kondens  vattnet  får  i  detta 
fall  återföras  till  pannan  medelst  pump.  När  varmvatten 
användes,  inkopplas  cirkulationspump  å  returledningen  för 
att  erhålla  snabbare  cirkulation. 

För  uppvärmning  och  ventilation  af  skolor,  sjukhus, 
samlingssalar,  fängelser  m.  m.  finnas  sedan  den  24  mars 
190  x  särskilda  bestämmelser. 

För  skolor  stadgas  att  10  —  25  kub.rn  frisk  luft  (be¬ 
roende  på  barnens  ålder)  skola  tillföras  hvarje  barn  per  timme, 
i  sjukhus  70  kub.rn,  i  hörsalar  20  kub.m  och  i  fängelser  10 
kub.rn  per  person  och  timme. 

I  hörsalar  låter  man  vanligen  den  varma  luften  in¬ 
strömma  uppe  i  taket  samt  så  småningom  sänka  sig  ned, 
tills  den  bortföres  genom  de  vid  eller  i  golfvet  anbringade 
evakueringsöppningarna. 

Sanitära  anläggningar. 

I  Tyskland  såväl  som  i  Amerika  är  vattenklosettsyste- 
met  infördt  i  städer  och  större  samhällen.  Dock  äro  bestäm¬ 
melser  och  fordringar  på  af  lopps  vattnets  renhet  större 
här,  så  att  septic-tank-anläggnmgar  finnas  å  de  flesta  plat¬ 
ser.  Beträffande  anordningen  af  vattenklosettcr  öfverens- 
stämmer  den  i  det  närmaste  med  de  hos  oss  använda.  Mindre 
rör  än  få  ej  användas,  och  bör  rörsystemet  noggrant 
luftas.  Rören  äro  gjutna  asfalterade  afloppsrör,  hvarjämte 
blyrör  förekomma  föi  klosettkärlens  inkoppling  i  rörsträngen. 

Vanligen  förekommer  spolcistern,  men  äfven  användes 
direkt  tillkoppling  till  vattenledningen  medelst  själfstän- 
gande  kran.  I  klosettrummet  måste  finnas  evakuermgsven- 
til.  För  hotell  och  kafélokaler  finnas  särskilda  toalettrum 
med  vattenklosetter,  pissoarer  och  tvättställ.  Dylika  toa¬ 
lettrum  äro  både  i  Tyskland  och  Amerika  mycket  elegant 
inredda,  med  stenplattor  å  golfvet,  kakel  eller  marmor  å 
väggarna  samt  sanitära  apparater  af  fajans  eller  marmor. 
I  flesta  fall  äi  äfven  insatt  exhaustfläkt  för  luftväxling. 


392 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


3  Dec.  t  9 1  o 


Några  afgiflsfria,  under  jorden  förlagda  toalettrum  i  likhet 
med  de  i  New  York  befintliga  finnas  ei  i  de  städer  jag  besökt 
i  Tyskland  Dock  finnas  dylika  rum  nästan  i  hvarje  park 
i  Berlin,  men  äro  här  förlagda  ofvan  jord  samt  tillgängliga 
endast  mot  betalning.  Dessa  toalettrum  äro  äfven  snyggt 
inredda. 

Badrum  ha  ej  blifvit  så  vanliga  i  våningar  här  som  i 
Amerika.  Detta  troligen  på  grund  af  att  offentliga  badin¬ 
rättningar  finnas  i  stor  utsträckning.  Af  offentliga  badhus 
äger  Tyskland  troligen  mer  än  något  annat  land  i  förhåi- 
iande  till  folkmängden.  I  de  större  städerna  finnas  särskilda 
arbetarbadhus,  skolbadhus  och  militärbadhus  inrättade; 
äfven  fmnas  många  badhus  för  medicinska  bad.  Priserna 
per  bad  ställa  sig  betydligt  lägre  än  i  Amerika. 

Inredningar  och  anordningar  äro  i  allo  förstklassiga 
med  stora  ljusa  simhallar  och  dito  badrum  Vattnet  i  sim¬ 
bassängen  ombytes  ofta  samt  blandas  å  många  platser  med 
en  svag  sublimatlösning  för  att  oskadliggöra  möjligen  be¬ 
fintliga  bakterier  Afklädningsrum  äro  väl  ventilerade 
samt  uppvärmda  till  20  å  23  0  C.  Kallvattenledningar  ut¬ 
göras  af  galvaniserade  järnrör,  h  varemot  ledningar  förvärmt 
vatten  oftast  utföras  af  förter  ta  kopparrör.  Kranar  o.  d. 
äro  vanligen  förnicklade,  tvättställ  och  öfriga  sanitära, 
apparater  äro  af  fajans  eller  marmor.  Badkar  äro  oftast  af 
emaljeradt  gjutjärn  och  ungefär  1  800  mm.  lårga.  Badkar 
af  fajans,  pressad  stålplåt  och  zink  förekomma  äfven.  Be- 
träfiande  badhus  och  dess  inredning  finnes  en  uppsats  i 
Gesundheits  Ing.  1892.  Bd.  15,  s.  734,  hvarjämte  publika¬ 
tion  finnes  utgifven  öfver  h\a.rje  betydande  badhus  i 
Tyskland. 

Beskrifning  öfver  värme-  och  ventilationsanläggningar 
i  Rigs-Hospitalet  i  Köpenhamn. 

Som  jag  vid  min  hemresa  från  Tyskland  vid  passerande 
af  Köpenhamn  hade  tillfälle  att  bese  det  nya  Rigs-Hospi¬ 
talet  och  detta  är  ett  af  de  modärnaste  sjukhus  jag  besökt, 
vill  jag  här  lämna  en  kortfattad  redogörelse  öfver  anlägg¬ 
ningarna. 

Sjukhuset,  som  är  beläget  på  en  rektangulär  tomt,  är 
byggdt  enligt  paviljongsystem.  Å  tomtens  framsida  be¬ 
finner  sig  administrationsbyggnaden,  och  efter  långsidorna 
är  skola  för  sköterskor  jämte  en  del  andra  byggnader,  hvilka 
strängt  taget  ej  tillhöra  sjukhuset,  men  ändock  sortera  under 
detsamma.  Å  tomtens  baksida  ligger  byggnad  för  kök  och 
tvättstuga  samt  ångpanne-  och  maskinrum.  Inne  på  den 
rymliga  gårdsplanen  ligga  de  båda  paviljongräckorna  med 
korridorer  löpande  i  planens  längdriktning.  Samtliga  inom 
byggnadsplanen  belägna  byggnader  uppvärmas  från  en  ge¬ 
mensam  värmecentral,  och  uppgår  den  erforderliga  värme¬ 
mängden  till  12  000  000  v.  e.  per  timme.  För  tillsyn  af 
värme-  och  ventilationsanläggningar  jämte  därtill  hörande 
apparater  och  maskiner  finnes  särskild  ingeniör  anställd, 
hvilken  äfven  har  att  kontrollera  kolåtgång  m.  m. 

Sjuksalar,  operations-  och  förbindningsrum,  badrum 
och  sköterskerum  uppvärmas  med  varm  luft,  öfriga  rum 
värmas  med  direkta  radiatorer.  Luftmängden  är  beräknad 
till  75  kub.m.  per  patient  och  timme. 

Värmekammare  äro  placerade  under  midten  af  hvarje 
paviljong.  För  intagning  af  frisk  luft  finnas  2  intag,  ett  på 
hvardera  långsidan.  Innanför  dessa  intag  äro  de  s.  k.  temp- 
ringskamra  rna  anordnade.' 

Dessa  kamrar  äro  sinsemellan  förenade  med  en  under¬ 
jordisk  kanal,  så  att  det  för  vinden  ogynnsamma  luftintaget 


kan  hållas  stängdt  och  ändock  full  luftmängd  erhålles  till 
båda  kamrarna.  Värmebatteriet  i  tempringskamrarna  be¬ 
står  af  släta  en-kolums  radiatorer.  I  innerväggen  af  hvar¬ 
dera  tempringskammaren  är  en  direkt  kopplad  elektrisk 
fläkt  uppsatt,  hvilken  suger  luft  genom  värmebatteriet  samt 
pressar  den  ut  i  en  befuktningskammare.  Luften  passerar 
här  öfver  vattenfyllda  tråg  med  inlagda  ångspiraler.  Se¬ 
dan  luften  här  blifvit  fuktad,  pressas  den  genom  ett  duk¬ 
filter  in  i  uppvärmningskammaren ,  där  temperaturen  ytter¬ 
ligare  höjes,  hvarefter  den  får  inströmma  i  salarna.  Värme¬ 
batterierna  i  dessa  senare  kamrar  bestå  af  släta  rör.  Här 
finnas  äfven  justerspjäll  anordnade,  som  kunna  regleras 
utifrån  gången,  hvarjämte  en  distanstermometer  är  upp¬ 
satt  intill  regleringsmekanismen,  så  att  temperaturen  å  den 
uppströmmande  luften  kan  af  läsas. 

Den  varma  luften  får  inströmma  i  salarna  genom  galler 
placerade  c:a  2,5  m.  öfver  golfvet.  För  hvarje  galler  finnes 
ett  handtag  med  kedja,  h varigenom  ett  spjäll  nere  i  värme¬ 
kammaren  kan  regleras.  Detta  medger  dock  endast  regle¬ 
ring  af  temperaturen,  luftmängden  kan  ej  ändras.  Evaku- 
eringsventiler  äro  placerade  vid  golfvet.  Vid  utförda  prof 
å  luftmängden,  temperaturen  och  luftens  sammansättning 
m.  m.  har  anläggningen  visat  sig  i  allo  förstklassig. 

I  hvarje  paviljong  finnes  särskildt  förbindningsrum  med 
kallt  och  varmt  vatten  samt  öfriga  nödiga  utrustningar. 
Varmt  och  kallt  vatten  finnes  äfven  i  hvarje  sjukrum.  Dess¬ 
utom  finnes  i  hvarje  paviljong  badrum  och  kök.  Badrummet 
är  väl  uppvärmdt  och  ventileradt  samt  försedt  med  ett 
snyS£?t  badkar  med  kall-  och  varmvattenkranar  samt  aflopp 
med  öfverloppsrör.  Dessutom  finnes  äfven  dusch. 

I  samma  byggnad  som  köket  är  tvättinrättningen  in¬ 
rymd.  Här  finnas  luftkokare,  tvättmaskiner,  sköljmaskin 
och  centrifug,  äfvenså  mek.  mangel  och  torkmaskin.  Ma¬ 
skinerna  drifvas  med  remmar  från  en  gemensam  axelledning, 
hvilken  i  sin  ordning  drifves  af  en  elektr.  motor.  Inom 
sjukhuset  finnes  ingen  elektrisk  central  anordnad,  utantages 
ström  till  kraft  och  belysning  från  central  i  staden. 

För  desinfektion  är  en  mindre  byggnad  uppförd.  I 
denna  äro  2  desinfektionsugnar  samt  en  desinfektionskokare 
uppsatta.  Dessutom  finnes  ett  särskildt  rum  för  lysol-desin- 
fektion.  Sjukhuset  äger  äfven  eget  växthus  med  uppvärm- 
ning,  så  att  behofvet  af  blommor  för  sjuksalarna  tillgodo¬ 
ses  af  detta. 

Enligt  min  åsikt  är  Rigs-Hospitalet  i  Köpenhamn  det 
mest  modärna  sjukhus  jag  haft  tillfälle  att  bese  under  min 
studieresa  såväl  i  Amerika  som  i  Tyskland,  och  är  det  af 
denna  anledning  jag  här  lämnat  en  beskrifning  af  detsamma. 

Habo  den  22  oktober  1910. 


BERGSHANDTERINGEN  I  RIKET  1909. 

Ur  Kommerskollegii  Berättelser. 

Sveriges  bergshandtering  visar  för  året  1909  kvanti¬ 
tativt  en  betydlig  tillbakagång  öfver  hela  linien  i  förhållande 
till  de  föregående  åren,  hvilket  har  sin  förklaring  bland 
annat  i  den  under  året  rådande  depressionen  inom  affärs- 
lifvet  samt  i  de. .  allmänna  arbetsnedläggelse,  hvilken  ägde 
tum  under  augusti,  september  och  delvis  äfven  oktober 
månader,  och  som  drabbade  så  godt  som  hela  riket. 

J ärnmalmsuppf  or  dringen  uppgick  under  året  till  3  885  046 
ton  ur  267  grufvor,  hvilket  är  827  448  ton  eller  17,6  %  mindre 
än  under  1908.  Produktionssiffran  är  den  lägsta,  som  före- 
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kommit  alltsedan  år  1903.  Af  denna  malm  utgjordes 
225983  ton  af  anrikad  malmslig  från  25  anrikningsverk. 
I  motsats  mot  året  förut,  då  en  betydlig  ökning  kunde  kon¬ 
stateras  i  sligproduktionen,  ha  vi  äfven  här  att  anteckna  en 
tillbakagång  sedan  1908  af  24  %.  Malmens  värde  (försälj¬ 
ningspris  å  grufbacken)  har  för  hela  riket  uppgått  till  24,02 
mill.  kronor  eller  i  medeltal  6,18  kr.  pr  ton  mot  resp.  25,5  mill. 
kr.  och  kr.  5,42  år  1908.  C:a  70  %  af  all  i  riket  bruten  malm 
(exkl.  sligen)  hade  att  uppvisa  mellan  60  och  70  %  järnhalt, 
hvarvid  de  stora  järnmalmsfälten  i  Norrbotten  voro  af  do¬ 
minerande  betydelse.  Ehuru  de  svenska  malmerna  äro 
kända  för  sin  fosforrenhet,  hålla  dock  icke  mindre  än  64  % 
af  årets  malmfångst  minst  0,1  %  fosfor,  äfven  detta  till 
hufvudsaklig  del  beroende  på  Norrbottensmalmerna;  de 
mellansvenska  voro  däremot  med  undantag  af  flertalet  från 
Grängesberg  till  öfvervägande  del  fosforfattiga,  endast 
undantagsvis  hållande  mer  än  0,03  å  0,04  %  fosfor.  Rikets 
båda  förnämsta  malmproducerande  län,  Norrbottens  och 
Kopparbergs  med  resp.  2,378  och  0,784  mill.  ton  brytning 
lämnade  förra  året  tillsammans  81,5  %  af  hela  årsfångsten, 
procentuellt  lika  med  året  förut. 

Vid  järngrufvor  och  anrikningsverk  har  under  1909 
varit  anställd  en  arbetarepersonal  af  9  707  personer  mot 
10  485  år  1908,  och  pr  arbetare  hafva  vunnits  400  ton  malm 
och  slig  mot  449  närmast  föregående  år. 

För  jämförelses  skull  införes  här  en  grafisk  framställning 
af  Sveriges  och  de  stora  malmproducerande  ländernas  resp. 
malmbrytning  under  åren  1880—1908.  Kurvorna  beteckna 
kvantiteter  malm  i  procent  af  Englands  malmproduktion 
under  9-årsperioden  1871 — 79  (medeltal),  som  1  etecknats 
med  talet  100  (fig  1). 

Tackjärnstillverkningen  visar  för  år  1909  liksom  malm¬ 
brytningen  en  betydlig  minskning  sedan  närmast  föregående 
år.  Under  året  har  vid  108  masugnar  fördelade  på  83  verk 
tillverkats  444  764  ton  tackjärn  mot  567  821  ton  vid  12 1 
ugnar  år  1908.  Minskningen  är  således  ej  mindre  än  22  %. 
Medeltillverkningen  pr  dygn  och  masugn  har  hållit  sig  vid 
17,76  ton,  ungefär  lika  med  året  förut.  Däremot  har  års- 


tillverkningen  pr  masugn  sjunkit  från  4  693  ton  år  1908  till 
4  118  ton  år  1909  eller  med  öfver  12  %.  Årsproduktionens 
hela  värde  har  utgjort  32,074  mill.  kronor  eller  i  medeltal 
72,12  kronor  pr  ton  mot  blott  70,78  kr.  pr  ton  år  1908. 

Rangplatserna  bland  rikets  län  såsom  tackjärnstillver- 
kare  innehafvas  af  Örebro  län  med  26  %,  Kopparbergs  med 
22,5  %,  Gefleborgs  med  15  %  cch  Värmlands  med  c:a  10  % 
af  hela  årstillverkningen.  Norrbottens  län  intager  en  sär¬ 
ställning  genom  sin  höga  tillverkningssiffra  pr  masugn,  näml. 
ej  mindre  än  36,44  ton  pr  dygn  (medeltal  för  riket  17,76). 

Af  landets  hufvudslag  af  tackjärn  hafva  under  de  4 
sista  åren  tillverkats ; 


Smides-  Bessem.  och  Gjut- 
Ar  tackjärn  martin  tackjärn 

I906 .  245  169  t.  331  209  t.  18  817  t. 

*9°7 .  234059  »  340942  »  30051  » 

1908  .  187  948  »  338  155  »  30  242  » 

1909  .  141  563  »  265  258  »  28  546  » 


Smidesjärn  och  stål.  Under  år  1909  har  i  hela  landet 
tillverkats  433704  ton  färskadt  järn,  hvaraf  120669  ton 
välljärn  och  313  035  ton  götmetall.  Hela  penningvärdet 
utgör  46,060  mill.  krenor  eller  i  medeltal  106,20  kr.  pr  ton, 
hvaraf  välljärnets  14,060  mill.  kr.  eller  116,25  kr.  pr  ton  och 
götmetallens  32  mill.  eller  kr.  102,23  pr  ton.  Den  kvanti¬ 
tativa  minskningen  sedan  1908  utgör  156  169  ton  eller  26,5  %. 
Däremot  visar  värdet  pr  ton  någon  ökning  för  båda  slagen 
af  färskadt  järn. 

Med  de  basiska  metoderna  hafva  under  året  tillverkats 
182  095  ton  eller  ej  mindre  än  58  %  af  nyss  angifna  kvan¬ 
titet  götmetall,  hvaraf  största  delen  enligt  martinmetoden, 
Följande  grafiska  framställning  visar  den  svenska  järn¬ 
tillverkningens  omfattning  samt  konkurrensen  mellan  väll¬ 
järn  och  götjärn  af  olika  slag  under  de  senaste  29  åren  (fig  2). 

Träkolsförbrukningen  vid  järnverken  uppgick  under 
1909  till  31,416  mill.  hl.  med  ett  värde  af  18,077  mill.  kronor 
eller  i  medeltal  55,5  öre  pr  hl.  Hl, -värdet  är  något  högre 
än  år  1908. 
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Af  ädlare  metallers  malmer  hafva  under  de  senaste  7  åren 
brutits  följande  kvantiteter  i  ton: 


År 

Silfver-  0. 

koppar- 

Mangan- 

Zink- 

Svafvel- 

blymalm 

malm 

malm 

malm 

kis 

1903 

.  9  792 

36  687 

2  244 

62  927 

7  793 

1904 

.  8  187 

36  834 

2  297 

57  634 

15  957 

1905 

.  8  397 

39  255 

I  992 

56  885 

20  762 

1906 

.  1  938 

!9  655 

2  680 

52  552 

21.827 

1907 

.  1  987 

21  957 

4  334 

50  884 

27  113 

1908 

.  2  058 

21  371 

4  616 

4°  °77 

29  569 

1909 

.  1  721 

9  562 

5  212 

43  760 

16  104 

Landets  produktion  af  ädlare  metaller  framgår 
jande  tabell  för  de  tre  sista  åren: 

af  föl 

År 

Guld 

Silfver 

Bly 

Koppar 

Zink 

1907 

...  kg.  28,075 

928,8 

812  625 

1  577  452 

289  000 

1908 

...  »  20,295 

630,0 

2 77  37i 

2  807  792 

274  181 

1909 

...  »  14,083 

511,5 

165  588 

2  374  657 

634  872 

1907 

.  .  .  kr.  60  700 

72  600 

284  180 

2  7°3  587 

173  400 

1908 

...  »  49  670 

4i  557 

65  368 

3  190  720 

13 1  606 

1909 

...  »  35  058 

32  3°8 

41  200 

2  596  900 

349  180 

Metallernas  kilo  värden  hafva  således  angifvits  sålunda: 
guld  2  489,  silfver  63,6,  koppar  1,1,  bly  0,25  och  zink  0,55 
kronor. 

Stenkol  och  eldfasta  leror.  Vid  rikets  stenkolsgrufvor,  be¬ 
lägna  ironr  Malmöhus  och  Kristianstads  län,  hafva  under 
1909  uppfordrats  246  808  ton  stenkol  af  olika  kvaliteter, 
hvilket  är  19  %  mindre  än  närmast  föregående.  Penning¬ 
värdet  utgör  1,942  mill.  kronor  eller  kr.  7,86  pr  ton  i  medel¬ 
tal,  något  lägre  än  år  1908.  Af  eldfast  lera  hafva  vunnits 
87  476  ton  med  ett  värde  af  146  271  kronor  eller  kr.  1,67  pr 
ton  och  af  klinkerlera  49  069  ton  värda  125  147  eller  2,55 
kr.  pr  ton. 


SLAGRUTAN. 

För  några  år  sedan  hade  jag  till  vägvisare  en  äldre 
man,  som  uppgaf  sig  kunna  anvisa  vattenådrors  läge  med 
tillhjälp  af  slagruta.  Själf  hade  han  på  sin  gård  gräft  en 
brunn  ned  till  en  på  dylikt  sätt  angifver  vattenåder.  Hans 
brunn  förde  ett  klart  och  godt  vatten,  under  det  grannarnas 
var  grumligt  och  oaptitligt. 

Icke  desto  mindre  bet  villade  jag  uppgiften  om  slag¬ 
rutans  märkliga  egenskap,  men  lade  saken  på  minnet  för 
att  vid  lämpligt  tillfälle  anställa  prof  med  densamma.  Ett 
dylikt  erbjöd  sig  vid  en  bondgård,  dit  vatten  leddes  i  ut- 
borrade,  i  jorden  nedlagda  timmerstockar  ifrån  en  närbe¬ 
lägen  källa.  Vattenledningens  läge  var  obekant  både  för 
mig  och  vägvisaren,  hvarför  jag  föreslog,  att  denna  skulle 
taga  reda  på  ledningens  läge  medelst  slagruta. 

Det  tog  ej  lång  tid  för  vägvisaren  att  tillverka  en  dylik. 
Den  är  en  mycket  enkel  inrättning  och  består  af  en  löf träds¬ 
kvist,  som  grenar  sig  i  två  delar  i  form  af  ett  V.  Vägvisaren 
fattade  nu  en  gren  med  hvardera  handen,  böjde  grenarna 
något  isär  och  höll  dem  så,  att  kvisten  pekade  rätt  fram  i 
vågrät  riktning  Han  gick  därefter  härs  och  tvärs  öfver 
gården,  hållande  kvisten  framför  sig  på  angifvet  sätt  Slut¬ 
ligen  började  kvisten  antaga  ett  lutande  läge  och  ställde 
sig  strax  därefter  rätt  upp  och  ned  på  ett  ställe,  som  går¬ 
dens  ägaie  uppgaf  ligga  midtöfver  v  atter ledningen 

På  anmodan  utförde  vägvisaren  experimentet  ännu  en 
gång,  men  med  förbundna  ögen.  Slagrutan  ställde  sig  nu 
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lodrätt  på  ett  annat  ställe,  där  vattenledningen  också  var 
framdragen. 

För  att  pröUa  slagrutans  anvärdbarhet  vid  efter¬ 
sökande  af  metaller  eller  malmer  anställdes  följande  för¬ 
sök.  Vägvisaren  aflägsrade  sig  med  sin  slagruta  ett  stycke 
från  gården,  hvarefter  hans  ögon  bundos  för.  Några  yxor 
lades  i  en  hög,  och  vägvisaren  anmodades  att  söka  rätt  på 
dem.  Härvid  visades  ryckningar  i  slagrutar,  då  den  kom 
i  närheten  af  yxorna,  men  ryckningarna  upphörde,  då  den 
aflägsnades  därifrån.  Då  vägvisaren  kom  nära  inpå  yxorna, 
ställde  sig  siagrutan  lodrätt.  Försöken  upprepades  flera 
gånger,  och  resultatet  blef  alltid  detsamma 

Slagrutans  rörelse  förmärkes  enligt  uppgift  på  längre 
afstånd  från  vattenådern,  ju  djupare  denna  ligger  under 
marken,  allt  naturligtvis  inom  rimliga  gränser.  Uppmäter 
man  afståndet  från  den  punkt,  där  slagrutan  genom  sin 
första  rörelse  angifver  grannskapet  af  en  vattenåder,  till 
det  ställe,  där  slagrutan  ställer  sig  lodrätt,  erhålles  ett  re¬ 
lativt  mått  på  vattenåderns  djup  under  marken.  Djupet 
lär  vara  några  gånger  större  än  nämnda  afstånd 

Då  jag  efter  bästa  förmåga  öfvervakat  detta  försök 
med  slagrutan  utan  att  upptäcka  något  bedrägeri,  kan  jag 
icke  neka  till,  att  slagrutan  vid  försöken  visat  sig  använd¬ 
bar  för  uppgifvet  ändamål. 

När  slagrutan  föres  på  angifvet  sätt  midtöfver  en 
vattenåder,  vrider  den  sig  i  händerna  med  sådan  kraft,  att 
man  icke  kan  hindra  vridningen,  om  man  också  kniper  ihop 
händerna  det  mesta  man  förmår. 

Försöken  lyckas  emellertid  icke  för  alla.  Jag  har  själf 
försökt  eftergöra  experimenten,  men  slagrutan  vägrade  en¬ 
vist  att  gifva  mig  något  som  helst  tecken  på  närvaro  af 
vatten  eller  metaller. 

Jag  har  för  kort  tid  sedan  sammanträffat  med  en  per¬ 
son,  som  angifvit  läget  af  vatten-  och  kloakledningar  medelst 
slagruta  och  en  gång  till  och  med  utpekat,  hvar  tvenne 
vattenådror  förenades,  hvilket  vid  brunnsgräfning  visade 
sig  riktigt. 

Denna  person  har  emellertid  kommit  underfund  med, 
att  en  enkel  träpinne  eller  en  promenadkäpp  kan  användas 
till  slagruta.  Vid  försöken  lägger  han  träpinnen  vågrätt 
och  i  fri  jämnvikt  tvärsöfver  ett  finger  och  promenerar 
sålunda  utrustad  öfver  den  terräng,  där  vattenådror  skola 
eftersökas.  När  pinnen  börjar  luta,  är  vattenådran  ej 
långt  borta,  men  när  den  är  på  vippen  att  falla  ned  från 
fingret,  så  är  den  sökande  rätt  öfver  vattenådran  För¬ 
söken  misslyckas,  om  den  sökande  är  klädd  i  gummi  galo  scher . 

Hur  skall  man  förklara  dessa  märkvärdiga  företeelser? 
Hvad  är  det  för  en  underlig  kraft,  som  gör  det  möjligt  för 
vissa  personer  att  med  en  träpinne  bestämma,  hvar  er 
vattenåder  går  fram?  Och  hvarför  kan  gummi,  som  är 
ett  elektriskt  oledande  ämne,  förhindra  fenomenets  uppkomst? 

A  landsbygden  anställas  vandringsrättare,  dikningslör- 
män,  länsskogvaktare  m.  fl.  för  att  bistå  allmänheten  med 
råd  och  dåd.  Vissa  af  dessa  personer  borde  lära  sig  att  an¬ 
vända  slagruta.  Vid  lämplig  skola  skulle  för  ändamålen  vat¬ 
tenledningar  nedläggas  på  olika  djup  och  olika  ställen  för 
att  af  eleverna  uppsökas  med  slagruta.  Elever,  som  aflade 
godkända  prof,  skulle  erhålla  .  kompeters  som  vattensökare. 

Förslaget  ser  fantastiskt  ut,  men  det  tål  förvisso  att 
tänka  på.  Öfverallt,  där  vattenledningar  finnas,  är  det  ju 
lätt  att  anställa  experiment,  som  helt  säkert  skola  öfver- 
tyga  den  t  /iflande  om,  att  historien  om  slagrutan  icke  är 
en  saga.  L  Sparr. 
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SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN. 

Föreningens  styrelse  sammanträdde  lördagen  d.  19  nov. 
å  föreningens  lokal  under  ordförandeskap  af  justitierådct  J. 
Heliner. 

Till  behandling  förelågo  först  en  del  föreningsangelä- 
genheter,  såsom  inval  och  fastställande  af  nästkommande 
års  budget.  Rörande  föreningens  publikationer  beslöts,  att 
äfven  under  nästkommande  år  såvidt  möjligt  införa  dessa  i 
Teknisk  Tidskrift  och  därefter  i  särtryck  tillställa  dem  för¬ 
eningsmedlemmarna.  Vidare  dryftades  der  genom  statens 
bekanta  anspråk  på  vattenrätt  inträdda  situationen  inom 
vatienkraftindustrien  i  Norrland,  och  diskuterades  positiva 
åtgärder  för  bidragande  till  de  nuvarande  svårigheternas 
häfvande.  I  fråga  om  handläggningen  af  kungsådremål  upp- 
togos  till  behandling  vissa  på  senaste  tid  anmärkta  för¬ 
hållanden,  nämligen  dels  den  synnerligen  stora  tidsutdräkt, 
hvarmed  förvärfvande  af  tillstånd  till  kungsådrans  öf\  er¬ 
byggande  i  allmänhet  vore  förenadt,  dels  införandet  i  kungs- 
ådreresolutionerna  af  vissa  bestämmelser,  hvilka  ansetts 
onödiga  eller  betungande.  Efter  förutgången  utredning 
kommer  framställning  i  ämnet  att  göras. 

Styrelsen  beslöt  vidare,  att  förberedelser  skulle  vid¬ 
tagas  för  anordnande  af  en  utställning  af  ritningar,  fotogra¬ 
fier,  litteratur,  statistik  m.  m.,  belysande  vattenkrafttekni¬ 
kens  och  vattenkraftindustriens  nuvarande  ställning  i  lan¬ 
det.  Utställningen,  som  kommer  att  ordnas  i  viss  mån 
permanent,  är  afsedd  att  försca  gången  öppnas  vid  lämplig 
tidpunkt  under  år  1911. 

Vid  sammanträdet  meddelades,  att  beslutad  utredning 
rörande  beredande  af  möilighet  till  inteckning  i  kraftled¬ 
ningar  på  föreningens  uppdrag  verkställts  af  juridiskt  sak¬ 
kunnig,  jur.  kand.  O.  Alrutz,  och  tillställts  lagrådet  Där¬ 
jämte  upplystes,  att  det  nya  vattenrättsförslaget  skulle 
komma  att  ofientliggöras  på  nyåret. 


NOTISER 


Definitiv  plan  för  delen  Enstaberga — Åby  af  stats¬ 
banan  Järna — Norrköping.  Kungl.  järnvägsstyrelsen  har  den  15 
oktober  1910  öfverlämnat  till  Kungl.  Maj  :t  förslag  till  definitiv  plan 
för  delen  Enstaberga — Aby  af  statsbanan  Järna — Norrköping. 

Af  planen  framgår,  att  banan  skulle  från  Enstaberga  fram¬ 
dragas  till  närheten  af  Lunda  kyrka,  därefter  framgå  öfver  Bastroten 
i  riktning  mot  Löfbråten,  norr  om  Löfsjön  och  öfver  Stafsjö  järn¬ 
väg  samt  vidare  mellan  Viksjön  och  Hampsjön,  hvarpå  den  skulle 
fortsätta  norr  om  Hyttan  och  Eketorp  samt  därefter  väster  om  Kumla 
och  Uttersbergs  herrgård,  förbi  Getå,  Hammaren  och  Stenkulla  till 
den  af  styrelsen  jämlikt  underdånig  skrifvelse  den  29  juli  1910  före¬ 
slagna  platsen  för  den  för  banan  ifråga  och  östra  stambanan  ifråga¬ 
satta  gemensamma  stationen  en  half  kilometer  sydost  om  Äby  station 
å  sistnämnda  bana. 

Stationer  äro  föreslagna  att  anläggas  vid  Lunda  kyrka  med 
benämning  Jönåker,  72,8  kilometer,  vid  Alberga  med  namnet  Ålberga, 
82  kilometer,  vid  Löfsjöns  norra  ända  med  benämning  Löfbråten, 
90,7  kilometer,  samt  vid  Uttersberg  med  namnet  Krokek,  96,7  kilo¬ 
meter,  allt  räknadt  från  Järna  station  å  västra  stambanan. 

Därjämte  ifrågasättes,  för  underlättande  af  den  synnerligen 
under  sommartiden  lifliga  trafiken  mellan  Norrköping  och  Bråvikens 
stränder,  anordnande  af  hållplatser  vid  Torskär,  99,8  kilometer,  och 
Hammaren  103,9  kilometer  från  Järna. 

Styrelsen  hemställer  slutligen  i  sin  skrifvelse,  att  Kungl.  Maj:t 
ville  bemyndiga  styrelsen  att  genom  allmänn  kungörelse  utbjuda  an¬ 
läggningen  af  bandelen  Enstaberga — Åby  till  utförande  på  general¬ 
entreprenad  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  det  entreprenad¬ 
kontrakt,  som  styrelsen  på  sin  tid  föreslagit  och  sedermera,  efter 
Kungl.  Maj  ;ts  godkännande  däraf,  äfven  tillämpat  vid  utförande  af 
delen  Järna — Enstaberga  af  statsbanan  ifråga. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Föreningens  ordinarie  stämma  ägde  rum  lördagen  den  26 
november  under  ordförandeskap  af  öfverste  F.  V.  Hansen.  Till 
revisorer  för  granskning  af  1910  års  förvaltning  utsågos  ingeniörerna 
C.  J.  Rossander,  Philip  Rundstedt  och  G.  A.  Rydholm,  med  hrr.  C. 
J.  Lundström  och  Ax.  Hultman  som  suppleanter.  Styrelsens  förslag 
till  stadgeändringar,  som  offentliggjorts  i  T.  T.  veckoupplaga  h.  45, 
biföllos,  utom  beträffande  föreslagna  höjningar  af  årsafgifter  samt  af 
afgiften  för  all  framtid.  Budgeten  för  1911  antogs  af  stämman  med 
den  förändring  att  beräknad  inkomst  af  årsafgifter  upptogs  till  26  000 
kr.  (=  1910  års  budget)  i  st.  f.  föreslagna  32  500  kr.  (efter  förhöj¬ 
ning);  den  med  anledning  häraf  uppstående  bristen  i  budgeten  af 
6  500  kr.  beslöt  stämman  uppdraga  åt  styrelsen  att  på  sätt,  den  kan 
finna  lämpligt,  under  året  fylla.  Utförlig  redogörelse  för  stämmans 
förhandlingar  kommer  efter  protokollets  justering  att  inflyta  i  T.  T. 
veckoupplaga.  G,  H—r. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelningen  för  mekanisk  teknik  och  skeppsbyggnads- 
konst  sammanträdde  den  18  november  å  rest.  Phoenix  under  ord¬ 
förandeskap  af  ingeniör  Gust.  R.  Ågren.  Föredraget  för  aftonen 
hölls  af  ingeniör  V.  Bylow  öfver  profningsförsök  utförda  under  kon¬ 
troll  af  engelska  Lloyd  med  elektrisk  svetsning  och  termit-svetsning. 
I  föredraget,  som  åtföljdes  af  scioptikonbilder,  framhölls  att,  om,  som 
det  ser  ut,  Lloyd  kommer  att  godkänna  svetsningar  enligt  ofvan- 
nämnda  metoder,  så  komme  detta  att  medföra  i  många  fall  mycket 
reducerade  kostnader  för  reparationer  af  fartyg  och  fartygsdetaljer. 

Vid  sammanträdet  som  var  talrikt  besökt  invaldes  ej  mindre 
än  48  nya  medlemmar. 

Afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  hade 
den  22  november  sammanträde  å  rest.  Phoenix  under  ordförandeskap 
af  kapten  Th.  Glosemeijer. 

Vid  val  af  funktionärer  för  19 11  inom  afdelningen  utsågos:  till 
ordförande  kapten  Th.  Glosemeijer,  vice  ordf.  bandirektör  Olsson,  sek¬ 
reterare  löjtnant  Delin  och  till  medlemmaraf  samfundets  valkommitté 
kapten  J.  Nystöm  och  löjtnant  Fellenius. 

Föredrag  med  ljusbilder  hölls  af  samfundets  stipendiat,  ingeniör 
A.  Anderberg,  öfver  »kloakanläggningar  i  några  tyska  städer».  Före¬ 
dragaren,  som  berest  ett  flertal  tyska  städer  och  studerat  de  tyska 
systemen  för  städers  dränering  samt  rening  och  bortförande  af  regn- 
och  afloppsvatten,  lämnade  åtskilliga  för  fackmännen  särdeles  intres¬ 
santa  meddelanden  från  städerna  Dresden,  Mannheim  och  Charlotten- 
burg,  och  af  hans  ord  framgick,  att  de  tyska  anläggningarna  icke 
lämna  något  öfrigt  att  önska  i  fråga  om  tekniska  anordningar  och 
deras  funktion,  men  att  de  förefalla  väl  dyra  för  att  kunna  tillämpas 
här  i  Sverige.  Kloaksystemet  i  Mannheim  kostar  sålunda  omkring 
9I/2  million  i  anläggning  och  cirka  75,000  kr.  om  året  i  drift¬ 
kostnader. 

Löjtnant  B.  Delin  lämnade  därpå  i  ord  och  bild  upplysningar  om 
den  nya  under  byggnad  varande  tunneln  under  Elbe  vid  Hamburg. 
Tunneln  utföres  i  två  strängar,  hvardera  innehållade  en  körbana  och 
två  gångbanor.  Kostnaderna  för  ai betets  utförande  beräknas  komma 
att  uppgå  till  elfva  millioner. 

Slutligen  demonstrerade  löjtnant  Fellenius  senaste  hamnförslaget 
i  jämföresle  med  Urbi  &  Orbi-förslaget,  hvilket  enligt  stadsfullmäk¬ 
tiges  beslut  skulle  läggas  till  grund  för  utarbetandet  af  det  nu  till 
stadsfullmäktige  af  hamnstyrelsen  utan  tillstyrkan  inlämnade  förslaget 
Förslaget  skiljer  sig  emellertid  från  Urbi  &  Orbi-förslaget 
hufvudsak  därigenom  att  hela  anläggningen  skjutits  vid  pass  140  m. 
längre  uppåt  älfven,  hvarigenom  markinköp  från  Göteborgs  mek.  verk¬ 
stad  kunde  undvikas,  samt  genom  anordnande  af  fyra  hamnbassänger 
i  st.  för  fem  och  upptagande  af  en  femte  bassäng  vinkelrätt  mot 
dessa  fyra  bassäsgers  riktning,  hvilken  femte  bassäng  kunde  tjäna  såväl 
till  tilläggsplats  för  fartyg  som  för  tillförsel  af  spolvatien  till  de 
andra  bassängerna  och  slutligen  genom  anordnande  af  permanent  bro¬ 
förbindelse  öfver  älfven  medels  klaffbro. 

Någon  vidare  tro  på  att  det  nu  föreliggande  förslaget  skulle 
bli  godkändt  af  stadsfullmäktige  uttalade  föredraganden  icke.  Tvärtom 
framhölls  att,  förslaget  icke  kunde  anses  äga  några  företräden 
framför  det  förut  antagna,  men  åter  öfvergifna  förslaget,  som  grun¬ 
dat  på  förslaget  »Feste  Brticke». 
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Inom  hamnstyrelsen  hade  ett  förslag  att  sammankalla  en  kom¬ 
mission  af  in-  och  utländska  fackmän  för  hamnfrågans  bedömande 
afslagits  med  ringa  majoritet.  Tal.  trodde  dock  att  det  vore  en  rik¬ 
tig  åtgärd  för  att  få  en  lösning  på  vår  hamnfråga,  antingen  nu  kom¬ 
missionen  skulle  få  i  uppdrag  att  endast  jämföra  och  uttala  sig  öfver 
det  Victorinska  och  det  föreliggande  förslaget  eller  att  yttra  sig  öf¬ 
ver  frågan  i  hela  dess  vidd.  För  egen  del  trodde  tal.  att  det  senaste 
förslaget  ingalunda  borde  betraktas  som  det  sista  förslag  till  hamn¬ 
plan,  som  utarbetas,  innan  hamnen  blir  en  verklighet. 

Efter  sammanträdet  samlades  deltagarna  till  gemensam  supé. 

SÖDRA  DALARNAS  TEKNISKA  FÖRENING 

konstituerades  vid  sammanträde  å  hotell  Avesta  i  Avesta,  som  är 
föreningens  säte,  den  19  sistlidne  november.  Ett  70-tal  medlemmar 
hade  antecknat  sig.  Efter  antagande  af  stadgar,  i  hufvudsak  lika  dem 
för  Tekniska  Föreningen  i  Västerås  gällande,  utsagos  till  styrelsele¬ 
damöter:  öfveringeniör  Birger  Carlson,  ordförande,  direktör  Fritz 
Nordström,  v.  ordförande,  kamrer  Wolmar  Sylvander,  sekreterare, 
disponenten  E.  M.  Cassel,  ingeniör  A.  M.  C.  Sjöholm,  ingeniör  K. 
A.  Everitt.  Till  suppleanter  i  styrelsen  utsågos:  ingeniör  Arvid 
Pettersson,  kassör  Wilhelm  Gumselius.  Till  revisorer  valdes;  kam¬ 
rer  Gustaf  Thorstensson,  ingeniör  Per  Boethius.  Till  revisorssuppleant 
ingeniör  Arvid  Norbeck.  Till  klubbmästare  valdes  ingeniör  Inge 
Erikson,  med  ingeniör  Arvid  Schvanbom  som  suppleant. 

Härefter  höll  öfveringeniör  Birger  Carlson,  Månsbo,  ett  längre 
föredrag  om  Sveriges  industri  och  dess  framtid,  därvid  utgående  från 
den  officiella  statistikens  siftror.  De  olika  industrigrenarnas  utveck¬ 
ling  under  perioden  1889—1908  undersöktes,  hvarpå,  med  ledning 
af  utländsk  erfarenhet,  möjligheten  för  desammas  utveckling  skärskå¬ 
dades,  särskildt  med  hänsyn  till  deras  önskvärdhet  ur  nationalekono¬ 
misk  synpunkt. 

Efter  det  af  cirka  40  medlemmar  besökta  sammanträdet  vid¬ 
tog  supé  med  en  synnerligen  animerad  eftersits. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNICONTORETS  ANNALER,  häft.  4,  5  och  6.  —  Tek¬ 
niska  diskussionsmötet  å  Järnkontoret  maj  1910.  —  Den  svenska 
järnmalmsanriktningens  nuvarande  ståndpunkt*.  —  Huru  skall  bättre 
tillgång  på  träkol  kunna  beredas  den  svenska  järnhandteringen.  — - 
Kolning  med  tillvaratagande  af  biprodukter.  —  Om  alstring  af  tjär- 
och  sotfri  generatorgas*. 

SVENSKA  BRYGGAREFÖRENINGENS  MÅNADSBLAD, 
November.  —  Svenska  Bryggaremötet  September  1910.  —  Leverans¬ 
kontrakt  för  maltkorn. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAND¬ 
LINGAR,  November.  —  C.  Th.  Höjer  och  hans  arkitektur*.  —  Om 
rörelsen  af  en  punkts  spegelbild*.  —  Om  högtrycksångledningarna 
på  världsutställningen  i  Bryssel*. 

TEKNISK  UGEBLAD,  November  25.  —  Utställningen  1914*. 

Två  föreningsjubileer.  —  Likströmsångmaskin,  system  Stumpf*.  — 
Huru  lång  tid  kan  toppbelastningen  ekonomiskt  tillåtas?  —  Tele- 
grafering  med  eller  utan  tråd,  med  typer  och  hemlig  skrift*.  — 
Bestämmande  af  cellulosa. 

ENGIN EERING  NEWS,  November  10.  —  Dammbyggnad  af 
armerad  beton  i  Wyoming*.  —  Luftens  förorening  i  städer.  —  Flyg¬ 
fält  vid  Boston  och  anordningar  för  uppmätning  af  flyghöjder*.  — 
Jordens  högsta  broar.  —  Stålbro  förvandlas  till  bro  af  armerad  be¬ 
ton*.  —  Utredning  om  olycksfall  vid  grufdrift.  —  Försök  med  olika 
vägbeläggningsämnen  inom  staten  Ohio.  —  Transportbana  af  trä*.  — 
Borttagande  af  den  förolyckade  Quebeckbron*.  —  Järnband  för  vat¬ 
tencisterner  af  trä.  —  Tunnelarbeten  på  Canadian  Pacific  Ry*.  _ 

Strandskoningar  och  deras  reparation.  —  Dödlighetens  sjunkande  och 
ingeniörerna.  —  Vattengenomlopp  af  gjutna  järnrör  för  järnvägar*. — 
Broarna  i  Bethlehem,  Pa*. 

ENGINEERING,  November  25.  —  Dimensioner  för  järnvä¬ 
garnas  rullande  materiel.  —  Institution  of  Mechanical  Engineers.  — 
Maskiner  för  gjuterier*.  —  Tyska  materialprofningsanstaltens  verk¬ 
samhet  1909*.  —  Flatbottnad  hjulbåt  för  Lenafloden*.  —  600  häst¬ 
krafters  Dieselmotor*.  —  Kraftstation  vid  Randfonteins  guldgrufvor*. 
—  Ångmotor  och  gasmotor.  —  Ordningsmakten  och  vägtrafiken.  — 
Lag  om  försäljning.  —  Australiska  staten.  —  Argentinas  järnvägar.  — 
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Linbaneanläggning*.  —  Hydraulisk  press*.  —  Vägtrafikens  utveckling 
under  senare  tid*.  —  Träbearbetningsmaskiner*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  November  19.  —  Automobil,  system 
Schneider  för  transport  af  byggnadssten*.  -  Elektriska  anläggningar 
vid  Metron  i  Paris:  rullande  materielen*.  —  Utmattning  af  metaller 
och  profningsmetoder  för  densammas  uppskattning*.  —  Internatio¬ 
nella  köldkongressen  i  Wien*.  —  Elektricitetsmätare,  system  Stia*.  — 
Esperanto  och  Ido.  —  Sjögående  ångpanna*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  1NGENIEURE, 
November  26.  —  Preussisk-hessiska  statsbanornas  godstågslokomotiv 
typ  D*.  —  Amerikanska  anläggningar  för  öfverförande  af  hydroelek- 
trisk  kraft*.  —  Handarbetets  ersättande  med  maskinkraft  inom  bergs¬ 
bruket*.  —  Försök  med  renande  af  ånga  från  olja*.  —  Elekirostål- 
ugnar*.  —  Hydroelektriska  anläggningar  på  Sicilien.  —  Förluster 
inom  ångturbiner. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  November  23  och  26.  —  Nybygg¬ 
nader  vid  begrafningsplats  i  Leipzig*.  —  I  frågan  om  de  tekniska 
högskolornas  organisation.  —  Halm-  och  spåntak.  —  De  sachsiska 
smalspårbanornas  räntabilitet.  —  Pristäflan  för  byggnad  i  Berlin  för 
marinens  centrala  myndigheter*. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  November  26. 

—  Kondenseringsanordningar  på  Brysselutställningen*.  —  Undersök¬ 
ning  af  lampor  vid  utställning  i  St.  Petersburg*.  —  Byggnader  för 
upplag  af  stenkol*.  —  Elektrisk  verktygshärdning.  —  Lokomotiv  med 
ångöfverhettniag*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  November  24.  — 
Elektriskt  drifna  beskiktningsmaskiner  för  zinkugnar*.  —  Några 
växelströmseriemotorers  egenskaper*.  —  Kontroll  för  likströmsanlägg¬ 
ningar*.  —  Ingeniörerna  och  bokföringens  matematiska  och  ekono¬ 
miska  grunder.  —  Sveriges  vattenkraft  och  dess  tillgodogörande*.  — 
Uberlandcentraler.  —  Säkerheten  för  järnvägsresande  och  säkerhets¬ 
an  läggningar  å  järnvägarna*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  November  26.  —  Sten- 
och  järnbroar.  —  Pristäflan  för  handtverksskolebyggnad  i  S:t  Mangen*. 

—  Tvänne  monumentala  byggnader  af  armerad  beton:  Hall  i  sta¬ 
tionshus  i  Karlsruhe*.  —  Alb.  Sulzer-Grossmann  f*.  —  Enfamiljs¬ 
bostäder*.  —  Föreningen  för  naturskydd  och  ingenjörerna.  —  Arbe¬ 
tena  å  Berner-alpbanorna.  —  Restaureringsarbeten  å  Miinstern  i  Bern*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
TEKTENVEREINES,  November  25.  —  Regnvädret  den  13  Juni 
1910*.  —  Hvalf  eller  plana  plattor  mellan  järnbalkar*.  —  De  nya 
Rhendammarna  vid  Basel*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNC  LOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  sammanträder  lördagen 
den  3  dec.  1910  kl.  2  e.  m.  till  ordinarie  höstmöte. 

Ärenden:  1.  Val  af  justeringsmän  för  protokollet.  —  2.  Inval  af 
nya  medlemmar  och  val  af  styrelse.  —  3.  Remisser  från  förenin¬ 
gens  styrelse.  —  4.  Förslag  till  ändring  af  arbetsordningens  §  1. 
5.  Meddelande  om  underdåniga  skrifvelsen  rörande  statsbidrag  till 
skeppsbyggerinäringen.  —  6.  Föredrag:  »Om  flygning  med  sero- 
plan»  af  prof.  O.  E.  Lundholm.  —  7.  »Om  undervattensbåtar», 
af  kapten  G.  W.  Magnusson.  —  Kl.  5 — 7  middagspaus.  —  Kl. 
7  e.  m.:  8.  »Förbränningsmotorernas  utvecklingsmöjligheter  på  sjö- 
maskinsområdet»  af  ing.  Allan  B  o  o.  —  9.  »Om  isbrytarefartyg 
och  deras  konstruktion»  af  ing.  Axel  Lindblad. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  12  december  1910  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden : 
1.  Protokolljusteringar  (slutjustering  af  ingeniörstaxan).  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Fastställande  af  mötesdagar  1911.  —  Kl.  8.30  e.  m.  — 
4.  Diskussion :  »Arkitekter  och  ingeniörer»  med  inledningsföredrag 
af  civilingeniör,  löjtnant  II.  N.  Pallin.  —  5.  Julsamkväm. 

Obs.!  Ledamöter  af  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  inbjudas  till 
diskussionen. 

Afdelningens  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde, 

som  skulle  hafva  ägt  rum  den  8  dec.,  är  uppskjutet  till  den  15 
dec.  Därvid  kommer  att  som  diskussionsämne  uppställas  det  kungl. 
kommittéförslaget  till  ny  förordning  ang.  explosiva  varor.  Afdel¬ 
ningens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  medlemmar  inbjudas 
att  deltaga  i  öfverläggningen  härom. 

Studentsektionens  sista  ordinarie  sammanträde  äger  rum  torsda- 
_  gen  den  8  december  kl.  8,30  e.  m.  —  Julfäst. 
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ÅRETS  NOBELPRISTAGARE  I  KEMI  OCH  FYSIK. 


Otto  W attack  har  erhållit  priset  1  kemi  för  banbrytande 
arbete  på  de  alicykliska  föreningarnas  område. 

Professor  Wallach  föddes  i  Königsberg  den  27  mars 
1847  och  studerade  vid  Göttingens  och  Berlins  universitet. 
I  Berlin  promoverades  han  1869,  blef  1873  docent  och  1876 
c.  o.  professor  i  Bonn.  Ordinarie  professorsutnämning  i 
Göttingen  erhöll  Wallach  1889. 

Under  de  första  15  åren  af  sin  vetenskapliga  verksamhet 
utförde  .Wallach  en  mängd  undersökningar  på  olika  om¬ 
råden  af  den  organiska  kemien,  såsom  amid-,  klor-,  brom-  och 
cyanföreningar  af  alifatiska  och 
aromatiska  radikaler  samt  azo- 
och  diazoföreningar.  Därjämte 
förekom  en  och  annan  oorganisk 
undersökning.  Emellertid  sy¬ 
nes  Wallach  ej  ännu  fått  intres¬ 
se  för  något  särskiklt  gebit. 

1  början  af  1880-talet  hade 
i  kemiska  litteraturen  anbragts 
en  mångfald  af  fakta  rörande 
eteriska  oljor  och  ur  dem  isole¬ 
rade  ämnen.  Framstående  fors¬ 
kare  hade  utfört  utmärkta  ar¬ 
beten  rörande  enskilda  terpe- 
ners  egenskaper  och  konstitu¬ 
tion  (t.  ex.  Bayer)  samt  öfver 
en  mängd  terpenkolväten  och 
deras  derivat,  utan  att  likväl 
öfversikt  kunnat  vinnas  öfver 
dessa  s.  k.  alicykliska  förenin¬ 
gar.  Tack  vare  sin  formella  be- 
gåfning  och  sin  stora  skicklig¬ 
het  som  experimentator  parad 
med  rik  erfarenhet  blef  Wallach 
mannen,  som  bragte  reda  i  det 
förhärskande  virrvarret. 

Han  gick  härvid  synnerligen 
målmedvetet  till  sitt  lifsverk 

och  har  själf  vid  ett  tillfälle  angifvit  de  ledmotiv  han  följt: 

1.  Man  måste  fastställa  skarpa  och  karaktäristiska 
kännetecken  och  egenskaper  hos  alla  verkligen  olika  terpener, 
så  att  de  kemiska  individernas  igenkännande  och  särskil¬ 
jande  blcfve  möjlig. 

2.  Man  måste  på  grundvalen  af  en  sådarf  noggrann 
karakt äristik  bestämma  de  enskilda  kolvätenas  förhållande 
och  ömsesidiga  relation  till  hvarandra  särskildt  med  hänsyn 
till  deras  egenskap  att  omvandlas  i  h varandra. 

3.  Då  dessa  två  villkor  fyllts,  vore  det  möjligt  att  med 
framgång  utforska  de  olika  kolvätenas  konstitution. 


OTTO  WALLACH 


Att  dessa  varit  riktiga  visa  de  storslagna  resultat  Wal¬ 
lach  uppnått.  Den  gamla  satsen,  att  naturen  är  enkel,  har 
Wallach  fått  bidraga  till  att  bevisa.  Ur  de  många  eteriska 
oljorna  hade  kemisterna  isolerat  en  mängd  kolväten  och 
derivat  af  desamma,  och  af  det  stora  antalet  namn,  som  fram¬ 
kommit  i  litteraturen,  a.tt  döma  måste  det  finnas  oerhördt 
många  terpener.  Det  lyckades  Wallach  påvisa,  att  i  flera 
fall  motsvarade  de  olika  namnen  samma  kemiska  individer, 
d.  v.  s.  terpenerna  voro  relativt  få  (c:a  14  st.) 

T  Berliner  Berichte,  Göttinger  Nachrichten  och  Liebigs 
_ _  ^  Annalen  der  Chemie  har  Wal¬ 

lach  publicerat  öfver  hundra 
långa  afhandlingar  rörande  ter- 
penerna  och  deras  derivat.  Sär¬ 
skildt  viktiga  och  intressanta 
undersökningar  har  han  utfört 
rörande  terpenalkoholer  och 
terpenaldehyder. 

I  somras  utgaf  han  en  sam¬ 
manfattning  af  sina  undersök¬ 
ningar  »Terpenen  und  Kamfer, 
Zusammeristellungen  eigenen 
Untersuchungen  auf  dem  Gebiet 
der  alicyklischen  Kohlenwasser- 
stoffverbindungen»,  ett  arbete 
på  567  sidor,  som  ger  ett  godt 
vittnesbörd  om,  h\ad  Wallach 
uträttat. 

Det  är  särskildt  för  tekni¬ 
ker  ett  glädjande  tecken,  att 
Wallach  tilldelats  ett  Nobelpris, 
ty  hans  lifsgärning  har  ej  en¬ 
dast  teoretiskt  värde  utan  är 
i  lika  eminent  grad  af  betydel¬ 
se  för  en  viss  industri  nämli¬ 
gen  parfym-  och  de  eteriska 
oljornas  industri.  Detta  fram¬ 
går  af  den  första  uppsatsen  i 
den  festskrift,  som  hans  lärjungar  utgåfvo  förra  året  till 
minne  af  hans  tjugufemåriga  arbete  inom  terpenernas  gebit. 
I  denna  uppsats  finnas  intagna  redogörelser  från  några  af 
Tysklands  förnämsta  firmor  på  detta  område,  och  dessa  ge 
ett  samstämmigt  vittnesbörd  om,  hur  väl  Wallach  är  upp¬ 
skattad  af  industriens  målsmän. 

Wallachs  betydelse  för  industrien  ligger  ej  i  teoretiska 
utredningar  rörande  terpeners  konstitution  med  hänsyn  till 
möjligheten  att  syntetisera  dem  ur  kolväten  med  lägre  an¬ 
tal  kolatomer  eller  deras  framställning  i  form  af  dissociations- 
eller  omsättningsprodukter  Detta  är  ett  ekonomiskt  otänk- 
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bart  problem  med  hänsyn  till  nuvarande  rikedom  på  billiga 
naturprodukter.  Däremot  hafva  Wallachs  arbeten  visat  sig 
mycket  fruktbringande  ifråga  om  terpeners  omvandling 
till  värdefullare  produkter.  En  mängd  syntetiska  terpen- 
derbat  framställas  numera  i  stora  kvantiteter.  Wallachs 
styrka  har  alltid  legat  på  det  analytiska  området,  och  han 
har  härigenom  äfven  gjort  industrien  oskattbara  tjänster. 
För  tjugufem  till  trettio  år  sedan  hade  denna  industri  syn¬ 
nerligen  stora  olägenheter  af  den  långt  drifna  förfalsk¬ 
ningen  af  råvaror  och  halffabrikat.  Detta  är  numera  all¬ 
deles  förändradt.  För  de  viktigare  oljorna  finnas  väl  kända 
uppgifter  om  fysikaliska  egenskaper  och  kemisk  samman¬ 
sättning,  och  man  hav  utarbetat  enkla  analysmetoder,  som 
äfven  i  händerna  på  icke  kemiskt  utbildade  möjliggör  be¬ 
dömande  af  varornas  äkthet. 

Metoderna  för  oljornas  utvinnande  ur  växterna  och 
för  deras  vidare  behandling  ha  äfven  rönt  inflytande  af  Wal¬ 
lachs  cch  hans  ele  /ers  arbeten.  Ej  minst  af  betydelse  för 
industrien  är  Wallach  i  egenskap  af  lärare.  De  förnämsta 
kemiska  medhjälpare  och  ledare,  som  finnas  anställda  i 
denna  industri,  ha  fått  sin  utbildning  hos  Wallach. 

Den  tyska  industrien  för  framställning  af  parfymer  och 
eteriska  oljor  har  under  de  sista  tjugufem  åren  sett  sitt 
produktionsvärde  ungefär  fyrdubblas,  så  att  det  för  närva¬ 
rande  uppgår  till  mellan  40  och  50  millioner  mark  pr  år.  Man 
får  ett  begrepp  om  dess  stora  uppsving  genom  uppgiften, 
att  den  totala  tyska  kemiska  industriens  produktionsvärde 
under  samma  tid  fördubblats,  hvilket  i  och  för  sig  är  vackert 
nog.  Industrien  står  således  i  stor  tacksamhetsskuld  till 
Wallach,  och  detta  så  mycket  mer  som  Wallach  arbetat 
fullt  osjälfviskt  och  ej  uttagit  något  patent  eller  på  annat 
sätt  dragit  direkt  fördel  af  sina  arbeten  utan  alltid  lämnat 
sina  rön  fritt  till  vetenskapens  och  industriens  fulla  förfo¬ 
gande. 


Johannes  Diderik  van  der  Waals  har  tilldelats  priset  i 
fysik  för  sina  epokgörande  arbeten  rörande  de  flytande  och 
gasformiga  tillstånden  och  sambandet  dem  emellan. 

Van  der  Waals  föddes  den  23  nov.  1837  i  Leyden,  vid 
hvars  universitet  han  fick  sin  vetenskapliga  utbildning  åren 
1862 — 1865.  Det  sistnämnda  året  erhöll  han  fil.  doktors¬ 
grad  genom  af  handlingen  »over  de  continuitet  van  den 
vloeibaren  en  gasvormigen  toestand»  (öfver  kontinuiteten 
mellan  det  flytande  och  gasformiga  tillståndet).  Samma 
år  tillträdde  han  en  lärarebefattning  vid  realgymnasiet  i 
Deventer,  hvarifrån  han  följande  år  flyttade  till  realgymna¬ 
siet  i  Haag,  hvars  rektor  han  sedan  blef.  Då  Atheneum 
illustre  år  1875  ombildades  till  universitet,  utnämndes 
van  der  Waals  till  dess  förste  professor  i  fysik  och  har  varit 
en  prydnad  för  detta  universitet.  År  1908  lämnade  han  sin 
befattning  som  emeriti  professor  och  fick  sin  son  J.  D.  van 
der  Waals  j:r  till  efterträdare. 

Under  sin  fyratiofemåriga  arbetstid  har  van  der  Waals 
gjort  en  stor  gärning.  Han  har  varit  synnerligen  produktiv, 
och  trots  sina  sjuttiotre  år  besitter  han  ännu  en  o\anlig 
spänstighet  och  arbetsförmåga.  Detta  visade  han  ett  godt 
pi  of  på  genom  sin  i  somras  framställda  hypotes  om  »kvasi- 
associationen»  d.  v.  s.  bildning  af  molekylkompiexer  på 
grund  af  molekylernas  attraktion  i  vissa  fall. 

Föi  hållandet  mellan  volym,  tryck  och  temperatur  hos 
gaserna  regleras  som  bekant  af  Bovle-Mariottes  och  Gay- 
Lussacs  lagar.  Dessa  kunna  sammanfattas  i  följande  for¬ 
mel,  som  hänför  sig  till  en  grammolekyl: 


PV  Ri,  då  P  — -  tryck,  V  =  volym,  R  —  konstant 
och  T  =  absoluta  temperaturen. 

Van't  Hoff  visade,  att  denna  formel  gäller  äfven  för 
ämnen  i  lösning. 

Som  Regnault  och  andra  visat,  följa  gaserna  ej  fullt 
strikte  denna  formel.  Detta  gäller  äfven  äxnncn  i  lösning  och 
i  högre  grad  vätskor  i  allmänhet.  Afvikelserna  blifva  större, 
ju  mera  en  gas  är  komprimerad  eller  ju  mera  koncentrerad 
en  lösning  är.  Van  der  Waals  lyckades  nu  transformera  om 
formeln,  så  att  den  mera  troget  återgaf  de  verkliga  förhål¬ 
landena,  genom  att  taga  hänsyn  till  molekylernas  egen  vo¬ 
lym  i  förhållande  till  den  totala  samt  molekylernas  inbör¬ 
des  attraktion.  Van  der  Waals  formel  erhöll  följande  form 

\P  +  —  )  (v  —  b)  =  RT,  hvari  P  är  det  direkt  iakttagna 


trycket  och 


det  tryck,  som  skulle  uppstått,  om 


ej  molekylarattraktion  förekommit.  (F  —  b)  är  den  korrige¬ 
rade  volymen,  a  och  b  äro  konstanter  och  R  samt  T  hafva 
samma  betydelse  som  förut. 

Denna  formel  visade  sig  gälla  ej  endast  för  gaser  utan 
äfven  för  c  ätskor,  fastän  vissa  undantagsfall  iakttagits, 
hvilka  emellertid  förklarats  genom  van  der  Waals  och  hans 
lärjungars  arbeten. 

Mest  fruktbringande  blef  emellertid  det  af  denna  for¬ 
mel  föranledda  studiet  af  gränsområdet  mellan  vätskor  och 


gaser,  det  s.  k.  kritiska  tillståndet.  Om  den  kritiska  voly¬ 
men  är  =  c f0,  kritiska  tacket  tt0  och  kritiska  tempera¬ 
turen  (under  hvilken  en  gas  med  huru  stort  tryck  som  helst 
ej  kan  förtätas  till  vätska)  =  så  kan  man  enligt  van  der 
Waals  bevisa,  att  dessa  stå  till  konstanterna  i  den  van  der 
Waalska  formeln  i  följande  relation 


?o  =  3  6;  ^0  = 


a  8a 

- -  och  o 0  = 

27  b 2  27  bR 


P  V 

Betecknas  trycket  med  tc  —  — •  volymen  med  ip  =  — 

'‘0  (po 

.  T 

och  o  -  d.  v.  s.  räknas  trycket  i  bråkdelar  af  kritiska 

o0 

trycket,  volymen  i  bråkdelar  af  kritiska  volymen  och  tem¬ 
peraturen  i  bråkdelar  af  kritiska  temperaturen,  så  erhålles 
följande  för  alla  ämnen  gällande  tillståndsekvation : 


Denna  formel  ger  det  matematiska  uttrycket,  för  van 
der  Waals  lag  om  »öfverensstämmande  eller  korresponde¬ 
rande  tillstånd». 

Den  närmare  diskussionen  af  de  sista  formlerna  har  vi¬ 
sat  sig  synnerligen  fruktbringande  för  fysiken.  Ett  stort 
antal  undersökningar  och  utredningar  hafva  utförts  på  den 
i  dem  gifna  basen.  Särskild  t  må  nämnas  Youngs  och  Ram- 
says  mönstergilla  arbeten.  Men  äfven  för  tekniken  ha  de 
haft  sin  stora  betydelse,  enär  de  gifvit  det  teoretiska  under¬ 
laget  för  problemet  att  öfverföra  svårkondenserbara  gaser 
i  vätskeform.  Flytande  kväfve  och  flytande  syre  äro  nu¬ 
mera  viktiga  faktorer  i  tekniska  processer  och  förfaranden. 
Dewai  lyckades  förtäta  väte,  och  1908  kondenserades  äfven 
helium  af  Kammerlingh-Onnes.  Man  kan  inse,  huru  stora 
svåi  igheter  man  därvid  haft  att  öfvervinna,  om  man  be¬ 
tänker,  att  den  härför  erforderliga  temperaturen  ät  —  269° 
eller  till  -f-  40  absolut  temperatur. 

Som  förut  nämnts,  hafva  afvikelserna  från  van  der  Waals 
formel  kunnat  förklaras,  och  studiet  af  dessa  har  gifvit  nya 
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uppslag,  som  visat  sig  mycket  fruktbringande.  Man  har 
så  att  säga  kommit  molekylerna  närmare  in  på  lifvet  och 
kunnat  bestämma  arten  och  graden  af  de  molekylära  attrak¬ 
tionskrafterna.  Ett  resultat  häraf  är  bestämningen  al 


molekylantalet  pr  grammolekyl  E=7i.io22,  hvilket  sedan 
kunnat  bekräftas  af  enligt  olika  fysikaliska  metoder  erhållna 
siffervärden. 

Evert  Norlin. 


FÖRSLAGET  TILL  NY  FÖRORDNING  ANGÅENDE  EXPLOSIVA  VAROR  M.  M. 


De  ännu  gällande  K. förordningarna  angående  explosiva 
varor  samt  angående  sådana  varors  transporterande  å  järn¬ 
väg  äro  i  dessa  dagar  13  år  gamla.  Som  man  torde  er¬ 
inra  sig,  väckte  på  sin  tid  de  först  framlagda  förslagen  till 
dessa  förordningar  mycken  kritik,  och  många  och  stora  svå¬ 
righeter  emotsågos  i  fråga  om  tillämpningen  af  desamma. 
En  hel  del  ändringar  vidtogos  ju  med  anledning  af  den  fram¬ 
ställda  kritiken,  men  i  åtskilliga  fall  kvarstodo  bestämmelser, 
som  pålade  både  producenter  och  konsumenter  rätt  bety¬ 
dande  besvärligheter  och  restriktioner  i  jämförelse  med  ti¬ 
digare  praxis. 

Sedan  man  numera  hunnit  anpassa  sig  efter  de  nämnda 
förordningarna  af  den  19  nov.  1897,  bereda  desamma  natur¬ 
ligen  ej  så  mycket  svårigheter  som  under  de  första  åren, 
men  å  andra  sidan  har  den  tekniska  utvecklingen  på  detta 
område  fortgått  på  ett  sätt,  som  gjort  att  de  nämnda  för¬ 
fattningarna  nu  måste  anses  såsom  i  åtskilliga  afseenden 
föråldrade  och  ofullständiga. 

Erfarenheten  har  sålunda  visat,  att  i  afseende  på  en 
del  hithörande  varor  lättnader  kunde  beredas  handeln  och 
konsumenterna  utan  någon  verklig  ökad  risk.  Men  å  andra 
sidan  har,  särskildt  från  myndigheternas  sida,  fordran  fram¬ 
ställts  på  skärpningar  af  sedda  att  i  möjligaste  mån  försvåra 
åtkomsten  och  användningen  af  de  egentliga  häftiga  spräng¬ 
ämnena  för  brottsliga  syften. 

Sålunda  förelågo  skäligen  skilda  och  delvis  motsatta 
önskemål  i  fråga  om  en  revision  af  nu  omnämnda  K.  förord¬ 
ningar,  och  de  af  civilministern  för  utarbetande  af  förslag 
till  ändrad  lydelse  af  desamma  tillsatta  sakkunniga  ha  haft 
att  i  möjligaste  mån  tillgodose  och  sammanjämka  dessa 
olika  önskningar. 

l  De  sakkunniga  utgjordes  af  underståthållaren  F.  Hinze 
(ordförande),  framl.  prof.  A.  W.  Cronquist  (sekreterare), 
disponenterna  K.  G.  Brunnberg,  Persberg.och  R.  Sohlman, 
Bofors,  samt  direktören  hos  Mauritz  Widfors’  handels  a. -b. 
J.  S.  Siwertz. 

Förordningens  omfattning 

har  ökats  därigenom,  att  alla  explosiva  varor  numera  skola 
hänföras  under  densamma,  oafsedt  huruvida  de  äro  ämnade 
att  vinna  användning  på  grund  af  sina  explosiva  egenskaper 

eller  ej. 

Pikrinsyra  t.  ex.  har  hittills,  då  den  varit  afsedt  att  an¬ 
vändas  till  sprängmedel,  enl.  gällande  förordning  varit  att 
hänföra  till  explosiv  vara  af  I  klass;  såsom  färgämne  har  den 
däremot  ej  alls  berörts  af  förordningen.  Orimligheten  af  en 
sådan  bestämmelse  är  naturligtvis  uppenbar;  ämnets  farlig¬ 
het  ökas  naturligtvis  ej  af,  att  det  handhafves  af  personer, 
förtrogna  med  de  explosiva  egenskaperna,  snarare  tvärtom. 
Enl.  förslaget  blir  pikrinsyra  under  alla  förhållanden  att  be¬ 
handla  som  explosiv  vara,  ehuru  med  lindrigare  bestämmel¬ 
ser  för  innehaf,  transport  m.  m.  än  hittills  (vid  behandl.  som 
I  klass). 

Vidare  ha  bland  explosiva  varor  äfven  medtagits  explo¬ 
siva  leksaker,  som  hittills  varit  undantagna,  samt  stubin. 


Å  andra  sidan  har  man  genom  en  fullständigare  grup¬ 
pering  af  de  explosiva  varorna  sökt  att  införa  mera  varie¬ 
rande  bestämmelser  för  handhafvandet  af  desamma,  bero¬ 
ende  på  graden  af  risk,  som  härmed  är  förenad,  och  därigenom 
kunnat  genomföra  en  del  lättnader  för  explosiva  varor  af 
mindre  farligt  slag,  såsom  en  del  nitroföreningar,  s.  k.  säker- 
hetssprängämnen  samt  röksvagt  krut  och  ammunition. 

1  stället  för  nu  gällande  indelning  af  de  explosiva  va¬ 
rorna  i  2  klasser  upptager  förslaget  tre\  därjämte  äro  klas¬ 
serna  ytterligare  uppdelade  i  underafdelningar,  hvarigenom 
införandet  af  vissa  undantagsbestämmelser  samt  varierande 
viktmängder  för  de  särskilda  slagen  explosiva  varor,  t.  ex. 
i  fråga  om  innehaf,  underlättats. 

Till  explosiva  varor  af  klass  I  räknas  alla  de  egentliga 
häftiga  sprängämnena  såsom  lcnallkvicksilfver,  nitroglycerin 
och  nitroglycerinhaltiga  sprängämnen,  bomullskrut,  som 
innehåller,  därest  det  är  opressadt,  mindre  än  25  %  vatten 
eller  alkohol  samt,  om  det  är  pressadt,  mindre  än  15  %  vat¬ 
ten  eller  12  %  paraffin,  (bomullskrut  innehållande  större 
mängd  vatten  resp.  alkohol  eller  paraffin  än  här  angifves 
hänföres  till  klass  2),  klorat  och  perkloratsprängämnen 
(därest  de  ej  anses  kunna  genom  särskild  föreskrift  hänföras 
till  klass  2) ;  egentliga  nitroföreningar  af  explosiv  natur  såsom 
pikrinsyra,  trinitrotoluol  m.  fl.  under  tillverkning  (såsom 
färdig  vara  hänföras  dessa  ämnen  till  klass  II);  svartkrut; 
poröst  röksvagt  krut  (jaktkrut) ;  sprängladdade  och  med  tänd- 
medel  försedda  projektiler,  därest  ej  å  tändmedlet  förefin¬ 
nes  betryggande  och  godkänd  anordning  till  förekommande 
af  explosion;  fyrverkeripjeser,  som  innehålla  själfantändande 
beståndsdelar,  äfvensom  andra  explosiva  varor,  som  enl. 
beslut  af  kommerskollegium  kunna  vara  att  hit  hänföra. 

Till  klass  II  räknas  (utom  ofvan  nämnda); 

röksvagt  krut,  som  är  i  massan  tätt; 

s.  k.  säkerhetssprängämnen  (blandningar  af  nitrerade 
kolväten  och  salpeterarter,  vissa  blandningar  innehållande 
klorat  och  perklorat,  m.  fl.); 

ammunition  för  större  skjutvapen  än  handvapen  med 
ofvan  angifna  undantag; 

tändhattar  och  andra  tändmedel  (med  undantag  af 
dynamittändhattar,  som  hänföras  till  klass  1); 

fyrverkeripjeser  i  allmänhet  samt 

andra  explosiva  varor,  som  enl.  beslut  af  kommerskol¬ 
legium  komma  att  hit  hänföras. 

Till  klass  III  räknas  slutligen; 

ammunition  för  handvapen; 

säkerhetsstubin  (hittills  undantagen  från  expl.  förord¬ 
ningen)  ; 

explosiva  leksaker  m.  m. 

I  sammanhang  med  denna  ändrade  indelnings  infö¬ 
rande  föreslås,  att  kommerskollegium  hvarje  år  skall  upprätta 
en  fullständig  förteckning  å  alla  explosiva  varor,  som  få  inom 
riket  tillverkas  och  försäljas,  med  angifvande  af  den  klass, 
till  h vilken  hvarje  vara  hör,  äfvensom  där  så  kan  blifva  er¬ 
forderligt,  fastställa  de  tekniska  grunder,  som  i  särskilda 
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lall  kunna  blifva  bestämmande  för  cn  varas  hänförande  till 
explosiv  vara  och  dess  upptagande  i  en  viss  klass. 

Förslag  till  sådan  förteckning  och  indelning  åtföljer 
betänkandet. 

Man  har  tänkt  sig,  att  genom  den  sålunda  årligen  åter¬ 
kommande  revisionen  af  förteckningen  öfver  och  indelningen 
af  de  explosiva  varorna  det  skulle  blifva  möjligt  att  i  högre 
grad,  än  hittills  varit  möjligt,  låta  förordningens  tillämpning 
följa  med  den  tekniska  utvecklingen  inom  sprängämnesin- 
dustrien,  på  samma  gång  som  en  mera  fullständig  kontroll 
öfver  de  olika  slagen  af  explosiva  varor,  som  få  i  handeln 
förekomma,  skulle  möjliggöras.  Förslaget  närmar  sig  i 
detta  afseende  de  i  England  gällande  bestämmelserna. 

I  afseende  å  bestämmelserna  för  tillverkning  a.f  spräng¬ 
ämnen  äro  i  sak  inga  betydande  ändringar  vidtagna  från  de 
nu  gällande,  hvilka  endast  i  en  del  hänseenden  blif/it  mera 
klart  preciserade.  Det  har  ansetts,  att  explosiva  varor  af 
klass  I  endast  fabriksmässigt  kunna  med  tillräckligt  betryg¬ 
gande  säkerhet  beredas;  yrkesmässig  tillverkning  af  sådana 
varor  är  därför  förbjuden.  (Hit  räknas  naturligtvis  ej  ex¬ 
perimentell  tillverkning;  för  sådana  hafva  hittillsvarande 
bestämmelser  bibehållits). 

Mindre  förändringar  af  teknisk  art  i  sättet  för  fabrika¬ 
tionens  bedrifvande  knnna  medgifvas  af  inspektionen,  som 
sedan  äger  därom  göra  anmälan  till  Konungens  bfhde;häri- 
genom  vinnes  i  jämförelse  med  nu  gällande  bestämmelser 
större  enkelhet  och  hastigare  behandling  af  dylika  ärenden. 

Förvaring  och  försäljning. 

For  de  olika  slagen  af  upplag  föreslås  följande  benäm¬ 
ningar:  upplagsmagasin  (högst  25000  kg.)  för  fabrikanter 
och  större  förbrukare;  handelsmagasin  (högst  50  kg.  af  klass 
I,  100  kg.  af  klass  II  samt  500  kg.  af  klass  III,  med  reduk¬ 
tion  i  proportionen  1  :  2  :  10  vid  samtidigt  innehaf  af  explo¬ 
siva  varor  af  olika  klasser)  för  handlande,  samt  tillfälliga  ma¬ 
gasin,  medgifna  för  viss,  kortare  tid,  t.  ex.  vid  större  spräng¬ 
ningar,  i  sådant  magasin  begränsas  mängden  till  25  kg.  af 
klass  I,  eller  50  kg.  af  klass  II,  eller  250  kg.  af  klass  III  i 
stad,  samt  på  landet  dubbla  mängden  med  reduktion  vid 
samtidigt  innehaf  enligt  hvad  förut  sagts. 

Bland  tillfälliga  magasin  äro  särskildt  upptagna  sådana, 
som  kunna  medgifvas  skytteföreningar  tillhörande  statens 
skytteförbund ;  i  sådant  magasin  må  få  förvaras  handgevärs- 
ammunition  i  mängd  intill  1  000  kg. 

I  upplagsmagasin,  inrymmande  högst  500  kg.  explosiv 
vaia  af  klass  I  och  II  tillhopa  och  invändigt  försedt  med 
tät  träbeklädnad,  medgifves  att  verkställa  in-  och  uppackning 
af  explosiva  varor.  I  sådant  magasin  må  äfven  värme¬ 
anordning  af  betryggande  beskaffenhet  förefinnas. 

I  dylikt  magasin  vid  grufvor,  stenbrott  eller  annat  in¬ 
dustriellt  företag  må  äfven  af  K.bfhde  kunna  medgifvas  ap- 
teiing  af  tändhattar  med  stubin,  därest  högst  xoo  kg. 
explosiv  vara  därstädes  förvaras. 

1  afseende  å  förpackning  af  explosiva  varor  hafva  ut¬ 
förligare  bestämmelser  föreslagits,  hvarvid  hänsyn  äfven 
tagits  till  utomlands  gällande  förordningar.  Föreskrifterna 
i  afseende  å  märkning  af  ytterkärl  innehållande  explosiv 
vara  aro  något  ändrade  i  anledning  af  den  ändrade  klass¬ 
indelningen. 

Med  hänsyn  till  förvärfvande  af  handelsrättigheter  med 
explosiva  \  aioi  äio  i  det  stora  hela  samma  bestämmelser 
som  hittills  gällande.  Rättigheten  för  fabrikant  att  för¬ 
salja  eget  fabrikat  samt  därför  behöfliga  antändningsmedel 


har  utvidgats  till  att  omfatta  af  annan  tillverkad  dylik  vai 
af  samma  slag  (t.  ex.  vid  strejk)  efter  därom  hos  K.  bfi 
gjord  ansökan.  För  vinnande  af  rätt  till  handel  med  ar 
explosiva  varor  gälla  för  fabrikant  samma  bestämmelsx 
som  för  handlande. 

/  fråga  om  innehaf  af  explosiva  varor 

hafva  vissa  skärpningar  iakttagits.  För  att  vara  berättigad  ti 
innehaf  på  landet  af  viss  mindre  mängd  (intill  5  kg.)  dvnami 
afvensom  krut  i  myckenhet  af  4 — 25  kg.  har  det  hittill 
\arit  tillräckligt  att  kunna  förete  intyg  om  behofvet  sam 
om  vederbörandes  lämplighet  att  innehafva  den  explosiv; 
varan,  utfärdadt  af  kyrkoherden  i  församlingen,  kommunal 
stämmo-  eller  kommunalnämndsordförandc,  länsman  elle 
kionofogde  De  sakkunnigas  majoritet  har  nu  påyrkat  in 
skiänkning  af  lätten  till  utfärdande  af  sådant  intyg  till  läns 
man  i  orten,  som  samtidigt  ålagts  att  öfver  de  utfärdade  in¬ 
tygen  föra  diarium  Hrr  Siwertz  och  Sohlman  hafva  reser¬ 
verat  sig  och  påyrkat  bibehållande  af  rätten  till  utfärdande 
af  säkerhetsintyg  för  ofvannämnda  personer,  men  med 
skyldighet  att  anmäla  utfärdadt  intyg  till  länsman  för  an¬ 
teckning  i  det  föreslagna  diariet.  Såsom  skäl  härför  har 
anföits  de  ökade  svårigheter,  som  skulle  uppstå  för  använd¬ 
ningen  af  explosiva  varor,  särskildt  i  de  nordliga  delarna 
af  vårt  land,  därest  vederbörande  vore  hänvisade  till  endastf 
en,  måhända  aflägset  boende  och  obekant  länsman  för  er¬ 
hållande  af  säkerhetsintyg. 

hör  att  söka  åvägabringa  någon  kontroll  öfvei  spräng¬ 
ämne,  som  af  arbetsgifvare  utlämnats  till  arbetare  i  och 
föi  sprängningsarbetes  utförande,  har  föreslagits  stadgande 
om  skyldighet  för  större  arbetsgifvare  att  föra  register  öfver 
de  personer,  till  hvilka  sprängämnen  utlämnas  (»laddare- 
basar»),  afvensom  anteckningar  öfver  myckenhet  sådan  vara, 
som  för  h varje  gång  uttages,  och  dagen  då  detta  sker;  de 
uttagna  posterna  skola  i  utlämningsjournal  e.  d.  kvitteras 
af  mottagaren,  hör  denne  stadgas  äfven  skyldighet  att 
iakttaga  förordningens  föreskrifter  om  förvaring  af  vård 
af  explosiv  vara  vid  äfventyr,  som  för  olaga  innehaf  äro 
stadgade. 

I  fråga  om  tra.nsport  af  explosiva  varor 

äro  icke  oväsentliga  lättnader  genomförda  i  och  genom 
den  ändrade  klassindelningen. 

Explosiva  varor  af  klass  III  få  sålunda  forslas  på  alla 
tag,  och  äfven  vid  annan  transport  af  sådana  varor  gälla 
inga  afsevärda  restriktioner  med  undantag  af  förbud  mot 
postbefordran. 

Explosiva  varor  af  klass  II  skulle  få  befordras  på  järn¬ 
väg  med  vanliga  tåg  i  myckenhet  af  högst  200  kg.  (tänd¬ 
hattar  10  kg.)  per  vagn,  eller  ock  i  hel  vagnslast,  därest 
densamma  efterföljes  af  två  och  är  skild  från  lokomotiv 
eller  passagerarevagn  genom  tre  tomma  eller  med  ofarligt 
gods  lastade  vagnar. 

I  afseende  å  järnvägstransport  af  expl.  vara  klass  I 
gälla  i  det  stora  hela  samma  bestämmelser  som  hittills  (be¬ 
fordran  med  s.  k.  kruttåg);  dock  äro  härifrån  undantagna 
försändelser  af  svartkrut,  ej  öfverstigande  25  kg.,  samt  tänd¬ 
hattar,  högst  5  kg.,  hvilka  få  befordras  med  vanliga  tåg. 

Tändhattar  tillhörande  klass  I  skulle  dessutom  få  be¬ 
fordras  1  obegränsad  mängd  med  vanliga  tåg,  under  förut¬ 
sättning  att  samma  antal  betäckningsvagnar,  som  föreskrif- 
vits  1  tråga  om  vagnslast  explosiv  vara  af  klass  II,  före¬ 
kommer. 
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Vid  jämvägsbefordran  får  2/s  af  vagnens  *  lastnings- 
örmåga  utnyttjas;  hittills  har  gällt,  att  ladorna  med  explo- 
■iv'  vara  endast  få  stå  i  ett  lager  i  vagnen.  Antalet  s.  k. 
•)»■  ackningsvagnar  är  äfven  vid  kruttågen  minskadt  till  tre 
ram  för  och  två  bakom  de  med  explosivt  gods  lastade. 

Vid  landsvägstransport  är  myckenheten  explosiv  vara, 

1  fråga  om  hvilken  anmälningsskyldighet  hosK.bfhde  stad- 
jas,  ökad  från  ioo  till  200  kg.;  skall  transporten  ske  endast 
nom  samma  län,  kan  anmälan  göras  direkt  till  ortens  polis¬ 
myndighet. 

Såsom  tillsyningsman  för  beledsagande  af  transporter 
if  explosiv  vara  kan  på  afsändares  begäran  förordnas  af 
honom  föreslagen  lämplig  person,  hvarigenom  anmälnings¬ 
skyldigheten  förenklas  och  underlättas. 

Ansvarsbestämmelserna  för  öfverträdelse  af  förordningen 
äro  i  det  stora  hela  desamma  som  hittills. 

Skärpta  straff  lagsbestämmelser  för  stöld  af  explosiva 
varor  samt  för  tillverkning  och  innehaf  af  sådana  vaioi  i 
brottsligt  svfte  hafva  emellertid  föreslagits. 

R.  S—n. 


FÖREFINNES  BEHOF  AF  STANDARDS  INOM 
BANTEKNIKENS  OMRÅDE? 

Inledningsföredrag  vid  Sveriges  enskilda  järnvägars  ingeniörs- 
förbunds  årsmöte  i  Malmö  1910  af  baning.  Hj.  Ekholm. 

När  i  en,  såsom  är  att  hoppas,  ej  alltför  aflägsen  framtid 
trafiksäkerhetskommitténs  betänkande  blir  —  i  mer  eller 
mindre  omarbetad  form  —  af  Kungl.  Maj:t  faststäldt,  kom¬ 
mer  ju  härigenom  att  erhållas  en  norm  för  de  grundläggande 
tekniska  bestämmelserna  vid  Sveriges  enskilda  järnvägar. 

Ikraftträdandet  af  dessa  bestämmelser  synes  mig  dock 
ej  kunna  afhjälpa  den  brist  på  enhetlighet,  som  faktiskt 
förefinnes  i  fråga  om  en  massa  vid  de  enskilda  järnvägarna 
förekommande  tekniska  detalj  föreskrifter,  hvilka  af  utrym- 
messkäl  icke  kunnat  i  trafiksäkerhetskommitténs  betän¬ 
kande  medtagas,  och  rörande  hvilka  de  enskilda  järnvägar¬ 
nas  teknici  hvar  och  en  i  sin  stad  varit  hänvisade  till  tradi¬ 
tionen  —  eller  kanske  rättare  sagdt  slentrianen  —  mer 
eller  mindre  korrigerad  af  den  egna  omdömesförmågan. 

Då  för  närvarande  en  teknisk  handbok  är  under  utar¬ 
betande  inom  förbundet,  har  jag  ansett  tillfället  vara  lämp¬ 
ligt  att  bringa  denna  fråga  under  diskussion, lör  att  man  vid 
handbokens  redigering  måtte  kunna  tillgodogöra  sig  den 
genom  diskussionen  vunna  erfarenheten.  —  Det  är  för  öfiigt 
just  förarbetena  till  en  liten  del  af  denna  handbok  och  jäm¬ 
förelsen  mellan  de  tekniska  uppgifter,  som  från  ett  50-tal 
enskilda  järnvägar  välvilligt  ställts  till  min  disposition,  som 
gifvit  anledning  till  detta  föredrag. 

Hvad  som  i  första  hand  frapperar  vid  granskningen  af 
de  inkomna  uppgifterna  är  det  stora  antalet  skentyper,  som 
i  Sverige  kommit  till  användning.  Det  är  att  märka,  att 
uppgifter  infordrats  endast  på  moderna  skentyper  med 
tillbehör,  och  man  har  således  rätt’ghet  att  antaga,  att  de 
omfatta  långt  ifrån  alla  nu  befintliga  former.  Icke  desto 
mindre  konstaterar  Tab.  1  a  för  normalspåriga  banoi  till¬ 
varon  af  14  olika  skenvikter  och  minst  19  olika  typer. 

Det  är  visserligen  sant,  att  olika  hjultryck  och  hastig¬ 
heter  betinga  olika  skenvikt,  men  om  man  betänker,  att  san  t- 
liga  i  tabellen  upptagna  skentyper  för  normalspåriga  banoi 
äro,  på  ett  par  undantag  när,  att  hänföra  till  en  enda  ban¬ 
klass,  i  trafiksäkerhetskommitténs  betänkande  betecknad 
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TABELL  1  a. 

Skenmateriel  vid  normalspåriga  banor, 


Skenans 

Skarfjärnets 
(4  bulthål) 

Skarfbultens 

Skenspikens 

vikt 
pr  m.  j 

längd 

höjd 

vikt 
pr  par 

längd 

vikt 

diam. 

vikt 

längd 

tvärsektion 

kg. 

m. 

mm. 

kg- 

mm. 

gram 

mm.  j 

gr. 

mm. 

mm. 

43>s 

10 

140 

34,o 

800 

670 

22  i 

2S8 

165 

15  x  15 

4°,  5 

10 

'33 

33,* 

915 

677 

22 

41 1 

170 

18x16 

40,5 

10 

'33 

40,7 

9*5 

640 

22 

270  1 

165 

16  x  13 

4°,° 

10 

'33 

28.8 

660 

640 

22  1 

240  j 

151 

15x12 

34 

12 

127 

26,8 

660 

630 

22 

263 

l65 

16  X  13 

34 

10 

125 

26,8 

660 

580 

22 

225 

130 

15x15 

32,7 

10 

124 

24 

660 

400 

25 

200 

150 

15  X  15 

32 

9 

123 

i  24 

660 

550 

22 

265 

150 

'5x15 

32 

9 

123 

24 

660 

555 

22 

265 

150 

15  X  15 

32 

9 

123 

24 

660 

570 

22 

270 

1 70 

15  X  15 

3b5 

10 

123 

18,25 

600 

55° 

22 

250 

150 

15x15 

3bi 

7,315 

105 

13 

400 

400 

25 

200 

150 

15x15 

30 

10 

1 18 

!  18,5 

600 

600 

21 

250 

150 

I5X  15 

30 

10 

114 

24 

660 

520 

22 

270 

140 

14,3  X  14,3 

27,5 

10 

■- 

20 

660 

520 

22 

270 

1 40 

14,3  X  14.3 

27.5 

7,315 

108 

'5 

550 

400 

25 

200 

150 

15  X  12 

27,5 

1° 

107 

19,4 

660 

520 

20 

265 

170 

15  X  13 

25 

10 

105 

21 

660 

520 

22 

265 

150 

I5X 15 

25 

9,H 

105 

I 

19,5 

530 

500 

20 

260 

130 

14  X  14 

25 

904 

105 

1 5,4 

553 

488 

22 

243 

140 

I4X  13 

24,8 

9, '4 

105 

15,3 

540 

520 

23 

240 

'5° 

14x14 

24,8 

9,T4 

102 

n,4 

533 

400 

19 

250 

150 

15  X  12 

24,8 

7 ,3*5 

102 

12,1 

553 

400 

19 

250 

150 

15  X  12 

24,8 

7,315 

1 1 1 

15,4 

553 

475 

21 

215 

i45 

'4  X  ' 3 

24,5 

9,T4 

105 

15 

540 

570 

23 

270 

170 

i5  x  15 

23,i 

9 

104 

11,4 

600 

390 

19 

215 

135 

14x12 

21,5 

9>J4 

102 

12,5 

530 

520 

23 

240 

15° 

14x14 

21,5 

9 

'°5 

12,5 

530 

560 

22 

21 1 

i45 

15  X  12 

21,5 

9,5 

102 

12,5 

530 

500 

22 

260 

1  150 

I4X  14 

med  A  III,  förefaller  variationen  i  skenvikten  vara  något 
för  stark. 

Vid  de  normalspåriga  banorna  äro  sken  vikterna,  sär- 
skildt  i  betraktande  af  dessa  banors  fåtal,  ännu  mera  variabla, 
i  det  att  här  förekomma  ända  upp  till  15  olika  skenvikter 
och  öfver  20  typer,  som  alla  göra  anspråk  på  att  vara 
moderna. 

Beträffande  skenornas  längder  förekomma  visserligen 
i  ofvanstående  tabeller  diverse  olika  mått,  men  äro  dock 
här  hufvudsakligen  3  längder  förhärskande,  nämligen  7,315, 
9,144  samt  10  meter,  och  synes  man  vid  nybeställningar  nu¬ 
mera  dessbättre  hålla  sig  till  10-meters  längden,  hvilken  äi 
den  för  våra  klimatiska  förhållanden  bäst  passande. 

På  sista  tiden  har  man  vid  några  järnvägar  börjat  in¬ 
föra  12  och  15  meter  långa  skenor,  men  skulle  jag  säiskildt 
beträffande  den  sistnämnda  längden  vilja  göra  den  anmärk¬ 
ningen,  att  den  kräfver  alldeles  för  stort  dilatationsrum  - 
17  mm.  —  och  på  den  grund  är  mindre  lämplig.  Man  kan 
nog  få  skarfslag  ändå! 

Äfven  skarfjärnens  vikter  och  längder  förete  en  varia¬ 
tion,  som  icke  tyder  på  något  samarbete  mellan  köparna  af 
skenor.  Taga  vi  t.  ex.  gruppen  25 — 24,8  kgs  skenc  rna,  (tab. 
x  a),  så  finna  vi  här  7  olika  vikter  och  5  olika  längder  på 
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skarfjärnen  för  samma  skenvikt;  likaså  kan  17,2  kgs  grup¬ 
pen  (tab.  1  b)  uppvisa  5  olika  vikter  och  5  olika  längder 
o.  s  man  saknar  med  étt  ord  standards. 


TABELL  1  b. 

Skenmateriel  vid  smalspåriga  banor. 


! 

Skenans 

Skarfjärnets 

Skarfbultens 

Skenspikens 

vikt 
pr  m. 

längd 

böjd 

vikt 
pr  par 

längd 

vikt 

diam. 

vikt 

längd 

tvärsektion 

kg. 

m. 

l  mm. 

|  kg- 

mm. 

gram 

mm. 

gr. 

mm. 

mm. 

32,7 

10 

123 

24 

660 

555 

22 

240 

140 

14x14 

3L* 

7,315 

I  21 

18,6 

560 

j  600 

22 

200 

1 40 

14x14 

2.S 

10 

105 

l8,2 

660 

1 5  °° 

2  2 

>55 

127 

I  1,7  X  I  1,7 

24,8 

1 0 

105 

18,5 

660 

500 

1  22 

150 

1 40 

13  X  I  1 

24,8 

10 

104 

18.5 

660 

500 

22 

200 

140 

I  1  X  14 

22,8 

10 

104 

1  >  ,9 

500 

340 

20 

240 

140 

14x14 

21,5 

9, *4 

102 

I  b5 

530 

470 

22 

210 

>45 

*4  X  13 

2I,s 

9,M 

92 

11,2 

535 

340 

>9 

180 

130 

>3,5X  12,5 

I9-85 

IO 

92 

12,7 

600 

400 

*9 

160 

127 

13X13 

17,7 

IO 

84 

IO 

530 

212 

15 

>74 

*25 

12X12 

17,5 

IO 

85 

9,6 

530 

230 

18 

160 

127 

>3  x  13 

17,5 

9, *4 

86 

9,6 

530 

210 

16 

150 

125 

13  X  12 

17,3 

904 

90 

10,4 

600 

350 

18 

>45 

>>5 

12,5  X  12,5 

17,2 

10 

90 

9,4 

445 

300 

>7,5 

>32 

130 

13X11 

17,2 

IO 

90 

8,5 

430 

320 

>9 

240 

140 

14X14 

>7,2 

IO 

90 

9,5 

530 

250 

>5 

150 

>33 

12X12 

17,2 

9, '4 

85 

10,4 

600 

287 

>7 

150 

>30 

12X12 

17,2 

9, '4 

90,5 

9,4 

445 

300 

17,5 

>55 

127 

II, 7  X  II,? 

>7,2 

9,M 

90 

9,1 

508 

34^ 

>9 

>5° 

125 

13X11 

>5 

7,8s- 

82  ! 

4,6 

390 

265 

1 6 

>45 

1 10 

12X12 

>5 

9,14 

82 

7,2 

420 

200 

>5 

>5° 

”7  1 

12X12 

>4,5 

9,5 

80  J 

5,8 

400 

200 

>5 

1  20 

120 

10X10 

14.5  ! 

IO 

76 

4,5 

430 

1 

200 

15 

•50 

I25 

12  X  12 

14,3 

7,3>5 

82  : 

2,4 

330 

210 

16,5 

160 

1  20 

12X12 

12  1 

9>  T4 

72  11 

3,9 

385 

215 

1 6 

100 

100 

I  I  X  I  I  | 

Af  ven  vid  en  så  modärn  typ  som  40,5  kgs  skenor  (se  tab. 
1  a)  förekomma  beträffande  skarf järnsdimensionerna  vä¬ 
sentliga  skiljaktigheter,  n  en  äga  dessa  här  sitt  berättigande, 
i  det  nämligen  915  mms  järnen  äro  afsedda  för  understödd 
och  660  mm:s  järnen  för  sväfvande  skarf. 

Tablåerna  1  a  och  b  upptaga  äfven  å  skarf  bultar  före¬ 
kommande  vikter  och  diameter,  och  växla  de  förstnämnda 
—  för  såvidt  uppgifterna  äro  exakta  —  snart  sagdt  i  det 
oändliga.  Icke  ens  för  samma  rälstyp  äro  skarfbultarnas 
vikter  desamma  utan  variera  med  ända  upp  till  170  gram, 
under  det  att  diametern  växlar  mellan  19  och  25  mm. 
för  normalspåriga  banor  och  mellan  15  och  22  mm.  för  smal¬ 
spåriga. 

Såväl  beträffande  skarfbult  som  skenspik,  hvilken  se¬ 
nare  företer  en  fullt  ut  lika  rikhalt;g  omväxling  som  bulten 
(jag  har  räknat  ut,  att  vi  i  Sverige  ha  minst  33  olika  sorters 
skenspik),  skulle  det  antagligen  icke  erbjuda  något  som  helst 
hinder  att  fastställa  några  få  standardtyper  till  stor  lättnad 
såväl  för  fabrikanterna,  som  därigenom  blefve  iståndsatta 
att  ligga  på  stora  lager,  som  för  järnvägarna,  hvilka  då 
kunde  ha  utsikt  att  få  sina  order  omedelbart  effektuerade. 

I  tabell  2  har  jag  med  bibehållande  af  den  i  trafiksäker- 
hetskommitténs  betänkande  föreslagna  klassindelningen 
gjort  ett  utkast  till  standards  för  skenmateriel.  Kolumn  1 
upptager  som  synes  banklasserna.  I  kolumn  2,  hvilken  är 
upprättad  med  hänsyn  till  de  af  traf iksä  kerhetskommittén 
föreslagna  gränsvärdena  för  olika  banklasser,  angifves  ske¬ 
nans  vikt;  för  att  ej  få  för  många  skentyper  har  jag  emel¬ 
lertid  nödgats  utesluta  2  af  dessa  gränsvärden,  nämligen 
nedre  gränsen  för  A:  I  34  kg.  och  öfre  gränsen  för  A:  II  39 
kg.  men  torde  dessa  kunna  ersättas  af  typerna  om  respek¬ 
tive  35  och  40  kg. 

Som  af  tabellen  framgår,  äro  9  af  de  föreslagna  typerna 
gränsvärden,  under  det  att  mellan  dessa  äro  inpassade  en¬ 
dast  6  mellantyper,  summa  15.  Den  3:dje  kolumnen  åter 
är  uppställd  med  hänsyn  till  nu  befintliga  skentyper,  och 
förekomma  i  denna  endast  3  nyheter  —  nämligen  en  typ  på 
37,  en  på  22,5  och  en  på  20  kg. 

För  den  händelse  trafiksäkerhetskommitténs  klassin 


TABELL  2. 

Förslag  till  Standards  för  skenmateriel. 


Sken 

ans 

Skarf¬ 

järnets 

Skarfbultens 

Skenspi! 

;ens 

I. 

2. 

3- 

4- 

5. 

6. 

7. 

8. 

9- 

10. 

11. 

12. 

B  a  n 

k  1  a  s 

s 

T.  S.  K, 
förslag 

Befintliga 

typer 

längd 

höjd 

och 

längd 

för 

vikt 

längd 

diam. 

vikt 

längd 

Tvär- 

vikt  pr  m. 

vikt  pr  m 

fotbredd 

4  bulthål 

sektion 

1  Kg- 

Kg. 

m. 

mm. 

mm. 

gram 

mm. 

mm. 

gram 

mm. 
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delning  skulle  blifva  slopad,  torde  del  kanske  vara  skäl  att 
bibehålla  så  många  som  möjligt  af  de  goda  och  fullt  modärna 
skentyper,  som  redan  kommit  till  användning. 

Det  är  gifvet,  att,  samtidigt  med  att  vissa  standard- 
vikter  för  skenor  bestämmas,  det  äfven  vore  af  nöden  att  för 
hvarje  vikt  få  en  viss  normalsektion  fastställd,  då  eljest  föga 
vore  genom  viktsbestämmelsen  vunnet.  Såsom  af  tab.  i 
framgår,  är  nämligen  öfverensstämmelsen  i  vikt  intet  kri¬ 
terium  på  likhet  i  sektionen.  Bland  24,8  kgs  skenorna  före¬ 
komma  t.  ex.  4  olika  höjder  102,  105,  m  och  104  mm. 

(Forts.) 


NOTISER 


Statens  Järnvägar.  Kungl.  Maj  :t  har  den  2  december  i  nåder 
konstituerat  och  förordnat  baningeniören  kapten  S.  A.  J.  Bergelmer 
att  vara  byrådirektör  och  byrådirektören  m.  m.  kapten  E.  R.  L.  Smitt 
att  vara  bandirektör  vid  statens  järnvägar. 

Inspektör  för  explosiva  varor.  Civilingeniören  Gottfrid  von 
Feilitzen  har  förordnats  tillsvidare  till  årets  utgång  uppehålla  denna 
inspektörsbefattning. 

Oxelösundsutflykten.  Genom  tillmötesgående  från  Rederi- 
A.  B.  Luleå  —Ofoten  hade  tillåtelse  lämnats  medlemmar  af  Svenska 
Teknologföreningen  att  den  12  nov.  bese  malmångaren  »Vollrath 
Tham»  i  Oxelösunds  hamn.  Ett  antal  ledamöter,  hufvudsakligen  till¬ 
hörande  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst,  begagnade  sig  äfven  af  det 
välvilliga  erbjudandet  och  nedreste  via  Flen  till  Oxelösund,  där  det 
ståtliga  fartyget,  en  prydnad  för  vår  handelsflotta,  besågs  i  sin  hel¬ 
het  och  speciellt  dess  moderna  lossnings  och  lastningsanordningar 
enligt  det  nya  svenska  »malmfick»-systemet.  Bolagets  direktör  P. 
A.  Welin,  som  själf  medföljde  som  ciceron,  är  all  tack  värd  för  det 
intressanta  studietillfälle  han  sålunda  beredde. 

Gnisttelegrafförbindelse  mellan  Trelleborg  och  Sassnitz 
samt  med  ångfärjorna.  I  sin  framställning  till  Kungl.  Maj:t  den 
27  oktober  1910  om  anslag  för  1912  för  nya  byggnader  och  an¬ 
läggningar  vid  statens  järnvägar  har  järnvägsstyrelsen  upptagit,  bland 
annat,  170  000  kronor  för  anordnande  af  gnisttelegrafförbindelse  mellan 
Trelleborg  och  Sassnitz  samt  med  ångfärjorna. 

Det  i  ärendet  aflämnade  förslaget  afser  upprättande  af  en 
kuststation  vid  Trelleborg  och  en  fartygsstation  på  h vardera  af  de 
båda  ångfärjorna  »Drottning  Victoria»  och  »Konung  Gustaf  V». 

Anläggningen  anses  erforderlig  för  erhållande  af  en  omedel¬ 
bar  telegrafförbindelse  för  järnvägstjänsten  mellan  ångfärjornas  land- 
ningsstationer,  Trelleborg  cch  Sassnitz,  i  stället  för  den  nu  befint¬ 
liga  obekväma  telegrafförbindelsen  dem  emellan  via  Malmö  och 
Berlin  och  skulle  äfven  komma  att  underlätta  anordnandet  af  en  för 
den  allmänna  sjöfartens  behof  ifrågasatt  gnisttelegrafförbindelse  med 
fyrskeppet  F  alsterboref » . 

Från  preussisk  sida  har  vederbörande  järnvägsdirektion  väckt 
förslag  om  anordnandet  af  nämnda  omedelbara  gnisttelegrafförbin¬ 
delse,  och  medel  hafva  redan  anvisats  för  de  på  Preussen  ankom¬ 
mande  anordningarna  härför. 

Styrelsen  hemställer  därjämte,  att,  då  det  är  af  vikt,  att  an¬ 
läggningen  kommer  till  utförande  redan  under  år  1911,  Kungl  Maj: t 
ville  redan  under  nämnda  år  ställa  det  begärda  beloppet  till  styrel¬ 
sens  förfogande. 

N.  J.  Gumperths  Pappershandel  i  Göteborg  för  i  han¬ 
deln  kalkerväf,  märket  »Government  Tracing  Cloth»,  som  icke  vid 
vikning  bryter  sig  i  ytan  och  tager  mot  tusch  och  färger  särdeles  väl. 
Pa  grund  af  ett  jämförelsevis  billigt  pris  har  densamma  vunnit  en 
vidsträckt  användning. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  oktober  manad  innevarande  år  ut¬ 


skeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen : 

Till  England  och  Skottland . .  ..  Tons  170861 

»  Holland,  inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land  .  »  64  791 

»  Belgien  .  »  5  898 

»  Frankrike  .  »  5  656 


Totalsumma  Tons  247  206 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  afhöll  lördagen 
den  3  december  sitt  ordinarie  höstmöte  under  ordförandeskap  af  ingen- 
iören  A.  I sakson,  I  Afdelningen  invaldes:  ingeniörerna  G  Blomqvist, 
Gunnar  Engberg,  J.  O.  U.  Grönvall,  Sven  Littorin,  Nils  Ljungzell, 
B.  Einar  Nilsson,  E.  F.  Nydahl,  C.  A.  Ridell,  A.  B.  C.  Schönbäck, 
Hilding  Schalin,  O.  R.  von  Sydow,  O.  Warlin,  Axel  Welin,  konsul 
Axel  A:son  Johnson,  kaptenen  vid  Kungl.  Flottan  G,  W.  Magnusson 
samt  kaptenen  Gustaf  Brolin,  Stugsund. 

För  kommande  arbetsår  valdes  följande  styrelse:  ingeniör  A.  Isak- 
son,  ordförande,  marindirektör  I.  Engström,  vice  ordförande,  ingeniör 
Hugo  Andersson,  sekreterare,  direktör  K.  von  Schmalensée,  ingeniör 
John  Johnson  och  konsul  Axel  A:son  Johnson.  Till  ledamot  i  för¬ 
eningens  styrelse  utsågs  ordföranden  med  ingeniör  W.  Hök  som 
suppleant  och  som  Afdelningens  kontrollant  i  Tekniska  Högskolans 
Studentkårs  praktikbyrå  marindirektören  K.  E.  Rundgren. 

Ett  väckt  förslag  om  ändring  af  Afdelningens  arbetsordnings 
§  1  därhän,  att  Afdelningen  äfven  på  sitt  program  skulle  upptaga 
luftfartygstekniken  bordlädes.  En  af  ordföranden  författad  redo¬ 
görelse  öfver  den'  uppvaktning,  som  styrelsen  med  flera  gjort  hos 
finansministern,  statsrådet  C.  J.  G.  Swartz  och  hos  generaldirektör 
Lagerheim  och  kommerserådet  Pihlgren  för  att  utröna  myndigheternas 
ställning  till  Afdelningens  underdåniga  skrifvelse  rörande  statsbidrag 
till  skeppsbyggerinäringen,  upplästes  och  föranledde  en  kortare  dis¬ 
kussion.  Mötesprogrammet  upptog  dessutom  trenne  föredrag  nämli¬ 
gen:  om  »Flygning  med  aeroplan»  af  professorn  vid  Kungl.  Tekn. 
Högskolan  O.  E.  Lundholm,  om  »Undervattensbåtar»  af  kaptenen 
vid  Kung.  Flottan  G.  W.  Magnusson  samt  »Förbränningsmotorernas 
utvecklingsmöjligheter  på  sjömaskinsområdet»  af  ingeniören  Allan  Boo. 
Föredragen  belystes  af  skioptikonbilder  och  föranledde  sakrika  diskus¬ 
sioner,  som  i  vanlig  ordning  komma  att  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift, 
Efter  föredragen  lämnade  ingeniören  Axel  Lindblad  några  meddelan¬ 
den  rörande  isbrytare  och  förevisade  ett  antal  därtill  hörande  skiop¬ 
tikonbilder.  För  kommande  arbetsår  beslöt  Afdelningen  att  afhålla 
sitt  vårmöte  i  samband  med  Sveriges  Allmänna  Sjöfartsförenings  års¬ 
möte  och  höstmötet  ej  senare  än  den  15  november  1911. 

Till  mötet,  som  var  synnerligen  talrikt  besökt,  hade  ingeniören 
Axel  Lindblad  anordnat  en  utsällning  af  ritningar  öfver  isbrytare 
från  Sverige,  Danmark,  Finland,  Norge,  Ryssland  och  Tyskland. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  den 
29  november  under  ordförandeskap  af  arkitekten  A.  Ericsson. 

Förhandlingarna  inleddes  af  ingeniör  Lejmarlc  från  Stockholm, 
som  demonstrerade  ett  håltegel  af  sandcement  benämndt  »I.eantegel». 
Detta  tegel  kan  tillverkas  på  byggnadsplatsen,  hvarigenom  transport¬ 
kostnaderna  för  byggnadsmaterialet  betydligt  minskas. 

Ordinarie  diskussionsämnet  för  aftonen  var  »stadsplanen  för  14  :e 
roten  i  Göteborg».  Stadsplanen  för  det  s.  k.  Lorensbergsområdet 
har  sedan  åstkilliga  år  tillbaka  stått  som  en  öppen  fråga,  och  många 
förslag  hafva  utarbetats  för  ordnandet  af  detta  område  med  sin  mycket 
kuperade  terräng. 

Stadsingeniörskontoret  har  med  biträde  af  arkitektfirman  Teng- 
bom  &  Torulf  utarbetat  en  reviderad  plan  på  grundval  af  den  förut 
fastställda  stadsplanen  för  detta  område,  och  denna  af  byggnadsnäm- 
den,  gatu-  och  vägförvaltningen  samt  drätselkammaren  godkända  revi¬ 
derade  plan  underkastades  nu  af  förste  stadsingeniören  Lilienberg  en 
redogörelse  och  jämförelse  med  den  äldre,  förut  fastställda  planen, 
och  framvisades  de  fördelar,  som  lian  ansåg  otvifvelaktigt  skulle  vinnas 
såväl  i  estetiskt  som  ekonomiskt  hänseende  genom  den  reviderade 
planen. 

Såsom  opponent  uppträdde  arkitekten  Thorburn  med  åtskilliga 
anmärkningar  mot  den  reviderade  planen,  hvilken  af  stadsingeniören 
Lilienberg  förklarades  alldeles  icke  vara  ämnad  att  obetingadt  följas 
utan  tvärtom  mycket  väl  kunde  tummas  på,  hvarför  befogade  an¬ 
märkningar  med  tacksamhet  mottoges. 

Under  en  ganska  långvarig  diskussion  behandlades  båda  pla¬ 
nerna  i  en  massa  -detaljer  med  hänvisning  till  uppsatta  kartor,  och 
ingeniör  Atterberg  framhöll  bl.  a.  vikten  af,  att  tillbörligt  afseende 
fästes  vid  möjligheten  att  anordna  tillfredsställande  spårvägsförbin- 
delser. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  förslagsritningar  till  graf 
monument  öfver  Charles  Felix  Lindberg. 
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höll  den  26  november  årsmöte  å  hotell  Knaust  under  telegrafdirektör 
S.  A.  Wedholms  ordförandeskap. 

I  föreningen  invaldes  åtta  nya  medlemmar.  Till  ordförande 
för  nästa  år  återvaldes  telegrafdirektör  Wedholm  och  till  vice  ord¬ 
förande  baningeniör  S.  Florelius.  Öfriga  styrelseledamöter  blefvo 
skeppsmätningskon  t  rollör  M.  Wessberg,  stadsingeniör  K.  Aberstén, 
civilingeniör  G.  Gagge,  kapten  A.  Lundström  och  byggmästare  N. 
Nilson.  Till  styrelsesuppleanter  valdes  kapten  C.  G.  Hellgren,  kamrer 
V.  Billström  och  ingeniör  Bergöö.  Till  revisorer  utsågos  stadsarkitekt 
N.  J.  Kallander  och  ombudsmannen  F.  Almberg  med  disponent  C. 
J.  Askling  som  suppleant. 

Inkomst-  och  utgiftsstaten  för  19 11,  balanserande  på  1  225  kr. 
med  ett  öfverskott  af  500  kr.,  godkändes,  och  det  bestämdes  att  års' 
afgiften  fortfarande  skulle  utgå  med  jo  kr. 

k  öreningen  beslöt  deponera  en  del  äldre  årgångar  af  tekniska 
tidskrifter  å  Folkbiblioteket. 

1  ill  föreningens  bibliotekarie  efter  ingeniör  J.  Fredriksson,  som 
aflidit,  utsågs  skeppsmätningskontrollör  Wessberg. 

k  rån  Svenka  Teknologföreningens  museikommitté  hade  öfver- 
sändts  fragan  om  åstadkommande  af  ett  svenskt  tekniskt  museum.  Med 
anledning  häraf  hade  kommittén  begärt  föreningens  utlåtande  angående 
ett  svenskt  museums  omfattning,  allmänna  organisation  och  namn 
m.  m.  Föreningen  beslöt  hänskjuta  åt  styrelsen  att  afgifva  sådant 
utlåtande. 

Därefter  höll  d:r  Joh.  Ruths  från  Stockholm  ett  med  stort  in¬ 
tresse  ahördt  föredrag  om  moderna  ångturbiner,  redogörande  för  de 
principer,  som  gjort  sig  gällande  vid  tillverkning  af  olika  ångturbiner 
samt  betonande  deras  företräde  framför  ångmaskinerna. 

Efter  sammanträdets  slut  intogs  gemensam  supé. 

TEKNISK  FÖRENING  I  UPPSALA. 

Pa  inbjudan  af  ingeniör  Sturzen-Becker,  disponent  Starup,  arki¬ 
tekt  Lindström  och  ingeniör  Kärne  sammanträdde  den  29  november 
femton  i  Uppsala  boende  personer  från  olika  tekniska  verksamhetsfält 
för  dryftande  af  frågan  om  önskvärdheten  af  att  bilda  en  teknisk 
förening. 

Sedan  disp.  Starup  helsat  de  närvarande  välkomna  och  i  kort. 
het  redogjort  för  föreningens  syfte  och  olika  uppgifter,  vidtog  under 
ordförandeskap  af  stadsarkitekt  Ekholm  en  liflig  diskussion,  under 
hvilken  det  enhälligt  beslöts  att  bilda  föreningen  och  kalla  den: 
Tekniska  föreningen  i  Uppsala.  Därnäst  genomgicks  ett  af  inbjudarne 
framlagdt  stadgeförslag,  som  med  några  omredigeringar  kommer  att 
föreläggas  ett  sammanträde  i  midten  af  december,  då  föreningen 
kommer  att  konstitueras. 

Med  den  utveckling,  som  teknik  och  industri  tagit  inom  Uppsala, 
far  man  säkert  hälsa  tillkomsten  af  den  nya  föreningen  med  tillfreds¬ 
ställelse,  och  den  torde  säkert  med  tiden,  i  likhet  med  hvad  fallet  är 
pa  andra  orter,  komma  att  tagas  i  anspråk  för  behandling  och  ut¬ 
redningar  af  tekniska  frågor  af  allmänt  intresse. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  November  30.  —  Bestämman¬ 
det  af  lignin  i  sulfitcellulosa.  —  Svenska  Pappersbruksföreningen 
rörande  förslag  till  lag  om  arbetareskydd.  —  Af  textilfibrer  och  pap- 
perstrådar  sammansatt  garn. 

INGENI0REN,  November  19  och  26.  —  Redaktör  Valdemar 
Bogh  4*.  —  Telefon  väsendet  i  större  städer.  —  Aarhus — Randers 
elektriska  järnväg.  —  Förslag  till  kanal  och  hydroelektrisk  kraftsta¬ 
tion  vid  Gudenaa*.  —  De  tekniska  områdena  i  finanslagsförslaget 
1911  — 12.  —  Slipskifva  för  gjutgods. 

TEKNISK  UGEBLAD,  December  2.  —  Teknikernas  understöds¬ 
förening.  —  Kemiprofessur  vid  tekniska  högskolan*.  —  Magnetiska 
stormar  och  norrsken*.  —  Försäljningspris  på  olika  slags  malmer. 

—  Energiförluster  vid  elektriska  stålugnar*.  —  Oljebehållare  af  ar¬ 
merad  beton*. 

ENGIN EERING  NEWS,  November  17.  —  Grundläggnings- 
arbetena  för  det  nya  stadshuset  i  New  York*.  —  Dammbyggnad  i 
South  Wales.  —  Sifonanläggning  vid  sluss  ä  pråmkanalen  i  staten 
New  York*.  —  Gods-  och  rangerings-bangård  i  Northumberland,  Pa.*. 

—  Octave  Chanute  f*.  —  Utdikningsförslag  i  Illinois.  —  Gas-motor- 
bergborrmaskin*  —  Arbetsanordningar  och  kontraktionsdetaljer  vid 


järnvägsbyggnad  i  Michigan.  —  Förslag  att  i  stor  skala  tillgodogöra 
naturkraften.  —  Anläggning  för  sopors  och  afskrädes  tillvaratagande 
och  förstöring*.  —  Föreningens  för  åtgärder  mot  ökad  dödlighet 
bland  barn  årsmöte.  —  Utlåtande  om  arbetena  vid  Panama-kanalen. 
Ingeniören  och  den  periodiska  tekniska  litteraturen.  —  Bokanmäl¬ 
ningar. 

ENGINEERING,  December  2.  —  Försök  med  kalorimeter*. 
Krigsnamnen  vid  Goda-Hopps-udden*.  —  Teknisk  skola  i  Glasgow*. 

—  Infödingarnas  i  Shansi  diift  af  kol  och  järn-grufvor*.  —  Motor¬ 
vagn  med  ångdrift  för  persontrafik  å  landsväg*.  Ångpannors  konstruk¬ 
tion.  —  Lyftkran*.  —  Industrien  och  politiken.  —  Järnvägsbolagen 
och  enskildas  vagnar.  —  Tekniska  frågor  för  parlamentet.  —  Ång- 
panne-eldstad*.  —  Fartygsmaskinernas  ekonomiska  skötsel*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  November  26.  —  Sitter-viadukten  vid 
S:t  Gallen  i  Schweiz*.  —  Utmattning  hos  metaller  och  nyare  prof- 
ningsmetoder  af  densamma*.  — -  Rationell  kautschuksfångst  i  franska 
ost-Afrika.  —  Automatisk  maskin  för  tillverkning  af  bultar*.  — 
Bokföringen  inom  industrien.  —  Explosionssäkra  sprängämnen  för 
grufdrift.  —  Täflan  om  flygmaskiner  för  militära  ändamål. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  1NGENIEURE, 
December  3.  —  Gustav  Hartman  *J**.  --  Magnet-kranar*.  —  Nyare 
anordningar  vid  ångturbiner*.  —  Amerikanska  anläggningar  för  vat¬ 
tenkrafts  öfverförande*.  —  Beräkning  af  roterande  trummor*.  — 
Dietselmotorers  användning  för  fartygsdrift.  —  Kanontorn  på  fartyg. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  November  30  och  December  3.  — 
Bilder  från  t\ska  städer*.  —  Trafikfrågornas  i  Berlin  utveckling.  — 
Organisation  af  tekniska  högsko’or.  —  Sjukhusanläggniug  i  Rei- 
nickendorf*.  —  Rheisnishe  Eisenbahngesellschaft  1830 — 44. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  December  1.  — 
Elektriciteten  i  medicinens  tjänst.  —  Beräkning  af  spänningsfallet  i 
ledningar  vid  elektrisk  bandrift*.  —  Telegrafien  och  telefonien  på 
Brysselutställn ingen*.  —  Kopplingar  af  transformatorer*.  —  Dimen¬ 
sionering  af  elektriska  friledningar*.  —  Konpensationer  vid  milli- 
volt-mätare  med  hänsyn  t‘11  temperaturen*.  —  Några  egenskaper 
hos  växelströmserie-motorer*.  —  Organisationen  af  ett  större  elek¬ 
tricitetsverks  driftsafdelning*.  —  Internationell  telefon-statistik.  — 
Amerikanska  pris  å  elektrisk  kraft  och  deras  beräkning.  —  Säker- 
hetsanläggningar  för  järnvägsdrift*. 

SCHWE1ZERISCHE  BAUZEITUNG,  December  3.  —  Två 
monumentala  byggnader  af  armerad  beton :  Hufvudbangården  i  KarL- 
ruhe*.  —  Enfamiljshus*.  —  Stadsbyggnads-utställning  i  Zttrich  191 1. 

—  Grundläggningar  med  tryckluft*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCIII- 
TEKTENVEREINES,  December  2.  — -  Anglokomotivens  verknings¬ 
grad.  —  Järnvägsanläggning  Buenos-Aires  —  Valparaiso*.  —  In- 
geniörsföreningen  bemöter  angrepp  i  pressen  för  kostnadsförslags  öf- 
verskridande. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  12  december  1910  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden-. 
1.  Protokolljusteringar  (slutjustering  af  ingeniörstaxan).  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Fastställande  af  mötesdagar  1911.  - —  Kl.  8.30  e.  m. — 
4.  Diskussion:  »Arkitekter  och  ingeniörer»  med  inledningsföredrag 
af  civilingeniör,  löjtnant  H.  N.  P  al  lin.  — Julsamkväm. 

Obs.!  Ledamöter  af  Afdelningen  för  Ilusbyggnadskonst  inbjudas  till 
diskussionen. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen  den 
13  december  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden :  t.  Inval.  —  2.  Bestäm¬ 
mande  af  sammanträdesdagar  1911.  —  3.  Skrifvelse  i  Gustaf 
Adolfs  torg-frågan.  —  Utställning  af  akvareller  och  teckningar  af 
I7.  W,  Scholander,  A.  T.  Gellerstedt  och  F.  G.  A.  Dahl.  — 
Klubbafton. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  15  dec.  —  Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2. 
Inval.  —  3.  Skrifvelse  rörande  kontrollantskap  öfver  Tekniska 
Högskolans  Studentkårs  praktikbyrå.  —  Diskussion  öfver  1910  års 
af  sakkunnige  inom  civildepartementet  utarbetade  förslag  till  ny 
förordning  ang.  explosiva  varors  tillverkning,  förvaring,  innehaf, 
handel  och  transport.  Inledare:  disponenten  R.  Sohlman  och 
ingeniör  S.  Nauckhoff.  —  Julsamkväm. 
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INNEHÅLL:  Osunda  företeelser  inom  vårt  entreprenadväsende,  af  ingeniör  Hans  J.  Krogh;  Förefinnes  behof  af  standards  inom  bantek- 
nikens  område?  af  baning.  Hj.  Ekholm;  Svenska  Elektricitetsverksföreningens  årsmöte;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


OSUNDA  FÖRETEELSER  INOM  VÅRT  ENTREPRENADVÄSENDE. 

Af  ingeniör  Hans  J.  Krogh. 


Med  anledning  af  2;ne  uppsatser  under  ofvanståerde 
rubrik  i  veckoupplagan  den  8  och  29  oktober,  den  förra  under 
signaturen  B.  B.,  den  senare  med  ingeniör  C.  Forssell  som 
författare,  får  undertecknad  härmed  anhålla  om  plats  för- 
några  reflexioner  öfver  samma  ämne. 

De  båda  arti  kelförfattarn  e  hafva  vidt  skilda  uppfatt¬ 
ningar  och  synpunkter,  och  frågan  borde  så  tillvida  redan 
kunna  anses  tillräckligt  allsidigt  framställd  och  belyst. 
Emellertid  kan  det  endast  gagna  saken,  att  den  ytterligare 
diskuteras  inför  en  läskrets,  hos  hvilken  de  berörda  frågorna 
böra  kunna  påräkna  intresse  och  förståelse  samt  förmåga 
och  vilja  att  stödja  alla  sträf vanden  i  syfte  att  föra  vårt  en¬ 
treprenadväsende  in  i  ett  sundare  spår. 

Hufvudsumman  af  B.  B:s  uppsats  är,  att  under  nuva¬ 
rande  förhållanden  entreprenörerna  allmänt  äro  utsatta  för 
ett  oegentligt  exploaterande  och  ett  mindre  juste  bemötande 
från  allmänhetens  —  beställarnes  —  sida. 

Att  den  lämnade  framställningen  ej  på  något  sätt  kan 
betecknas  som  en  öfverdrift  utan  snarare  gifver  endast  en 
svag  föreställning  om  nu  rådande  förhållanden  inom  ifråga¬ 
varande  område  af  vårt  affärslif,  torde  kunna  intygas  af 
hvarje  entreprenör.  Otaliga  kompletterande  exempel  skulle 
kunna  anföras  som  bevis  för  detta  påstående.  Då  emellertid 
allmän  enighet  torde  råda  om,  att  det  ej  är  bra  som  det  är, 
skall  jag  —  åtminstone  för  tillfället  —  afstå  ifrån  att  ytter¬ 
ligare  redogöra  för  speciella  fall. 

Ingeniör  Forssell  söker  i  sitt  inlägg  i  frågan  göra  gäl¬ 
lande,  att  vår  entreprenörkår  endast  har  sig  själf  att  tacka 
för  det  nu  rådande  oegentliga  exploateringssystemet. 

Ja,  visserligen  är  en  affärsman  i  sin  fulla  juridiska  rätt, 
då  han  först  uppmanar  ett  antal  entreprenörer  att  nedlägga 
arbete  och  kostnader  på  utarbetandet  af  ett  kostnadsför- 
slag  och  därefter,  sedan  anbuden  inlämnats,  ställer  till  auk¬ 
tion  med  anbudsgifvarne.  Men  det  måtte  väl  ändå  vara 
fullt  befogadt  att  beteckna  dylikt  förfarande  som  ett  hän¬ 
synslöst  exploaterande  af  entreprenörkåren  och  en  osed,  som 
ej  borde  lfrågakomma  inom  de  affärskretsar,  hvilka  för 
öfrigt  åtnjuta  allmänt  anseende. 

Å  andra  sidan  innebär  herr  Forssells  påstående  åtskil¬ 
lig  sanning  såtillvida,  att  entreprenörerna  helt  och  hållet 
försummat  att  genomfen  effektiv  sammanhållning  skydda 
sig  emot  oegentligheter  af  ifrågavarande  art.  Till  och  med 
måste  medgifvas,  att  vissa  firmor  inom  kåren  ansett  med 
sin  fördel  och  sitt  anseende  förenligt  att  systematiskt  upp¬ 
muntra  auktionsförfarandet  och  öfverhufvudtaget  ej  kunna 
berömma  sig  af  att  på  något  sätt  hafva  jämnat  vägen  för 
sunda,  med  normalt  rättsmedvetande  förenliga  former  för 
entreprenadanbuds  behandling.  Tyvärr  har  man  dagligen 
tillfälle  att  inom  entreprenörkåren  konstatera  konkurrens¬ 


drag,  som  blotta  en  förvånande  brist  på  anständiga  affärs- 
begrepp,  och  som  minst  af  allt  äro  ägnade  att  höja  kårens 
anseende  eller  öfvertyga  allmänheten  om  nödvändigheten 
att  vid  uppgörelser  med  firmor  inom  densamma  tillämpa 
fullt  korrekta  uppgörelseformer. 

När  undertécknad,  som  själf  tillhör  nämnda  entre¬ 
prenörkår,  anser  sig  här  böra  påpeka  dessa  förhållanden, 
är  det  gifvetvis  under  förhoppning,  att  kårens  verkliga  in¬ 
tressen  ej  däraf  lida  någon  skada,  utan  att  tvärtom  ett  öppet 
påpekande  a.f  bristerna  kan  i  någon  mån  medverka  till  en 
öfvergång  till  sundare,  entreprenörerna  mera  värdiga  affärs¬ 
principer,  hvilket  åter  skulle  innebära  den  afsevärda  föi- 
delen,  att  \i  i  framtiden  skulle  kunna  tillvinna  oss  större 
förtroende  från  allmänhetens  sida. 

Med  ofvanstående  vill  jag  emellertid  ej  hafva  medgif^it, 
att  den  andra  parten  —  allmänheten,  byggherrarne  och  de¬ 
ras  ombud  —  hafva  mindre  att  förebrå  sig. 

På  samma  gång  som  inom  tekniska  kretsar  de  nuva¬ 
rande  bristerna  vid  vårt  entreprenadväsende  varit  föremål 
för  mycken  uppmärksamhet  och  behofvet  af  reformer  starkt 
framhållits,  kan  ej  nekas,  att  inom  samma  kretsar  i  prak¬ 
tiken  ytterst  litet  uträttats  i  sakens  intresse.  Skall  hos  oss 
en  solid,  konkurrenskraftig  entreprenörkår  kunna  utveckla 
sig,  måste  gifvetvis  allmänheten  —  ej  minst  den  tekniskt 
bildade  —  medverka  härtill  såtillvida,  att  entreprenörerna 
kunna  påräkna  stöd  för  hvarje  sträfvande  i  en  sund  rikt¬ 
ning.  Detta  är  nu  ej  fallet.  Tvärtom  synes  den  uppfatt¬ 
ningen  vara  synnerligen  utbredd,  att  entreprenöryrket  en¬ 
ligt  sin  natur  är  och  bör  uppfattas  som  ett  område,  som 
snarare  hör  hemma  under  rubriken  lotteri  än  affär  i  vanlig 
bemärkelse,  och  vid  uppgörelser  med  utöfvare  af  yrket  an¬ 
ses  det  fullt  korrekt  och  affärsmässigt  att  söka  genomdrifva 
kontraktsbestämmelser,  som  påföra  entreprenören  ett  obe- 
gränsadt  ansvar  och  oberäkneliga  risker,  som  ej  ställas 
i  någon  som  helst  proportion  till  uppdragets  omfattning 
eller  till  den  vinst  å  entreprenaden,'  som  under  normala 
förhållanden  bör  kunna  påräknas.  Särskildt  under  nu  rå¬ 
dande  skarpa  konkurrens  och  bristande  arbetstillgång  på 
ifrågavarande  område  ligger  det  i  sakens  natur,  att  entre¬ 
prenörerna  äro  mycket  utsatta  för  missbruk  i  detta  af- 
seende.  Om  entreprenörerna  någon  gång  råka  besinna  sig 
och  reagera  emot  en  alldeles  för  påtaglig  orimlighet  af  på¬ 
pekade  art,  är  man  genast  färdig  att  beteckna  ett  dylikt 
utslag  af  själfbevarelsedrift  som  bevis  för  vår  entreprenör¬ 
kårs  undermåbghet. 

Mera  sällsynta  äro  de  aktningsvärda  undantagen,  då 
en  byggherre,  innan  kontrakt  upprättas,  framför  allt  söker 
öfvertyga  sig  om,  att  entreprenören  är  kompetent  att  öf- 
vervinna  de  svårigheter  och  risker,  som  äro  förenade  med 
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arbetet  ifråga,  och  har  utsikter  att  gå  i  land  med  sitt  åta¬ 
gande. 

Ett  annat  utslag  af  den  i  det  föregående  påvisade  ab¬ 
surda  uppfattningen  af  entreprenörkårens  uppgift  är  det 
ytterst  vanliga  förhållandet,  att  en  beställare  rentaf  grämer 
sig,  ifall  han  tror  sig  hafva  anledning  misstänka,  att  entre¬ 
prenören  kan  anteckna  en  hygglig  vinst  å  sitt  arbete.  I  dy¬ 
lika  fall  är  det  ej  ovanligt,  att  byggherren  gör  framställning 
om  gratisarbete  utöfver  kontraktet,  och  om  då  entreprenö¬ 
ren  ej  finner  sig  föranlåten  att  uppträda  som  välgörare,  får 
han  gärna  veta,  att  han  är  småaktig. 

Öfverhufvudtaget  är  det  oftast  »extraarbeten»,  som 
åstadkomma  slitningar  i  samband  med  entreprenader. 
Detta  skulle  otvifvelaktigt  till  stor  del  kunna  afhjälpas,  om 
större  omsorg  nedlades  på  utarbetandet  af  entreprenad¬ 
programmen.  Båda  parterna  skulle  vinna  därpå.  En¬ 
treprenören  skulle  ej,  som  nu  ofta  är  fallet,  utsättas  för 
omotiverade  pretentioner  å  gratisarbete,  och  byggherren 
skulle  vara  skyddad  emot  den  kategori  af  entreprenörer, 
som  med  sina  abnormt  låga  anbud  totalt  förstöra  mark¬ 
naden  för  alla  lojala  konkurrenter,  och  hvars  existensmöj¬ 
lighet  till  stor  del  ligger  i  ett  systematiskt  och  hänsynslöst 
utnyttjande  af  bristfälligt  utarbetade  program  och  ritningar. 

För  entreprenörerna  skulle  det  helt  säkert  ej  vara  nå¬ 
gon  förlust,  om  byggherrarne  gjorde  till  regel  att  låta  för¬ 
slagen  utarbetas  af  utomstående,  fullt  opartiska  konsul¬ 
terande  ingeniörer,  fast  gifvetvis  fall  kunna  förekomma,  då 
det  ur  en  eller  annan  synpunkt  är  önskvärdt  att  för  sådant 
ändamål  i  stället  vända  sig  till  en  eller  flera  entreprenör¬ 
firmor. 

Ett  annat  mycket  vanligt  förfarande  är,  att  entrepre¬ 
nörerna  tillhandahållas  fullständigt  utarbetade  konstruk- 
tionsritningar  att  räkna  sina  anbud  efter,  men  med  förbehåll, 
att  entreprenören  öfvertager  allt  ansvar  för  konstruktio¬ 
nernas  riktighet.  Detta  borde  ovillkorligen  af  herrar  kon¬ 
sulterande  ingeniörer  på  det  allra  kraftigaste  motarbetas. 
Man  kan  väl  ej  gärna  tänka  sig  ett  sorgligare  fattigdoms- 
bevis  än  att  vilja  stjälpa  öf\er  på  en  entreprenör  ansvaret 
tör  en  konstrul  tion,  som  han  ej  har  haft  ringaste  befatt- 
n:ng  med,  och  som  n  öjligen  utgör  resultatet  af  månaders 
arbete,  medan  entreprenören  v  anligen  endast  har  några  da¬ 
gar  på  sig  för  att  verkställa  behöflig  kontrollräkning. 

Att  kommunala  förvaltningar  som  t.  ex.  Stockholms 
stad,  som  genom  egen  personal  utarbe! ar  sina  konstruk¬ 
tion  ritningar,  tillämpar  samma  sys+em  förefaller  minst 
lika  förkastligt.  Ett  sådan  förfarande  neutraliserar  ju 
äfven  i  afsevärd  grad  den  lättnad  i  arbetet,  som  det  för  en¬ 
treprenören  skulle  innebära,  att  konstruktionerna  utarbetas 
genon  byggherrens  försorg,  Äfven  om  byggherren  af  en  eller 
annan  anledning  uppdrager  åt  en  entreprenör  att  utarbeta 
förslaget,  borde  han  under  alla  förhållanden  i  såväl  sitt  eget 
som  de  tällande  entreprenörernas  intresse  anlita  en  fullt 
kompetent  fackman  för  granskning  af  anbud  —  och  kon- 
traktshandlingar.  Med  beteckningen  fullt  kompetent  afser 
jag  då  en  fackman,  som  äfven  är  i  stånd  att  något  så  när 
säkert  bedöma  kostnaderna  för  ett  arbete  och  bl.  a.  för  bygg¬ 
herren  kan  påvisa  den  risk,  det  i  många  fall  innebär  att  an¬ 
taga  ett  anbud,  som  påtagligen  ligger  under  entreprenörens 
själfkostnader  för  ett  väl  utfördt  arbete. 

Vid  entreprenader  för  statens  och  kommunala  för¬ 
valtningars  räkning  borde  man  kunna  fordra,  att  denna  för 
utvecklingen  af  ett  sundt  affärslif  rätt  viktiga  synpunkt 
vederbörligen  beaktades.  Däremot  är  det  mera  förk!ar- 


ligt,  att  det  under  nuvarande  förhållanden  ofta  är  svårt  att 
hos  en  enskild  byggherre  vinna  gehör  för  varningar  i  denna 
riktning.  Mot  fusk  i  arbetet  anser  han  sig  kunna  skydda  sig 
medelst  en  effektiv  kontroll,  och  skulle  entreprenörens  so¬ 
liditet  lämna  något  öfrigt  att  önska,  har  han  borgesmännen 
att  hålla  sig  till. 

I  detta  sammanhang  ber  jag  emellertid  få  påpeka  en  af 
Cementarbetsgifvareföreningen  gjord  hemställan  till  Cen¬ 
trala  Arbetsgivareförbundet  att  vidtaga  mått  och  steg  föi 
införandet  af  en  begränsad  borgen  för  entreprenader  inom 
byggnadsiacket.  Vid  entreprenader  för  statens  räkning  är 
visserligen  redan  nu  borgensbeloppet  begränsadt  tiil  20  %  af 
kontraktssumman.  Samma  norm  tillämpas  äfven  af  åt¬ 
skilliga  kommunala  förvaltningar  i  landsorten.  Andra 
kommuner,  bl.  a.  Stockholms  stad  samt  det  öivervägande 
flertalet  af  enskilda  byggherrar  fordra  emellertid  lör  entre¬ 
prenadkontrakt  obegränsad  borgen.  Som  det  påpekas  i 
Cementarbetsgifvareföreningens  framställning,  bör  en  bor¬ 
gen  å  20  %  af  kortraktsbeloppet  vara  för  byggherren  fullt 
betryggande  utom  i  de  fall,  då  arbetena  äro  föremål  för  en 
osund  konkurrens.  En  allmänt  gällande  norm  för  entre¬ 
prenadborgen  med  20  %  som  högsta  gräns  skulle  otvifvel¬ 
aktigt  n  edföra  stora  fördelar.  Bl.  a.  skulle  byggherrarna 
tvingas  att  se  sig  bättre  för  vid  valet  af  entreprenör.  Osolida 
firmor  inom  byggnadsfacket  skulle  1a  svårare  än  hittills  att 
hålla  en  osund  verksamhet  Äytande  genom  att  ständigt 
åtaga  sig  nya  uppdrag  till  underpris  för  att  komma  åt  för¬ 
skotten  och  sedan  låta  sina  leverantörer  sitta  emellan,  och  en 
viss  kategori  af  affärsmän,  hvars  liufvudsakliga  verksamhet 
består  i  att  mot  oblyga  räntor  teckna  borgen  för  entrepre¬ 
nader,  skulle  —  utan  skada  för  samhället  —  finna  mark¬ 
nader  skämd. 

Utom  beställaren  och  entreprenören  förekommer  vid 
de  flesta  entreprenader  äfven.  en  tredje  hufvudperson,  näm¬ 
ligen  byggherrens  sakkunniga  ombud,  kontrollanten,  kon¬ 
struktören,  arkitekten.  På  hans  förmåga  att  rätt  uppfatta 
sin  uppgift  och  utöfva  sin  verksamhet  beror  det  gifveU  is 
mycket,  hur  förhållandet  mellan  beställare  och  entreprenör 
skall  komma  att  utveckla  sig.  Enligt  undertecknads  åsikt 
borde  han  anse  sig  hafva  en  högre  uppgift  än  att  ensidigt 
tillvarataga  byggherrens  intressen.  Genom  sin  sakkunskap 
har  han  möjlighet  och  borde  han  anse  sig  förpliktigad  att 
med  iakttagande  af  alla  hänsyn,  som  fordras  i  arbetets  in¬ 
tressen,  söka  genomföra  ett  fullt  objektivt  tillämpande  af 
kontraktet  från  båda  kontrahenternas  sida,  Jag  har  haft 
nöjet  då  och  då  utföra  arbeten,  där  kontrollanterna  fattat 
sin  ställning  så,  och  jag  vågar  påstå,  att  byggherrens  in¬ 
tressen  ej  blifvit  lidande  på  det. 

Slutligen  några  ord  angående  den  i  de  föregående  in¬ 
läggen  berörda  speciella  frågan  —  den  armerade  betonen. 
Ingeniör  Forssell  framhåller  såsom  icke  endast  fullt  försvar¬ 
ligt  utan  rentaf  önskvärdt,  att  den  armerade  betonen  blif- 
ver  hvarje  byggmästares  egendom.  Emot  detta  påstående 
torde  en  bestämd  protest  böra  inläggas.  Det  kan  ju  före¬ 
falla  vara  en  rätt  enkel  konst  att  »gjuta  in  järn  i  betonen» 
men  så  enkelt  är  det  dock  i  realiteten  ej.  Odisputabelt  är, 
att  den  armerade  betonen  är  ett  byggnadssätt,  som  med 
sina  stera  företräden  i  tekniskt  och  för  oss  ej  mindre  i  na¬ 
tionalekonomiskt  afseende  dock  är  behäftadt  med  den  vä¬ 
sentliga  olägenheten,  att  det  i  högre  grad  än  kanske  något 
annat  byggnadsmaterial  fordrar  ett  samvetsgrant  utförande, 
om  det  i  längden  skall  kunna  bibehålla  allmänhetens  för¬ 
troende.  Jag  vågar  påstå,  att  ett  omsorgsfullt  utförande 
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af  arbeten  i  armerad  beton  kan  man  bäst  uppnå  genom  att 
anlita  specialfirmor,  firmor  med  tekniskt  skolad  ledning 
och  med  personal, \  som  besitter  tillräcklig  underbyggnad  för 
att  kunna  inse  och  bedöma  de  olika  konstruktionsdelarnas 
uppgifter  och  risken  af  att  vid  utförandet  afvika  från  rit¬ 
ningarna  eller  afsiktligt  eller  oafsiktligt  förfuska  arbetet. 
Att  kontrollen  i  detta  afseende  skulle  kunna  ersätta  entre¬ 
prenörens  insikt  är  helt  enkelt  otänkbart.  Härtill  kommer, 
att  en  specialfirma  af  hänsyn  till  sitt  renommé  och  sin  fram¬ 
tid  är  tvungen  att  tillämpa  försiktighet  vid  sitt  arbete,  då 
däremot  en  byggmästare,  om  han  misslyckas  med  ett  arbete 
i  armerad  beton,  alltid  har  den  möjligheten  öppen  att  »återgå 
till  näringarna»  och  bygga  med  materialier,  med  hvars  ka¬ 
raktär  och  väsende  han  är  mera  förtrogen.  Jag  medgifver 
gärna,  att  befogade  anmärkningar  redan  nu  ofta  kunna 
göras  mot  kompetensen  hos  firmor,  som  arbeta  på  detta 
område,  men  detta  utgör  intet  bevis  för,  att  ej  förhållandena 
skulle  ytterligare  förändras  till  det  sämre,  ifall  utvecklingen 
finge  taga  den  af  ingeniör  Forssell  anbefallda  riktningen, 
utan  borde  snarare  få  anses  som  ett  skäl  att  skärpa  kom¬ 
petensvillkoren  för  utförandet  af  arbeten  i  armerad  beton. 

Förenta  staterna  kunna  i  detta  afseende  tjäna  oss  som  ett 
varnande  exempel.  Den  armerade  betonen  har  där  varit  allas 
egendom,  och  olycksfallens  och  skandalernas  antal  har  blifvit 
därefter  och  har  nog  afsevärdt  bidragit  till  det  där  ganska 
allmänt  rådande  misstroendet  mot  detta  byggnadssätt. 


FÖREFINNES  BEHOF  AF  STANDARDS  INOM 
BANTEKNIKENS  OMRÅDE? 


Inledningsföredrag  vid  Sveriges  enskilda  järnvägars  ingeniörs- 
förbunds  årsmöte  i  Malmö  1910  af  baning.  Hj.  Ekholm. 

(Forts.  fr.  n:r  49.) 

Bland  öfriga  bantekniska  bestämmelser  i  behof  af  nor- 
mering  böra  framhållas  föreskrifterna  angående  skenförhöyning 
cch  spärutvidgning  samt  klossning  och  dubbelspikning  i  kurvor. 

Som  uppgifter  angående  skenförhöjning  endast  inkom¬ 
mit  från  ett  fåtal  banor,  kan  någon  fullständig  redogörelse 
för  nu  gällande  bestämmelser  i  detta  anseende  ej  lämnas, 
men  visa  de  få  inkomna  uppgifterna  rätt  stora  skiljaktigheter 
sinsemellan  och  med  statsbanans  föreskrifter  i  ämnet. 


För  samma  tåghastighet  och  kurvradie  differera  måtten 
för  skenförhöjningen  på  5  å  30  mm.  vid  de  normalspåriga 
och  på  5  å  20  mm.  vid  de  smalspåriga  banorna,  hvilkct  ut¬ 
gör  omkring  25  %  af  hela  förhöjningen. 

Tabell  3  är  uträknad  enligt  den  kända  formeln 

sv 2 

h—c.  — 

R 

där  h  =  skenförhöjningen  i  mm.;  s  =  spårvidden  i  m. 
v  =  tåghastigheten  i  kmt,  R  =  kurvradien  i  m. 
och  c  en  konstant  af  värde  mellan  8,0  och  5,0,  beroende 
af  tåghastigheten. 

De  understrukna  siffrorna  i  tabellen  äro  antagna  maximi¬ 
värden  lägre  än  de  enligt  formeln  erhållna.  Därest  beräk¬ 
ningarna  äro  riktiga,  synes  resultatet  häntyda  på,  att  hastig¬ 
heterna  110,  100,  90  km. /t.  icke  böra  tillämpas  för  min¬ 
dre  radier  än  resp.  700,  600,  500  meter  samt  hastigheterna 
80,  och  70  km. /t,  ej  för  mindre  än  400  meters  radie. 


Föreskrifterna  angående  spårutvidgningar  vid  de  en¬ 
skilda  järnvägarna  förete,  såsom  i  tabell  4  visas,  högst  vä¬ 
sentliga  skiljaktigheter.  För  jämförelsens  skull  har  i  tabel¬ 
len  äfven  införts  de  vid  preussiska  statsbanorna  och  tyska 
bibanor  faststälda  måtten  för  spårutvidgningen. 

En  del  af  dessa  mått  uppfylla  icke  ens  de  fordringar 
på  minimi-utrymme  för  hjulflänsarna,  som  beräknas  ur  ne¬ 
dan  angiina  formler,  mycket  mindre  de  kraf,  som  i  praktiken 
påläggas  ett  lätttrafikabelt  spår. 

Den  vanliga  formeln  för  beräkning  af  spårutvidgningen 
är  som  bekant  för  tvåaxliga  vagnar: 


b  V  2  rh 


och  för  treaxliga  vagnar : 

{b  +  2\'li7h)2 


där  u  betecknar 
b  » 

y  >> 

h  » 

R  » 

2  » 


spårutvidgningen 
största  fasta  hjulbasen 
hjulringens  yttre  radie 
hjulflänsens  höjd 
kurvradien 

sidorörelsen  för  rnidt- 
axeln 


i  meter 


TABELL  3. 

Förslag  till  Standards  för  skenförhöjning. 


Kurv¬ 

radie 

Skenförhöjning 

i  mm. 

för  en 

tåghastighet  af  km. /t. 

Spårvidd  1,435 

i,°67 

0,891 

0, 600 

m. 

1 10 

100 

90 

80 

70 

60 

5° 

40 

60 

50 

40 

30 

60 

5° 

40 

30 

4° 

3° 

20 

100 

_ 

_ 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

— 

— 

— 

80 

45 

20 

150 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

75 

45 

60 

35 

1 5 

200 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 10 

70 

40 

— 

90 

60 

35 

40 

25 

10 

250 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

115 

75 

125 

90 

60 

35 

105 

75 

5o 

30 

30 

20 

10 

3  °° 

— 

— 

— 

— ' 

130 

130 

95 

60 

I°8 

75 

50 

30 

85 

60 

40 

25 

25 

15 

IO 

400 

— 

— 

130 

130 

*  1 5 

105 

75 

50 

80 

55 

35 

20 

65 

45 

30 

20 

20 

15 

5 

5°° 

— 

130 

130 

1 10 

95 

85 

60 

40 

60 

45 

30 

20 

55 

40 

25 

15 

15 

10 

5 

600 

130 

125 

IOO 

95 

80 

70 

50 

35 

50 

40 

25 

1 5 

45 

35 

20 

i5 

15 

10 

5 

0 

0 

125 

IOO 

90 

80 

70 

60 

45 

30 

45 

35 

20 

»5 

40 

30 

20 

10 

10 

5 

5 

SOO 

1 10 

90 

80 

70 

60 

50 

40 

25 

40 

30 

20 

10 

35  ' 

25 

i5 

10 

10 

5 

— 

900 

100 

80 

70 

60 

5o 

45 

35 

20 

35 

25 

i5 

IO* 

3° 

20 

i5 

IO 

IO 

5 

— 

1  OOO 

90 

70 

65 

5o 

45 

40 

30 

20 

30 

20 

15 

10 

25 

20 

15 

IO 

5 

— 

— 

O 

O 

\-0 

60 

50 

45 

45 

30 

3° 

20 

15 

20 

15 

10 

5 

20 

15 

10 

5 

5 

— 

— 

2  OOO 

45 

35 

30 

30 

25 

20 

i5 

10 

15 

10 

10 

5 

15 

10 

IO 

5 

— 

— 

3  000 

30 

25 

20 

20 

»5 

*5 

10 

10 

— 

- 
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TABELL  4. 

Gällande  bestämmelser  för  spårutvidgning. 


Spårvidd  m. 

b 

*35 

1,067 

0,891 

I  ,000 

0,600 

0,75° 

Kurvradie 

Sverige 

Pre  u  ss. 
statsb. 

Sverige 

Tyska 

biban. 

Sverige 

Tyska 

biban. 

meter 

mm. 

mm. 

mm. 

mm. 

mm. 

mm. 

100 

— 

3° 

to 

0 

1 

O 

25 

10 

>5 

150 

— 

27 

15—2  7 

20 

8 

10 

200 

— 

24 

10  —  23 

>5 

6 

10 

250 

15—17 

21 

8 — 19 

10 

5 

5 

3°° 

>3—i5 

>7 

6-15 

10 

4 

5 

400 

9—  12 

15 

5—12 

5 

3 

— 

500 

7-9 

1 2 

5—9 

— 

2 

— 

600 

6 — S 

9 

4-8 

— 

2 

— 

700 — 800 

5  —  7 

5 

4—7 

— 

■  2 

— 

900 — 1  000 

4—5 

— 

3—4 

— 

1 

— 

Ofvanstående  sammanställning  framhäfver  med  all 
önskvärd  tydlighet  behofvet  af  en  norm  för  spårutvidgnin¬ 
gen  vid  de  svenska  järnvägarne,  särskildt  dem  af  klassen 
B,  där  differenserna  äro  allt  för  stora  för  att  kunna  motive¬ 
ras  med  hos  rullande  materielen  förekommande  skilj  aktigheter. 

En  granskning  af  siffrorna  i  tabell  4  jämförda  med  ur 
ofvannämnda  formler  framgångna  värden  lämnar  de  stan¬ 
dardmått  för  spårutvidgningen,  som  visas  i  tabell  5. 


TABELL  5. 

Förslag  till  Standards  för  spårutvidgning. 


Kurvradie 

meter 

Spårvidd  i  meter 

I  >435 

i 

1,067 — O,6oo 

0,6oo 

100 

— 

24 

12 

>5° 

— 

21 

10 

200 

21 

18 

8 

250 

18 

15 

6 

300 

>5 

12 

4 

400 

12 

IO 

3 

500 

IO 

8 

2 

600 

8 

6 

7CO — 800 

6 

4 

— 

900 — 1  000 

4 

— 

_ 

Klossningen  har  som  bekant  till  ändamål  att  motverka 
såväl  skenans  benägenhet  att  kantra  som  den  af  hjulf  länsar  na 
förorsakade  utpressningen  af  skensträngarna  och  samverkar 
i  sistnämnda  afseende  med  dubbelspikningen.  Beträffande 
det  antal  sliprar,  som  för  olika  kurvradier  och  hastigheter 
böra  vara  klossade  ha  meningarna  varit  mycket  delade,  så¬ 
som  framgår  vid  en  sammanfattning  af  de  olika  banornas 
bestämmelser  1  detta  hänseende  (se  tab.  6)  Flertalet  ban- 
förvaltningar,  bl.  a.  statens  järnvägar,  ha  t.  ex.  utfärdat 
föreskrifter  om  tätare  klossning  i  yttersträngen  än  i  inner- 
strängen,  under  det  att  andra  banor  klossa  skensträngarna 
symmetriskt. 

Den  förstnämnda  metoden  äger  ju  sitt  fulla  berätti¬ 
gande  på  grund  af  den  större  påkänning,  hvarför  ytterskenan 
gifvetvis  är  utsatt  vid  stor  tåghastighet,  men  å  andra  sidan 
torde  kunna  ifrågasättas,  huruvida  icke  den  obetydliga  kost¬ 
nadsökning,  som  en  symmetrisk  klossning  (d.  v.  s.  klossning 
af  båda  skensträngarna  å  samma  syll)  medför  skulle  kunna 
gifva  valuta  i  ett  stadigare  spårläge  och  ett  säkrare  bibehål¬ 
lande  af  spårvidden.  Efterföljande  tabell  7  är  uppställd 
under  antagande  af  symmetrisk  klossning,  hvilket  naturligen 
ej  hindrar  att  tillämpa  densamma  äfven  för  osymmetrisk 
klossning,  i  hvilket  fall  värdena  gälla  endast  för  yttersträngen, 
under  det  att  för  innersträngen  i  detta  fall  föreslås  använd¬ 
ning  af  halfva  antalet  i  tabell  7  angifven  kloss 

vid  tåghastighet  V  60  km. /t.  för  radier  öfver  500  m. 

»  »  60 — 45  »  »  »  »  400  m. 

och  >>  »  40  >)  >>  >>  >>  300  m. 

hvarigenom  klossningen  skulle  blifva  symmetrisk  åtmin¬ 
stone  å  h varannan  syll. 

Äfven  i  föreskrifterna  rörande  dubbelspikning  råda 
samma  kaotiska  förhållanden  som  ifråga  om  klossningen. 

Vid  en  del  banor  dubbelspikas  genomgående  båda  sträng¬ 
arna,  vid  andra  endast  yttersträngen;  på  ett  håll  dubbel¬ 
spikas  spåret  i  ända  till  3000  meters  radie,  på  ett  annat  bru¬ 
kas  dubbelspikning  icke  alls.  Vid  många  banor  användes 
den  endast  på  oklossade  syllar,  på  andra  klossar  och  dubbel¬ 
spikar  man  på  samma  syll. 

Sistnämnda  åtgärd  torde  vara  icke  blott  öfverflödig 
utan  äfven  olämplig,  då  ju  klossen  omsorgsfullt  anbringad  en- 


KURVKLOSSNING. 

TABELL  6. 

Gällande  bestämmelser. 


TABELL  7. 

Förslag  till  Standards. 


Tåghastighet  km.  /  ti 


70 


yttersk.  innersk. 


60 


yttersk. 


innersk. 


5° 


40 


30 


yttersk. 


innersk. , yttersk.  innersk.  yttersk.  innersk 


— 

Kurv¬ 

radie 

m. 

Tåghastighet  km./tiin. 

25 

>80 

80—65 

60—45 

1 

40—30 

VII 

yttersk. 

innersk. 

I 

I 

200 

|  - 

1 

1 

I 

2 

2 

300 

— 

1 

1 

1 

2 

— 

— 

400 

I 

1 

1 

2 

3 

— 

500 

I 

1 

2 

2 

3 

— 

_ 

600 

I 

2 

2 

3 

— 

— 

— 

700 

2 

2 

3 

3 

— 

— 

— 

Soo 

2 

3 

3 

3 

— 

— 

— 

900 

3 

3 

3 

— 

— 

— 

— 

1  000 

3 

3 

— 

— 

— 

— 

— 

1  200  | 

3 

—  | 

—  -j 

- 

1 

1.2 

1.2 

1.2 

2.3-0 

2.3.O 

3-o 

3-0 


1.2 

1.2 

1.2 

1.2 

3-o 

3-0 

4.0 

4.0 


1  1.2  1 

1  1.2  1 

1.2  1.2.3  1.2 

1.2  1.2.3  1.2 

2.3  2.3  1.2.0 

2.3.0  2. 3.4.0  2.3.0 

2-3-4-o,2.3.4.6.o  3.4.0 
2.3.4.0  2.3.4.6.0  3.4.0 


1.2 

1.2 

1.2 
1.2.3 
1.2. 3.0 
2. 3.4.0 
3-4-0 
3-4-o 


1 

1 

1.2 

1.2 

2.3.0 

3-4-0 

4.0 

4.0 


2 

1.2 

1.2.3 

1.2.3 

2.3.0 

3-4-o 

4.0 

4.0 


I 

1 

1.2 

2 

2.0 


1.2 

1.2 

1.2 

2.3 
2.3.0 


Beteckningar;  o  =■  ingen  syll  klossad;  3 

1  =  hvarje  »  »54 

2  =  hvarapnan  %  »  ;  6 


hvar  tredje  syll  klossad; 
»  fjärde  »  »  ; 

»  sjätte  »  » 
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sam  motverkar  såväl  skenans  benägenhet  att  kantra  som 
dess  utpressning,  och  dubbelspikningen  således  endast  tjä¬ 
nar  till  att  söndertrasa  och  försvaga  syllen. 

Om  öfverhufvudtaget  dubbelspikning  på  klossad  syll 
vore  behöflig,  borde  den  utföras  på  skenans  innersida  för  att 
motverka  det  lyftande  moment,  som  uppstår,  då  tågviktens 
ccntrifugalkraftscomponent  samverkar  med  den  i  klossens 
längdriktning  gående  reaktionen  från  syllen.* 

Då  detta  moment  emellertid  endast  vid  utomordentligt 
stora  hastigheter  kan  få  något  betydande  värde,  torde  äfven 
invändig  dubbelspikning  i  detta  fall  kunna  undvaras. 

TABELL  8. 


Förslag  till  Standards  för  dubbelspikning. 


Kurvradie 

Tåghastighet  k 

m./t. 

meter 

^So 

80—65 

60—45 

40  —  30 

<25 

<3°o 

_ 

— 

hb 

41  0 

-r- 

— 

— 

hb 

» 

500 

— 

— 

hb 

* 

hy 

600 

— 

hb 

» 

» 

ny 

2 

700 

hb 

» 

» 

hy 

800 

» 

liy 

-» 

hy 

_ 

900 

» 

hy 

» 

hy 

2 

1  000 

»  . 

» 

hy 

2 

» 

1  200 

i  hy 

2 

» 

— 

1  500 

» 

hy 

» 

— 

— 

2  000 

2 

3  °°o 

» 

1 

— 

— 

I  tabell  8  visas  ett  utkast  till  standardisering  af  dubbel¬ 
spikningen  för  olika  radier  och  tåghastigheter,  och  betecknar 
därvid  hb:  hvarje  ej  klossad  syll  i  båda  skensträngarne 
hy :  »  »  »  »  i  yttre  skensträngen 

yh 

• —  :  hvarannan  syll  i  »  » 

Utan  att  göra  några  påståenden  beträffande  de  här 
framhållna  synpunkternas  eller  föreslagna  detaljernas  rik¬ 
tighet  har  jag  med  det  nu  sagda  endast  velat  framlägga  ett 
utkast  till  afhjälpande  af  ett  förefintligt  missförhållande 
inom  den  lilla  afdelning  af  bantekniken,  som  jag  varit  i  till¬ 
fälle  att  behandla,  och  till  hvilket  missförhållande  jag  an¬ 
tager  att  det  finnes  motsvarigheter  inom  andra  grenar  af 
bantekniken,  särskildt  den  maskinella.  Att  behof  af  stan¬ 
dards  verkligen  förefinnes  här  som  å  många  andra  områden, 
och  att  de  äfven  med  någon  smula  god  vilja  från  vederböran- 
des  sida  äro  möjliga  att  få  till  stånd,  synes  mig  dock  icke 
kunna  bestridas. 


SVENSKA  ELEKTRICITETS VERKSFÖRENIN - 
GENS  ÅRSMÖTE  1910. 

Detta  möte,  det  8:de  i  ordningen  sedan  föreningens  bil¬ 
dande,  afhölls  i  Göteborg  å  Chalmersska  läroanstaltens  hög¬ 
tidssal  den  3  och  4  juni  1910. 

Sedan  mötet  öppnats  af  föreningens  ordförande  prof. 
Karl  Wallin  och  en  del  föreningsangelägenheter  afhandlats, 
vidtogo  de  egeni  liga  mötesförhandlingarna,  hvaraf  här  nedan 

*  Att  en  sådan  lyftning  verkligen  äger  rum,  har  man  vid 
den  årligen  återkommande  tilldragningen  af  skenspiken  tillfälle 
att  konstatera. 
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må  lämnas  en  sammanfattning  öfver  sådana  frågor,  som 
kunna  anses  hatva  ett  mera  allmänt  intresse. 

I.  Föreningens  ställning  till  de  nya,  från  den  1  april  1910 
gällande  tyska  norn.alierna  för  elektriskt  ledningsmaterial. 

Frågan  inleddes  af  ingeniör  C.  O.  Rahm,  som  framhöll, 
att  de  normalier  för  ledningsmaterial,  som  varit  gällande  i 
Tyskland  intill  ofvannämnda  dato,  förskrefvo  s;g  från  år 
1903. 

Enligt  dessa  1903  års  normalier  gällde  i  af  seende  å 
gummiisoleringens  beskaffenhet,  att  ledningarna,  efter  ati 
hafva  legat  i  vatten  i  24  timmar,  skulle  under  viss  tid  förmå 
motstå  inverkan  af  en  växelström  af  viss  spänning  inkopp¬ 
lad  mellan  kopparkärnan  och  vattnet,  hvars  temperatur 
ej  fick  öfverstiga  25°  C.  Dessutom  funnos  föreskrifter  om 
isoleringens  tjocklek. 

De  första  åren  af  dessa  normabers  giltighetstid  använde 
man  gummiblandningar  innehållande  tillräcklig  mängd 
gummi  af  god  kvalitet,  och  till  följd  däraf  voro  äfven  pri¬ 
serna  å  ledningsmaterial  då  rätt  höga.  De  därpå  föl  ande 
årens  konkurrers  nedbringade  emellertid  priset  allt  mer  och 
mer,  och  följden  blef,  att  gummiblandningen,  det  enda  ma¬ 
terial  hvarå  besparingar  kunde  göras,  efter  hand  försämrades 
till  den  grad,  att  den  däraf  framställda  isoleringen  knappast 
längre  kunde  kallas  gummiisolering. 

Det  behöfdes  därför  nya  föreskrifter,  som  kunde  sätta 
en  gräns  för  ledningsmaterielens  försämring  och  på  detta 
sätt  hämma  ofvannämnda  nya  tyska  normaliers  af  aj^ril 
1910  tillstånd. 

Dessa  nya  normalier  föreskrifva,  att  den  använda 
gummiblandningen  skall  innehålla  33,3  %  kautschuk,  detta 
emedan  erfarenheten  gifvit  vid  handen,  att  det  är  möjligt 
att  med  en  sådan  kautschukhalt  åstadkomma  en  för  elek¬ 
triska  ändamål  brukbar  blandning  med  tillräcklig  mot¬ 
ståndskraft  i  olika  afseenden. 

Vidare  har  bestämts,  att  kautschuken  ej  får  innehålla 
mer  än  4  %  hartz.  Ehuru  man  i  själfva  verket  ännu  ej 
kommit  under  fund  med  kautseukhartzernas  egenskaper, 
vet  man  dock,  att  en  hatzrik  kautschuk  är  k\alitativt 
mindre  värd  än  en  hartzfattig  sådan.  Hartzhalten  hos  det 
bästå  paragummit  varierar  mellan  1,5  och  4  %,  under  det 
att  sämre  sorter  hålla  ända  till  12  %. 

Valet  och  den  kvalitativa  sammansättningen  af  tillsats- 
materialierna  har  i  de  nya  bestämmelserna  med  afsikt  öfver- 
lämnats  åt  de  olika  fabrikanterna  att  bestå  mmas  med  hän¬ 
syn  därtill,  att  därutinnan  de  olika  fabrikanternas  yrkes¬ 
skicklighet  och  erfarenhet  kan  komma  till  uttryck. 

Organiska  tillsatsmaterialier  få  enligt  nya  normalierna 
ej  användas  med  hänsyn  till  möjligheten  att  lättare  kunna 
analysera  blandningen.  Endast  en  mindre  tillsats,  intill 
3  %  af  zeresin,  eller  andia  likvärdiga  para f finkolväten,  till- 
låtes  såsom  underlättande  gummiblandningens  bearbetande 
i  maskinerna. 

Tillsatserna  af  s.  k.  Faktis  och  regeneradt  gummi  äro 
numera  förbjudna. 

För  sp.  vikten  har  man  bestämt  en  minimigräns,  af 
der  anledning,  att  ju  mera  specifika  vikten  genom  val  af 
tillsatsmaterialier  nedbringas,  desto  mindre  blir  volympro¬ 
centen  af  kautschuk. 

Inledaren  slutade  med  att  framhålla,  att  det  knappast 
tprde  finnas  något  annat  val  än  att  ansluta  sig  till  nu  om- 
förmälda  tyska  normaländiing;  emedan  det  kunde  ligga 
en  fara  uti  att  icke  göra  det. 
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Sedan  en  del  talare  yttrat  sig  i  frågan,  beslöt  föreningen, 
i  enlighet  med  öfveringeniör  Holmgrens  förslag,  att  uttala 
sig  för,  att  de  nya,  i  Tyskland  sedan  den  1  april  gällande  nor- 
malierna  för  ledningsmaterial  så  snart  som  möjligt  blifva  til¬ 
lämpade  äfven  inom  vårt  land,  och  att  anmoda  föreningens 
medlemmar  att  hvar  och  cn  i  sin  mån  bidraga  härtill. 

II.  Hvilka  ändringar  äro  önskvärda  i  afseende  å  gällande 
bestämmelser  rörande  expropriation  för  kraftledningar? 

Inledaren  d:r  A.  Ekström  framhöll,  hurusom  tillkomsten 
af  elektriska  kraftanläggningar  med  tillhörande  lednings¬ 
nät  på  sin  tid  föranledt  åtskilliga  lagbestämmelser  afsedda 
att  reglera  därigenom  uppkommande  rättsförhållanden  och 
intressekonflikter  Dessa  bestämmelser,  som  hufvudsakligen 
återfinnas  i  K.  F.  af  den  27  juni  1902  och  i  K.  F.  af  den  14 
april  1866,  innehålla  äfven  bestämmelser  ang.  expropriation 
af  mark,  erforderlig  för  framdragandet  af  elektriska  led¬ 
ningar. 

Granskar  man  emellertid  den  praktiska  tillämpningen 
af  denna  expropriationsrätt,  visar  den  sig  i  flera  afseenden 
lämna  mycket  öfrigt  att  önska.  Sedan  en  del  sådana  brister 
blifvit  omnämnda  och  man  genomgått  ett  af  svenska  vatten¬ 
kraftföreningen  uppgjordt  förslag  till  skrifvelse  i  frågan  af- 
sedd  att  insändas  till  den  kungl.  kommitté,  som  har  i  uppdrag 
att  omarbeta  expropriationslagen,  och  sedan  en  del  inlägg 
i  frågan  från  olika  håll  blifvit  gjorda,  beslöt  föreningen, 

att  styrelsen  för  svenska  elektricitetsverksf öreningen 
skulle  tillsammans  med  svenska  Vattenkraftföreningen  gemen¬ 
samt  ingå  till  konungen  med  en  skrifvelse ,  upptagande  önsk¬ 
värda  ändringar  med  afseende  på  gätlande  bestämmelser  rö¬ 
rande  expropriation  för  elektriska  kraftledningar  i  hufvudsak- 
lig  öfverensstämmelse  med  Vattenkraftföreningens  skrifvelse. 

Denna  skrifvelse  är  återgifven  i  Teknisk  Tidskrift  1910 
veckoupplagan  n:o  32. 

III.  Om  utbildningen  af  elektriska  montörer. 

f* lågan  inleddes  af  professor  Karl  Wallin,  som  framhöll, 
att  visserligen  har  tekniska  skolan  i  Stockholm  sedan  13 
ai  tillbaka  årligen  anordnat  en  elektroteknisk  montörskurs, 
men  på  grund  af  otillräckliga  och  olämpliga  lokaler  och 
bristande  tillgångar  kan  denna  ingalunda  anses  tillfreds¬ 
ställande.  Y  årt  land  står  således  i  berörda  afseende  mycket 
långt  efter  utlandet,  och  det  torde  vara  hög  tid,  att  något 
göies  och  göres  snart  för  att  möjliggöra  utbildningen  af  dels 
vrkesskickliga  moi  törer,  som  äfven  kärna  och  förstå  att 
tillämpa  de  elektrotekmska  grundbegreppen,  och  dels  äfven 
montörer  och  verkmästare  med  såväl  praktisk  som  teore¬ 
tisk  utbildning. 

Sedan  en  del  andra  talare  haft  ordet,  antog  mötet  en 
xesolution,  afsedd  att  af  styrelsen  inlämnas  till  kungl.  kom¬ 
mittén  för  den  lägre  teknisxa  undervisningen. 

Denna  skrifvelse  blef  sedermera  af  föreningten  expe¬ 
dierad  och  erhöll  följande  lydelse: 

Till  kungl.  kommittén  för  den  lägre  tekniska  under¬ 
visningen. 

Yhd  Svenska  elektricitetsverksföreningens  ordinarie 
aismöte  i  Göteborg  den  3  och  4  juni  1910  diskuterades  bl.  a. 
Irågan  »Om  utbildningen  af  elektriska  montörer.» 

Under  diskussionen  framhölls  samstämmigt  och  med 
styrka,  att  montörsutbildi  ingen  i  vårt  land  vore  mycket 
otillf  1  edsställande,  och  att  vi,  i  olikhet  med  andra  länder, 
nastan  fullständigt  vore  i  saknad  af  skolor  för  utbildning 
af  montörer  och  arbetsbefäl  inom  det  elektriska  facket. 


De  elektriska  anläggningarna  i  vårt  land  tilltaga  med 
hvarje  år  i  antal  och  omfattning,  och  i  samma  mån  blir 
bristen  på  lämpligt  utbildade  montörer  och  förmän  allt 
kännbarare. 

Såsom  ett  resultat  af  den  vid  mötet  förda  diskussionen 
antogs  enhälligt  följande  resolution: 

»Svenska  elektiicitetsverksföreningens  årsmöte  1910, 
som  diskuterat  frågan:  »Om  utbildningen  af  elektriska  mon¬ 
törer»,  uttalar  sig  på  det  kraftigaste  för  nödvändigheten  af, 
att  den  nuvarande  mycket  kännbara  bristen  på  lämpligt 
utbildade  montöter  af  alla  grader  afhjälpes  genom  inrät¬ 
tandet  af  utbildningskurser  för  montörer,  samt  verkmästar- 
skolor  för  arbetsbefäl.» 

Ehuru  Svenska  elektricitetsverksföreningen  förmodar, 
att  den  kungl.  kommittén  redan  haft  sin  uppmärksamhet 
fästad  på  oh  an  berörda  brist,  har  föreningen  dock  här¬ 
igenom  velat  bringa  örenmgens  ofvannämnda  resolution 
till  kommitténs  kännedom,  med  uttalandet  af  den  förhopp¬ 
ningen,  att  ifrågavarande  gren  af  den  lägre  tekniska  under¬ 
visningen  måtte  genom  kommitténs  medverkan,  finna  en 
snar  och  ändamålsenlig  lösning. 

Stockholm  den  30  juli  xpio. 

För  Svenska  elektricitetsverksföreningens  styrelse. 

Karl  Wallin. 

IV.  Om  Uppvärmning  af  våra  bostäder  medelst  elektricitet. 

Öfver  detta  ämne  höll  d:r  A.  Ekström  ett  med  stort 
intresse  omfattadt  föredrag. 

Utgående  därifrån,  att  våra  nuvarande  centralupp¬ 
värmningar  sannolikt  icke  i  drift  arbeta  med  den  ekonomi, 
som  man  i  allmänhet  föreställer  sig,  och  att  den  elektriska 
energien  numera  från  våra  stora  kraftverk  kan  erhållas  till 
betydligt  reducerade  priser,  hade  föredraganden  i  sin  villa 
vid  Saltsjöbaden  gjort  omfattande  prof  med  elektrisk  upp¬ 
värmning  för  att  utröna  kostnaden  för  en  dylik  uppvärm¬ 
ning  relativt  vanlig  centraluppvärmning  med  varmvatten. 

Den  första  uppgift,  som  därvid  mött  föredraganden, 
var  att  uttänka  ett  lämpligt  elektriskt  system  för  elektrisk 
uppvärmning.  Den  viktigaste  frågan  därvidlag  var  regle¬ 
ringen  af  strömtillförseln  å  de  elektriska  radiatorerna,  i  af- 
sikt  att  erhålla  en  såvidt  möjligt  automatisk  skötsel  af 
arläggningen  förenad  med  största  möjliga  hushållning. 

Detta  problem  hade  föredraganden  löst  på  ett  enkelt 
och  tekniskt  fullt  användbart  sätt  genom  användandet  af 
kvicksilvertermometer  i  förbindelse  med  reläer,  så  verkande, 
att  då  temperaturen  i  rummet  föll  under  ett  visst  gradtal 
inkopplade  reläet  automatiskt  den  elektriska  strömmen  å 
värmeelementet  under  det  att  samma  relä,  då  tempera¬ 
turen  stigit  öfver  ett  visst  gradtal,  urkopplade  strömmen. 

Efter  att  ingående  hafva  beskrifvit  de  olika  apparater, 
som  vid  försöken  kommo  till  användning,  och  äfven  före¬ 
tett  modeller  af  desamma,  öfvergick  talaren  till  beskrif- 
ningen  af  de  af  honom  utförda  jämförande  undersökningarna. 
Här  lämnade  föredraganden  en  synnerligt  utförlig  redogörelse 
för  de  af  honom  i  ofvannämnda  villa  vid  Saltsjöbaden  ut¬ 
förda  försöken,  hvars  resultat  utmynnade  däruti,  att  man 
för  upf  v  ärmning  medelst  elektricitet  af  en  dylik  bostad  kan  be¬ 
tala  c:a  2  öre  pr  kilowattimme,  hvarvid  hänsyn  är  tagen  ute¬ 
slutande  til l  den  kolåtgång,  som  skulle  erfordras  för  samma 
bostad  vid  användande  af  centraluppvärmning. 

Men  der  elektriska  uppvärmningen  erbjuder  i  andra 
afseenden  en  hel  del  fördelar  framför  annan  centraluppvärm- 
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ning  som  göra,  att  ett  vida  högre  pris  för  den  elektriska  ener¬ 
gien,  använd  till  uppvärmning,  Van  betalas,  utan  att  den 
elektriska  uppvärmningen  ställer  sig  dyrare  än  vanlig  cen¬ 
traluppvärmning. 

Sådana  till  den  elektriska  uppvärmningens  fördel  ta¬ 
lande  omständigheter  äro  billigare  anläggningskostnader, 
enklare  skötsel,  bättre  hushållning  med  värmer  etc. 

Efter  att  ha^va  nfrmare  analyserat  en  hel  del  dylika 
omständigheter  kommer  föredraganden  till  det  slutresultat: 

att  man  för  elektrisk  uppvärmning  af  en  villa  om  2  200 
kubikmeter  med  600  kvadratmeters  ytterväggar  kan  betala  ett 
pris  af  c:a  5  öre  per  kwt,  utan  att  kostnaderna  för  villans  upp¬ 
värmning  öfverskrida  dem,  som  vanlig  centraluppvärmning 
skulle  betinga. 

För  villans  uppvärmning  skulle  erfordras  en  ef  lekt  af 
16  kilowatt  och  en  energimängd  af  26  000  kilowattimmar . 

I  en  stadsvåning,  som  i  allrränhet  är  bättre  ombonad 
och  med  betydligt  färre  ytterväggar  än  en  villa,  ansåg  före¬ 
draganden  att  ett  pris  af  8  öre  pr  kwt  skulle  kunna  betalas. 

I  den  därpå  följande  diskussionen  yttrade  sig  : 

Öfveringeniör  Holmgren,  som  påpekade,  att  den  belast- 
ningskraft  man  enligt  d:r  Ekströms  beräkningar  skulle  få, 
är  1  600  timmar.  Trodde  att  det  skulle  vara  klokt,  om 
elektricitetsverken  försökte  få  kraften  anvand  för  uppvärm¬ 
ning  på  sådana  tider,  då  man  hade  den  ledig  från  andra 
ändamål.  Lämpligaste  öfvergången  från  vanlig  uppvärm¬ 
ning  till  elektrisk  är  genom  uppvärmning  af  våra  vanliga 
kakelugnar  medelst  elektricitet. 

Ingeniör  Arvid  Westerberg  gjorde  en  del  anmärkningar 
mot  en  del  af  d:r  Ekströms  uttalanden  och  framhöll,  att  han 
ej  trodde,  att  uppvärmning  ax  våra  bostäder  med  elektri¬ 
citet  skulle  få  någon  afsevärd  betydelse,  om  de  enbart  skola 
uppvärmas  med  elektricitet.  Däremot  trodde  talaren,  att 
den  elektr.  uppvärmningen  såsom  komplettering  af  annan 
uppvärmning  kan  bliiva  af  stor  betydelse. 

Ingeniör  J.  von  Sydow  hade  gjort  en  del  beräkningar 
och  kommit  till  det  resultat,  att  man  icke  skulle  kunna  be¬ 
tala  mera  än  1  %  öre  pr  kwt,  för  att  den  elektriska  uppvärm¬ 
ningen  skulle  blifva  lika  billig  som  eldning  med  ved. 

Lektor  Lamm  hade  liksom  öfveringeniör  Holmgren 
haft  sin  uppmärksamhet  fästad  på  våra  vanl.  kakelugnar 
med  elektricitet.  En  kakelugn  skulle  kunna  laddas  på 
lämpliga  tider  för  att  sedan  långsamt  urladdas  under  hela 
dygnet.  Elektrificering  af  våra  kakelugnar  skulle  äfven 
blifva  billigare,  emedan  man  utan  olägenhet  skulle,  kunna 
använda  billigare  radiatorer,  på  samma  gång  lednings¬ 
systemet  blefve  enkelt,  då  man  endast  behöfde  följa  skor- 
stensstockarna. 

Inlägg  i  frågan  gjordes  ytterligare  af  herrar  Jansson, 
Welander,  Rossander,  Hedin  och  Lindström. 

V.  Om  elektricitetens  popularisering. 

Denna  fråga  tilldrog  sig  vid  mötet  ett  synnerligen  stort 
intresse  dels  genom  d:r  Ekströms  ofvannämnda  föredrag 
»Om  uppvärmning  af  våra  bostäder  medelst  elektricitet» 
och  dels  genom  de  å  programmet  uppställda  frågorna :  »I 
hvad  utsträckning  böra  elektricitetsverken  dnfva  insiallations- 
verksamhet  eller  på  annat  sätt  arbeta  för  ökad  anslutning  och 
strömkonsumtion?»  och  »Böra  elektricitetsverk  drifva  annan 
affär  än  leverans  af  elektrisk  ström?»,  båda  frågorna  inledda 
af  ingeniör  J .  von  Sydow,  samt  den  af  ingeniör  C.  T.  Kol- 
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modin  inledda  frågan:  » Från  hvilka  beräkningsgrunder  bör 
man  utgå  vid  bestämmandet  af  de  kommunala  elektricitets¬ 
verkens  taxor?» 

Dessa  föredrag  och  de  därpå  följande  diskussionerna 
vittnade  om,  att  bland  elektricitetsverksföreningens  med¬ 
lemmar  f.  n.  påginge  ett  intresseradt  arbete  med  ändamål 
att  inom  olika  områden  få  den  elektriska  strömmen  införd 
och  således  öka  afsättningsmöjligheterna  för  elektrisk  energi, 
bland  annat  genom  uppställandet  af  lämpliga  tariffer  och 
genom  fullkomnandet  af  hithörande  apparater  och  anord¬ 
ningar. 

Slutligen  höll  ingeniör  Arvid  Westerberg  ett  föredrag 
öfver  ämnet. 

Inomhusledningar  med  den.  jordförbundna  parten  isolerad. 

Inledaren  framhöll,  att  enligt  gällande  af  kommers¬ 
kollegium  afgifna  förordning  det  är  tillåtet  att  använda 
blanktråd  för  sådana  ledningar,  som  äro  jordförbundna. 
Detta  oaktadt  hade  en  praxis  utbildat  sig  att  så  snart  en 
ledning  kommer  inom  en  husvägg  isoleia  den  jordförbundna 
parten  lika  säkert  och  dyrbart  som  öfriga  parten.  Talaren 
framhöll  sedermera,  att  skälen  för  att  använda  den  jord¬ 
förbundna  parten  oisolerad  vore  dels  att  härigenom  anlägg¬ 
ningskostnaden  kan  nedbringas  och  dels  att  ledningarna 
erhålla  mindre  dimensioner  och  kunna  förläggas  på  ett  i 
ögonen  mindre  fallande  sätt. 

Talaren  omrämnde  därpå  de  s.  k.  Peschel-  och  Ivuhlo- 
systemen  och  förevisade  sedan  en  af  honom  konstruerad 
ledningstyp,  bestående  af  en  vulcaniserad  kabel,  som  om- 
/iras  med  ett  gummiimpregneradt  bomullsband  och  utanför 
hvilken  den  jordförbundna  ledarens  trådar  blifvit  koncen¬ 
triskt  förlagda.  För  mekaniskt  skydd  af  dessa  och  för  ut¬ 
seendets  skull  har  det  hela  omgifvits  med  en  glansgarnsom- 
spinning. 

Därefter  beskref  talaren,  huru  han  tänkt  sig  använd¬ 
ningen  och  förläggningen  af  dylika  ledare  och  slutade  med 
att  anföra  några  af  det  nya  systemets  fördelar  och  nack¬ 
delar. 

I  den  därpå  följande  diskussionen  yttrade  sig  ingeniör 
S.  Welander,  som  instämde  med  inlenaren  uti  att  införandet 
af  dylika  ledningar  skulle  vara  en  vinst  och  därför  borde 
gynnas. 

Ingeniör  H.  Wallér  omtalade,  att  man  vid  Stockholms 
Elektr. -verk  år  1900  gjort  försök  med  blank  nolledning  vid 
inomhusledningar,  men  framhöll  systemets  olägenhet  vid 
lokalisering  af  jordkabelfel.  Dessutom  hade  systemet  då 
ej  något  stöd  i  brandstodsbolagens  föreskrifter. 

Ansåg  att  det  nya  systemet  kan  medföra  vissa  faror 
därför,  att  båda  parterna  h?fva  gemensam  omflätning  och 
att  montörerna  lätt  kunna  begå  misstag. 

Ingeniör  Grill  trodde  ej ,  att  de  nya  ledningarna  skulle 
erbjuda  ett  snyggt  montage. 

Ingeniör  Bylund  framhöll  faran  af,  att  använda  systemet 
med  blank  jordförbunden  nolledning,  där  det  ej  är  fullt 
torra  lokaler. 

Något  särskildt  uttalande  i  frågan  gjordes  f.  ö.  ei  af 
mötet. 

Under  mötesdagarna  besågos  Göteborgs  elektricitets¬ 
verks  anläggningar  och  utställning  samt  gjordes  en  utom¬ 
ordentlig  angenäm  och  intressant  utflykt  till  Trollhättan 
för  studerandet  af  statens  nya  kraftverk. 


C.  O.  Rahrn. 
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FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträde  hölls  den  12  december  under  ordförandeskap  af  civilin- 
geniören,  löjtnant  S.  Liibeck.  Efter  protokolljusteringar  företogos  in¬ 
val  af  civilingeniörerna  H.  Henriksson,  P.  A.  Karlsson  och  N.  Tersme- 
den  samt  val  af  klubbmästare,  hvartill  utsågs  civilingeniör  Erik  Cron- 
ström.  Till  kontrollant  vid  Tekniska  Högskolans  studentkårs  praktik¬ 
byrå  valdes  byrådirektör  S.  Bergelmer,  sedan  afdelningen  godkändt 
kårens  förslag  till  särskilda  kontrollanter  för  hvarje  fackskola.  Mötes. 
dagarna  för  ar  1911  fastställdes  i  öfverenstämmelse  med  hittills  gäl¬ 
lande  praxis,  till  andra  måndagen  i  hvarje  månad  under  arbetsåret  och 
samtidigt  meddelades,  att  afdelningen  sannolikt  kommer  att  hålla  ett 
årsmöte  i  ansluthing  till  Polhemsminnets  firande  inom  Svenska  Tek- 
nologföreningen  instundande  höst. 

Ordföranden  erinrade  om,  att  afdelningens  kommittéer  skulle 
inkomma  med  sina  årsberättelser  samt  meddelade,  att  yrkesfare-  och 
expropriationslagarna  skulle  inom  kort  upptagas  till  behandling  inom 
afdelningen. 

Därefter  höll  civilingeniören,  löjtnant  H  N.  Pallin  ett  synner¬ 
ligen  intressant  föredrag  om  förhållandet  mellan  arkitekter  och  inge* 
niörer,  i  hvilket  han  efter  att  ha  berört  den  historiska  utvecklingen 
angaf  några  riktlinier  för  kommande  samarbete  mellan  dessa  bägge 
yrkesgrupper.  Häraf  framgick  att  de  bägge  yrkena  fordom  varit  för 
enade  i  samma  person,  nämligen  arkitektens,  men  att  arbetsfördel¬ 
ningens  princip  genomförts  därhän,  att  ingeniören  numera  trängde  in 
både  på  konstens  och  vetenskapens  områden,  lämnande  allt  färre  af 
de  forna  uppgifterna  kvar  åt  arkitekten.  Denna  utveckling  hade  sin 
grund  i  de  ekonomiska  förhallandena,  hvilka  kräfde  största  möjliga 
tekniska  kompetens.  Därefter  påvisades  detta  ingripande  i  hus-  och 
brobyggnads-  samt  stadsplanekonsten,  hvarvid  påpekades  lämpligheten 
af  att  såväl  arkitekt  som  ingeniör  sidoordnades  under  en  administra¬ 
tiv  förmåga.  Föredr.  slutade  med  uttalande  af  några  synpunkter  ang. 
undervisningen  för  arkitekter  och  ingeniörer  samt  de  personer,  hvilka 
stode  på  gränsen  mellan  dessa  bägge  yrken.  Det  med  stort  bifall 
mottagna  föredraget  följdes  af  en  liflig  diskussion,  i  hvilken  deltogo 
såväl  arkitekter  som  ingeniörer. 

Arkitekt  F.  C.  C.  Falkenberg  häfdade  svårigheten  att  definiera 
yikesgrupper,  men  ansåg  dock,  att  en  arkitekt  kan  vara  ingeniör,  men 
att  motsatta  förhållandet  är  en  omöjlighet;  civilingeniör  N.  Fröman 
påvisade  ^olämpligheten  af  att  försöka  sig  på  generalisering,  då  det 
gällde  ifrågavarande  yrken  med  dess  individualism  och  mångfrestande 
uppgifter,  men  att  det  viktigaste  vore  ömsesidig  förståelse;  docenten 
P.  O.  Hallman  ansåg  svenskarne  vara  särskildt  framstående  i  stads- 
planekonst  och  borde  där  arkitekter  vara  utslagsgifvande,  men  fram¬ 
höll  samtidigt  de  senares  alltför  svaga  tekniska  underbyggnad;  pro¬ 
fessor  E.  J.  Lallerstedt  ansåg  ett  byggnadsverk  kunna  liknas  vid  en 
människa,  där  ingeniörerna  skapa  skelettet  och  arkitekterna  det  öfriga, 
h varför  bägge  parterna  behöfdes  och  sålunde  borde  taga  ömsesidig 
hänsyn;  öfveringeniören  C.  O.  G.  Malm  ansåg  arbetssämjan  viktigast 
och  gällde  fragan  i  viss  man,  huruvida  den  administrativa  talangen 
fanns  hos  det  ena  eller  andra  yrkets  representanter;  civilingeniör  /. 
O.  Ohlsson  erinrade  om  upplösningstendenserna  inom  föreningen  under 
1890-talet,  hvilka  utgått  från  arkitekterna,  men  numera  lyckligtvis 
voro  öfvervunna  och  framhöll  vikten  af  att  skapande  fantasi  var&lika 
nödvändig  inom  bägge  yrkena;  kapten  H.  G.  Torulf  framhöll  att  de 
yngre  generationerna  af  ingeniörer  icke  arbetade  schablonmässigt, 
hvarför  arkitekterna  borde  visa  förtroende  för  de  förra;  arkitekt  E 
C.  II  estman  uttalade  sin  glädje  öfver  den  hänsyn,  ingeniörer  numera 
visade  estetiska  kraf,  hvarom  den  senare  tidens  diskussioner  gifvit  vid 
handen  samt  framhöll  svårigheten  för  arkitekterna  att  gifva  form  åt  alla 
de  nya  konstruktioner,  ingeniörerna  numera  framkommo  med ;  slutligen 
bemötte  inledaren  åtskilliga  under  diskussionen  framkomna  yttranden 

Som  diskussionens  hufvudresultat  framgick,  att  ett  intimare,  på 
samförstånd  grundadt  arbete  arkitekter  och  ingeniörer  emellan  är  både 
önskligt  och  nödvändigt  för  att  i  vår  tid  ernå  fullgoda  resultat  på 
kyggnadsområdena. 

Sammanträdet  var  besökt  af  ett  80-tal  personer,  däribland  ett 
ej  ringa  antal  inbjudna  arkitekter  och  följdes  af  julsamkväm. 

Studentsektionens  sista  ordinarie  sammanträde  ägde  rum 
torsdagen  den  8  dennes.  Fr.  o.  m.  ingången  af  nästa  år  upphör 
nämligen  sektionen  enligt  beslut  vid  Föreningens  ordinarie  höststämma 
den  26  nov. 


Sammanträdet,  som  var  mycket  talrikt  besökt  hade,  som  na¬ 
turligt  är,  en  högtidlig  prägel  och  sedan  ordföranden,  hr  Wahlgren, 
lämnat  en  redogörelse  för  sektionens  uppkomst  och  utveckling,  vid¬ 
tog  en  mer  än  vanligt  animerad  julfäst. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

INGENI0REN,  December  3  och  10.  —  Den  andra  interna¬ 
tionella  vägkongresen  i  Bryssel  1910.  —  Undersökningar  om  elek- 
trostål.  —  Engelsk  lag  om  landets  ekonomiska  utveckling  och  väg- 

väsendets  förbättring.  —  Årsbok  öfver  märkligare  uppfinningar.  _ 

Grus  för  betontillverkning*. 

TEKNISK  UGEBLAD,  December  9.  —  Industriens  utveckling 
och  det  industriella  rättsskyddet.  —  Direktör  vid  statsbanornas  ban- 
afdelning*.  —  Magnetiska  oväder  och  norrsken*.  —  Bangårdsanord- 
ningarna  i  Kristiania  och  därmed  sammanhängande  trafikfrågor.  — 
Den  norska  tegelindustrien.  —  Konsthandtverk :  Möbler*.  —  Äldre 
tiders  norsk  korist. 

ENGINEERING  NEWS,  November  24.  —  Tillgång  på  och 
tillgodogörande  af  vattenkraften  i  sydöstra  Alaska*.  —  Utbildnings- 
kurser  vid  Union  Pacific  Ry.  —  Årsrapport  den  30  juni  1910  öfver 
arbetena  pa  Panama-kanalen 1 .  —  Anordning  och  drift  af  stora  elek¬ 
triska  kraftcentraler.  —  Uppförande  af  rörliga  broar  i  Chicago*.  — 
Förslag  till  ett  sundhetsdepartement.  —  Dammbyggnad  vid  High 
Brigde  N.  J.*.  —  Vindtryckets  beräkning  å  kvarnbyggnader.  —  Vär¬ 
det  för  jordbruket  af'  afskräde.  —  Amerikanska  grufingeniörer  före¬ 
taga  en  utfärd  till  Panama.  —  Förslag  till  ny  tunnelbana  i  New- 
York.  —  Folkskol-under  visningens  utveckling.  —  Föreningens  för 
industriell  uppfostran  årsmöte.  —  Skeppbyggares  och  mariningeniö- 
rers  årsmöte. 

ENGINEERING,  December  9.  —  Ded  kritiska  hastigheten 
vid  vridning  och  vibrationer  i  längdriktning*.  —  Anläggning  af  och 
maskiner  för  gjuterier*.  —  Svarfvar  och  stickmaskiner*.  —  Sjöma¬ 
skiners  ekonomiska  effekt*.  —  Ångpannors  konstruktion.  —  Slag- 
täljare  för  sjömaskiner*.  —  P.  L.  M.  järnvägens  godstågslokomotiv, 
typ  2D1.  Försök  med  engelska  kolstybb.  —  Bötebestämmelser  i 
kontrakt.  —  Landsvägslokomotiv*.  —  Gasmotor*.  —  Elektrisk  brand¬ 
vagn*.  —  Vanligare  orsaker  till  felaktigheter  vid  legeringar. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  December  3.  —  Förstads-spårväg  i  Lyon 
med  högspänd  en-fas-ström*.  —  Försök  med  olika  rull-lager-konstruk- 
tioner*.  —  Ångturbiner,  konstruktion  Oerlikon*.  —  Rationell  kaut- 
schuck-fangst  i  franska  ost- Afrika.  —  Maskin  för  rörtillverkning*.  — 
Anordning  för  uppmätning  af  kondensationsvatten  vid  ångturbiner*. 
—  Teloskop-stolpar,  system  Komet*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  1NGENIEURE, 
December  10.  —  Utvecklingen  af  maskintekniska  anläggningar 
och  byggnader  inom  Hamburgs  frihamn*.  —  Likströmsångmaskiner 
och  lokomotiv*.  Spantväggar  och  skoningar  af  järn,  system  Lars- 
sen*.  —  Nyare  konstruktioner  af  ångturbiner*.  —  Försök  att  rena 
anga  fran  oljor*.  —  Försök  öfver  verkningsgraden  hos  motorvag¬ 
nar*.  —  Teknikens  ståndpunkt  i  de  tyska  kolonierna.  —  öppnande 
för  trafik  af  tunnelbanor  i  Berlin  och  Paris. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  December  7  och  10.  —  Den  hol¬ 
ländska  arkitekturen  i  bild*.  —  Villabyggnader  af  Andrea  Palladio*. 

Brobyggnader  ur  Deutsch.  Bauhandbuch*.  —  Romansk  byggnads¬ 
konst  i  Frankrike*.  —  Den  nya  sjukhusanläggningen  vid  Renicken- 
dorf.  Nyare  maskiner  för  betons  tillverkning  och  bearbetning*. 

Sven  Hedin:  Öfver  land  till  Indien*.  —  Beräkning  af  armerade 
betonkonstruktionsdetaljer.  —  Pristäflan  till  ny  hufvudbangårdsbygg- 
nad  i  Stuttgart*. 

DINGLERS  POLV  TECHNISCIIES  JOURNAL,  December  10. 

Gasmaskiner  med  tre  lager''.  —  Kondenseringsanordningar  "å  ut- 
ställnigen  i  Bry-sel  1910*.  —  Transportanläggningar  vid  kolgrufvan 
Grand  Hornu  i  Belgien".  —  Utjämnande  af  stötar  vid  vattenfall*. 

För  skakning  genom  hastigt  gående  maskiner  utsatta  byggnader. 

SCH WEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  December  10.  —  Den 
elektriska  banan  Lugano — Tesserete*.  —  Ventilering  och  afkylning 
af  samlingssalar,  Enfamiljsbostäder*.  —  Pristäflan  om  byggnader 
med  vjss  trakt-karaktär  i  Genf*.  —  Automatiskt  verkande  anordningar 
vid  bantågs  passerande  af  stopp-signal.  —  Skolatlas  öfver  Schweiz. 

—  D:r  A.  Krämer  f. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
1  EKTEN  VEREINES,  December  9.  —  Anordningar  för  förstärkande 
af  hafs-  och  sjöstränder  samt  kanalsidor*. 
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INNEHÅLL:  Den  tekniska  intelligensens  värdeting  och  den  tekniska  duglighetens  tillgodogörande,  af  prof.  W.  Franz;  Teknikerna  och 
utvandringen;  Motorvagnar  för  järnvägsdrift,  af  ing.  C.  Wijkborn;  Om  Ubcrlaudcentralen,  af  ing.  L.  Bylund;  Statens  järnvägsbygg¬ 
nader;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


DEN  TEKNISKA  INTELLIGENSENS  VÄRDERING  OCH  DEN  TEKNISKA  DUGLIG¬ 
HETENS  TILLGODOGÖRANDE. 


Af  prof.  W.  Franz ,  Charlottenburg. 
(Öfversättning.') 


Teknikerna  tyckas  vara  oeniga,  de  äro  delade  i  skilda 
läger,  de  sträfva  efter  olika  mål  —  dylika  beskäftiga  ut¬ 
tryck  får  man  allt  emellanåt  höra.  Arkitekterna  synas  vara 
af  annan  mening  än  ingeniörerna,  den  ena  föreningen  går 
åt  vänster,  den  andra  åt  höger  o.  s.  v. 

Jag  tror,  att  denna  »oenighet»  blott  är  ett  uttryck  för  det 
lifliga  intresse,  hvarmed  alla  tekniker  sträfva  att  uppnå  det 
för  dem  alla  gemensamt  hägrande  målet.  Ifvern  har 
vuxit  betydligt  på  en  kort  tid,  och  dessutom  gifves  det  en 
hel  del,  som  skyndar  på.  Må  vi  glädjas  öfver  det  lifliga 
deltagande,  som  visar  sig  öfverallt!  Ur  denna  »oenighet» 
skall  snart  framkomma  ett  samstämmigt,  högljudt  och  där¬ 
för  så  mycket  mer  påträngande  rop,  ropet  efter  en  högre 
värdering  af  den  tekniska  intelligensen  inom  hela  vårt  fack  — 
alltså  efter  en  högre  social  ställning  för  ingeniören  —  och 
efter  bättre  tillvaratagande  af  den  tekniska  möjligheten  att 
uträtta  något  för  vårt  folk  d.  v.  s.  efter  bättre  möjligheter 
att  tillgodogöra  sig  ingeniörsvetenskapen  för  nationens  stora 
uppgifter.  Båda  fordringarna  skola,  och  måste  höjas,  ty 
de  höra  tillsammans  och  bilda  ett  enhetligt  postulat. 

Jag  vill  försöka  att  belysa  denna  samhörighet  mellan 
fordringarna  och  deras  enhet. 

1.  Teknikerns  högre  sociala  ställning. 

Sedan  mer  än  en  mansålder  klaga  teknikerna  öfver 
den  ringa  uppskattningen  af  dem  och  en  viss  missaktning, 
som  visar  sig  däri,  att  de  mången  gång  måste  underordna 
sig  representanter  för  andra  yrkesgrenar,  klagomål  som 
framställas  i  synnerhet  af  tekniker  i  tjänstemannaställning, 
af  byggnadsteknikerna  inom  allmänna  byggnadsförvalt- 
ningen  och  af  ingeniörerna  i  de  af  staten  drifna  förvaltnings¬ 
grenarna.  De  säga,  att  de  tillbakaträngas  af  juristerna 
inom  statsförvaltningarna  eller  åtminstone  hindras  att 
komma  framåt.  Främst  för  väg-  och  vattenbyggnads- 
tjänstemännens  intresse  står  helt  naturligt  utsikten  att 
kunna  komma  sig  upp  inom  sitt  eget  fack,  t.  ex.  statsbane- 
förvaltningen.  Den  högre  ställda  teknikern,  som  har  börjat 
sin  bana  inom  denna  förvaltning,  sträfvar  att  komma  till  de 
högsta  platserna  inom  sin  verksamhetskrets,  och  han  vill 
uppnå  desamma  utan  att  hämmas  och  utan  förmyndarskap 
och  utan  att  intresset  för  hans  yrke  tager  skada.  Han  har 
haft  en  lång  tids  studier  för  att  vetenskapligt  förbereda  sig 
till  detta  sitt  själfvalda  yrke,  han  har  arbetat  flera  år  på 
sin  praktiska  utbildning  och  kan  hafva  välberättigade  anspråk 
på  att  i  sin  bästa  krafts  dagar  erhålla  en  mot  sina  kunskaper 


och  sin  förmåga  af  passad  verksamhetskrets  och  en  mot  sin  dug¬ 
lighet  af  passad  tfänstemannaställning. 

Teknikern,  som  bekläder  en  tjänstemannaplats,  fordrar 
först  och  främst,  att  de  ledande  platserna  inom  den  tekniska 
förvaltningen  besättas  med  personer  från  hans  eget  tekniska 
fackområde;  han  säger  med  rätta,  att  det  finnes  tillräckligt 
många  aspiranter  bland  t.  ex.  byggnadsinspektörerna  eller 
de  tekniska  byråcheferna  för  de  ledande  posterna  och  att 
det  ej  är  nödvändigt  att  öfverflytta  tjänstemän  från  en 
annan  yrkesgren  med  helt  annan  och  för  uppgifterna  inom 
den  tekniska  förvaltningen  (t.  ex.  järnvägsförvaltningen)  all¬ 
deles  otillräcklig  förutbildning. 

Man  sträfvar  därhän  att  göra  de  högre  och  ledande 
platserna  inom  de  tekniska  förvaltningarna  tillgängliga  för 
teknikerna  och  att  inskränka  antalet  tjänstemän  med  annan 
förutbildning  till  det  oundgängligt  nödvändiga  —  i  alla  hän¬ 
delser  att  de  senare  icke  må  sättas  fi-amför  teknikerna. 

Denna  sträfvan  får  emellertid  gälla  icke  blott  för  tjänste¬ 
män  inom  statsförvaltningarna,  utan  den  skall  på  samma 
sätt  göras  gällande  för  kommunal- och  andra  facktekniker  i 
tjänstemannaställning.  Och  samtidigt  skall  statens,  kom¬ 
munernas  o.  s.  v.  intressen  tillvaratagas;  detta  har  ofta 
icke  beaktats,  utan  lämnats  utan  hänsyn  vid  det  öfverflöd 
af  juristintelligens,  som  varit  representeradt.  Målet  med 
dessa  sträfvandcn  skall  vara  att  besätta  talrika  ledande 
poster  inom  de  tekniska  förvaltningarna  med  facktekniker. 
Så  skall  t.  ex.,  som  regel  gälla,  att  alla  eller  de  flesta  järn- 
vägsdirektörsposterna  besättas  med  järnvägsteÅmÅer.  Äfven 
ministern  för  offentliga  arbeten  och  de  flesta  af  hans  byrå¬ 
chefer  skulle  vara  tekniker. 

2.  Det  vidare  tillgodogörandet  af  ingeniörsutbildningen. 

Det  ökade  anseende,  som  den  i  full  verksamhet  varande 
teknikern  —  antingen  han  innehar  tjänstemannaställning 
eller  utöfvar  enskild  praktik  —  erhåller,  åstadkommer  dock 
endast,  att  den  enskilde  som  tekniker  inom  sitt  speciella  fack 
kommer  i  åtnjutande  af  ett  visst  anseende,  svarande  emot 
hans  kunskaper  och  förmåga  och  hans  duglighet  som  spe¬ 
cialist.  Arkitekten  äras  som  byggnadskonstnär,  konstruk¬ 
tören  efter  värdet  och  betydelsen  af  en  maskin,  den  ene 
skattas  högt  som  brobyggare,  den  andre  beundrar  man  för 
en  kyrkobyggnad,  den  ene  är  bekant  inom  en  del  af  tek¬ 
niken,  den  andre  inom  en  annan  del.  Men  liksom  dessa 
yrkesgrenar  alltid  äro  inneslutna  inom  jämförelsevis  trånga 
gränser,  så  blir  ock  den  enskilde  fackteknikerns  anseende  in- 
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ramadt  inom  trånga  gränser  —  äfven  inom  hans  fackområde. 
Den  enskilde  teknikern  förblir  enligt  våra  nu  gällande  före¬ 
ställningar  en  facktekniker,  d.  v.  s.  hans  verksamhet  in- 
skränkes  till  ett  mindre  område  för  det  gemensamma  sam¬ 
hället;  på  detta  sätt  har  den  åsikten  framkommit,  att  tek¬ 
nikern  blott  kan  värderas,  om  han  är,  och  så  länge  han  är 
facktekniker. 

Det  tyska  begreppet  tekniker  är  en  benämning  i  in¬ 
skränkt  och  ensidig  bemärkelse;  det  saknar  innebörden  af 
något  allmänt,  som  t.  ex.  begreppet  jurist  innefattar.  Man 
kan  öfvertyga  sig  om,  att  teknikern  och  juristen  i  detta  hän¬ 
seende  bedömas  helt  olika.  Man  antager  utan  vidare  om 
en  från  juridisk  högskola  kommande  akademiker,  att  han 
är  utbildad  för  och  i  stånd  att  sköta  en  betydligt  mer  om¬ 
fattande  verksamhet,  än  hvad  man  kunde  vänta  sig  af  de 
juridiska  studierna.  Juristen  anses  ock  redan  från  första 
början  af  sin  bana  att  vara  lämpad  för  arbete  å  helt  olika 
verksamhetsfält.  Sålunda  kan  man  finna  de  unga  juristerna 
ungefär  10  år  efter  afslutade  studier  anställda  vid  rättskip¬ 
ningen  i  riks-  och  statsförvaltningar,  inom  kommunalförvalt¬ 
ningen,  inom  diplomatien,  i  konsulattjänst;  alla  hafva  genom¬ 
gått  en  och  samma  utbildning.  Juristen  är  verksam  inom 
skolväsendet,  i  kyrkoförvaltning,  vid  polisväsende  och  väl¬ 
görenhetsinrättningar;  han  har  anställning  inom  finansför¬ 
valtningen,  inom  tull-  och  skatteverken;  han  blir  bankman 
och  köpman;  han  ägnar  sig  åt  landtbruk  och  industri;  han 
finnes  inom  alla  områden,  äfven  dem  som  alls  icke  kunna 
kallas  juridiska.  Juristen  »kan  allt»,  emedan  man  finner 
honom  inom  alla  mänskliga  verksamhetskretsar.  Af  ju¬ 
risten  väntar  man  äfven  från  början  en  större  mångsidighet 
och  till  följd  däraf  en  större  användbarhet.  Mångsidighet  hör 
till  begreppet  jurist,  ensidighet  till  begreppet  tekniker. 

Naturligtvis  ges  det  på  båda  sidor  undantag,  men  det 
är  endast  undantag,  som  bekräfta  regeln.  Regeln  lyder: 
Teknikern  kan  endast  användas  inom  sitt  speciella  fack, 
men  juristen  arbetar  sig  in  på  alla  områden  — ;  teknikern 
har  endast  intresse  för  det,  som  ligger  inom  hans  trängre 
yrkesområde  —  juristens  vyer  nå  längre. 

Längre  ned  skall  jag  påvisa,  att  denna  åsikt  icke  är 
ogrundad,  och  huru  svårt  det  är  att  kämpa  däremot.  Här 
vill  jag  fästa  uppmärksamheten  på  den  olägenhet,  som  upp¬ 
står  därigenom,  att  man  låter  juristen  som  sådan  få  göra 
intrång  på  de  mest  olika  yrkesområden,  undervisar  honom, 
låter  honom  samla  erfarenhet  och  sätter  honom  därefter  på 
förtroendeposter,  för  hvilka  en  helt  annan  vetenskaplig  skol- 
underbyggnad  än  den,  som  vinnes  genom  studium  af  lagfaren- 
het,  hade  varit  nödvändig.  Detta  förfaringssätt  för  med  sig  en 
högst  menlig  inverkan,  i  det  att, en  person,  som  utbildat  sig 
genom  naturvetenskapliga-tekniska  studier,  utestänges  från 
ett  flertal  verksamhetsområden  inom  stats-  och  kommunal¬ 
förvaltningarna  (liksom  ock  från  de  enskilda  ekonomiska 
företagen),  och  det  gynnar  omedelbart  ett  alltigenom  skad¬ 
ligt  öfversitteri  inom  alla  våra  offentliga  stats-  och  kom- 
munalförvalitningar.  Tyskland  har  blifvit  ett  juristland,  allt 
återspeglar  den  formalistiska  andan,  som  medföljt  de  från 
juristskolorna  kommande  akademikerna  in  på  samtliga 
områden.  Hela  vår  kultur  börjar  bli  juridisk.  Alla  våra 
förtroendeposter  hafva  besatts  af  f.  d.  jurister,  regeringen 
ledes  af  män,  hvilka  hela  högskolestudium  utgjorts  af  juri¬ 
dik;  parlamentarikerna  hafva  —  såvida  de  hafva  besökt 
högskola  —  drifvit  nästan  uteslutande  juridiska  studier  — , 
helt  kort,  Tyskland  är  ett  juristland.  Icke  emedan  vi 
hafva  för  många  jurister,  utan  emedan  vi  hafva  för  få  tek- 


ker  —  emedan  det  öfverallt  felas  akademiker,  som  hafva  be- 
drifvit  naturvetenskapliga  studier  — ,  emedan  vi  på  de  offent¬ 
liga  ämbetena  hafva  för  få  män,  som  hafva  vuxit  sig  stora  i 
ingeniörsvetenskapernas  atmosfär.  Vår  kejsare  framförde  den 
tanken  i  ord  vid  Charlottenburgs  högskolas  hundraårsfäst: 
»Vårt  land  behöfver  ännu  många  tekniska  förmågor». 

Vår  tids  offentliga  lif  har  en  utomordentligt  stor  för¬ 
måga  att  tillgodogöra  sig  de  kunskaper,  som  vunnits  genom 
den  tekniska  utbildningen  för  vidare  verksamhet  inom  in- 
geniörs yrket.  Vårt  land  behöfver  teknisk  intelligens  icke 
blott  inom  de  tekniska  förvaltningarna  och  för  industrien 
utan  äfven  för  talrika  andra  områden,  som  icke  kunna  hvar 
för  sig  uppräknas.  Behofvet  af  teknisk  intelligens  f ylles 
här  icke  endast  genom  byggnadstjänstemän,  byggnadsinspek¬ 
törer,  driftsledare  och  öfveringeniörer,  hvilket  torde  sär- 
skildt  beaktas,  utan  vi  måste  vara  betänkta  på  att  jämte 
duktiga  byggkonstnärer,  väg-  och  vattenbyggare,  maskin¬ 
konstruktörer  och  elektrotekniker,  verkstadsingeniörer  och 
andra  fackutbildade  skaffa  dugliga  ingeniörer,  som  icke  a  ilja 
förblifva  fackmän  utan  sträfva  efter  att  omsätta  de  kunska¬ 
per,  de  inhämtat  vid  studiet  af  naturvetenskapliga  ämnen, 
och  den  praktik,  som  de  erhållit  genom  allvarligt  arbete 
på  andra  områden. 

Under  de  senaste  åren  har  medvetandet  om  nödvändig¬ 
heten  häraf  blifvit  fullt  klar;  det  finnes  redan  en  hel  del  per¬ 
soner,  som  verkligen  erkänna,  att  på  detta  område  måste 
något  ske.  Bland  dessa  personer  finnas  icke  blott  öfver- 
direktörer  utan  äfven  män,  som  fullt  erkänna  behofvet  af 
ingeniörer,  som  tidigt  nog  kunna  (liksom  juristerna)  komma 
in  på  andra  lefnadsbanor ;  dessa  personer  gifva  ock  fack¬ 
teknikern  allt  erkännande  för  hans  stora  arbeten  inom  yrkes- 
facket.  De  vilja  framför  allt,  att  diplomingeniörerna  redan 
i  unga  år  erhålla  utbildning  för  de  egenartade  affärerna 
inom  den  högre  förvaltningen  —  med  nödvändighet  så  helt 
olika  den  blifvande  fackteknikerns  utbildning.  Denna  ut¬ 
bildning  bör  lämnas  öppen  för  alla  diplomingeniörer  af  olika 
studieriktningar.  Det  bör  beredas  tillfälle  för  alla  från  tek¬ 
niska  högskolor  kommande  akademiker  att  efter  afslutade 
studier  erhålla  samma  utbildningsmöjligheter,  som  hittills 
uteslutande  varit  förbehållna  för  de  från  jurist-studierna 
kommande  hofrättsnotarierna.  Äfven  för  absolventer  från 
andra  högskolor  (landtbruks-  och  handelshögskolor)  bör  den 
praktiska  utbildningen  inom  de  högre  affärsförvaltningarna 
stå  öppen.  Men  därvid  bör  man  naturligtvis  hafva  klart 
för  sig,  att  särskilda  anlag  böra  uppsättas  som  fordran  för 
deltagande  i  undervisningen  för  och  praktiserande  uti  för¬ 
valtningen  å  de  högre  posterna.  Dylika  intyg  kunna  redan 
nu  företes  af  mången  från  de  tekniska  högskolorna  utexami¬ 
nerad.  Det  är  öfvertvgelsen  om  bristfälligheterna  i  upp¬ 
fostran  af  våra  högre  förvaltningstjänstemän,  som  föran¬ 
leder  dem,  som  hysa  dylika  åsikter,  att  framträda.  Det 
nuvarande  systemet  hvarken  kan  eller  får  bibehållas;  det 
måste  sättas  något  annat  i  stället;  men  detta  må  icke  ske 
öfveriladt  och  på  några  få  år.  Utvecklingen  måste  hafva 
tid  på  sig;  men  den  måste  ledas  så,  att  vid  ett  blifvande  nytt 
uppfostringssystem,  naturvetenskapen,  tekniken  och  den 
däraf  uppbyggda  nationalekonomiska  vetenskapen  icke 
tränges  åt  sidan.  Och  därtill  är  det  nödvändigt  att  redan 
nu  försöka  skaffa  den  tekniska  intelligensen  ett  vidsträcktare 
verksamhetsfält  inom  hvilket  de,  som  utbildat  sig  tih  in¬ 
geniörer  eller  jurister  kunna  finna  tillfälle  att  använda  sina 
kunskaper  till  nytta  för  det  allmänna  bästa  och  därvid  kunna 
visa  sin  likställighet  med  andra  akademiker. 
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Det  gäller  därför  att  aflägsna  den  olikhet,  som  f.  n.  råder 
mellan  den  tekniskt  och  den  juridiskt  bildade.  Af  juris¬ 
ter  utgå  årligen  hundratal  till  vidare  praktisk  utbildning 
inom  förvaltningarna:  för  teknikerna  är  denna  utbildnings¬ 
möjlighet  stängd.  Teknikern  har  hittills  icke  kunnat  uppnå 
samma  ställning  som  juristen,  emedan  möjligheten  till 
samma  användbarhet  undanhållits  honom.  Hittills  har 
endast  fackteknikern  kunnat  jämföras  med  »icke-fack- 
juristen»  —  om  man  bortser  från  undantag.  Begreppen  »tek¬ 
niker»  och  »jurist»  äro  alls  icke  kommensurabla.  Man  skulle 
blott  en  gång  försöka  att  öfverlåta  åt  en  preussisk  Regierungs- 
baumeister  (som  har  normal  utbildning)  förvaltningen  af 
ett  landtrådsämbete  och  sedan  jämföra  resultatet  af  hans 
verksamhet  med  en  Regirungsassessors  (jurist)  på  samma 
plats !  Därvid  skulle  säkerligen  juristens  öfvcrlägsenhet  fram¬ 
för  teknikern  blifva  klar,  men  icke  endast  emedan  den  ena. 
har  studerat  vid  ett  universitet  och  den  andra  på  en  tek¬ 
nisk  högskola.  Skillnaden  i  duglighet  framträder  nämligen 
först  efter  högskolestudiet. 

Det  ges  emellertid  redan  många  förståndiga  män,  äfven 
inom  regering  och  riksdag,  som  inse,  att  det  saknas  teknisk 
intelligens  inom  de  mest  olikartade  icke  tekniska  förvalt¬ 
ningarna  och  att  denna  icke  uteslutande  kan  tillföras  för¬ 
valtningarna  från  de  tekniska  förvaltningarna  eller  från 
byggnadsnämnder  och  byggnadsföretag,  utan  att  det  ock 
finnes  en  annan  väg  för  att  komma  fram.  Det  finnes  nämli¬ 
gen  redan  en  hel  del  unga  akademiker  (diplomingeniörer), 
som  vilja  gå  denna  senare  väg  och  som  äfven  skola  gå  den. 
De  inse,  att  den  tekniska  intelligensen  kan  visa  sig  icke 
uteslutande  vid  ritbordet  och  i  verkstaden,  och  dessa  är  det, 
som  under  den  närmaste  tiden  högljudt  och  hårdnackadt  komma 
att  fordra,  att  man  lämnar  dem  vägen  öppen.  Till  dessa  komma 
ock  talrika  i  statstjänst  varande  tekniska  tjänsteinne- 
hafvare  och  många  andra  inom  den  fria  ingeniörsbanan  pröf- 
vade  krafter,  hvilka  ännu  på  äldre  dagar  önska  komma  in 
uti  en  hittills  som  icke  teknisk  betecknad  verksamhet  för  att 
fortsätta  sitt  lif  i  ett  från  facktekniken  afskildt  yrke. 

Allt  detta  sammantaget  —  sträfvan  efter  ett  bättre  upp¬ 
skattande  af  teknikern  och  önskan  att  göra  den  på  natur¬ 
vetenskapen  (ingeniörsbildning)  grundade  förmågan  att  ut¬ 
rätta  något  inom  alla  områden  (icke  blott  de  tekniska  fack¬ 
områdena)  nyttig  för  alla  samhällslager  —  framställer  sig  som 
en  enhetssträfvan  och  måste  äfven  enhetligt  representeras. 
Vill  man  söka  fortsätta  denna  utveckling,  så  får  man  icke 
helt  och  hållet  underkänna  sambandet  mellan  de  bägge  sträf- 
vandena,  värdering  af  den  tekniska  intelligensen  och  till¬ 
godogörandet  af  den  tekniska  dugligheten. 

Härom  ännu  ett  par  ord: 

Det  är  under  nuvarande  förhållanden  icke  svårt  att  få 
samhället  att  tro,  det  teknikerna  själfva  icke  äro  på  det  klara 
med,  hvad  som  ligger  i  dels  deras  eget  yrkes  och  dels  i  sam¬ 
hällets  intresse.  Ty  hvad  som  ligger  i  yrkesintresset  kan 
verkligen  vara  svårt  att  afgöra,  beroende  på  hvilken  ut¬ 
sträckning  man  vill  gifva  yrket.  Tänker  man  sig  detsamma 
slut,  där  järn  och  sten  icke  mera  användas,  så  måste  man 
ge  de  tekniker  rätt,  som  hålla  på,  att  de  tekniska  högskolorna 
endast  äro  till  för  att  utbilda  arkitekter,  järn  vägsbyggare, 
maskinkonstruktörer  och  andra  fackteknici,  och  att  hvar  och 
en,  som  besöker  en  teknisk  högskola,  skall  sträfva  efter  att 
blifva  facktekniker.  De  tekniska  vetenskaperna  skola  med 
afseende  på  användning  och  tillgodogörande  inskränkas  blott 
till  de  tekniska  yrkena,  likaväl  som  teknikern  själf.  Öfver- 
hufvudtaget  må  det  berättigade  uti  »de  tekniska  högskolor¬ 


nas»  tillvaro  jämsides  med  universiteten  vara  begränsadt 
till,  hvad  ordet  »teknisk»  i  sig  själf  innebär.  »Teknisk  bild¬ 
ning»  såväl  som  uttrycket  »tekniker»  skulle  i  sig  absolut  icke 
innefatta  begreppen  mångsidighet  och  allmänbildning,  hvilka 
betydelser  man  just  önskar  inlägga  i  orden  »universitet»  och 
speciellt  »jurist». 

Denna  inskränkning  synes  mig  otillfredsställande,  och 
begreppsbestämningen  är  säkerligen  ett  bevis  på  en  icke  allt 
för  stor  vidtsynthet.  Men  det  är  ock  min  åsikt,  att  endast 
från  fackteknikerns  synpunkt  får  man  icke  utgå  vid  denna 
frågas  behandling  —  lika  litet  som  från  det  ändamålsenliga 
utvidgandet  af  yrkesområdet.  Jag  har  i  alla  händelser  vid 
mina  funderingar  alltid  återkommit  till  en  annan  fråga: 
»Hvad  är  mest  nyttigt  för  den  nationella  utvecklingen?  Skola 
vi  låta  det  nuvarande  systemet  bestå,  enligt  hvilket  hela 
den  högre  förvaltningen  rekryteras  från  juristskolor,  eller 
skola  vi  därjämte  göra  ingeniörsskolorna  lämpade  för  ut¬ 
bildande  af  tjänstemän  för  föreliggande  uppgifter?» 

Utgående  från  denna  högre  ståndpunkt,  där  man  er¬ 
håller  en  friare  blick,  tycker  jag  mig  tydligt  se,  att  såväl 
staten  som  det  ekonomiska  lifvet  på  alla  områden  (skola, 
kyrka,  folkbildning,  välgörenhet,  finanslif,  politik  o.  s.  v.) 
fordra  ingeniörsbildning  eller  akademiker  från  tekniska 
högskolor  —  bredvid  juristerna.  Men  därvid  tycker  jag  mig 
ock  tydligt  kunna  se,  att  i  och  med  uppfyllelsen  af  denna 
fordran,  samtliga  fackteknikers  intressen  tillvaratagas,  och  det 
på  ett  sätt,  som  knappast  kan  tänkas  öfverträffas  —  alltså 
alla  teknikers  gemensamma  intressen  tillvaratagas. 

(Technik  und  Wirtschaft.) 

(Forts.) 


TEKNIKERNA  OCH  UTVANDRINGEN. 

I  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  för  den  16  juli  skrif- 
ver  ing.  Folke  Sandelin  en  beaktansvärd  artikel  »Ingeniörs- 
proletariat»,  hvilken  ger  en  sann  och  klar  bild  af  tekni¬ 
kernas  svåra  ställning  i  Tyskland.  Författaren  gör  äfven 
en  jämförelse  med  förhållandena  här  i  Sverige  och  påpekar, 
att  tillgången  af  tekniker  här  hemma  är  större  än  efter¬ 
frågan,  hvilket  helt  naturligt  har  till  följd,  att  ingeniörernas 
ställning  blir  dålig  och  osäker. 

En  insändare  till  Göteborgs  Handelstidning  för  den  16 
nov.  tager  äfven  till  orda  i  denna  sak  samt  påpekar  den  stora 
svårigheten  för  yngre  tekniker  att  erhålla  plats  här  hemma, 
hvilket  har  till  följd  att  de  flesta  måste  söka  sin  utkomst  i 
Amerika. 

Att  dessa  förhållanden  äro  med  sanningen  ö^verens- 
stämmande  måste  h varje  med  saken  förtrogen  person  med- 
gifva,  men  det  oaktadt  arbetar  man  på  att  ännu  mer  för¬ 
sämra  dem.  Våra  tekniska  läroanstalter  synes  formligen 
täfla  om  att  för  hvarje  läsår  öka  elevantalet  det  högsta  möj¬ 
liga  utan  tanke  på,  att  undervisningen  härigenom  blifver 
lidande.  Ej  heller  ägnas  någon  tanke  åt,  om  eleverna  efter 
aflagd  examen  kunna  erhålla  någon  sysselsättning.  Att  in- 
dustriidkarne  ser  dessa  förhållanden  med  blida  ögon  är  helt 
naturligt,  då  de  härigenom  vinna  billig  arbetskraft  för  sina 
fabriker  och  ritkontor.  De  som  genomgått  praktiska  sko¬ 
lor,  verkmästareskolor  eller  på  annat  sätt  skaffat  sig  någon 
kännedom  om  ritning,  söka  sig  i  flesta  fall  in  som  ritare  och 
konkurrera  med  de  verkligt  skolade  teknikerna.  Om  in¬ 
dustrien  i  längden  vinner  något  med  denna  nedpressning 
af  ingeniörskårens  existensvillkor  är  tvifvelaktigt,  ty  genom 
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att  betala  en  dålig  lön  till  en  ingeniör,  som  efter  dyrbara 
studier  tagit  en  examen,  hvilken  skulle  gifva  honom  en  dräg¬ 
lig  utkomst,  förlorar  han  intresset  för  sitt  arbete.  Ej  heller 
torde  användandet  af  lägre  teknisk  arbetskraft  vara  så  för¬ 
delaktig,  ty  ehuruväl  den  blir  billig,  kan  den  dock  ej  pre¬ 
stera  det  arbete  den  ordentligt  skolade  teknikern  utför. 

Det  är  egendomligt  att  höra  röster  höjas  för  att  ut¬ 
vidga  våra  tekniska  läroanstalter,  så  att  de  skola  kunna 
emottaga  ännu  större  elevantal,  då  Sverige  ej  förmår  gifva 
arbete  åt  dem,  som  nu  utexaminerats.  Det  kan  ej  heller  vara 
tal  om,  att  vi  genom  ökad  industri  skola  kunna  sysselsätta 
flera  ingeniörer,  ty  om  vi  skola  tänka  på  att  täfla  med  ut¬ 
landets  industri,  måste  vi  specialisera  våra  tillverkningar, 
och  i  så  fall  kräfver  ej  industrien  så  många  tekniker.  Den 
ändring,  som  är  behöflig  vid  våra  tekniska  skolor,  är  att 
ordna  undervisningen  så,  att  eleverna  få  mera  praktisk 
undervisning  vid  sidan  af  den  teoretiska,  h varjämte  en  in¬ 
skränkning  af  elevantalet  vore  önskvärd,  så  att  lärarne  kunde 
hinna  med  att  öfvervaka  elevernas  arbete. 

Som  arbetsförhållandena  för  ingeniörer  för  tillfället 
äro,  måste  flertalet  yngre  tekniker  utvandra,  och  är  det  i 
flesta  fall  de  med  högre  examen,  som  lämna  landet,  emedan  de 
på  grund  af  dyrbarare  studier,  ej  kunna  taga  så  lågt  aflö- 
nade  platser,  som  tekniker  med  lägre  examen.  Antalet  ut¬ 
vandrade  ingeniörer  har  ökats  betydligt  under  de  senaste 
åren  och  är  alltjämt  i  stigande.  Det  kan  väl  ej  finnas  nå¬ 
gon  mening  i,  att  Sverige  bekostar  dyrbara  tekniska  läro¬ 
anstalter  för  att  fylla  Amerikas  behof  af  ingeniörer.  Nå¬ 
gon  tanke,  att  de  ingeniörer,  som  en  gång  utvandrat,  skola 
komma  åter  och  i  hemlandet  tillämpa  de  erfarenheter  de 
vunnit  ute  finnes  knappast.  Däremot  äro  många  af  dem 
anställda  i  firmor,  som  starkt  konkurrera  med  vår  industri. 
Det  finnes  visserligen  en  del  ingeniörer,  som  återvänder  till 
fosterlandet,  men  sedan  de  funnit,  att  ingeniörernas  ställ¬ 
ning  i  hemlandet  snarare  försämrats  än  förbättrats,  vända 
de  åter  till  Amerika  igen.  Det  vore  på  tiden,  att  veder¬ 
börande  finge  ögonen  öppna  för  dessa  saker,  samt  att  nå¬ 
gon  åtgärd  vidtoges  för  att  stoppa  rusningen  till  den  tek¬ 
niska  banan.  Blefve  en  dylik  åtgärd  vidtagen,  skulle 
Sverige  få  behålla  många  flera  unga  krafter  än  hvad  nu  är 
fallet,  och  de  studerande  komma  att  välja  andra  banor  än 
den  tekniska.  Det  kan  dock  ej  nog  kraftigt  varnas  för  att 
under  nuvarande  förhållanden  välja  ingeniörsbanan,  och 
det  vore  önskvärdt  att  effektivare  åtgärder  än  varningar 
vidtoges,  så  att  ej  en  massa  af  våra  ingeniörer  skall  behöf va 
gå  utan  sysselsättning  och  därigenom  drifvas  till  att  ut¬ 
vandra.  G.  W. 


MOTORVAGNAR  FÖR  JÄRNVÄGSDRIFT. 

Då  det  torde  vara  ytterst  viktigt  få  frågan  angående 
motorvagnars  ekonomi  klarlagd,  vågar  undertecknad  caga 
tidskriftens  utrymme  i  anspråk  för  att  i  någon  mån  söka 
belysa  saken. 

Att  användandet  af  motorvagnar  är  ett  steg  i  rätta 
riktningen,  när  det  gäller  att  skaffa  sig  lätta  och  för  ett  mindre 
trafikbehof  afsedda  tågenheter,  torde  ingen  järnvägsman 
betvifla,  då  naturligtvis  det  uträttade  arbetet  pr  sittplats, 
hvilket  är  den  rätta  jämförelsen  vid  beräknandet  af  kost¬ 
naden  för  persontransport,  blir  mindre,  ju  lättare  tåget  är 
pr  sittplats.  Det  gäller  endast  att  kunna  framskaffa  en 
motorvagnskonstruktion,  hvars  driftkostnader  ej  äro  större 
än  smålokomotivens,  och  hvars  bränslekostnad  är  direkt 


proportionell  mot  det  utvecklade  arbetet  samt  pr  vikts¬ 
enhet  ung.  lika  för  olika  stora  tågsätt,  förutsatt  att  de  tra¬ 
fikera  samma  bansträcka  med  lika  hastigheter.  Naturligt¬ 
vis  gäller  äfven  som  förutsättning,  att  motorvagnstågen 
skola  vara  driftsäkra. 

Vi  torde  emellertid  redan  hafva  motorvagnar,  som  upp¬ 
fylla  dessa  fordringar,  nämligen  de  elektriska  explosions- 
motorvagnarna.  Som  allmänt  bekant  äro  ju  sådana  vagnar 
i  trafik  i  Ungern  sedan  5  år  tillbaka,  och  efter  hand  hafva 
ej  mindre  än  8  järnvägsbolag  och  statsbanorna  därstädes 
inköpt  sådana  motorvagnar.  Äfven  i  Rumänien,  Italien 
Holland  och  Tyskland  hafva  de  sista  åren  elektriska  ex- 
plosionsmotorvagnar  blifvit  utprofvade. 

Resultat  från  drift  med  dessa  vagnar  föreligga  från  flera 
fall.  Emellertid  vill  jag  endast  uppehålla  mig  vid  sådana 
anläggningar,  som  varit  i  drift  någon  tid,  och  utväljer  då 
tvänne  nämligen  Arad  Csanåderbanornas  och  osttyska  järn¬ 
vägsbolagets  motorvagnar.  Den  förra  anläggningen,  som 
omfattar  36  motorvagnar,  är  i  drift  sedan  1905.  Den  senare 
anläggningen  igångsattes  1908. 

Bränsleförbrukningen  för  ifrågavarande  vagnar  fram¬ 
går  af  nedanstående  tabell. 


Tågsammansättning 

Max.- 

stigning 

Tågvikt 

Körhastighet 
excl.  innehåll 

Antal  sittplatser 

Tågvikt 
pr  sittplats 

Benzin  lorbrukn. 
pr  tågkm. 

Benzinförbrukn. 
pr  tonkm. 

tomt 

tåg 

me¬ 

del- 

vikt 

Arad  Csanåderbanor- 

km. 

kg. 

i 

medel- 

gr. 

nas  typ  S  med  2 

tal  gr. 

släpvagn . 

5  % 

32,3 

36,o 

50 

I  20 

270 

750 

21 

D:o  typ  S  med  4  släp- 

vagn . 

41,5 

48,0 

35 

220 

186 

00 

Ln 

O 

l8 

D:o  typ  P  med  2  släp- 

vagn . 

» 

25, ° 

29,0 

30 

•35 

<85 

450 

16 

Osttyska  järnvägsbo- 

lagets  med  1  släp- 

vagn . 

i6>7  % 

22,0 

24,0 

25 

65 

320 

560 

23 

Af  denna  tabell  framgår  med  all  önskad  tydlighet,  att 
man  ej  direkt  kan  jämföra  resultaten  från  olika  anlägg¬ 
ningar,  då  bränsleförbrukningen  ju  är  beroende  af  såväl  ba¬ 
nans  lutningsförhållande,  som  den  hastighet  hvarmed  tågen 
framföras. 

Emellertid  torde  med  stöd  af  siffrorna  i  tabellen  kunna 
antagas,  att  vid  tågsätt  framförda  å  en  ordinär  bana  med 
max.  stigning  af  10  %  och  med  c;a  35  km.  resehastighet 
excl.  uppehåll  bränsleförbrukningen  ej  skulle  öfverstiga 
25  gr.  pr  tonkm.  \id  användning  af  benzin. 

Af  tabellen  framgår  äfven  vid  jämförelse  med  de  af  ing. 
Djurson  å  sid.  104  Afd.  Väg-  och  Vattenb.  angifna  vikterna 
för  ångmotor vagnar,  att  de  elektriska  benzinmotorvagnarna 
äro  lättare  än  ångmotorvagnar  pr  sittplats.  Emellertid 
kunna  vi  i  Sverige  knappast  tänka  på  att  använda  benzin, 
då  denna  ställer  sig  alltför  dyrbar,  utan  måste  tillgripa 
råolja.  Vid  drift  med  dylik  olja  torde  dieselmotorn  med 
fördel  kunna  komma  till  användning,  som  skedt  vid  det  af 
preussiska  statsbanorna  senast  anskaffade  motorvagns- 
tåget.  Då  dieselmotorutrustningen  väger  något  mera  än 
benzinmotorutrustningen,  vill  jag  vid  jämförelsen  mellan 
elektriska  dieselmotorvagnar  och  ångmotorvagnar  antaga 
att  båda  väga  lika  mycket  pr  sittplats. 

Som  bekant  förbrukar  benzinmotorn  pr  hkr.  timme  om¬ 
kring  3°  %  mera  bränsle  än  dieselmotorn,  hvarför  man  torde 
vara  på  den  säkra  sidan  genom  att  antaga  bränsleåtgången 
vid  råoljedrift  till  20  gram  pr  tonkm. 
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Ing.  Djurson  angifver  å  sidan  109  i  Afdelning  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst,  att  ett  165  personers  tågsätt  af  or¬ 
dinär  konstruktion  väger  54  ton.  Då  som  förut  fram¬ 
hållits  ett  elektriskt  dieselmotortågsätt  väger  ung.  lika  myc¬ 
ket,  skulle  bränslekostnaden  vid  ett  pris  af  5,5  öre  pr  kg 
uppgå  till  0,020X54X5,5=6,0  öre  pr  tågkm.  eller  pr  sitt- 
platskm.  0,38  öre  mot  0,13  vid  ångmotorvagnstågsättet. 

Enligt  statistiken  från  Arad  Csanäderbanorna  löpa 
deras  motorvagnar  35  000  km.  pr  år.  Enskilda  vagnar, 
som  man  särskildt  velat  utstudera,  hafva  dock  gått  i  trafik 
öfver  60  000  km.  pr  år.  Antages  emellertid,  att  ett  165  per¬ 
soners  tågsätt  går  i  trafik  35  000  km.  pr  år,  så  utgör  detta 
165  X  35  000  —  5  775  000  sittplatskm.  eller  pr  år  en  utgift 
af  5  775  000  X  °>°38  =  2  194:  5°  kronor  mot  5  775  000  X 
o,1 3  =  7  507:  50  vid  ångmotorvagnstågsättet  d.  v.  s.  en  be¬ 
sparing  i  bränsle  pr  tågsätt  och  år  af  kr.  5  313:  —  eller  med 
andra  ord,  man  skulle  blifva  i  stånd  framdrifva  minst  3 
elektriska  dieselmotortåg  för  samma  kostnad  som  ett  ång- 
motorvagnståg. 

Detta  angående  bränslekostnaderna. 

Beträffande  underhållskostnaderna  så  voro  dessa: 

Vid  Arad  Csanåderbanans  S  tåg  3,5  öre  pr  tågkm.  som 
medeltal  för  5  år. 

Vid  Arad  Csanåderbanans  P  tåg  3,0  öre  pr  tågkm.  som 
medeltal  för  4  år. 

Vid  osttyska  järnvägsbolagets  tåg  1,9  öre  pr  tågkm.  som 
medeltal  för  2  år. 

I  dessa  siffror  ingå  äfven  underhållet  å  själfva  vag¬ 
narna,  kostnad  för  inspektion,  revision,  oljefyllnad  etc. 

Som  synes  äro  dessa  värden  ung.  lika  med  dem  ing. 
Djurson  angifvet  å  sid.  108  i  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst  för  ånglok  och  ångmotorvagnar. 

Att  underhållskostnaderna  kunna  sättas  lika  för 
ångmotorvagnar  och  elektriska  explosionsmotorvagnar  be¬ 
visas  emellertid  bäst  däraf,  att  statistiken  från  Arad  Csanå- 
derbanorna,  å  hvilka  banor  såväl  Ganzska  ångmotorvagnar 
som  elektriska  explosionsmotorvagnar  med  samma  kapa¬ 
citet  och  samma  tjänstgöring  användas,  som  medeltal  från 
6  år  i  ena  och  5  år  i  andra  fallet  visar  precis  samma  under¬ 
hållskostnad  för  båda  tågslagen. 

Ofvanstående  värden  för  underhållskostnaden  basera 
sig  på  användandet  af  benzin  som  bränsle.  Emellertid 
torde  underhållet  vid  dieselmotorer  ej  blifva  större  utan 
snarare  tvärtom,  hvarför  man  med  all  sannolikhet  kan  för¬ 
utsätta,  att  elektriska  dieselmotorvagnars  underhållskost¬ 
nader  ej  blifva  större  än  ångmotorvagnars  eller  småloks 
med  samma  kapacitet  och  tjänstgöring.  Då  bränslekost¬ 
naden  enligt  föregående  är  högst  afsevärdt  lägre  hos  det 
elektriska  dieselmotörtågsättet,  inses  lätt  hvilka  besparingar 
som  borde  kunna  göras  genom  införandet  af  sådana  motor¬ 
vagnar.  Det  är  emellertid  ej  endast  de  låga  driftkost¬ 
naderna  som  ligga  till  dessa  tågsätts  fördel,  ty  äfven  ur 
trafikteknisk  synpunkt  visa  de  sig  särdeles  lämpliga. 

I  detta  hänseende  kan  det  vara  intressant  att  under¬ 
söka,  ihvilken  mån  de  uppfylla  de  önskningar,  som  uppställdes 
i  resolutionen  vid  årets  järnvägskongres  i  Bern. 

Punkt  2  dävi  lyder:  »Arbetsförmågan  hos  kraftmotorn 
bör  i  förhållande  till  det  normala  arbetet  \ara  i  viss  mån 
tänjbar,  så  att  möjlighet  finnes  att  inom  vissa  gränser  kunna 
följa  trafikens  växlingar.»  Denna  fordran  uppfylles,  då  en 
sådan  motorvagn  nära  nog  lika  ekonomiskt  kan  framdraga 
en  släpvagn  som  två  eller  tre  sådana. 


Punkt  3  lyder:  »Det  är  önskvärdt,  att  vagnen  kan  an¬ 
vändas  oberoende  af  kraftmotorn  genom  användandet  af 
antingen  särskild  motordel  eller  annan  anordning,  som  till¬ 
låter,  att  motordelen  kan  f rånkopplas  och  utbytas.» 

Vid  de  elektriska  dieselmotorvagnarna  är  denna  fordran 
egentligen  öfverflödig,  emedan  hela  maskineriet  kan  uttagas 
och  utbytas  mot  ett  annat  på  mycket  kort  tid.  Emellertid 
finnes  ju  inget  hinder  att  helt  och  hållet  skilja  maskineriet 
från  personvagnen  och  anordna  detta  i  särskid  vagn,  om 
trafiken  ovillkorligen  skulle  påfordra  detta  Vid  sådan  an¬ 
ordning  uppstår  emellertid  ej  ett  lek,  som  skiljer  sig  från 
motor  vagnen  på  samma  sätt  som  ett  ånglok  från  en  ång- 
motorvagn,  ty  båda  erhålla  samma  maskineri.  Den  enda 
skillnaden  är,  att  bränslekostnaden  genom  den  högre  vikten 
vid  loktågsättet  ökas  något,  men  spelar  detta  ej  så  stor  roll 
i  driftkostadsförslaget,  då  bränslekostnaden  pr  viktsenhet 
ju  är  synnerligen  låg. 

Man  kan  därför  utan  vidare  med  ekonomisk  fram¬ 
gång  använda  den  anordningen,  som  bäst  passar. 

I  punkt  tre  förordas  de  elektriska  explosionsmotorvag- 
narna  med  hänsyn  till  enmanr abetjäning,  hvarför  ingenting 
härom  vidare  är  att  säga. 

Punki  5  hänjör  sig  till  ångmotorvagnar,  och  beträf¬ 
fande  punkt  6  om  ersättandet  af  motorvagnar  med  smålok 
torde  kunna  hänvisas  till  hvad  jag  framhållit  under  punkt  3. 

Kongressens  uttalande  i  punkt  1  skulle  jag  emellertid 
vilja  komplettera  därhän,  att  motorvagnar  med  fördel 
äfven  kunna  användas  å  trafiksvaga  banor  med  lång  ut¬ 
sträckning,  hvilket  bevisas  af  resultaten  från  såväl  Ungern 
som  Östtyskland. 

Öfverhufvudtaget,  tror  jag,  att  man  i  mycket  stor  om¬ 
fattning  kan  använda  motorvagnar  om  man  blott  ser  saken 
som  den  i  verkligheten  är,  och  ej  låter  inrotade  fördomar 
i  förväg  diktera  resultatet.  Till  sist  en  del  allmänna  för¬ 
delar  hos  de  elektriska  dieselmotorvagnarna,  såsom  att  upp¬ 
värmningen  erhålles  gratis,  då  motorns  kylvatten  användes 
härför,  belysningen  drager  en  ytterst  minimal  kostnad. 

Vid  ångdrift  tillkomma  kostnaderna  för  kolnings-  och 
vattenstationer,  vattenrening,  koltagning  å  linien  etc.,  mot¬ 
svarande  kostnader  vid  elektriska  dieselmotorvagnar  före¬ 
komma  ej.  Dessa  vagnar  gå  300  km.  eller  mera  med  hvarje 
fyllning,  så  att  ingen  tid  går  förlorad  under  resan  genom 
bränsle  eller  vatten  intagning.  Vid  ångdrift  har  personalen 
lägre  tjänstgöringstid,  då  uppeldning  och  afsläckning  måste 
öfvervakas.  De  elektriska  dieselmotorvagnarna  igångsättas 
däremot  på  en  minut  och  afstanna  på  lika  kort  tid.  Detta 
är  en  stor  fördel  vid  plötsligt  uppstående  behof  af  tågför¬ 
stärkning,  då  ett  tågsätt  genast  är  färdigt  att  utsändas. 

Personalen  har  vid  elektriska  dieselmotorvagnar  ett 
mindre  ansträngande  arbete  än  vid  ångdrift,  och  för  pu¬ 
bliken  äro  dessa  vagnar  angenämare  än  ångtågsätten,  då 
all  nedsotning  bortfaller.  Ännu  en  fördel  skulle  kunna  fram  ¬ 
hållas,  nämligen  att  de  elektriska  explosionsmotorvagnarna 
ej  äro  eldfarliga  för  banans  omgifningar. 

Västerås  i  december  1910.  Carl  Wijkbotn. 


OM  UBERLANDSCENTRALEN. 

Inlägg  af  xngeniör  L.  Bylund. 

Uti  Teknisk  Tidskrifts  Veckoupplaga  häftet  46  d.  å.  har 
dr  Alfred  Ekström  i  en  artikel  om  »Uberlandscentralen» 
gjort  det  uppseendeväckande  antagandet,  att  elektrisk 
energi  till  jordbruksändamål  i  regel  skulle  kunna  afyttras 
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åt  andelsföreningar  för  ett  medelpris  af  7  öre  per  kilowatt 
och  timme. 

Det  torde  väl  vara  allmänt  bekant,  att  elektrisk  energi 
i  regel  icke  afvttras  per  kilowatt  och  timme,  annat  än  i  mera 
tätt  bebyggda  orter.  På  andra  platser  afyttras  ju  elektr. 
energi  vanligen  per  kilowatt  och  år.  De  kilowattbelopp, 
som  af  dylika  andelsföreningar  torde  behöfvas.  understiga, 
vanligen  belopp  om  100  till  150  elektr.  kilowatt  (i  kw.  =  100 
kgm./sek.) .  Kostnaderna  för  dylika  smärre  belopp  ofver- 
skrida  i  regel  priser  om  100  till  120  kr.  per  kilowatt  och 
år  (74  å  90  kr.  per  hk.).  Förutsättes  emellertid  ett  medel¬ 
pris  af  115  kr.  per  kilowatt  och  år  (85  kr.  per  hk.),  erfordras 
det  ju,  att  den  maximala  medeleffekten  eller  det  abonnerade 
beloppet  skall  utnyttjas  under  115/0,0/  =  1  650  timmar  per 
år,  för  att  ett  pris  af  7  öre  per  kilowatt  och  timme  skall 
uppstå.  Utnyttjas  emellertid  det  abonnerade  beloppet 
under  endast  c;a  770  timmar  per  år,  blir  ju  priset  per  kilo¬ 
watt  och  timme  =  11  500/770  —  c:a  15  öre.  Det  torde  nu 
få  påpekas,  att  till  jordbruksändamål  ligger  användnings¬ 
tiden  för  den  maximala  medeleffekten  emellan  lägst  600 
timmar  och  i  regeln  högst  1  000  timmar  per  år,  så  att 
maximipriset  blir  c:a  19  öre  och  minimipriset  c:a  11  öre  per 
kwt.  Det  häraf  erhållna  medelpriset  blir  e:a  14  å  15  öre 
per  kwt.  eller  dubbalt  så  stort,  som  dr  Ekström  antagit. 

Häi  ledes  den  årliga  medeleffekten  af  de  maximala 
kvarts timmeseff ektema  per  kvartal,  erhålles  för  större  stä¬ 
der  utan  spårvägsdrift.  en  användningstid  af  omkring  1  000 
till  1  100  timmar.  Däraf  torde  det  vara  fullt  klart,  att  me¬ 
deleffektens  användningstid  för  den  elektr.  jordbruksdriften 
måste  vara  åtskilligt  lägre,  i  synnerhet  som  de  egentliga 
jordbruksmaskinerna  dels  förbruka  en  ganska  betydlig 
effekt,  dels  användas  säsongvis  ganska  få  timmar  per  år. 
De  uppgifna  siffrorna  kunna  för  öfrigt  härledas  ur  dr  Ek¬ 
ströms  egna  uppgifter  öfver  medelförbrukningen  per  tunn¬ 
land. 

Å  andra,  sidan  är  jag  dock  lifligt  öfvertygad  om,  att 
enstaka  elektricitetsverk  under  en  kortare  tid  vilja  afyttra 
elektr.  energi  till  jordbruksändamål  för  ett  pris  af  7  öre  per 
kwt  i  enlighet  med  principen:  »bättre  någonting  än  ingen¬ 
ting»  eller  ock  för  att  å  sin  sida  underlätta  anslutningen  af 
jordbruksabonnenter.  Jag  håller  det  äfven  för  sannolikt, 
att  elektricitetsverken  äro  villiga  att  emellan  1  april  och 
x  november  afyttra  energi  för  7  å  8  öre  per  kwt.,  men  inga¬ 
lunda  som  regel  året  ru.ndt. 

Då  dr  Ekströms  prisuppgift  är  ägnad  att  för  andra 
elekti icitetsverk  framkalla  svårigheter  och  missförstånd 
vid  uppgörelser  om  elektr.  energi,  torde  det  vara  på  sin 
plats  att  icke  låta  den  stå  oemotsagd. 

Med  afseende  å  den  beräkning  af  kraftliniernas  längd, 
som  olika  stora  egendomar  på  grund  af  det  för  lågt  antagna 
kwt-priset  skulle  kunna  bekosta,  reduceras  de  beräknade 
längderna  med  inemot  50  %. 

Det  återstående  resultatet  af  dr  Ekströms  uppgifter 
är  i  alla  händelser  tillräckligt  storartadt  för  att  speciellt 
förmå  de  större  egendomarna  till  en  skyndsam  elektrifie¬ 
ring  af  jordbruksdriften,  så  att  denna  snarast  kan  öfvergå 
frän  »handarbets-drift»  till  ett  jordbruk  af  mera  »maskin- 
och  industid-mässig»  natur.  Förutom  att  den  senare  meto¬ 
den  ger  bättre  vinst  och  resultat  än  den  förra,  torde  nog  det 
större  jordbrukets  representanter  tillräckligt  skarpt  kunna 
afläsa  tidens  tecken  för  att  inse,  det  en  dylik  elektrifiering 
är  en  lifsbetingelse  för  densamma,  dels  för  att  i  tid  erhålla 
de  elektr.  anläggningarna  till  större  delen  afskrifna,  dels  för 
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att  undgå  förluster  den  dag,  då  arbetskraftpriserna  stiga  och 
sädestullarna  sänkas. 

Göteborg  i  november  1910. 


STATENS  JÄRNVÄGSBYGGNADER. 

K.  M;t  har  den  21  oktober  anbefallt  järnvägsstyrelsen  att 
dels  uppgöra  en  plan  för  anläggning  af  järnväg  med  1,435 
meters  spårvidd  från  Ulriksfors  till  Dala  sjö,  därvid  böra  förut¬ 
sättas  så  enkla  byggnader  och  anordningar  i  öfrigt,  som  för¬ 
hållandena  kunna  medgifva,  hvilken  plan  bör  åtföljas  af  be¬ 
räkningar  öfver  såväl  anlägguings-  och  trafikeringskostnaden 
som  de  antagliga  inkomsterna,  dels  ock  utarbeta  och  till  K.  M:t 
inkomma  med  plan  för  bedrifvande  af  statens  järnvägsbygg¬ 
nader  under  ett  antal  år  framåt. 

I  viss  utsträckning  har  järnvägsstyrelsen,  såsom  på  annat 
ställe  i  detta  nummer  meddelas  beträffande  nya  statsbanebyg- 
gen  för  1911  fullgjort  här  nämda  uppdrag,  men  då  frågan  har 
stor  räckvidd  för  vårt  järnvägsbyggande  en  tid  framåt,  vilja 
vi  i  sammanhang  härmed  meddela,  ur  statsrådsprotokollet 
samma  dag  civilministerns  anförande  och  motivering  för  hem¬ 
ställan  om  de  anbefallda  undersökningarna  och  planen  för¬ 
framtida  byggande  af  statsbanor. 

»De  nu  pågående  arbetena  med  byggandet  af  statsba¬ 
norna  happträsk— Veittijärvi,  Bastuträsk-Skellefteå-Kallholms- 
fjärden  samt  Östersund — Ströms  vattudal  (Ulriksfors)  närma  sig 
snart  sin  afslutning  och  beräknas  blifva  fullbordade  under  lop¬ 
pet  af  år  1911. 

Vid  sådant  förhållande  anser  jag  lämpligt  att  redan  nu 
till  behandling  upptaga  frågan  om  fortsättande  af  statens  järn¬ 
vägsbyggnader,  och  detta  ehuru  ännu  ett  betydande  arbete, 
anläggningen  af  statsbanan  Järna— Norrköping,  alltjämt  fort¬ 
går  och  väl  knappast  torde  kunna  bli  färdigt  förrän  under 
år  1914  eller  1915. 

Det  synes  mig  nämligen  af  många  skäl  angeläget,  att 
en  plan  för  bedrifvande  af  statens  järnvägsbyggnader  under 
en  följd  af  år  i  tid  uppföres,  en  plan,  som  sedermera  kan  bli 
föremål  för  granskning  jämväl  ur  synpnnkten  af  landets  för¬ 
måga  att  bära  kostnaderna  för  dess  genomförande. 

Denna  plan  torde  icke  böra  omfatta  de  utvidgningar  och 
ombyggnader  vid  redan  befintliga  stationer  och  banor,  som 
under  de  närmaste  åren  äro  förestående,  om  också  vid  den 
antydda  granskningen  ur  ekonomisk  synpunkt  dessa  omstän¬ 
digheter  icke  lära  lämnas  obeaktade. 

En  särskild  anledning  att  nu  upptaga  frågan  är,  att  ut¬ 
redningarna  och  undersökningarna  rörandfe  inlandsbanan,  enligt 
hvad  jag  vid  rådplägningar  med  generaldirektören  och  chefen 
för  stateus  järnvägar  erfarit,  fortskridit  så  långt,  att  tidpunkten 
synes  vara  inne  att  bestämma  sig  för  de  hufvudlinier,  enligt 
h vilka  detta  invecklade  problem  bör  lösas.  Jag  skall  för  när¬ 
varande  icke  närmare  ingå  på  saken.  Dock  tillåter  jag  mig 
påpeka,  att,  under  det  södra  delen  af  den  ifrågasatta  inlands¬ 
banan  från  västkusten  genom  Bohuslän,  Dalsland,  Värmland 
och  Dalarna  skulle  komma  att  framdragas  genom  landsändar, 
som  i  sin  längdriktning  redan  genomkorsas  af  järnvägar  och 
andra  kommuuikationsleder,  den  norra  delen  af  banan  skulle 
beröra  vidsträckta  delar  af  det  på  naturtillgångar  rika  Norr¬ 
land,  livilka  ännu  äro  helt  och  hållet  i  afsaknad  af  järnvägsför¬ 
bindelser.  Den  allmänna  meningen  torde  också  alltmer  börjat 
luta  däråt,  att  de  trakter,  hvilka  beröras  af  inlandsbanans  södra 
del,  skulle  för  sitt  trafikbehof  blifva  bättre  tillgodosedda  genom 
byggandet  af  tvärbanor  till  redan  befintliga  järnvägar.  Okulära 
linieundersökningar  och  ekonomiska  utredningar  beträffande 
sådana  bibanor  ha  också,  enligt  Eders  K.  M:ts  befallning,  verk¬ 
ställts  af  järnvägsstyrelsen. 

Då  byggande  af  dylika  tvärbanor  iuom  en  öfverskådlig 
framtid  i  tillfyllesgörande  omfattning  svårligen  ansågs  kunna 
ske,  därest  desamma  skulle  byggas  och  trafikeras  lika  dyrt, 
som  i  allmänhet  hittills  ägt  rum  i  vårt  land,  och  det  därför 
syntes  angeläget,  att  en  utredning  verkställdes,  huruvida  icke 
skulle  kunna  astadkommas  enklare  och  billigare  järnvägar, 
byggda  och  trafikerade  enligt  de  principer,  som  under  senaste 
aren  flerstädes  i  utlandet  i  likartade  fall  kommit  till  använd- 
ning,  har  Eders  K.  M:t  i  nådigt  bref  den  20  nov.  1908  anbe 
fallt  järnvägsstyrelsen  att  efter  samråd  med  väg-  och  vatten 
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byggnadsstyrelsen  uppgöra  och  till  Eders  K.  M:t  inkomma 
med  plan  för  utredning  af  byggnads-  och  trafikeringskostnaden 
för  sekundär-  och  tertiärbanor  med  1,435  och  0,891  meters  spår¬ 
vidd,  hvarvid  borde  förutsättas  så  enkla  byggnader  och  an¬ 
ordningar  i  öfrigt  såväl  vid  stationerna  som  å  banorna,  som 
förhållandena  kunna  medgifva  med  hänsyn  till  det  ändamål, 
hvarje  olika  bantyp  borde  uppfylla,  den  hastighet,  som  på¬ 
räknades,  och  trafiksäkerhetens  fordringar. 

Sedan  denna  utredning*  fullbordats,  har  Eders  K.  M:t 
vidare  enligt  nådigt  bref  den  10  juni  1910  anbefallt  järnvägs¬ 
styrelsen  samt  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  att  inkomma 
med  gemensamt  yttrande  och  förslag,  huruvida  och  under  hvilka 
villkor  tvärbanor,  som  genom  enskildas  försorg  kunna  komma 
att  anläggas  inom  västra  delarna  af  Värmland,  Kopparbergs 
och  Jämtlands  län  samt  delar  af  Bohuslän  och  Dalsland,  böra 
från  statens  sida  kraftigare  understödjas  än  genom  beviljande 
af  statslån  i  vanlig  ordning  från  det  af  riksdagen  anvisade 
anslag  till  låneunderstöd  för  enskilda  järnvägsanläggningar. 

Detta  ärende  torde  jag  blifva  i  tillfälle  att  inom  en  nära 
framtid  underställa  Eders  K.  M:ts  pröfning  och  då  samtidigt 
närmare  yttra  mig  om  den  därmed  sammanhängande  frågan 
om  Inlandsbanans  södra  del. 

Att  Sveg,  slutpunkten  för  Orsa — Sveg-banau,  bör  genom 
järnväg  sammanbindas  med  Östersund,  utgångspunkten  för  den 
redan  beslutade  delen  af  Inlandsbanan  mellan  Östersund  och 
TJlriksfors,  lärer  vara  ställdt  utom  tvifvel,  likasom  att  denna 
bana  bör  byggas  efter  i  hufvudsak  samma  typ  som  de  järn¬ 
vägar,  densamma  skulle  förena. 

Hvad  åter  angår  Inlandsbanans  norra  del  mellan  Ulriks- 
fors  och  Porjus,  skulle  denna,  byggd  efter  enahanda  typ,  komma 
att  draga  så  stora  anläggnings-  och  trafikeringskostnader,  att  det 
väl  är  tvifvelaktigt,  huruvida  statsmakterna  skulle  anse  företaget 
ekonomiskt  utförbart.  Enligt  hvad  generaldirektören  Pegelow 
meddelat  mig,  anser  man  emellertid  inom  järnvägsstyrelsen 
hinder  ej  böra  möta  mot  att  bygga  denna  del  af  banan  efter 
en  väsentligen  billigare  typ,  en  typ  som  kommit  till  använd¬ 
ning  vid  anläggandet  af  järnvägen  Gellivare— Porjus.  Bro¬ 
byggnader  jämte  vissa  andra  anordningar  skulle  dock  blifva 
af  den  beskaffenhet,  att  järnvägen  blefve  användbar  äfven  för 
militära  ändamål.  Denna  tanke  synes  mig  vara  i  synnerlig 
grad  tilltalande  och  väl  värd  att  göra  till  föremål  för  vidare 
undersökningar.  Den  del  af  norra  Inlandsbanan,  som  ligger 
mellan  Ströms  vattudal  (Ulriksfors)  och  Ångermanälfven  (Dala 
sjö),  är  den,  som  enligt  den  af  förste  aktuarien  fil.  d:r  Karl 
Key-Åberg  verkställda  ekonomisk-statistiska  undersökningen 
skulle  gifva  det  relativt  bästa  utbytet;  och  synes  därför  plan 
för  byggande  af  denna  del  af  banan  enligt  en  dylik  billigare 
typ  först  böra  uppgöras.» 


NOTISER 


Tre  nya  statsbanebyggen  inför  1911  års  riksdag.  K. 

Järnvägsstyrelsen  har  hemställt  att  hos  nästa  ars  riksdag  kommer 
att  begäras  anslag  för  år  1912  för  tre  ännu  icke  beslutade  järnvä¬ 
gar,  nämligen  Ströms  vattudal— Ångermanälfven,  Veittijärvi — Torne- 
dalen  och  Älfsbyn — Piteå. 

Alla  dessa  järnvägsprojekt  hafva  förut  varit  under  debatt,  men 
återkommit  i  åtskilligt  modifieradt  och  väsentligt  omarbetadt  skick. 
Genom  att  beräkna  kostnaderna  efter  ett  enklare  byggnadssätt,  lät¬ 
tare  öfverbyggnad  och  förändrad  profil,  har  man  lyckats  bringa  ned 
anläggningskostnaderna  rätt  betydligt.  Härigenom  ha  utsikterna  att 
få  banorna  till  stånd  naturligtvis  högst  betydligt  ökats,  samtidigt 
som  man  dock  icke  afsagt  sig  möjligheten  att  i  en  framtid,  da.  tra¬ 
fiken  så  fordrar,  kunna  förstärka  öfverbyggnaden  och  vidtaga  sådana 
förändringsarbeten,  att  de  bli  fullt  jämställda  med  öfriga  statsbane- 
linjer. 

Beträffande  den  förstnämnda  banan,  Ströms  vattudal  — Änger- 
manälfven,  har  järnvägsstyrelsen  å  den  omkring  120  km.  långa  sträc¬ 
kan  till  Dalasjö,  om  hvilken  det  denna  gång  blir  fråga,  lyckats 
nedräkna  kostnaderna  med  icke  mindre  än  cirka  25  000  kr.  pr.  km., 
d.  v.  s.  beräkna  en  besparing  på  omkring  3  uaill.  kronor.  Att  man 
beslutat  sig  för  att  söka  få  linien  till  Dalasjö  bifallen  af  liksdagen 
före  Sveg — Brunflolinien  torde  uteslutande  bero  på  det  nationaleko- 

*  Se  T.  T.  veckoupplagan  1910  häft  26. 


nomiska  skälet,  att  Dalasjö  så  väl  behöfver  en  järnväg.  Banan 
Sveg—  Brunflo,  där  terrängen  är  ytterst  svår  äfven  efter  Norrlandsför- 
hållanden  och  kostnaderna  sålunda  kunna  beräknas  blifva  mycket 
höga,  är  äfven  den  nödvändig,  men  då  densamma  måste  anses  som 
förr  eller  senare  gifven,  har  man  ansett  lämpligast  framskjuta  detta 
anslagskraf  åtminstone  ännu  något  år  och  taga  den  andra  banan  först. 

Veittijärvi— Tornedalen,  som  likaledes  länge  stått  på  dagord¬ 
ningen,  anses  af  alla  kännare  af  det  nordligaste  Norrland  vara  ett  af 
de  betydelsefullaste  järnvägsförslag,  som  för  närvarande  äro  under 
behandiing,  kanske  det  allra  viktigaste.  Det  betyder  hela  Torne 
dalens  bevarande  åt  svensk  kultur,  om  denna  tätbefolkade 
trakt  kan  komma  i  bekväm  förbindelse  med  det  öfriga  Sverige.  Af- 
görandet  har  fördröjts  af  de  motsatta  uppfattningar  om  banans 
sträckning,  som  hysts  af  järnvägsstyrelsen  och  generalstaben.  Järn¬ 
vägsstyrelsen,  till  hvilken  äfven  länsstyrelsen  anslutit  sig,  föreslår  att 
banan  dragés  genom  själfva  dalen,  då  generalstaben  af  strategiska 
skäl  vill  ha  den  så  långt  bort  från  älfveu  som  möjligt.  Man  har 
länge  arbetat  för  att  åstadkomma  ett  kompromissförslag.  Enligt 
detta  skulle  bannan  visserligen  icke  dragas  så  nära  älfven,  som 
järnvägsstyrelsen  först  föreslagit,  men  dock  icke  längre  därifrån,  än 
att  den  tämligen  bekvämt  kan  tillgodose  bygdens  kommunikations- 
behof  och  förebygga  frestelsen  för  de  svenska  torneborna  att  begagna 
den  finska  järnväg,  som  är  planerad  tätt  utmed  äl  vens  vänstra  strand. 
Det  förslag,  som  kommer  att  föreläggas  riksdagen,  upptager  en  bygg¬ 
nadstid  för  hela  linien  af  4  å  5  år  och  en  kostnad  af  lika  många 
millioner  kronor. 

Det  tredje  af  de  nya  banbyggnadsförslagen,  Älfsbyn  — Piteå, 
var,  då  det  förra  gången  framlades,  beräknadt  till  4,8  7  mill.  kronor. 
Genom  att  använda  lättare  öfverbyggnad  anser  man  sig  kunna  spara 
6000  kr.  pr  kilometer,  och  genom  att  i  öfrigt  bygga  den  enklare 
har  man  kunnat  nedbringa  hela  anläggningskostnaden  med  ungeför 
en  half  million  kronor. 

Dubbelspårsanläggningen  Rönninge— Södertälje— Järna. 

Sedan  Kungl.  Maj:t  anbefallt  järnvägsstyrelsen  att  inkomma  till  Kungl. 
Maj:t  med  förslag  till  definitiv  plan  för  dels  utläggning  af  ytterligare 
ett  järnvägsspår  mellan  Rönninge  och  Järna  stationer  å  västra  stam¬ 
banan,  dels  banans  framdragande  i  ändrad  sträckning  från  Rönninge 
på  fast  bro  å  segelfri  höjd  öfver  Södertälje  kanal  norr  om  slussen  i 
Södertälje  och  vidare  genom  nämnda  stad,  dels  ock  af  ifrågavarande 
arbeten  föranledda  stationsanordningars  utförande,  har  styrelsen  i 
skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  den  14  november  1910  —  under  meddelande 
att  utarbetandet  af  nämnda  definitiva  plan  i  hvad  afsåge  den  ändrade 
sträckningen  mellan  Rönninge  och  Saltskog  ännu  icke  hunnit  afslutas, 
men  att  det  vore  af  vikt,  att  vissa  arbeten  å  bandelen  Järna— Saltskog, 
hvarest  utläggandet  af  det  andra  hufvudspåret  vore  afsedt  att  utföras 
utan  större  omläggningar  af  det  befintliga  hufvudspåret,  finge  påbörjas 
så  snart  som  möjligt  —  hemställt,  att  arbetet  med  utläggandet  af 
nyssberörda  andra  spår,  hvilket  beräknats  kräfva  en  kostnad  af  800,000 
kronor,  finge  omedelbart  påbörjas  och  utföras,  samt  att  för  ändamålet 
100,000  kronor  förskottsvis  måtte  ställas  till  styrelsens  förfogande 
redan  under  år  1910. 

Belöningar  för  uppfinnare.  Telegrafstyrelsen  framhåller 
skrifvelse  till  K.  M:t,  att  det  ofta  inträffat,  att  tjänstemän  inom  ver¬ 
ket  lyckats  utföra  konstruktioner  och  beräkningar,  genom  hvilka  stora 
belopp  inbesparas.  I  många  fall  äro  dessa  konstruktioner  af  den  art, 
att  patent  ej  kan  sökas,  men  äfven  om  patent  erhålles,  bör  detta 
naturligtvis  ej  göras  gällande  gentemot  telegrafverket.  Å  andra  sidan 
bör  från  verkets  sida  lämnas  dels  ersättning  för  uppfinnarens  arbete 
och  dels  en  uppmuntran  såsom  erkänsla  för  det  vunna  resultatet. 
Styrelsen  anhåller  därför,  att  ett  belopp  af  5  000  kr.  årligen  anvisas 
för  sådant  ändamål.  Styrelsen  har  dock  ej  tänkt  sig  erhålla  bemyn¬ 
digande  att  själf  disponera  detta  anslag,  utan  föreslår,  att  framställ¬ 
ning  skall  göras  hos  K.  M  :t  för  hvarje  särskild  gång. 

Exempel  på  önskvärdheten  af  ett  sådant  anslag  har  helt  nyli¬ 
gen  inträffat.  För  belöning  af  nyttiga  smärre  uppfinningar  och  kon¬ 
struktioner  på  telegraf-  och  telefon-teknikens  områden  inom  landet, 
som  erbjudits  telegrafverket,  har  sedan  flera  år  ett  belopp  af  1  000 
kr.  stått  till  förfogande. 

Maskin-  och  redskapsprofningsanstalternas  Meddelanden 
1  — 10,  innehållande  en  systematiskt  ordnad  redogörelse  för  i  de  före¬ 
varande  me  Idelanden  omnämnda  profningar  af  landtbruksmaskiner 
och  redskap  (icke  mejerimaskiner)  hafva  nu  utkommit. 

De  äldre  meddelandena  behandlande  de  egentliga  jordbruks¬ 
maskinerna  hafva  under  årens  lopp  slutsålts,  men  efterfrågan  har  allt¬ 
jämt  från  fabrikanters  och  konsumenters  sida  gjort  sig  gällande.  Prof- 
ningsanstaltens  styrelse  har  därför  låtit  utarbeta  det  sammandrag  för 
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liden  1898-1904,  som  nu  föreligger.  Endast  sådana  redskap,  som 
alltfort  äro  föremål  för  tillverkning  och  efterfrågan  hafva  medtagits, 
beskrifningarna  öfver  desamma-  förkortats,  så  att  endast  det  mesf 
karaktäristiska  medtagits,  profningsresultaten  sammanförts  i  öfverskåd. 
liga  tabeller,  nämndernas  slutomdömen  angifvits  o.  d.,  allt  i  afsikt 
att  nå  öfverskådlighet  inom  detta  vidlyftiga  område  till  intresserades 
gagn.  Publiktionen  erhålles  genom  rekvisition  hos  styrelsen  för  prof- 
ningsanstalterna,  adr.  Stäket. 

Tekniska  studieresor.  Resestipendier  hafva  af  K.  M:t  till¬ 
delats  löjtnanten  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  E.  V.  Lundmark,  för 
att  i  Tyskland,  Österrike,  Italien  och  Schweiz  studera  järnvägsbygg¬ 
nader,  särskildt  bro-  och  tunnelbyggnader,  samt  bangårdsförhållan- 
den,  samt  löjtnanten  i  samma  kår  E.  J.  Nilsson,  för  att  under  år 
1911  i  Amerikas  Förenta  stater  och  England  studera  brobyggnads¬ 
konst,  särskildt  rörliga  broar  med  hänsyn  till  den  nutida  trafikens 
fordringar. 

Technikum  Mittweida  i  Sachsen  är  en  under  statens  kon¬ 
troll  stående  högre  undervisningsanstalt  för  praktisk  utbildning  af 
elektro-  och  maskiningeniörer  samt  verkmästare  och  äger  rikhaltiga 
samlingar  på  de  olika  tekniska  områdena,  laboratorier,  undervisnings¬ 
verkstäder  o.  d.  Antalet  studerande  stiger  numera  till  omkring  3  000 
årligen.  Utförliga  program  för  undervisningen  och  öfriga  nödiga 
upplysningar  för  blifvande  elever  tillhandahållas  afgiftsfritt  af  insti¬ 
tutets  sekretariat. 

Stadsplanetäflan  i  Trondhjem.  Den  skandinaviska  täflan 
om  förslag  till  ordnandet  af  vissa  områden  i  och  invid  Trondhjem 
hade  samlat  aderton  förslag.  Vid  prisbedömningen  befanns,  att  tvänne 
icke  kunde  anses  uppfylla  programmets  föreskrifter.  Vid  en  första 
granskning  utrangerades  sex,  vid  en  andra  fyra,  hvarför  till  sist  åter¬ 
stodo  sex  förslag.  Efter  en  genomgående  granskning  af  desamma 
fattade  den  af  fem  ledamöter  bestående  juryn  sitt  beslut,  och  befanns 
det  vid  namnsedlarnas  öppnande  att  samtliga  prisbelönade  och  till 
inköp  föreslagna  projekt  hade  med  ett  undantag  svenska  arkitekter 
och  ingeniörer  till  författare,  ett  glädjande  bevis  på  stadsplanekonstens 
nuvarande  ståndpunkt  och  utveckling  i  vårt  land. 

Prisfördelningen  blef  slutligen  följande: 
i:sta  pris:  motto  »Mlaihaugen»;  stadsingeniör  A.  Lilienberg  och  ar¬ 
kitekt  S.  Ericson,  Göteborg. 

2:dra  pris:  motto  »For  Tranderne»  ;  Kommunaltekniska  byrån,  Stock¬ 
holm  Nils  Gellerstedt  kontrs.  Erik  Hiibe. 

3;dje  pris:  motto  »24-2  =  5»;  Arkitekterna  Hjalmar  Hammerling 
och  Theodor  Kjellgren,  Stockholm, 
hvarjämte  beslöts  att  inköpa  förslagen  med 

motto  »997 — 1681  —  igio»;  civilingeniör  F.  W.  Berger, 
Stockholm  och  arkitekt  Sverre  Pedersen,  Trondjem  samt 
motto  »Natura  jubet»,  civilingeniör  A.  E.  Påhlman  och 
arkitekt  Hj  Svensson,  Stockholm. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

Verksamheten  för  året  afslutades  med  en  talrikt  besökt  samman¬ 
komst  lördagen  den  3  dec.  Därvid  förekom  val  af  funktionärer  för 
nästa  arbetsår,  och  utsågs  till  styrelse:  fil.  dr.  C.  Söllscher,  ordf.,  in¬ 
ge”*01'  K.  Söderblom,  v.  ordf.,  ingeniör  E.  Danielsson,  sekr.,  stads¬ 
arkitekt  E.  Befwe,  v.  sekr.,  ingeniör  L.  Larén,  klubbmästare  samt 
ingeniör  C.  Rydvall,  v.  klubbmästare,  alla  omvalda.  Likaledes  om¬ 
valdes  de  förutvarande  revisorerna:  ingeniörerna  K.  E.  Jonsson  och 
H.  .Hallström.  Till  arbetsutskott  att  förbereda  sammankomsterna 
m.  m.  utsågs  efter  ingeniör  G.  Höök,  som  undanbedt  sig  återval, 
bandirektör  Karl  L.  Andersson  samt  omvaldes  ingeniörerna  T.  Amos 
Kruse  och  L.  Larén.  Den  instruktiva  delen  af  sammankomsten 
inleddes  af  ingeniör  John  O.  Roos  af  Hjelmsäter  med  ett  föredrag 
om  »Synpunkter  vid  bedömandet  af  järns  och  ståls  hållfasthet 
vid  maskinkonstruktioner»,  hvarefter  kapten  C.  J.  Insulander  höll  ett 
af  ljusbilder  illustreradt  föredrag  »Om  grundvattens  tillgodogörande». 
Bägge  anförandana  afhördes  med  stort  intresse  och  mottogos  med 
lifiigt  bifall  samt  åtföljdes  af  kortare  meningsutbyten. 


_ TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 
JERNKONTORETS  ANNALER,  Bihang,  December  15.  — 
Jernkontorets  stipendier  och  reseunderstöd.  —  Inflytande  af  torkad 
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och  förvärmd  bläster  på  kolåtgång  och  produktionsförmåga  hos  mas¬ 
ugnar*.  —  Sveriges  tillverkning  och  utförsel  af  järn  och  stål 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  N:o  23.  -  Sv.  Pappers-  och 
cellulosa-ingeniörsföreningen.  —  Fabrik  för  tillverkning  af  bambusul- 
fit^  på  Formosa.  —  Sveriges  Industriförbund.  —  Konsulatsberättelse 
från  Japan.  —  Beräkning  af  kostnaden  för  yrkesinspektionen. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHANDLINGAR, 
December.  —  Berättelse  öfver  iakttagelser  i  Danmark  och  Tyskland 
angaende  filtreringsanläggning  för  dricks-  och  ekonomivatten.  —  Nyare 
norska  vattenkraftanläggningar*.  —  Användning  af  Wolfram. 

TEKNISK  UGEBLAD,  December  16.  —  Aflöningsförmånerna 
vid  Statens  ingeniörstjänster.  —  Täflan  om  brygganläggning  i  Kristian¬ 
sand.  —  Landsutställningen  1914:  Broförbindelsen  med  Hovedön*.  — 
Pristäflan  om  stadsplaner  för  Trondhjem*.  —  Norrsken  och  magne¬ 
tiska  stormar.  —  Restaurering  af  Trondhjems  domkyrka.  —  Beredning 
af  sprit  af  sulfitaffallslut. 

ENGINEERING  NEWS,  December  1.  —  Brobyggnad  i  Pitts- 

burg  af  armerad  beton*.  —  Anordning  för  djupmätning  i  farleder*. _ 

Den  elektriska  strömmens  inverkan  på  beton  och  stål*.  —  Brikette- 
ring  af  järnmalm.  —  Western  Pacific  Ry*.  —  Puzzolan-portland-ce- 
ment  i  jämförelse  med  andra  cementsorter*.  —  Ingeniörsuppgifter  i 

torra  landsdelar.  —  Nyare  anordningar  för  affalls  tillgodogörande. _ 

Kunna  järnvägarna  förvaltas  efter  rent  vetenskapliga  principer?  _ 

Järnvägsvagn  med  snabblossning*.  —  Utdiknings-  och  dränerings¬ 
arbeten  i  Tyskland,  särskildt  Emscherdalen*.  —  Handelsdomstol  för 
handläggning  af  mål  rörande  järnvägstransporter. 

ENGINEERING,  December  16.  —  Pistoner  för  oljemotorer*. 

—  Den  nya  örlogshamnen  vid  Goda  Hoppsudden*.  —  Betonprofver.  — 
Vakten  »Mohawk»*.  —  Gröpkvarn*.  —  Aftal  inom  skeppsbyggeri- 

branchen.  —  Anordningar  för  motverkande  af  fartygs  rullning.  - _ De 

australiska  järnvägarnas  ekonomi*.  —  Magnetisk  järnmalm  och  dess 

legeringar.  —  20  hkr.  gasmaskin*.  —  Kisels  inflytande  på  gjutjärns 
renhet*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  December  10.  —  Elektrisk  djupbana,  norr— 
söder  i  Paris,  öppnad  för  trafik*.  —  Elektrisk  tidreglering  utan  tråd*. 

—  Gasmotorernas  utveckling.  —  Borttagande  af  den  förstörda  Que- 
becbron  .  Innehallande  af  viss  del  af  löntagares  aflöning.  —  Lik- 
strömsdynamo,  system  Felten  G.  Lamayer*.  —  Pålar  af  beton  för 
grundläggningar  system  konus*.  —  Lågtrycksångpump*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENIEURE, 
December  17.  —  Utvecklingen  af  maskintekniska  anläggningar  och 
byggnader  inom  Hamburgs  frihamn*.  —  Kvarn-  och  bryggerimaskiner 
pa  utställningen  i  Bryssel*.  —  Elektroteknisk  profningsanstalt  vid  den 
tekniska  Högskolan  i  Berlin*.  —  Likströmsångmaskin*.  —  Masugnar 
med  tunna  väggar*.  —  Tryckluftsgrundläggning.  —  Utvecklingen  af 
djupbanorna  i  London  och  Berlin. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  December  14  och  17.  —  Den 

nya  centralbangården  för  Pennsylvaniajärn vägen  i  New  York*.  _ 

Byggnadsväsendets  kraf  i  den  tyska  riksbudgeten  för  1911.  — Bygg- 
nadsminnen  i  Pfalz.  —  Afloppsledningar  i  större  och  mindre  städer.  — 
Linbanor  för  personbefordran*.  —  Förslag  till  täflingsväsendets  för¬ 
bättring.  —  Revision  af  byggnadsordning  för  Frankfurt.  —  Snabb¬ 
banor  i  Berlin. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  December  17. 
—  Elektriskt  drifna  skärmaskiner  för  järn  å  Brysselutställningen*.  — 
De  tekniska  kontorens  organisation  inom  industrien*.  —  Trelagergas- 
maskiner*.  —  Ångturbinerna  på  utställningen  i  Bryssel.  —  Försök 
med  luftpropellrar  för  utrönande  af  kraftbehof  och  motstånd.  —  Steri¬ 
lisering  af  stora  vattenmängder  med  ultravioletta  strålar.  —  Ame¬ 
rikanska  dammbyggnader.  —  Engelska  kol  i  Tyskland. 

ELEKI  RO  1 ECHNISHE  ZEITSCHRIFT,  December  15.  — 
Om  högspänningskablar*.  —  Segmentspänning  vid  likströmsmaskiner*. 

Själfverkande  anordning  för  meddelanden  om  fel  å  ledningsnät*.  — 
Undersökningar  af  isoleringsmateriel*.  —  Trust  bland  de  stora  elek- 
tricitetsfirmorna.  —  Den  tyska  elektroindustriens  ställning.  —  Konsul¬ 
terande  elektriska  ingeniörer  i  Holland.  —  Elektriska  ledningars  framdra¬ 
gande  öfver  markområden.  —  Beställares  skadeanspråk  mot  entrepenör. 

SCH WEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  December  17.  —  Den 
elektriska  banan  Lugano — Tesserete*.  —  Ventilering  och  afkylning 
af  samlingssalar.  —  Enfamiljsbostäder  och  trädgårdsanläggningar  för 
dessa*.  —  Trädgårdsstaden  Miinchen-Perlach*.  —  Rön  från  den  elek¬ 
triska  kraftstationen  Albulawerk.  —  Slakthusanläggning  i  Rorschach. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHI- 
d  EKd  ENVEREINES,  December  16.  —  Om  sprängämnen.  — Öpp¬ 
nande  af  bergshögskolan  i  Loeben*.  —  Ingeniörsofficerskår.  —  Tra¬ 
fikförhållandena  i  Wien.  —  G.  Western  Power  C:o  hydroelektriska 
kraftstation  i  Kalifornien*. 
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INNEHÅLL:  Den  tekniska  intelligensens  värdering  och  den  tekniska  duglighetens  tillgodogörande,  af  prof.  W.  Franz;  Svenska  Tekno- 
logföreningens  ordinarie  stämma  den  26  november  1910. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1910 


DEN  TEKNISKA  INTELLIGENSENS  VÄRDERING  OCH  DEN  TEKNISKA  DUGLIG¬ 
HETENS  TILLGODOGÖRANDE. 


Af  prof.  TV.  Franz ,  Charlottenburg. 
(Öfversättning.l 


Så  skulle  utan  tvifvel  teknikernas  anseende  och  deras 
ställning  ansenligt  höjas  inom  exempelvis  ett  (preussiskt) 
län,  om  en  del  af  landtråden  inom  detta  län  hade  erhållit 
sin  högskoleutbildning  på  teknisk  högskola,  om  alltså  de  tek¬ 
niska  högskolorna  erkändes  som  högskolor  för  alla  högre  förvalt¬ 
ningstjänstemän.  Platsen  som  landtråd  är  en  af  de  vikti¬ 
gaste  och  mest  ansedda  inom  statsförvaltningen;  den  är 
samtidigt  »språngbrädet»  (som  Bissmarck  en  gång  kallade 
det)  till  alla  högre  statsämbeten.  »Han  studerade  juridik, 
blef  landtråd,  regeringsråd,  regeringspresident  o.  s.  v.  — » 
denna  lefnadsbana  kan  man  få  se  hos  flera  af  de  ledande 
männen  i  vår  stat.  Om  vi  endast  ville  eftersträfva  högre 
anseende  för  teknikeryrket,  så  funnes  väl  knappast  en 
plats  mer  lämplig  härför  än  landtrådets.  Denna  plats 
kommer  i  framtiden  att  bli  ännu  betydelsefullare,  och 
det  blir  just  från  den  andra  synpunkten  sedt  ännu  mer  af 
behofvet  päkalladt.  att  utvälja  landtråd  bland  sådana  aka¬ 
demiker,  som  ock  hafva  ingeniörsutbildning.  Eller  skulle 
införandet  af  teknisk  intelligens  blott  eftersträfvas  i  den 
formen,  att  universiteten  upptoge  ingeniörsvetenskaperna 
tillsammans  med  studiet  af  juridik?  Och  t.  o.  m.  om  denna 
fråga  besvaras  med  ja,  vore  det  då  icke  likasåväl  möjligt 
att  lämna  de  från  de  tekniska  högskolorna  utgående  akade¬ 
mikerna  (jämte  juristerna)  tillträde  till  de  banor,  som  föra 
till  landtrådets  post? 

Man  invänder  —  och  det  är  utgångspunkten  för  den 
förmenta  oenigheten  —  att  de  från  de  tekniska  högskolorna 
utgående  teknikerna  först  måste  bli  praktiskt  skolade  tek¬ 
niker  (d.  v.  s.  facktekniker)  för  att  sedan  på  äldre  dagar  och 
till  följd  af  de  erfarenheter,  som  de  vunnit  under  sin  praktik 
inom  de  olika  facken  (arkitektur,  vattenbyggnad,  elektro¬ 
teknik  o.  s.  v.),  kunna  bli  förvaltningstjänstemän  och  som 
sådana  eftersträfva  och  erhålla  olika  ämbeten  inom  det 
offentliga  lifvet  —  äfven  landtrådets.  Det  framhålles,  att 
de  kunskaper,  som  inhämtas  på  de  tekniska  högskolorna, 
och  den  bildning,  som  vinnes  inom  ingeniörsvetenskaperna, 
icke  skulle  vara  tillräckliga  för  stats-  och  det  ekonomiska 
lifvet.  Diplomingeniörerna  skulle  icke  kunna  bli  ingeniörer, 
om  de  icke  först  hade  byggt  upp  i  ooo  kbm.  sandsten  eller 
hade  monterat  en  ångturbin  af  egen  konstruktion.  Det  är 
alltigenom  en  villfarelse ,  som  hyses  af  dem,  som  icke  erkänna 
egenheten  hos  den  »högre  förvaltningen»  och  i  följd  däraf 
icke  det  väsentliga  i  ett  landtråds  verksamhet.  Men  i  denna 
galna  åsikt  ligger  ock  ett  fullständigt  underkännande  af  de 
politiska  möjligheterna  By  i  Preussen  (och  det  är  i  första 
rummet  alltid  viktigt  för  Tyskland)  lär  väl  fordran  att  få 


(Forts.  fr.  n:r  51  . 
besätta  landtrådsposterna  med  facktekniker  få  betraktas 
som  fullständigt  utan  utsikt  att  gå  igenom;  man  hade  be¬ 
räknat  att  på  detta  sätt  kunna  få  en  början  till  att  skaffa 
fram  tekniskt  vetande  och  teknisk  fömåga  och  insikt  i 
ekonomiska  frågor  inom  förvaltningarna  Det  finnes  blott- 
två  möjligheter,  på  hvilka  dessa  viktiga  tjänsteposter  kunna 
göras  tillgängliga  för  teknisk  intelligens  eller  åtminstone 
genom  hvilka  man  kan  söka  utbreda  förståelsen  för  det  tek¬ 
niska  arbetets  utnyttjande  på  dessa  platser.  Det  är  då  an¬ 
tingen  därigenom,  att  en  grundläggande  undervisning  med¬ 
delas  de  blifvande  landtråden,  motsvarande  den,  som  redan 
nu  lämnas  åt  de  från  de  juridiska  skolorna  kommande  akade¬ 
mikerna,  hvilka  ägna  sig  åt  olika  yrken  inom  den  högre  för¬ 
valtningen  (statsvetenskapliga  fortsättningskurser,  äfven- 
som  föreläsningar  vid  universiteten).  Den  andra  möjlig¬ 
heten  går  genom  tekn.  högskola,  men  hufvudsakligen  blott 
i  den  form  att  ett  mindre  antal  diplomingeniörer  (dessa  böra 
utväljas  synnerligen  noggrant)  lämnas  tillträde  till  utbild¬ 
ning  på  resp.  banor  jämsides  med  juristerna.  Aspiranterna 
skulle  förmodligen  nödgas  aflägga  en  andra  statspröfning 
(regeringsassesorsprof),  som  staten  skulle  föreskrifva,  ty 
blott  därigenom  skulle  den  viktigaste  grenen  af  utbildningen 
för  förvaltningstjänsten  kunna  i  någon  mån  likformigt 
ordnas.  Planmässighet  i  utbildningen  är  nödvändig  för 
ernående  af  enhetlighet  i  tjänsteutöfningen. 

Man  bör  dock  nu  icke  invända,  att  diplomingeniörerna 
icke  längre  skulle  vara  teknici.  De  äro  tekniker  i  lika  hög 
grad  som  hofrättsnotarierna  äro  jurister.  De  hafva  åtminstone 
varit  lika  länge  under  de  tekniska  vetenskapernas  infly¬ 
tande  som  juristerna  under  juridikens  inverkan.  Om  upp¬ 
gifterna  med  den  ringa  ifver,  med  hvilken  de  juris  studeran¬ 
dena  bedrifva  sina  studier  äro  korrekta,  så  får  man  nog  hellre 
antaga,  att  ett  starkare  inflytande  från  teknik  än  från  juridik 
skall  göra  sig  gällande.  Om  man  åter  kallar  de  senare 
»jurister»  (att  de  verkligen  äro  »jurister»  fasthålles  ju  med 
bestämdhet),  så  måste  man  ock  erkänna  de  förra  som  tek¬ 
nici.  Och  det  är  dessa  »tekniker»  som  skola  bidraga  till,  att 
föra  in  teknikanda  i  förvaltningen  och  samtidigt  höja  tekni 
kerns  anseende.  Man  skall  verkligen  tänka  bra  nog  ringak¬ 
tande  om  den  tekniska  högskolebildningen  för  att  icke  vilja 
medgifva,  att  ett  långvarigt,  flitigt  studium  af  ingeniörs¬ 
vetenskaperna  just  i  den  ålder,  då  man  är  som  mest  mot¬ 
taglig  för  bildning  och  har  sin  största  andliga  verksamhet, 
måste  utöfva  ett  bestående  inflytande  på  tankeriktningen. 

Som  högre  förvaltningstjänstemän  vilja  vi  icke  hafva 
» teknici »  utan  » förvaltningstjänstemän ».  Den  enskilde  tek- 
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nikerns  själfständighet  och  anseende  fordrar,  att  han  kan 
göra  sig  gällande  som  fackman  (facktekniker)  och  att  han 
i  sin  yrkesutöfning  får  arbeta  ohämmad  och  utan  för¬ 
myndarskap.  Sålunda  utjämna  de  båda  begreppen  fack¬ 
tekniker  och  förvaltningstjänstemän  h varandra  Jag  kan 
därför  icke  tänka  mig  något  preussiskt  landtråd,  som  till 
sitt  yrke  är  arkitekt  eller  maskinkonstruktör  —  men  väl  en 
förvaltningstjänstemän,  som  äfven  har  blick  för  tidsenliga 
uppgifter  inom  byggnadsväsendet  och  för  den  kulturella 
och  ekonomiska  betydelsen  af  maskiner.  Det  vore  där¬ 
emot  mycket  betänkligt  att  på  så  vis  införa  teknisk  intelli¬ 
gens  i  den  högre  förvaltningen,  att  man,  (systematiskt)  ut¬ 
nämnde  maskinkonstruktörer  eller  arkitekter  till  landtråd. 
Detta  kan  påbjudas  blott  som  sällsynta  undantag,  om  en 
person  äger  de  för  landtrådsposten  erforderliga  egenskaperna 
och  möjligheterna  i  rikligt  mått.  Men  att  utvälja  landtråd 
bland  arkitekter,  väg-  och  vattenbyggare,  maskiningeniörer 
får  icke  komma  i  fråga  för  att  ersätta  tjänstemän.  Vid  upp¬ 
fostran  till  tjänstemän  måste  man  handla  efter  fastslagna  och 
godkända  principer.  Grundsatsen  att  den  vid  en  teknisk  hög¬ 
skola  utbildade  teknikern  måste  först  bli  facktekniker  för  att 
sedan  bli  landtråd  (eller  högre  förvaltningstjänstemän),  är  helt 
och  hållet  felaktig.  Det  vore  ock  ett  alldeles  bakvändt  för¬ 
hållande,  om  en  ung  man  först  skulle  under  en  längre  tid  ut¬ 
bilda  sig  till  konstruktör  eller  konstnär  för  att  sedan  öfvergå 
till  en  helt  annan  verksamhetskrets.  Hvad  skulle  därvidlag 
icke  gå  förloradt  för  mänskligheten.  Men  bortsedt  från 
alla  dessa  omständigheter:  i  det  systematiska  anställandet 
af  tekniker  —  man  torde  ihågkomma,  att  en  tekniker  alltid 
är  arkitekt  eller  väg-  och  vattenbyggare  eller  elektrotekniker 
e.  d.  - — ,  till  poster  inom  den  högre  förvaltningen  ligger  faran, 
att  de  tekniker  (facktekniker),  som  i  hans  nya  verksamhet 
blifva  honom  underställda  som  förvaltningstjänstemän, 
erhålla  en  mycket  obehaglig  ställning.  Det  ligger  i  sakens 
natur,  att  en  tekniker,  som  är  verklig  facktekniker,  ogärna 
afstår  från  sin  tidigare  utöfvade  verksamhet;  han  kommer 
att  vid  hvarje  lämpligt  tillfälle,  som  bjudes,  söka  påverka 
den  yngre  teknikern  till  förmån  för  sitt  eget  fack  och  gör 
honom  därigenom  osjälfständig  Och  detta  gäller  icke  blott 
teknikern  inom  hans  eget  yrkesfack.  Han  förledes  ock  lätt 
att  för  sina  underordnade  tekniker,  äfven  om  de  tillhöra 
andra  yrkesgrupper,  framlägga  »sina  under  mångårig  prak¬ 
tik  vunna  erfarenheter».  Den  som  själf  har  upplefvat, 
h vilken  stor  själföfvervinnelse  ,det  kostar  en  tekniker  och 
h  vilken  själf  behärskning  det  fordras  att  blott  leda  och  icke 
korrigera,  den  skall  ock  veta,  huru  få  tekniker  det  finns, 
som  verkligen  hunna  blifva  förvaltningstjänstemän,  för  den 
händelse  det  sist  omnämnda  systemet  skulle  införas. 

De  verkliga  tekniker,  som  vilja  utöfva  sitt  själfvalda 
och  kärt  blifna  yrke  hela  sitt  lif,  fordra  ingenting  annat  än 
att  blifva  befriade  från  alla  inflytanden,  som  kunna  verka 
hämmande,  och  hvilka  ge  sig  tillkänna  från  så/äl  öfverord- 
nade  som  från  jämsides  anställda,  emedan  dessa  sakna  insikter 
inom  flera  områden  af  sin  verksamhetskrets.  Dessa  retro¬ 
aktiva  förhållanden  kunna  endast  förstoras  genom  att  an¬ 
ställa  facktekniker  som  öfverordnade;  de  skulle  däremot 
förminskas,  om  deras  medarbetare  och  öfverordnade  vore 
män,  hvilka  lärt  sig  hysa  högaktning  och  förståelse  för  tek¬ 
nikerns  arbete,  och  hvilka  icke  själfva  äro  tekniker  utan 
»'ekmken  Jag  har  ofta  hört  tekniker  inom  förvaltningarna 
bittert  beklaga  sig  öfver  sina  facktekniska  .öfverordnade. 
»Hellre  tio  jurister  som  öfverordnade  än  en  tekniker»  har 
jag  oita  hört  och  alltid  kunnat  utforska  orsaken  till  klago¬ 


målen.  Det  var  alltid  den  svåra  öfvergången  från  fack¬ 
tekniker  till  förvaltningstjänstemän,  som  många  ledande 
tjänstemän  icke  kunde  komma  till  rätta  med. 

Det  stora  flertalet  af  alla  tekniker  förblir  i  en  mellan¬ 
ställning  inom  sitt  yrke.  Hvilken  betydelse  kan  det  hafva 
för  dem,  att  tekniker  lyckas  komma  upp  till  ledande  platser, 
då  de  icke  äro  kvalificerade  för  dylika  poster?  Man  må 
icke  förvilla  sig  däraf.  De  brister  inom  förvaltningarna, 
hvaröfver  vi  kunna  beklaga  oss  såväl  i  det  offentliga  lifvet 
som  i  det  enskilda,  kunna  aldrig  förbättras  genom  fack¬ 
kunskaper,  huru  stora  dessa  än  må  vara,  om  icke  de  ledande 
personerna  samtidigt  besitta  den  egenskap,  som  här  ofvan 
benämnts  sakkunskap.  Man  måste  ock  observera,  att  per¬ 
soner,  som  vi  kalla  »jurister»,  ofta  alls  icke  äro  jurister,  utan 
förvaltningstjänstemän,  som  hafva  studerat  i  juristskolor. 
Det  är  äfven  skillnad  mellan  »jurist»  och  jurist  Hos  »ju¬ 
risten»  finner  man  ofta  en  förvånansvärd  brist  på  juridiska 
fackkunskaper  eller  juridisk,  praktisk  erfarenhet. 

jag  inlägger  en  bestämd  gensaga  emot  det  antagandet, 
att  jag  vill  hafva  tekniker  på  ledande  platser,  utan  fram¬ 
håller  än  en  gång  och  med  eftertryck,  att  jag  anser  det  vara 
en  tvingande  nödvändighet  att  låta  » tekniker »  från  alla  fack¬ 
områden  komma  fram  till  ledande  platser  och  i  synnerhet  mom 
de  tekniska  förvaltningsgrenarna;  härvid  är  dock  ett  förbe¬ 
håll  —  det  nämligen,  att  de  skola  äga  icke  blott  fackkunskaper 
utan  äfven  sakkunskap  och  framför  allt  att  de  hafva  lärt 
sig  att  »leda»  Vårt  uppväxande  teknikersläkte  bör  skyd¬ 
das  från  den  juridiska  byråkratandan;  men  den  bör  lika- 
såväl  bevaras  från  någon  teknisk  formalism.  Och  det  är 
just  denna  fordran,  som  alltjämt  föranleder  mig  att  fram¬ 
hålla  nödvändigheten  af  tidig  utbildning  inom  förvaltningens 
olika  grenar.  »Den  som  vill  bli  mästare  måste  tidigt  börja 
öfva  sig.»  Om  genom  dylik  tidig  utbildning  mången  tek¬ 
niker  får  håg  för  förvaltningstjänst  och  slutligen  blir  för¬ 
valtningstjänstemän,  så  är  det  en  vinst  för  hela  yrket.  Äf- 
venså  är  det  en  vinst,  om  så  många  tekniker  som  möjligt 
visa,  att  den  andliga  utbildning,  som  de  erhållit,  icke  är 
förberedande  endast  för  att  kunna  rita,  räkna,  konstruera 
och  bygga,  utan  att  den  äfven'  gjort  dem  dugliga  till  en 
mångsidig  verksamhet.  Det  vore  en  stor  vinst  för  tekni¬ 
kernas  yrke,  om  begreppet  »tekniker»  kunde  få  en  omfatt¬ 
ning  motsvarande  hvad  uttrycket  »jurist»  har,  för  så  vidt  ut¬ 
trycket  icke  användes  uteslutande  för  personer,  hvilka  efter 
afslutandet  af  sina  tekniska  studier,  blifva  t.  ex.  byggnads- 
ingeniörer  eller  maskinkonstruktörer. 

Hvad  än  förenar  alla  tekniker  till  en  stor  yrkesgrupp, 
icke  är  det  den  för  alla  gemensamma  verksamheten  som 
byggherrar  eller  konstruktörer  eller  att  kunna  behandla 
och  använda  de  skilda  materialierna.  Huru  skilda  från 
hvarandra  äro  dock  icke  arkitektens,  maskinkonstruktörens 
bergsingeniörens  och  kemistens  arbeten.  ligger  det  gemen¬ 
samma  verkligen  blott  i  materian  eller  blott  i  arbetsområdet  ? 

hör  mig  synes  det  som  om  en  dylik  intressegemenskap 
skulle  vara  för  ytlig.  Det  gemensamma  ligger  mycket  dju¬ 
pare  ock  har  sitt  upphof  i  den  andliga  utbildningen  på  hög¬ 
skolan.  Teknikerna  höra  tillsammans,  emedan  de  och  så 
till  vida  som  de  inhämtat  samma  tankeåskådningar;  de  höra 
tillsammans,  emedan  de  hafva  samma  uppfattning  af  det 
som  händer  och  sker,  —  emedan  de  hafva  samma  åsikter  om 
människoart etets  ändamål.  Om  den  ena  bvgger  ett  rådhus 
och  den  andra  arbetar  i  rådhuset  för  medborgarnes  väl,  det 
är  likgiltigt ;  om  den  ene  är  regeringsbyggmästare  och  den  andre 
regeringspresident,  förändrar  ingenting  af  tankeriktningens 
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likvärdighet.  Teknikerns  anseende  såväl  soni  den  tek¬ 
niska  vetenskapens  och  akademikernas  på  högskolorna  höjas 
i  lika  grad,  om  den  ene  bygger  sitt  rådhus  väl  och  den  andre 
styr  staden  väl.  Den  enes  anseende  går  öfver  till  den  andre; 
cn  växelverkan  förefinne.s. 

Fördenskull  måste  alla  tekniker  erkänna,  att  det  ligger 
i  deras  gemensamma  intresse,  att  riket  och  staterna  lämna 
möjlighet  äfven  för  unga  akademiker  att  inkomma  på  för- 


valtningstjänstemannabanan,  så  snart  de  hafva  fått  sin 
vetenskapliga  utbildning  vid  de  tekniska  högskolorna.  Den 
tekniska  högskolan  måste  ( jämte  universitetet )  blifva  högskola 
för  den  högre  förvaltningen. 

Utan  att  denna  fordran  uppfylles,  löses  aldrig  tekniker¬ 
frågan  i  Tyskland  —  och  teknikern  kommer  aldrig  att  kunna 
jämställas  med  juristen.  — 

(Technik  und  Wirtschaft.) 


-  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ORDINARIE  STÄMMA  DEN  26  NOVEMBER  1910. 


Föreningens  ordinarie  höststämma  ägde  rum  den  26 
sistl.  november  å  föreningens  lokal  i  Stockholm.  Förhand¬ 
lingarna  öppnades  kl.  7,30  e.  m.  af  föreningens  ordförande 
direktör  Rob.  Dahlander,  och  sedan  stämman  förklarat  sig 
vara  i  behöflig  ordning  utlyst,  utsågs  öfverste  F.  V.  Hansen 
till  stämmans  ordförande. 

Genom  förrättad  t  val  utsågos  till  revisorer  för  gransk¬ 
ning  af  1910  års  förvaltning  ingeniörerna  C.  J.  Rossander, 
Philip  Rundstedt  och  G.  A.  Rydholm,  med  ingeniörerna 
Axel  O.  Hultman  och  C.  J.  Lundström  som  suppleanter. 

Därefter  upptogs  till  behandling  de  af  föreningens  sty¬ 
relse  väckta  förslag  till  ändring  af  föreningens  stadgar  och  ord¬ 
ningsregler,  som  varit  offentliggjorda  i  Teknisk  Tidskrifts 
veckoupplaga  h;  45  den  12  nov.  1910  och  som  delgifvits 
föreningen  vid  extra  stämman  den  16  nov.  Med^  anledning 
af  hvad  som  vid  denna  extra  stämma  förekommit,  hade  till 
styrelsen  ingifvits  åtskilliga  skriftliga  yttranden,  hvilka  af 
styrelsen  till  stämman  öfverlämnades  jämte  följande  skrif- 
velse  (jmfr  motiveringen  till  budgeten  i  T.  T.  veckouppl.  h. 
45),  som  föredrogs  i  sin  helhet: 

Till  Svenska  Teknologi  öreningen. 

Vid  föreningens  extra  stämma  den  16  sistlidne  novem¬ 
ber  delgaf  styrelsen  föreningen  förslag  till  vissa  ändringar 
i  gällande  stadgar  och  ordningsregler.  I  anslutning  till  den 
diskussion,  som  därvid  ägde  rum,  har  till  styrelsen  ingifvits 
närslutna  skrifvelser  innefattande  i  hufvudsalc  följande: 

Hrr  Arvid  Westerberg  och  Sven  Liibeck  ha  utan  direkt 
yrkande  hemställt,  att  styrelsen  vid  förnyad  pröfning  måtte 
i  främsta  rummet  söka  undvika  den  föreslagna  höjningen  af 
årsafgiften  för  landsortsledamöter. 

Herr  Axel  Philip  yrkar  sådan  ändring  af  styrelsens  för¬ 
slag  rörande  årsaf gifter,  att  utom  Stockholm  med  omnejd 
bosatta  ledamöter  upp  till  30  år  skulle  erlägga  nuvarande 
årsafgift  kr.  12:  50,  i  åldern  31 — 60  år  kr.  17:  50,  samt  öfver 
denna  ålder  vara  berättigade  att  erlägga  den  lägre  afgiften, 
och  skulle  alltså  enligt  hans  förslag  höjningen  blifva  lika  stor 
för  föreningens  medlemmar  vare  sig  de  äro  bosatta  i  Stock¬ 
holm  eller  i  landsorten. 

Herr  John  Ohlsson  föreslår  dels  helt  och  hållet  för¬ 
ändrad  lydelse  af  stadgarnes  §  1,  dels  revisorsvalets  för¬ 
flyttande  från  november-  till  marsstämman,  dels  inträdes- 
afgiftens  höjande  till  50  kr.  för  invald  ledamot,  samt  års- 
afgiftens  höjande  för  invald  ledamot  af  den  kategori,  som 
ej  erhållit  sin  utbildning  vid  Tekniska  Högskolan,  till  40  kr. 
i  Stockholm  med  omnejd  samt  20  kr.  därutom;  vidare  an¬ 
märker  herr  O.  mot  ordet  »sammankomst»  i  styrelsens  för¬ 
slag  till  ny  §  22  och  afstyrker  helt  och  hållet  öfverenslcom- 
melsen  om  samarbete  mellan  Teknologföreningen  och  1  ek- 
niska  Högskolans  studentkår. 


Styrelsen,  som  i  föreskrifven  ordning  tagit  de  gjorda 
framställningarna  under  öf ,  ervägande,  får  med  anledning 
häraf  anföra  följande: 

Styrelsen  konstaterar,  att  effektiva  åtgärder  till  stärkande 
af  föreningens  ekonomi  såväl  under  diskussionen  vid  extra 
stämman  som  i  de  inkomna  skrifvelserna  förklarats  vara  af 
behofvet  påkallade,  att  något  antagligt  sätt  att  vinna  detta 
mål  annat  än  genom  höjande  af  ledamotsafgif terna  ej  på¬ 
visats  vara  möjligt  samt  att  de  positiva  ändringsyrkanden 
som  gjorts  af  se  vida  betydligare  höjningar  af  af  gif  terna  än 
dem  styrelsen  föreslagit.  Från  vissa  håll  ha  mot  en  höj¬ 
ning  af  afgifterna  för  ledamöter  bosatta  utom  Stockholm 
anförts,  att  det  vore  olämpligt  att  nu  genomföra  en  sådan 
höjning  med  hänsyn  till  den  sväfvande  frågan  om  en  sam¬ 
manslutning  af  landets  tekniska  föreningar.  Gentemot 
detta  vill  styrelsen  framhålla,  att  det  torde  vara  föreningens 
både  rätt  och  plikt  att  vidtaga  nödvändiga  åtgärder  för 
•sin  ekonomis  betryggande  oafsedt  den  s.  k.  samarbetes- 
frågans  lösning  i  ena  eller  andra  riktningen. 

Styrelsen  får  i  detta  samband  erinra  därom,  att  de  nu 
föreslagna  årsafgifterna  icke  öfverstiga  de  belopp,  som  i  det 
för  två  år  sedan  afgifna  kommittébetänkandet  i  samarbetes- 
frågan  förutsattes  som  ett  minimum. 

Att  begränsa  en  höjning  af  ledamotsafgifterna  till  en¬ 
dast  föreningens  stockholmsledamöter,  anser  styrelser*  vara 
en  uppenbar  orättvisa*,  som  otvifvelaktigt  skulle  upp¬ 
väcka  allmänt  missnöje  bland  dessa  ledamöter,  hvilka  redan 
enligt  styrelsens  förslag  i  högre  grad  drabbas  af  höjningen 
än  landsortsledamöterna.  Styrelsen  är  öfvertygad,  att 
föreningens  medlemmar  utan  afseende  på  verksamhetsorl 
i  landet  skola  visa  sig  beredda  att  h\  ar  på  sitt  håll  bära  en 
del  af  de  stegrade  kostnaderna  för  föreningens  arbeten, 
af  hvars  frukter  alla  mer  eller  mindre  blifva  delaktiga.  Säi- 
skildt  torde  det  obestridligen  ökade  värde,  Teknisk  Tid¬ 
skrift  de  senare  åren  vunnit,  utgöra  en  god  valuta  för  en 
något  högre  afgift  äfven  för  dem,  som  ej  personligen  direkt 
deltaga  i  föreningslifvet.  Denna  tidskriftens  utveckling 
står  naturligen  i  intimt  samband  med  den  ökade  verk¬ 
samheten  inom  föreningen  och  dess  olika  af  delningar, 
hvilkas  arbetsresultat  genom  tidskriften  komma  samtliga 
föreningens  medlemmar  till  godo. 

Beträffande  de  ofvan  nämnda  förslagen  att  inföia 
betydligt  större  afgifter  för  vissa  kategorier  af  medlemmar 
än  styrelsen  föreslagit,  torde  desamma  innebära  större 
språng  i  utvecklingen  än  f.  n.  äro  tillrådliga  eller  önskliga, 
hvarför  styrelsen  icke  anser  sig  böra  närmare  ingå  på  deras 
eventuella  konsekvenser. 

*  Det  torde  icke  sakna  intresse,  att  lekniska  Samfundets  i  Göte¬ 
borg  på  annan  ort  bosatta  medlemmar  betala  samma  arsafgift  till  Sam¬ 
fundet  som  de  i  Göteborg  boende. 
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På  anförda  skäl  lår  styrelsen  alltså  vidhålla  sitt  stadge- 
ändringsförslag,  i  hvad  det  afser  höjning  af  föreningsafgif- 
terna,  och  af  styr  ka  de  af  hrr  Philip  och  Ohlsson  fram¬ 
ställda  yrkanden,  i  hvad  de  röra  afgifterna. 

Beträffande  herr  Ohlssons  förslag  om  ändrad  lydelse 
å  stadgarnas  §  1,  får  styrelsen  afstyrka  detsamma  bland 
annat  af  det  skäl,  att  paragrafens  lydelse  i  af  styrelsen  före¬ 
slagen  form  är  att  betrakta  som  ett  led  i  den  öfverenskom- 
melse,  h varom  styrelsen  förhandlat  med  Studentsektionen 
och  Tekniska  Högskolans  studentkår,  och  som  styrelsen  i 
olikhet  med  herr  O.  betraktar  som  en  för  alla  intresserade 
parter  högeligen  önskvärd  anordning.  Detta  herr  0:s  för¬ 
slag,  som  berör  en  helt  ny  fråga,  kan  emellertid  vid  denra 
stämma  ej  upptagas  till  afgörande  behandling,  utan  skall 
enligt  stadgarnas  bestämmelse  hvila  till  nästa  ordinarie 
stämma. 

Däremot  vill  styrelsen  med  nöje  vitsorda  det  befogade 
i  herr  Ohlssons  anmärkning  mot  lydelsen  af  den  föreslagna 
§  22,  och  föreslår  den  redaktionsändring,  att  paragrafen  må 
lyda:  »bör  deltagande  i  större  sammankomst  eller  möte  äger 
föreningens  styrelse  att  etc.» 

Vidare  tillstyrker  styrelsen  hr  Ohlssons  förslag  att  val 
af  revisorer  må  förrättas  vid  marsstämman  i  st.  f.  som  nu 
vid  novemberstämman.  Detta  förslag,  som  äfvenledes 
berör  en  helt  ny  fråga,  kan  emellertid  vid  denna  stämma  ej 
upptagas  till  afgörande  behandling,  utan  kommer  att  hvila 
till  nästa  ordinarie  stämma.  Härigenom  fördröj e's  dock 
icke  reformen,  då  revisorsval  ju  omedelbart  efter  ändringens 
definitiva  godkännande  kan  förrättas. 

Beträffande  de  uppgjorda  statförslagen  har  styrelsen 
att  för  föreningen  anmäla,  det  Afdelningcn  för  väg-  och 
vattenbyggnadskonst  efter  budgetens  offentliggörande  till 
styrelsen  inkommit  med  en  skrifvelse,  hvari  efter  en  längre 
motivering  hemställes  om  beredande  af  ökadt  omfång  för 
I eknisk  Tidskrifts  afdelning  »Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst».  Äfven  från  andra  afdelningay  inom  föreningen  ha 
framställningar  tidigare  gjorts  i  samma  syfte,  utan  att  styrel¬ 
sen  hittills  kunnat  i  statförslaget  föreslå  mer  än  en  tillfällig 
utvidgning  åt  »Elektroteknik».  Det  synes  styrelsen  ofcvif- 
velaktigt,  att  dessa  ur  många  synpunkter  behjärtansvärda 
kraf  böra,  i  den  mån  tidskriftens  ekonomi  det  medgifver, 
vinna  beaktande,  ehuru  styrelsen  f.  n.  icke  ser  någon  möj¬ 
lighet  därtill.  Styrelsen  kan  icke  underlåta  att  härvid  på¬ 
peka,  att  de  öfverklagade  utrymmesförhållandena  inom 
vissa  tidskriftens  fackafdelningar  lämna  ytterligare  stöd 
för  den  uppfattningen,  att  nedbringandet  af  föreningens 
tillskott  till  Teknisk  Tidskrift  afse\ärdt  under  nuvarande 
näppeligen  kan  genomföras  inom  den  närmaste  tiden  utan 
allvarlig  skada  för  tidskriftens  Utveckling. 

I  anslutning  till  hvad  of  van  anförts  vidhåller  styrelsen 
sina  förut  framlagda  förslag  såväl  rörande  budgeten  för 
nästa  år  som  rörande  stadgeändringarna,  med  undantag  af 
förut  omförmälda  redaktionsändring  i  §  22. 

Stockholm  den  21  november  1910. 

lör  Svenska  Teknologföreningens  styrelse. 

ROB.  DAHLANDER, 
ordförande. 


G.  Holmberger, 
sekreterare. 


Därefter  vidtog  detalj  behandlingen,  hvarvid  början 
gjordes  med  de  punkter  i  styrelsens  förslag,  som  berörde  stu¬ 
dentsektionens  upplösning  och  sammanslagning  med  Tek¬ 
niska  Högskolans  studentkår  (§§  1 — 18)  Stämman  beslöt 


antaga  styrelsens  förslag  härutinnan  oförändrade  och  upptog 
ej,  på  de  skäl  styrelsen  anfört,  till  afgörande  herr  John 
Ohlssons  förslag  rörande  ny  lydelse  å  §§  1  och  15. 

Därnäst  behandlades  de  förslag,  som  berörde  ändring 
af  fören ingsmedlemmarnes  afgifter  ■;§§  19 — 23).  §  19,  om 

inträdesafgifterna/  antogs  i  af  styrelsen  föreslagen  lydelse. 
§  20,  h vilken  innehöll  förslag  att,  med  undantag  för  de  yngsta 
och  äldsta  ålderskategorierna,  höja  medlemsafgif terna  till 
30  kr.  i  Stockholm  med  omnejd  och  till  15  kr.  i  andra  delar 
af  landet,  föranledde  en  längre  debatt  med  åtföljande  vote¬ 
ringar,  h vilkas  utgång  blef  följande.  Sedan  votering  skett 
mellan  yrkande  om  omedelbar  behandling  af  styrelsens  för¬ 
slag  eller  återremiss,  hvarvid  det  förra  yrkandet  bifölls  med 
37  röster  mot  9  för  det  senare,  skreds  till  beslut  om  åisafgif- 
terna.  Fyra  förslag  förelågo,  nämligen  rent  afslagsvrkande, 
styrelsens,  herr  Philips  och  herr  Ohlssons  fcrslag.  För  vo¬ 
teringen  uppställdes  rent  afslag  såsom  hufvudproposition, 
h  varemot  såsom  kontraproposition  genom  öppen  omröstning 
antogs  styrelsens  Törslag.  Hufvudvoteringen  utföll  så,  att 
16  röster  afgåfvos  för  rent  afslag  och  30  röster  för  styrelsens 
förslag.  Styrelsens  förslag  uppnådde  alltså  icke  fullt  den 
i  stadgarna  för  bifall  föreskrifna  2/3  majoritet,  hvarför  be¬ 
slutet  innebar  årsafgifternas  bibehållande  vid  nuvarande 
belopp  och  afslag  å  samtliga  förslag  om  ändringar  härutinnan. 

I  öf  v  eren  sstämmelse  härmed  förkastades  också  förslaget  om 
höjning  af  afgiften  som  ständig  ledamot  (§  21).  1  öfrigt  god¬ 

kändes  styrelsens  förslag  att  införa  särskilda  afgifter  för  del¬ 
tagande  i  större  möten. 

Stämman  beslöt  vidaie  att  antaga  förslaget  till  öfverens- 
kommelse  med  Tekniska  Högskolans  studentkår,  och  de 
föreslagna  ändringarna  i  föreningens  ordningsregler  (§  1  och 
5).  Samtliga  beslut  rörande  stadgar  och  ordningsregler 
skulle  träda  i  kraft  med  ingången  af  år  1911. 

Därefter  behandlades  styrelsens  förslag  till  inkomst-  och 
nt giftsstat  för  föreningen  och  Teknisk  Tidskrift  1911.  Öfver- 
läggningen  kom  hufvudsakligen  att  röra  sig  om  huru  den 
brist  i  budgeten  skulle  fyllas,  som  uppstått  genom  afslaget  ä 
årsafgifternas  höjning.  Rörande-  öfriga  delar  af  staterna 
förelåg  intet  ändringsförslag.  Stämman  beslöt,  i  anslutning 
till  ett  af  föreningens  ordförande  direktör  Dahlander  å  sty¬ 
relsens  vägnar  framställdt  förslag,  att  i  budgeten  för  1911 
beräkna  inkomst  af  årsafgifter  till  samma  belopp,  som  i 
19 ro  års  stat,  eller  26  000  kronor,  att  till  täckande  af  den 
därigenom  uppkommande  bristen  införa  en  inkomstpost  å 
6  500  kronor  under  rubrik  »Diverse  inkomster»  och  att  upp¬ 
draga  åt  styrelsen  att  på  sätt  den  kan  finna  lämpligt  söka 
fylla  denna  brist  under  året.  —  Beträffande  ett  af  hrr  John 
Ohlsson  och  Alfr.  Grabe  framställdt  yrkande  att  föreningen 
skulle  besluta  täcka  bristen  genom  att  uttaxera  en  extra  af- 
gjft  på  medlemmarne,  vägrades  proposition  härå,  då  yrkan¬ 
det  afsåg  en  helt  och  hållet  ny  fråga  och  icke  vore  i  stadgeen- 
lig  ordning  lramställdt,  hvilken  uppfattning  stämman  med 
acklamation  förklarade '  sig  gilla. 

Protokollet  öfver  stämman  justerades  inför  styrelsen 
den  7  innevarande  december.  G.  H-r. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  50-ÅRSJUBILEUM. 

Enligt  hvad  som  meddelas  från  jubileumskommittén,  kommer 
detsamma  att  högtidlighållas  hösten  1911  genom  en  minnesfäst  i 
Stockholm,  troligen  omkring  den  1  november.  I  samband  därmed 
anordnas  en  hyllning  åt  Kristofer  Polhems  minne,  med  anledning  af 
250-arsdagen  af  den  store  teknikerns  födelse.  Närmare  meddeläftden, 
om  kommitténs  arbeten  och  planer  äro  inom  kort  att  förvänta. 


TEKNISK  REKLAM 

DAGENS  LÖSEN  ÄR  REKLAM 
ENERGISK  OCH  EFFEKTIV 


^en  mäktiga  utveckling  Sveriges  industri  har  undergått  under  sista  decen¬ 
nierna  har  i  städse  stigande  grad  pakallat  behofvet  af  tekniska  tryck- 

_ JT  alster  som  representera  det  yppersta  arbete  i  förening  med  konstnärligt 

utförande,  och  därigenom  på  ett  kommerciellt  och  tekniskt  fördelaktigt  sätt  illustrera 
svenska  produkter. 

Betydelsen  och  fördelen  för  modern  affärsledning  af  konstnärliga  trycksaker 
vinner  numera  allt  större  och  större  erkännande,  och  som  bekant  har  vår  firma 
på  detta  område  länge  intagit  och  intager  en  ledande  ställning. 

För  att  yttermera  befästa  denna  hafva  vi  gjort  det  till  vår  uppgift  att  genom 
framställande  af  de  yppersta  tekniska  tryckalster,  fullt  på  jämnhöjd  med  utlandets 
förnämsta,  bidraga  till  effektiv  reklam  för  svenska  handels-  och  industri-produkter. 

De  många  och  kräfvande  beställningar  hvarmed  vi  hedrats  från  de  förnämsta, 
synnerligen  kritiska,  industriella  firmor  och  verk  inom  Sverige  äro  en  borgen  för 
att  vi  på  ett  tillfredsställande  sätt  löst  denna  vår  uppgift. 


VI  STÄLLA  TILL  ÄRADE  BESTÄLLARES  DISPOSITION ; 


EN  STAB  AF  IDÉRIKA  ARTISTER, 

som  alltid  äro  redo  att  lämna  skizzer  och  förslae. 

VÄR  SPECIALATELIER  FÖR  AMERIKANSK  MASKIN-RETUSCH, 

under  ledning  af  skickliga  fackmän,  engagerade  från  utlandets  förnämsta 
konstanstalter, 

EGEN  KEMIGRAFISK  KONSTANSTALT, 

försedd  med  de  modärnaste  specialapparater,  för  framställandet  af  konst¬ 
närligt  utförda  klichéer  för  en-  och  flerfärgstryck,  under  ledning  af  skickliga 
fackmän,  utbildade  på  utlandets  ledande  anstalter. 

OCH  SOM  SPECIALITÉ  UTFÖRA  VI: 

ALLT  TEKNISKT  I  LLUSTRATI O N STRYCK,  PROSPEKT,  KATALOGER, 
TEKN.  BIOGR.  ALBUM,  M.  M. 

Vi  påpeka  i  förbindelse  med  ofvanstående  nyttan  och  fördelen  för  resp.  be¬ 
ställare  att  kunna  få  ett  arbete  i  alla  dess  detaljer  utförda  under  samma  tak  och 
samma  ledning,  hvarigenom  sparas  tid  och  pengar  och  uppnås  garanti  för  ett 
enhetligt,  till  alla  detaljer  tillfredsställande  utförande. 

Det  ligger  därför  i  ärade  beställares  intresse  att  alltid  hos  vår  firma  inhämta 
priser  och  förslag,  och  stå  vi  alltid  och  tacksamt  till  tjänst  därmed. 

Med  utmärkt  högaktning 

JACOB  BAGGES  SÖNERS  AKTIEBOLAG. 


INHÄMTA  PRISER  OCH  FÖRSLAG! 
BEGÄR  VÅR  KLICHÉ-KATALOG! 


HOLM 


STOCKHOLM 


OTORER.  'I EBOLAG. 


JACOB  BAGGES  SONERS  AKTIEBOLAG  •  STOCKHOLM 


ELEKTRISKT  LOKOMOTIV. 


3RILL  FRÅN  J.  &  C.  G.  BOLIN  DERS  M  EK.  VERKST.  A. -B. 


HERRKÄNGA  FRÅN  A. -B.  KEMBELS  SKOFABRIK. 


MASKIN  FRÅN  LUDWIGSBERGS  VERKSTADS  AKTIEBOLAG. 


JACOB  BAGGES  SÖNERS  AKTIEBOLAG 


STOCKHOLM 


DIESELMOTOR  FRAN  A.-B.  DIESELS  MOTORER. 


JACOB  BAGGES  SÖNERS  AKTIEBOLAG  •  STOCKHOLM 


STATENS  JÄRNVÄGARS  NYA  LOKOMOTIV. 


Bagges  Söner  SA-Ö 
Siockholrrv 


SPIS  FRÅN  J.  &  C.  G.  BOLINDERS  MEK.  VERKSTADS  AKTIEBOLAG. 


JACOB  BAGGES  SÖNERS  AKTIEBOLAG 


STOCKHOLM 


FRÅN  AKTIEBOLAGET  V.  LÖWENER,  MASKINAFFÄR. 
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KONSULTERANDE  INGENIÖRER. 


A.  B.  Ingeniörsfirman 

Unander  &  Jonson. 

R. T.  7664.  Vasag.  50,  Stockholm.  A.  T. 
7666.  Telegr.-adr. :  unanson.  20378. 

V attenkraftsanläggningar.  V attenreglerin- 
gar.  Vattenrättsfrågor.  Järnvägar.  Bangår¬ 
dar.  Hamnar.  Plananordningar  för  industri- 
och  villasamhällen.  Stadsplaner. 

Elektriska  Pröfningsanstalten 

HOLMGREN  &  ROSSANDER. 

Axel  F.  Enström,  Carl  A.  Rossander, 
Johannes  Ruths. 

Stockholm.  Regeringsgatan  38. 

R.  T.  3562,  3505.  A.  T.  896. 

Utredningar,  Projekt,  Kontroll,  Besikt¬ 
ningar,  Afprofningar  etc.  rörande: 

Elektriska  Anläggningar  alla  slag. 

Berg-  och  Järnverksanläggningar. 

Centraler. 

Hissar. 

Göteborgsbyrån  Telegrafadress: 

Ö.  Hamngatan  18.  Elektroprof. 

R.  T.  91  32. 

1 

Kemiska  Undersökn.-Byrån 

D:r  Fr.  Liljeblad. 

HANDELSKEMIST. 

Lästmakargatan  12  Stockholm. 

Utför  alla  slags  kem. -tekniska  analyser, 
utarbetar  fabrikationsmetoder  och  kontrol¬ 
lerar  tillverkningar.  Byrån  öppen  10—4.  / 

Allm.  67  93.  Riks.  96  19. 

- - - 1 

A.  B.  Vatten  byggnad  sbyrån. 

Telegrafadr.  vatten,  Stockholm. 

Tel.  Riks.  39  15,  59  15,  1 1  507. 

Allm.  80  51. 

Vattenkraftanläggningar 

V  attenregleringar 

Vatten-  och  Afloppsledningar 
m.  m. 

Kreiiger,  H. 

CIVILINGENIÖR. 

BYRÅ  FÖR  BYGGNADSKONSTRUKTIONER. 

Kungsgatan  26.  Riks.  34  69. 

Stockholm.  Allm.  159  20. 

Allmänna  Ingeniörsbyrån 

för  VÄG-  &  VATTENBYGGNADER. 

Innehafvare  H.  g.  torulf. 
Undersökningar,  Förslag,  Kontrollantskap, 
Arbetsledning. 

Stockholm.  Malmö. 

Riks.  60  40.  Riks.  45  20. 

Allm.  15065. 

Psjycander,  Oscar, 

utför 

Utredningar,  Projekt,  Kontroll  & 
Besiktningar  0.  d.  rörande 

ÅNGANLÄGGNINGAR 

och 

FÖRB-RÄNNXNGSMOTORER. 

m.  m. 

Allm.  841.  Riks.  2998. 

Gamla  Kungsholmsbrogatan  30. 
Stockholm. 

t 

Lamm,  Fredrik  H. 

Tarifföreningens  Inspektör  för  elektriska 
anläggningar.  Föreståndare  för  elektriska 
afdelningen  af  Chalmersska  Institutets  Ma- 
terialprofningsanstalt. 

ELEKTROTEKNISK  KONSULTERINGSBYRA. 

Utredningar,  program,  anbudsgransknin- 
gar,  kontrakt,  besiktningar  etc. 

Riks.  39°6-  Göteborg.  Tgrmadr.  »Lamm.» 

gergman  &  Co.,  A.  B. 

ELEKTROTEKNISK  INGENIÖRSBYRÅ. 
David  Bergman,  Charles  Hässler, 

Arvid  Westerberg. 

Stockholm  Rikstel.  65  62,  85  62. 

Drottningg.  31.  Allm.  tel.  6562. 

_ . _ 

MaskintekniskaKontrollbyrån 

G.  0.  M.  Olsson,  Anders  Rosborg,  A.  de  Wahl. 
Barnhusgatan  3.  Stockholm. 

Telegramadress:  Riks  &  Allm. 

MASKINKONTROLL.  95  09. 

Se  vår  annons  å  bakre  omslaget  i  häft. 
Elektroteknik  samt  Väg-  &  Vattenbyggnads¬ 
konst. 

Betongkonstruktionsbyrån. 

Humlegårdsgatan  29.  Stockholm. 

Riks.  11507. 

Byggnadskonstruktioner  af  järn,  betong, 
sten,  trä. 

Specialitet:  armerad  BETONG. 

Förslag.  Kontrollering  af  förslag. 
Arbetskontroll. 

{-Jedlund,  Mats. 

KONSULTERADE  INGENIÖR 

för 

V  attenkraftanläggningar, 

Sjöregleringar,  - 

Kraftledningsbyggnader. 

Fullständiga  förslag  uppgöras. 

Rikstel.  10502. 

Nybrogatan  22.  Stockholm. 

N^sson,  F.  Oskar. 

Civilingeniör. 

CENTRALVÄRMELEDNINGAR. 

Stockholm.  Biblioteksgatan  4. 

Björkman  A. 

Konstruktionsbyrå  för 

- TÄRNKONSTRUKTTONF.R  - 

Förslag,  kostnadsberäkningar,  fullstän¬ 
diga  arbetsritningar  till  broar,  viadukter 
m.  m.  Kontioll-  och  statistiska  beräkningar. 
Smålandsgatan  17  Riks.  6746. 

Stockholm.  Allm.  7091. 

Beijmer,  J.  Gunnar. 

CIVILINGENIÖR. 

Utför  alla  konsulterande  uppdrag  för  ma¬ 
skin-  och  järnkonstruktioner  (speciellt  i 
byggnader)  samt  för  hissar. 

Hissinspektör  i  Stockholm. 

R.  T.  norr  100.  Klara  Ö:a  Kyrkog.  8,H. 

A.  T.  223  80.  Stockholm. 

Broström,  Carl  J. 

BYGGNADSBYRÅ. 

Förslag  och  kostnadsberäkningar.  Full¬ 
ständiga  detalj-  och  arbetsritningar  till  en¬ 
skilda  och  offentliga  byggnader  såsom  villor, 
egna  hem,  skolhus  etc.  Alla  slags  byggnads¬ 
arbeten.  Tomt- och  nivåkartor.  Arbetsledn. 

Box  37.  Katrineholm. 

Elektriska  Rådfrågningsbyrån 

Rosén  &  Waldenström. 
Civilingeniörerna 

Ivar  Rosén  och  Einar  Waldenström. 

Kontor  Regeringsgatan  20,  Stockholm. 

Riks  tel.  89  74.  Telegramadress: 

Allm.  tel.  14  99.  ivaros. 

Theorell,  Hugo. 

CIVILINGENIÖR. 

Konstruktionsbyrå  för  uppvärmnings-  och 
ventilationsanläggningar. 

Sköldungagatan  7.  Stockholm. 

Telefoner:  Riks.  21  58,  Allm.  5282. 

(^ronstedt,  Nils,  kapten  k.  v.  v.  k. 

Anläggning  och  drift  af  järnvägar  och 
förstadsbanor.  Utredningar  i  trafiktekniska 
frågor ;  granskning  af  koncessionshandlingar, 
byggnads-  och  leveranskontrakt,  anbud  0.  d. 
Trafikberäkn . ,  besiktningar,  värderingar.  För  - 
slag  till  öfverensk.,  taxor,  organisation  m.  m. 

Stockholm.  Vasagatan  50  IV. 

Hammarström,  Ernst. 

ÖREBRO. 

Kraftstationer,  Jordledningsundersökningar, 
Koncessionshandlingar.  —  Besiktningar  vid 
ett  flertal  nya  kaserner,  för  Örebro  Läns 
Brandstodsbolag,  sanatorier,  bruk  m.  m. 

Tel.  8  12. 

rf,huresson  &  Co.,  Ing.-firma. 

Konsult,  inom  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
facket. 

Byggnadskonstruktioner, 
Vattenkraftanläggningar,  Sjöregleringar, 
Armerad  betong. 

Humlegårdsgatan  15.  Riks:  8102. 
Stockholm.  Allm.:  150  90. 

FORTSÄTTNING  Å  OMSLAGETS  3:DJE  SIDA. 


Ii  Dec.  1910 


TKKNI8K  TIDSKRIFT. 
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Nya  Aktiebolaget  ATLAS  Stockholm. 


Tillverkar 

Moderna  o.  kraftiga  Verktygsmaskiner. 

'  i 

Utför 

Skärning  af  alla  slags  kugg-  o.  skrufli  jul. 


Automatisk  Kuggskärningsmaskiu. 


Ko  niska  kugghjul  hyflas. 


»CHUCHARDT  ®  SCHUTTES  Filial,  w.  boker, 


STOCKHOLM. 


Maskiner,  Verktyg,  Verkstadsförnöden heter. 

Endast  förstklassiga  inhemska  och  utländska  fabrikat. 


Har  Nt  en 
effektiv 
kontroll 
öfver 

arbetstiden  ? 


nskafliring  af  “SIMPLEX“- 


T  i  dkontrollur  et 

”Simple*'' 

står  oöfverträffadt ! 

Enkelt  och  lättskött! 

Inga  lösa  kort! 

Lättast  genomförda 
system. 

kontrollur  betalar  sig  själf. 


VID--BE.HOFAF: 

E.LDFA5T- 
5YFE:FA5T- 
TFOTrOiRE.- 
FASAD  - 
FALöTAK- 
QIAöeRAOT- 
PORÖST- 

ATr-lNföROR  A-OfpfcRT-  FRÅN  %  HY  Iki  N  <5  E.VE.R  k  EN:HytiN3E-QRU|rvA- 


tÄKNIBK  TIDSKRif? 


il 


31  Dec.  1910 


aktiebolaget  A.  EKSTRÖMS  MASKINAFFÄR 


Telegramadress:  Arturus, 


Rikstelefoner  29  54,  116  85 


A.W.  Fabers 

”Castett 


Blyertspenna 


lö  val  afskilda  h&rdhetsgrader 
Finaste  spets  ^  Största  mjukhet  i  linien 
Minsta  nötning  1 1  *  *  Längsta  varaKtigKet 

FRANS  SVANSTRÖM  &  Co.,  Stockholm. 


Söderhamns  Ångpannor 


SÖDERHAMNS  NYA 

Ttlcffrafadrm:  VF.PKSTAr»FM  «  éS 
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g  VATTENRORS- 


$ 

SE 


n±=r 


-I  .T 


06<tS9t6«e»e9§e«  (  »«t 

=  9®»®®©®®®©©®®©®®  ®  © 


ÅNGPANNEEGARE!!! 

Största  möjliga  Ekonomi  erhåiies  medels 

CALVERTS  »E»-typ  Undermatnings 

automateld n i ngsapparater  som  förses  med 

VARM  LUFT.  — : 

Begär  närmare  uppgifter  af  ingeniörsfirman 

AKTIEBOLAGET 

CALVERT  &  C2, 


Göteborg,  Stockholm,  Malmö, 
Kristiania,  Helsingfors. 


Aktieboi.  Karlstads  Mek.  Verkstad, 

KARLSTAD, 

tillverkar  som  specialitet 

Hon  1  PipDcir.  [tllnli»  i  IiiHSfliUn. 

Ensamförsäljare  och  tillverkare  af  Benn  Kopplingar  för  Sverige. 


-POLAR- 


MOTORER. 

-  PATENTERADE  - 

Svenskt  arbete. 

1 

Svenskt  material. 

Nutidens  fördelaktigaste  värme¬ 
motorer. 

Öfver  260  anläggningar  utförda 
af  oss. 


A.-B.  DIESELS  MOTORER 


STOCKHOLM  1. 


IV 
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Armatur 


för  ånga,  vatten,  värme  och  maskiner,  syrefast  armatur,  armatur  för  öfvc 

hettad  ånga,  metallgjutgods,  galvaniseringar. 


Kontrollkranar 


för  vin-  &  spirituösa,  mjölk,  öl  och  mineralvatten,  benzin  och  oljor. 


Metallfabriks-Aktiebolaget  Kontrollkranei 


STOCKHOLM 


Kontor  &  Fabrik:  SUNDBYBERG.  *  Allm.  Tel.  95.  Rikstel.  42 

C.  ®  E.  FEIN,  Stuttgart 

ELEKTRISKT  DRIFNA 

VERKTYGSMASKINER 


Nyaste  konstruktioner.  Största  kapacitet 

HANDBORRMASKINER,  för  borrning,  upprymning,  gängnii 
försänkning,  fräsning,  för  konstant  och  flera  hastigheter. 

SLIP-MASKINER,  SUPPORT-SLIPMOTORER, 
KALLSÅGAR,  LYFTBLOCK,  TUBRENSNINGS- 
APPARATER,  VENTILA TORER. 

Begär  prospekt  och  offert  från  Generalagenten 


Rikstel.  13  73. 


tf 


“Jota“=MetaIltrådslampor  jj 

utmärka  sig  särskildt  genom  sin  utomordentligt  stora  hållbarhet,  sin  långa  \\ 
medellif slängd  och  exeptionellt  låga  watt- förbrukning,  hvilka  egenskaper  ” 
uppnås  genom  ett  särskildt  jpatenteradt  framställningssätt  af  metalhrådarne. 

—  Energiförbrukning  e:a  l,ot  watt  per  nlj.  — 
Medellifslängd  öfver  2000  bränntimmar.  _ 

•  GRAND  PRIX  BRUXELLES  1910  0 

Euphos- Jota-Lampan  med  glob  tillverkad  af  ett  lätt  grönfärgadt 
specialglas  lamnar  ett  effektivt  skydd  mot  de  ultravioletta  ljusstrålarnas 
skadliga  inverkan  på  ögonen. 

Jota-Lampan  tillverkas  af: 


■  ■ 


■  ■ 
■  ■ 
nm 
mu 
■  a 


■■ 

■■ 


■■ 


■■ 

■■ 

■■ 


■■ 
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■■ 

■■ 
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BB 


BB 

sn 

BB 
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HUGO  TILLQUIST,  ELEKTRO- 
TEKNISK  AGENTURAFFÄR 

STOCKHOLM. Telegramadr.  »Condu 


BB 

BB 


BB 

BB 


BB 


BB 

BB 

BB 


!j  REGINÄ-ELEKTRIZITÅTS  GESELLSCHAFT 

::  m.  b.  H.  Köln-Sijlz.  5 

och  erhålles  från  Generalagenten  för  Sverige: 


BB 


BB 

BB 


au 

RS 


Regeringsgat.  32 
STOCKHOLM  C. 


BB 

3B 

BB 

BB 

BB 

BB 

BB 

BB 


Civilingeniör  TURE  N.  STEEN, 

Rikstel.  5411.  —  St.-Tel.  Brunkb.  475 

SSSSSSSSSSSSS3SSSSS2SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS5SSSSSS5SSSSSSSSS55SSSS :s$* 


■■ 
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I  MINUT  HOS  JERN-OCH  TÅGVIRKESHANDLARE 
ENGROS  HOS  BRUKETOCH 
SÖDERBERG  &  HAAK 


_ 
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PHILIP 


70  å  75  X 
Strömbesparing! 


LAMP 


Glänsande  hvitt  sken! 
Stor  varaktighet! 


Hafvudförsäljare  för  Sverige: 


GRAHAM  BROTHERS, 


Rikstel.  333. 


STOCKHOLM. 


Allm.  tel.  8728. 


Teknisk  Tidskrift 

I-  för  år  i  q  1 1 

utkommer  enligt  samma  plan  som  under  år  1910. 

De  olika  utgifningsdagarna  äro: 

För  Veckoupplagan  .  . . *  hvarje  lördag  .  0  , 

Arkitektur  och  Elektroteknik . ksta  onsdagen  i  hvarje  manad 

Mekanik . 2;dra  * 

Väg-  och»  Vattenbyggnadskonst . 3:dje 

Kemi-  och  Bergsvetenskap  ......  4:deo  »  /  *  ,  * 

Skeppsbyggnadskonst . .  .  •  1  gang  i  kvartalet  samt  dess¬ 

utom  2  extra  häften  under  l:sta  halfåret. 

Tidskriften  har  under  det  nu  snart  tilländagångna  året  haft  att  glädja  sig  åt  en  stadig  oknmg  i 
prenumerantantalet  och  har  som  en  följd  däraf  äfven  kunnat  konstatera  en  idteobcbjjB  *f 

annonsörer  som  hedrat  tidskriften  med  sina  uppdrag,  Vi  tillata  oss  emellertid  framhalla  tor  alla  dem, 
som  ännu  'icke  anlitat  tidskriften  i  berörda  hänseende,  att  göra  ett  forsok.  En  god  annonsering  i  en 
som  annonsorgan  lämplig  tidning  eller  tidskrift  betalar  sig  alltid  i  längden. 

Vi  stå  gfrna  till  tjänst  med  alla  upplysningar  och  åtaga  oss  äfven  uppsättande  af  lampliga  och 

effektiva  annonsförslag  och  korrektur.  . ,  .  Q  1W  Q:,  ,  99*90  rm  kostar 

Speciellt  rekommendera  vi  Veckoupplagans  omslagssidor  j  &  IV.  Sidan  22  2°  cm  o 
kr.  100  netto  pr  gång  och  för  annonser  a  sid.  IV  beraknas  priset  efter  kr.  3.so  pr  cm.  ofver  sidans 

bredd  med  rabatt  efter  öfverenskommelse. 

Tillskrif  oss  genast  och  begär  upplysningar  och  profnummer. 

TEKNISK  TIDSKRIFT, 

A  nnAticafHplninor^n . 
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LUBECKER  MASCHINENBAU-QES..  lObeck 


QRAFMASKINER, 

alla  slag, 

MUDDERVERK; 

världsbekant  utförande,  största, räntabilitet. 

Infordra  offert  från 

Generalagenten: 


Rikstel.  6788. 


HUGO  TILLQUISTS  MASKINAGENTUR, 


STOCKHOLM  C. 


Köpings  Mekaniska 


Verkstad, 


V  erKtygs- 


masKiner. 


Snabb-Plan-Fräsmaskin  M  3. 


Förfrägningar  eller  beställningar  stäHas  till  vär  Hufvudförsäljare,  Herr  Axel  Rydén,  Stockholm,  bolagets  Sfriga  agenter 

dier  d.rekt  till  Köping,  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag,  Köping. 


ACETYLEIM-SYRGAS 


skärnings-  och  svetsningsanläggningar  levereras  af: 

Bergsingeniör  IVAR  SETTERBERG 

(f.  d.  Ingeniörsbyrå  Rud.  Muller) 

Barnhusgatan  3,  STOCKHOLM. 


Firman  är  innehafvare  af  de  sven¬ 
ska  och  norska  original  patenten  å  för¬ 


farande  att  medelst  syrgasstråle  skära 

metaller! 


31  Dec.  1910 
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NYDQVIST  &  HOL 


Firman  grundad  1847. 
Telegramadr.  VERI^STJIDEN. 


Trollhättan. 


1,200  arbetare. 
Rikstelefon  3  <£•  43. 


Öfverhettningslokomotiv,  system  W.  Schmidt,  Tvilling-  och  Kompoundlokomotiv, 

Elektromotiv,  Eldlösa  lokomotiv,  Motorlokomotiv. 

Alla  storlekar  och  spårvidder.  Förfrågningar  besvaras  skyndsammast. 


INGENIÖRSFIRMA  GUSTAF  SVALLING 


I  55  7Q 
RIKSTEL.  {4013 


2  FREDSGATAN  2 
STOCKHOLM. 


ALLM.  T.  86  54 


8  st.  Snälltågslokomotiv  med  öfverhettning  för  Trafikförvaltningen  Göteborg— Stockholm  Gefle. 


fiVMHB  SVEHSK  jMDDSTKl 

WÄSBY  VERKSTÄDERS  TILLVERKNING 

AV 


MÄSSINGS 

RÖR 


KOPPAR 

RÖR 


BASTA 

KVALITÉ 


SNABB 

LEVERANSTID 


ERHÅLLAS  GENOM 


vrri 
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31  Dec.  1910 


Efterfråga 

Ekerts  Ventilringar 

uti  närmaste  järnhandel.  Finnes  de  ej 
där,  så  tillskrif 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Huggmaskin 

för  sågverks-  och  skogsaffall 
till  bränsle 


»TULLGARNS»  transportabla 
Ångsprutor,  två-  och  fyrhjuliga. 

Fasta  Ångsprutor. 
Sjöångsprutor. 

Slangar  med  tillbehör. 


»TULLGARNS»  Transmissions- 
pumpar,  en-  och  tvåcylindriga,  för 
vattenledningar  och  andra  ända- 
mal,  där  afseende  fästes  vid  eko¬ 
nomiska  och  driftsäkra  pumpar. 


JJUlUjJcU  . 

Fullständiga  förslag  och  utredningar  vid  anskaffning  af  eldsläckningsredskap  samt  för 
kompletta  pumpanläggningar  med  driftmotorer  uppgöras. 

_Nya  moderna  konstruktioner.  Förstklassigt  arbete.  Leverans  under  garanti. 


Den  enda  huggmaskin  som  genom  pa- 
tenterade  anordningar  lemnar  flisen  tillräck- 
ligt  lång,  för  att  utan  olägenhet  kunna  lagras 
en  längre  tid  och  kräfver  afsevärdt  mindre 
kraft  för  utfördt  arbete  än  andra  i  marknaden 
förekommande  konstruktioner. 

Levereras  af 

ROBERTSFOBS  BRUK,  Robertsfors, 
Langbein-Pfanhauser-Werke  fl.  6,, 

Leipzig-SellerHauser*. 

Massgalvaniseringsapparat  för  galv.  af 

Spik,  Skrufvar  och  allehanda  smådelar.  Enda 
effektfulla  apparat  för  massgalvanisering. 


olika  system. 

VENTILATIONS-,  BAD-,  ÅNGKOK- 
DESINFEKTIONS-,  TVÄTT-,  TORK-, 
KALLVATTEN  &  AFLOPPSAN LÄGG¬ 
NINGAR  samt  VATTEN  KLOSETTANL. 

med  eller  utan  tank. 

Post-  o.  tel. -adr.  VÄRMEBOLAGET,  Göteborg 

Rikstelefon  5746  och  4041. 


Ombud:  NIELS  HOLST, 

Skeppsbron  4,  Stockholm.  Rikstel.  99  15. 


Patent. 


CENTRIFUGAL-PUMPAR 


för  alla  ändamål 


Vi  leverera  garnityrdelar  för  elek¬ 
triska  kablar  afsedda  för  såväl 
växelström  som  likström,  hög-  och 
lågspänning,  såsom :  Afgrenings-, 
skarf-  och  ändförslutningsmuffar,  ser¬ 
visapparater,  fördelningskistor ;  skarf- 
och  afgreningsklämmor.  Offerter  på 
begäran.  Gynna  Svensk  Industri  och 
företagsamhet.  Aktiebolaget  Linkö¬ 
pings  Gjuteri  &  Mek.  Verkstad. 


I  $  Finnas  på  lager  hos  | 

Aktiebolaget  G.  HARTMANNS  MASKINAFFÄR 

I  STOCKHOLM. 


TULLGARNS  GJUTERI  &  MEKANISKA 
VERKSTADS  A.-B.,  UPPSALA 


Telegramadress  >Tullgarns>  Uppsala. 
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a 


MASCHINENFABRIK 


A 


DEUTSCHE 


■n  «■«) 

DUISBURC. 


WERK  BEHEM  &  KEETMÅH 

DUISBURG 


WERK  BENRATH 
BENRATH 


WERK  STUCKENHOLZ 
WETTER-RUHR 


ALLA  SLAG; 


INHAMTA 


Åkbar,  elektr.  drifven  Lastbrygga,  85,25  m.  spännvidd,  40  m.  främre  och  16,2  m.  bakre  sväng-  OFFERT  FR  AN 

ningsradie,  med  utsvängbar  löpkran  om  10  tons  lyftkiaft  och  4,5  m.  svangmntosradie. 

GENERALAGENTEN 

HUCO  TILLQUISTS  MASKINACENTUR 

(ANDERS  HELLSTRÖM  &  HUGO  TILLQUIST)  O  I  UUIMIULIVI 


BORSTAR 

SVENSKA  DYNANIOBORSTFABRIKEN 

STOCKHOLM.  ffl  SÖDERTELJE. 


DYNAMOS  IMPREGNERAD 

FÖR  och  AF  „ 

MOTORER  POROS  MET ALL 

Sista  Nyheten  af  Bronskolets  uppfinnare. 

Kvalitet  W  för  Wäxelström 

»  G  110,  G  220,  G  440  för  Likström. 


Specialtillverkning 


60-70-90  tons 

GRÄFMASKINER 


Järnvägsbyggnader 


och 


Malmlastning 


m.  m. 


MUNKTELLS  mek .  VERKSTAB,  ESKILSTUNA. 


X 
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FILIALER: 

STOCKHOLM,  MALMTOROiUT.  ■ 
GÖTEBORG,  N.  HAM  R  AATAN  20 


ALLMÄNNA  SVENSKA 

WESTERÅS 


ELEKTRISKA  AKTIEBOLAGET 

RIKST.  N:o  501-508  telegramadress:  ”ELEKTRISKA” 


Rikstel,  Telegr^-adr. 

'ALLM.  SVENSKA"  "■LNKTN1RKA" 


SUNDSVALL,  storsatan  t 


Rikstel.:  Telegr.-adr. 

'ALLM.  SVENSKA"  "ELEKTRISKA" 


MALMÖ,  MIRROOROMRARRAaBN 
NORRKÖPING  HOTELL  NÖTA 

3333,  3339,  3350  <• 

1580,  1983 

Lj 

T 

IRNIR,  UNONRIRQg^l  fl  ATE  1 3  5525  ”TREFAS” 

'  KJÖBENHAVN,  A.TIR.a»  61  9396  "ALLMÄNNA" 

(  AFD-  F-  INSTÄLL. -MAT.  STOCKH.  "ALLM.  SVENSKA"  "ALLSVENSKA" 

31  Dec.  1910. 

-  r'  ' 

.3 

% 

1  CIRKULÄR  N:o  375, 

Förteckning:  öfver  A.  S.  E.  A:s  Cirkulär 

N:o  313—375. 


1910 


Elektricitetsverk. 

3 1 8.  Odense  omformarestation. 

323.  Owen  Sound,  Canada. 

325.  Sköfde  omformarestation. 

329.  Hudiksvall. 

346.  Göteborg. 

362.  Västerås. 

373,  374.  Göteborgs  kopplingshus  (Trollhättan  VII,  VIII). 

Kraftstationer. 

Vatten. 

Bergsbro  A.  B. 

Sydsvenska  Kraft  A.  B. 

Iroquois. 

Hylte  Pappersbruk. 

Karlsund. 

Nya  Semla  (Fagersta). 

Umeå  stad  (Klabböle). 

Tysse. 

Bullerforsen. 

Cobalt  Power  Co. 

Trollhättan  I  (generatorer). 

»  II  (likströmsmaskiner). 

Ånga. 

G  el  1  i  vare. 

Sydvaranger. 

Explosionsmotorer. 

335.  Lidingön. 

362.  Västerås. 

Understationer. 

Odense  omformarest. 

Höganäs  transf.-st. 

Sköfde  omformarest. 

Hudiksvalls  stad. 

Fagersta. 

Göteborgs  stad. 

Små  transformatorst. 

Trollhättan  V,  transf.-st.  Göteborg. 

»  VI,  »  » 

»  VII,  Göteborgs  stads  kopplingsst. 

V  äxelströmsmaskiner. 

Enfas  kommutatormot.  för  ringspinnmaskiner 
Kommutatormotorer  för  smådrift. 

Trefasmotorer,  serie  R. 

Trollhättan  I,  trefasgeneratorer. 

Periodomformare.  , 

17000  kva.  trefasgeneratorer  för  Rjukanfos. 

*  »  »  Seymour  Power  Co. 


313. 

331. 

336. 

344. 

348. 
352. 
354. 
357. 

359. 

360. 
363. 
368. 

338. 

349. 


318. 

322. 

325. 

329. 

342. 

346. 

350. 

371. 

372. 

373. 


322. 

350. 

358. 

370. 


327. 

368. 


Transformatorer. 

Höganäs. 

Små  transformatorstationer. 

Transformatorer  för  elektriska  ugnar. 
Trollhättan  IV,  transformatorer  i  kraftverket. 

Likströmsmaskiner. 

Likströmsmotorer  och  generatorer,  serie  L. 
Trollhättan  II,  likströmsmaskiner  i  kraftverket. 


Apparater. 

Linjeafskiljare  för  användning  utomhus. 
Säkerhetsapparater,  serie  SIP. 

Oljeströmbrytare  typ  HA,  för  hög  spänning. 
Motorskåp  af  gjutjärn,  serie  SBO. 

Automatisk  oljeströmbrytare,  serie  AL. 
Oljeströmbrytare,  serie  HE. 

App.  för  regler,  af  hast.  å  större  likstr.-mot. 
Trollhättan  V,  oljeströmbrytare  för  högspänning. 

*  VIII,  »  i  Göteborgs  kopplingshus. 
Instru  mentering. 

Rep.  och  justering  af  mätare. 

Trollhättan  III,  kontrollrummet  i  kraftverket. 

»  V,  oljeströmbrytare  i  Göteborg. 

»  VI,  kontrollrummet  i  transf.-st.  i  Gbg. 

Motorinstallationer. 

317.  för  Bryggerier. 

Landtbruket. 

»  (Karlslund). 

Valsverk  (Nykroppa). 

»  (Fagersta). 

Pappersbruk  (Hylte). 

351.  Transportabla  motorer. 

355.  för  Träsliperi  (Umeå). 

»  Textilfabrik  (Wingqvist). 

Elektriska  banor, 

Enfas  banmotor,  serie  El 5— El 50. 

Borensberg— Klockrike  enfasbana. 

900  Hk.  enfas  lokomotiv  för  S.  J. 

Åreskutans  bergbana. 

Hissar,  kranar,  traverser. 

Varuhissar  för  lätt  gods. 

En  motor  traverstralla. 

S.  E.  A:s  Verkstäder  och  filialer. 

328.  Nya  transformatorverkstaden. 

333.  Filialen  i  Göteborg. 

339.  Nya  verkstaden  för  stora  maskiner. 


319. 

326. 

334. 

343. 

353. 

356. 

361. 

371. 

374. 

316. 

369. 

371. 

372. 


324. 

348. 

341. 

342. 
345. 


367. 


340. 

347. 
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Avesta  JernverKs  AKtiebokg 

Guldmedaljer  i  Stockholm  1897,  Paris  1900,  Norrköping  1906,  Lund  1907. 


Fosforrent  tackjärn,  Gjutjärn. 

Stålgöt  alla  kolhalter,  Blooms,  Billets,  Solida  tubämnen. 
Ångpanneplåt,  Fartygs-  och  Broplåt,  Cisternplåt. 

Stång-  och  Vinkeljärn  af  alla  dimensioner,  T-järn,  U-järn,  Z-järn. 
Valsade  och  smidda  axlar,  Nagel-  och  bultjärn. 

Valsadt  och  smidt  stål,  Borrstål,  Filstål,  Fjäderstål. 

Takplåt  och  annan  tunnplåt,  Klippspik. 

SSpecial/tet:  Maskinflänsade  ångpannegaflar,  Pressade  grofva  plåtarbeten,  Helsvetsade 
plåtarbeten  såsom  eldstadsrör  och  andra  ångpannedelar,  luftbehållare  etc. 
Försäljningskontor:  Vasagatan  12,  Stockholm.  Rikstel.  122  96. 

Telegrafadress:  Avestabolaget,  Stockholm. _ _ _ 

Hessleholms  MeKanisKa  V erKstads  Aktiebolag 

HESSLEHOLM. 

Telegrafadress:  VERKSTADEN. 

Moderna  Transportanordningar  mass-  och  styckegods. 

Skruf-,  rem-  och  skraptransportörer,  skopelevatorer, 
ketting-  och  kabelbanor,  kranar,  spel  etc. 
Kompletta  anläggningar  för  automatisk  koltillförsel 
till  kraftstationer  med  eller  utan  krossning  och 
vägning.  Fullständiga  utrustningar  för  all  ma¬ 
terialtransport  inom  fabriksanläggningar. 
Krossar,  sorterings-,  blandnings-  och  mätverk. 
Antracitkrossanläggningar  med  sortering,  automatisk 
koltillförsel  och  minsta  möjliga  afstybbning. 


Automatisk  aflastare  för  transportrem. 


Begär  Kostnadsförslag. 


Kostnadsberäkning 


ERLAND  och  SVEN  LAGERLÖF 

Ledamöter  af  Sveriges  Advokatsamfund 

Ce  ntralpalatset,  STOCKHOLM.  R.  t.  8714  o. 875. 


HVARFÖR  LÖNAR  DET  SIG  ATT  KÖPA 

EN  >THDLE>  SHAPINGMASKIN? 

Därför  att  den  moderna  konstruk¬ 
tionen  'och  stabila  modellen  tillför¬ 
säkrar  maximum  af  arbete  och  fulla 
utnyttjandet  af  snabbstål. 

Därför  att  den  är  bekväm  att  hand- 
hafva,  försedd  som  den  är  med  många 
praktiska  anordningar. 

Därför  att  Ni  får  en  maskin,  som 
Ni  kan  lita  på  och  slipper  dyrbara 
utgifter  för  reparationer. 

Thule  Shapingmaskiner  tillverkas  med 
14,  16,  20  och  25,  tums  slag  i  en 
mängd  olika  specialutföranden. 

Fråga  hos  oss  innan  inköp  göres  å 
annat  håll. 

MasKinfabriKs  AhtieHologet  Thule,  Malmö. 


Illustrationen  visar  en  maskin  med  625  m/m  slag. 


Illustrationen  visar  vår  400 
m/m  stoidek. 


är  en  viktig  faktor  vid  all  industriell  verksamhet.  En  god  hjälp  för  erhållandet 
af  största  noggrannhet  och  kontroll  i  detta  afseende  erbjuda  de  moderna  kort- 
och  vertikalsystemen.  Begär  katalog,  förslag  och  offert  från  Iduns  Tryckeri  A.  B., 
specialafd.  System,  Stockholm,  Bryggargatan  17.  Rikst.  15  84,  Sthlmstel.  62  08. 
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Preparerad 


Underlagsfilt. 


Patenterad  i  alla  kulturstater.  Tillverkas  vid  vår 
Filtfabrik  i  Halmstad. 

Flera  utmärkelser,  första  pris  och  guldmedaljer. 

Förhindrar  skakningar  och  buller 

samt  sparar  maskineriet. 

Användes  bl.  a.  såsom  underlag  för: 

Ång-  och  Fjäderhammare, 

Ångmaskiner, 

Motorer  af  alla  slag,  äfven  båtmotorer, 
Tryckpressar, 

Textil  maski  ner, 

Hissmaskinerier, 

Järn  balkar  vid  deras  stödjepunkter  i  väggarne.  För¬ 
hindrar  bullrets  fortplantning. 

Aktiebolaget  MALCUS  HOLMQUIST, 

Telegrafadr. :  MALCUS.  HALMSTAD.  Telefoner:  187,  547,  887- 


Färg-  &,  Ferniss  Fabriks  A.-B. 

STANDARD,  Trelleborg. 

Bästa  inköpskälla  för 

ASFALTLACK. 

På  anmodan  få  vi  härmed  gifva 
Eder  det  vitsord,  att  den  Standard 
Asfaltlack  vi  under  åren  1907, 1908 
omdöme:  och  1909  erhållit  och  ännu  erhålla 
från  Eder  är  till  vår  belåtenhet. 


Förbru- 

karnes 


Högaktningsfullt 
för  Carl  Lunds  Fabriksaktieb. 
W.  Lassen. 


KOPA 


och 


SÄLJA 

Lump,  Järn  och  Metallskrot, 
gammalt  Gummi  m.  m.  samt 
begagnade  Maskiner. 

WocKatz  (EL  Co.,  Aktiebolag, 

Göteborg. 


Borås  Mekaniska  Verkstads  A.-Bol„  Bords. 


Specialtilloerkning 

=  Turbiner  = 


för  alla  fallhöjder  och  vattenmängder  och  med  hög  verkningsgrad. 
Prof  utföras  vid  egen  Turbin  prof  n  i  ngsanstalt 


T  ur  binr  egulator  er 


af  modernaste  konstruktion  och  noggrannaste  reglering. 

Kompletta  maskinerier  för  Cellulosa-,  Pappers-  och  Trämassefabriker. 
Fullständiga  Transmlssionsanläggningar  för  alla  ändamål. 

Alla  slags  Gröfre  Plåtarbeten 

Ångpannor,  Tubledningar,  Cisterner,  Broar,  Takstolar,  Byggnadskonstruktioner  m.  m. 


h- 

O) 
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-Q 
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Ritbordet  Superior 

ställbart  i  alla  riktningar 

EGELINS  PATENT 

tillverkas  och  försäljes  vid 

EGELIN  $  NILSSONS 

MODELLSNICKERIVERKSTAD 

STOCKHOLM. 


Rikst.  29  38.  Allm.  119  84. 

Många  referenser.  Begär  priskurant. 


enumerera  på  Teknisk  Tidskrift. 


Bästa  Torvströ¬ 
maskiner 


.  från 


Lyckeby  Gjuteri 
&  Mek.  Verkstad 


(ERNST  NYSTRAND) 
Lyckeby. 


o: 


ro 


ro 

TT 


( A-B  •  H  ÖGA  NÄS  MOTOR  FABRI  K  1 

■  MUUBByiUBBI  | 


TT 


FABRI  KS-MÄRKS  — ■ 

drift,  enda  lämpliga  motor 

.  v  tillverkar 

Motordressiner  af  ny  och  ytterst  till¬ 
förlitlig  konstruktion. 
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ELEKTRODKONTORET, 

ÖREBRO,  Klostergatan  18. 

Telegramadr.:  ELEKTROKOL.  —  Rikstel.  1241. 

Försäijer  kolelektroder  af  alla  dimensioner  för  alla  slags  elektriska 
.mältugnar.  —  Begär  offert!  Gör  det  strax! 


Babcock  &  Wilcox  system. 


MUNKTELLS  m  virkstads  u  ESKILSTUNA. 

UTTEIRÖRIRGPAGROR,  ÖFYERHETTARE,  ELDHINGSAPPARATER 

lubulärpannor 

olika  slag 
ångmaskiner 
Lokomobiler 
Kompound  d;o 
Tröskverk 
tffalmpressar 
IKvarnar 
FFotogenmotorer 
Kylanläggningar 
IMudderverk 
[Gräfmaskiner 
TTorfmaskiner 
SSågverksmaskiner 
IVerktygsmaskiner 
V Verktyg  m.  m 


iiiaasflinaiBRn  gainaBOBlBlB  ■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■  ■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■ 

CERTUS-GOLF 


R.  T.  138  75 


A.  T.  182  03 


FOGFRI  GOLFBELÄGGNING  I  DUBBLA  LAG. 

Inga  sprickor,  dammar  ej,  slitstarka,  fullkomligt  vattentäta. 
Mjuka  och  elastiska  att  gå  på,  närmast  påminnande  om  linoleummattor. 

Bland  gjutgolf  den  enda  tillförlitliga  metod. 

Certusgolfven  lämpa  sig  bäst  för  skolor,  sjukhus,  verkstäder,  expeditions- 
och  kontorslokaler,  järnvägsrestauranter,  kök,  badrum,  toiletter,  butiker,  korridorer, 
m.  fl.  platser  där  golfven  äro  utsatta  för  stark  slitning. 

Golfmassan  kan  läggas  på  beton,  sten  eller  trä,  och  är  oersättlig  för  gamla 

slitna  trägolf,  hvilka  behöfva  utbytas  mot  nya.  _ 

I  hvarje  golf  inlägges  vår  namnplåt  med  ofvanstående  varumärke. 

Infordra  offert  jämte 
intyg  och  referenser. 


A.B.  CERTUS,  Stockholm. 

Erik  Ljungberg. 


. . . 


AR  MAT  U  R  FA  B  RIKE 


.  Tillverkar: 

LCBRIKATORER 

(System  Mollerup) 

med  och  utan 
tystmatning. 
Begär  hatalog / 


TORKTRASSEL. 

1:ma  trassel,  hvitt  och  kulört,  för 
torkning  af  maskiner  o.  d.  säljes  billigt  af 

Wockatz  &  Co.,  Aktiebolag. 
GÖTEBORG. 

_ (G.  G.  13895.) 

Aktiebolaget  Axeltorps  hiinhrek 

AXELTORP,  Sölvesborg. 

Tillverkning  af  högeldfasta,  eldfasta  och 
syrebeständiga  fabrikater  för  hvarje  industri 
ellt  ändamål. 


\ 


CARL  HOLMBERG.  LUND 


(Erik  «.  Tillberg) 

WESTERWIK. 


EKVIRKE 

SÅGADT  och  OSÅGADT 

ALLA 

DIMENSIONER. 


Svenska  Filfabriks  Aktieboi. 

Traheryd 

t, p||ar> 


Omhugger 
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RESERVKRAFT. 


Våra  patenterade  SKANDIA  RÅOLJEMOTORER 
lämna  en  i  alla  afseenden  billig  och  tillförlitlig 
kraft.  Levereras  i  normalstorlekar  3—200  HK. 
för  såväl  kraftöfverföring  som  elektrisk  belysning. 
Prisbilliga.  ^  Hållbara.  Ekonomiska.  Lättskötta. 
- —  Årstillverkning  10,000  HK-  — 

Katalog  gratis  och  franco. 


LYSEKILS  MEK.  VERKST.  A.-B. 


Lysekils  Motorfabrik,  LYSEKIL. 

Telegramadress:  »MEKANISKA».  Telefon:  72,  82,  135. 


A.-B.  Ifö  Chamotte-  &  Kaolinverks  tillverkningar  af 


Kalkugnar 


och  alla  andra  slags  BRÄNNUGNAR  och  HARDUGNAR  försäljas  af 

AKTIEBOLAGET  INGENIÖRSBYRÅN  ALLIANS, 


R,  T.  49  1 2 


Fredsgatan  10.  STOCKHOLM. 


Tel. -Adr.  ALLIERA. 


Svetsningsbrännaren  Triumf  för  autogen  svetsning. 
Reduktionsventilen  Triumf  för  Sauerstoff. 


Skyddsmärke. 


Märke  Triumf  vårt  inregistrerade  varumärke. 

Wasserstoff,  Sauerstoff,  Stickstoff  etc. 
comprimiert  in  leichten,  nahtlosen  stahlcylindern. 

SAUERSTOFF-FABRIK,  Berlin,  G.  m.  b.  H. 

Berlin  B  5,  Tegelerstr.  15. 


Vice  Häradshöfdingen 


VICTOR  WENNERHOLM 


Advokatbyrå:  Birgerjarlsgatan  4. 

Rättegångar;  Tvistesaker  och  Brottmål.  Inkasseringar. 

Alla  öfriga  juridiska  uppdrag.  Allm.  595. 


Riks.  22  33. 


F.  E.  Rosengren,  Advokat 


E.  o.  hofrättsnotarie. 

Kontorstid  1 0—4.  Riks.  2099.  Stockholm . 


Skeppsbron  24,  2  tr. 


Inkasseringar,  rättegångar  vid  under*  och  öfverrätter,  äktenskapsförord,  testa* 
menten,  stärbhusutredningar,  arfskiften,  konkursärenden,  kontrakt*,  bolags* 
och  firmaregistreringar  samt  alla  öfriga  juridiska  uppdrag. 


■  ERIK  LUNDINS  JURIDISKA  BYRÅ. 

2  Drottninggatan  2,  STOCKHOLM  C. 

Inkasseringar,  Rättegångar,  Soliditetsupplysningar 

å  alla  platser  i  Sverige  och  utlandet. 

Bevakning  af  mål  i  öfver-  och  under  domstolar. 

MODERATA  ARVODEN.  RASK  EXPEDITION.  ' 


Ingeniörsakademien 

Wismar  a.  d.  Ostsee 

för  Maskin-  &  Elektroingenjörer, 

Byggnadsingenjörer  och  Arkitekter. 

^ O  Kortaste  studietid.  A  _ 


TROLLHÄTTANS 

ELEKTROSTÄL 


tillverkadt  i  vår  moderna,  2  tons 
Kjellin-induktionsugn. 

Yppersta  kvalitet.  —  Ytterst  billigt  pris. 
Begär  prospekt. 


Elektrostål-Verken, Trollhättan. 


Norrköpings  Stads 
Kemiska  Undersökningsanstalt 

NORRKÖPING, 


utför  alla  slags  kemiska  undersökningar 
å  närings-  och  njutningsmedel,  vatten,  tek¬ 
niska  produkter,  malmer,  fodermedel  och 
gödningsmedel,  brännmaterialier  m.  m. 

Rikstel.  12  49. 


JOHN  V/ANSELIN 

Undersökningsanstaltens  föreståndara. 


I 


Aduceradt  Giutoods 

TempErslål*Bods 


Aouctrid  ogchtl 


Vriden  I  rtatir  tilbtint 


Aiia  slag  af  nasKln-och  DyqgnadsgjuiQods 

Syflsvsnsha  Gjuteri  AD 


Limhamn 

1  TEL-  SSO-1699-au* 


SODERHRMMS 


NYA 

VERKSTADS  A  B. 

SÖDERHAMN 


Utför  kompletta  maskinerier 
för 


Sågverk 

Brädgårdar 

Timmer- 

Transport- 

Inrättningar, 

45-årig  erfarenhet 


RAM-SÅGAR 


Typ  A.  Enkla,  billiga,  starka,  bepröfvade. 

»  B.  Kraftiga,  öfverlägsna,  högmoderna. 
»  C.  För  låg  undervåning,  transportabla, 


Cirkulär-Blocksågar 
Klyf-Sågar 
Kant-Sågar 
Staf- Sågar 
Kap-Sågar 
Automatiska  Kap- 
Sågar 

för  massa  och  kolved 


Dubbelsågnings- 
apparater 
Kroksågningsapparatei 
Timmerhästar 
Transportabla  Juster- 
verk 

Nedfirningsapparater 
Traverser 


Transmissioner,  Rullvagnar,  Timmerspel. 
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SÖKTA  PATENT. 

Utlagda  den  8  December  1910. 

Klass  4.  N:r  1546/09.  Lågregulator  för 
•klampor.  C .  A.  Nyström ,  forshälla.  b  rån 
,/6  09.  —  N:r  2668/09.  Tändanordning 
r  förgasningsbrännare.  J.  Quick,  Stock- 
olm.  Från  5/1 1  09.  —  Kl.  7.  N:r  1907/09. 
ås  för  brefsamlare  o.  d.  Aktiebolaget  P.  Her- 
, g  &  Söner,  Stockholm.  Från  31/12  09.  — 

7.  11  N:r  163/09.  Anordning  för  samtals- 
igistréring  vid  telefonanläggningar.  The 
ntemational  Telechronometer  Company,  Ro- 
äester,  N.  Y.,  U.  S.  A.  Från  21/1  09.  — 

:r  1522/09.  Anordning  för  att  från^en  af- 
indningsstation  på  elektrisk  väg  påverka 
pparater  å  en  mottagningsstation.  E.  H. 
Vulegrcn  och  K ■  A.  Widegren,  Alby.  Från 
8/6  09.  —  N:r  3001/09.  Anordningar  vid 
;lefonledningar  för  att  hindra  störningar 
•ån  närliggande  kraftledningar.  Allmänna 
'venska  Elektriska  Aktiebolaget ,  Västeras. 
'rån  8/12  09.  —  N;r  5 1  x/xo.  Anordning 
id  mikrofoner.  Sanitary  Telephone  Trans- 
litter  Co,  New  York.  Från  19/2  10.  —  N:r 
09/10.  Sätt  att  bekläda  elektriska  ledningar 
led  metallremsa,  H .  W.  Handcoch,  A.  H. 
lykes,  och  J.  J.  Rawlings.  London,  samt 

V.  Dieselhorst,  Kent,  England.  Från  21/3 
o.  —  Kl.  19.  N:r  903/10.  Reningsbehål- 
ire  för  gasverk.  L.  Chr.  Larsen,  Silkeborg, 
)anmark.  Från  1/4  10.  —  Kl.  24.  N:r 
094/09.  Anordning  för  frambringande  af 
vållödder  och  för  intvålning  vid  rakning. 
}.  Schereschewski,  Warschau.  Ryssland.  Från 
5/8  b9.  —  Kl.  27.  N:r  2818/08.  Anordning 
5r  uppbärande  af  puts  å  innertak  och  väg- 
;ar.  K.  Krenzisky,  Malmö.  Från  11/12  08. 
1  Kl-  28-  N:r  607/09.  Afståndsmätare.  P. 

W.  Lyth ,  Stockholm.  Från  9/3  09.  —  N:r 
1171/09.  Fjädrande  upphängningsanordning 
ör  fartygskompasser.  P.  W-  Lyth ,  Stock- 
lolm.  Från  24/12  09.  —  Kl.  30.  N:r  245/09. 
/entilationsanordning  för  järnvägsvagnar, 
.ngbåtshytter  o.  d.  A.  G.  Bergström  och 
!).  Dahlström,  Eskilstuna.  Från  30/1  09. 

-  Kl.  33.  N:r  1712/09.  Myntsorterare. 

I.  U.  Westfelt,  Stockholm.  Från  9/7  09, 

-  Kl.  35-  N:r  594/07.  Anordning  vid  mjölk- 
lingsmaskiner.  G.  E.  Jonson,  Hjärpas. 
?rån  7/3  07.  —  N:r  616/09.  Pyramidflug- 
ångare.  M.  Damets,  Zeits,  Tyskland.  Fran 

0/3  09.  _  N:r  1172/09.  Transmissionsan- 

irdning.  G.  E.  Jonson,  Herrljunga.  Från 
5/5  q9  __  M:r  2075/09.  Anordning  vid  så- 
lingsmaskiner,  Aktiebolaget  Gefle  Åkerred- 
kap,  Gefle.  Från  23/8  09.  —  N:r  487/10. 
Inordningar  vid  radsåningsmaskiner.  A.  O. 
Berlin,  Sege.  Från  17/2  10.  —  Kl.  40.  N:r 
'26/09.  Anordning  vid  spännen  för  fästande 
if  linor  o.  d.  A-  Hj.  Logvist,  Stockholm. 
Från  22/3  09.  —  N:r  1 13 1/09.  Anordning 
rid  rörledningar  för  framsläppande  af  mycket 
>må  gasmängder.  G.  Dalén,  Stockholm. 
Från  5/5  09.  —  Kl.  43.  N:r  2591/09.  Fjä- 
lerhammare  med  reglerbar  slaghöjd.  K-  H. 
Nilsson,  Borås.  Från  27/10  09.  —  Kl.  45. 
N:r  2022/08.  Förfarande  för  elektrolytisk 
utvinning  af  koppar.  F.  Lacroix,  Paris.  Från 
5/9  08.  —  Kl.  45.  N:r  57/09.  Sätt  att  be¬ 
handla  malmer.  A.  A.  Lockivood  och  M. 
R.  A.  Samuel,  London.  Från  11/1  09.  — 
Kl.  48.  N:r  904/10.  Snörlås  för  persienner 
0.  d.  J.  Dahlander  &  Co:s  Tapetfabriks 
Aktiebolag,  Göteborg.  Från  1/4  10.  —  Kl. 
49.  N:r  1505/10.  Maskin  för  veckning  af 
papper.  H.  Paul,  Breslau,  Tyskland.  Från 
28/5  10.  —  Kl.  50.  N:r  1541/08.  Sätt  att 
aflägsna  illaluktande  ämnen  (merkaptaner) 
ur  sulfatcellulosafabrikernas  afloppsgaser. 

J.  Landin,  Stockholm.  Från  3/7  08.  —  N:r 
647/09.  Holländare.  W.  Schmidt,  Linden¬ 
berg  b/Lambrecht,  Tyskland.  Från  13/3  09. 

-  Kl.  52.  N:r  2819/08.  Anordningar  vid 
injektorer.  J.  Metcalfe,  J.  C.  Metcalfe  och 
R.  D.  Metcalfe,  Fallowfield,  Lancaster,  Eng¬ 
land.  Från  11/12  08.  —  N:r  1283/09.  An¬ 
ordning  vid  apparater  för  uppfordring  af 
vätskor  medelst  tryckluft.  P.  Normann,  Malmö. 
Från  19/5  09.  —  Kl.  53.  N:r  3050/09.  An¬ 
ordning  vid  kvarnar.  Aktiebolaget  Westerås- 
maskiner,  Morgongåfva.  Från.  13/12  09.  — 
N:r  673/10.  Anordningar  vid  valsstolar.  Hessle- 


GENUINE  BRITISH  TRACING  CLOTH 


Då  på  senare  åren  i  Sverige  utbjudits  flera  underhaltiga  kvalitéer  Kalkérduk,  som 
t.  ex.  vid  minsta  vikning  brytas  i  ytan,  ojämnt  taga  mot  färg  och  tusch  m.  m.,  uppmanas 
förbrukare  noga  tillse,  att  de  erhålla  prima  vara,  såsom 

—  The  Government  Tracing  Cloth  — 

N:o  99  pris  pr  rulle,  0,7  5  X20  meter .  Kr.  14 

»  100  »  »  »  0,9 c  x  20  »  »  16 

»  110  »  d  »  1,08  x20  »  »  20 


Vid  köp  af  10  rullar  blir  priset  50  öre  billigare  pr  rulle. 


Erhålles  endast  direkt  från 


Prof  på  begäran , 


N.  J.  Gumperts  Pappershandel,  Göteborg. 

Ensamförsäljare  i  Sverige,  Finland,  Danmark  och  Norge, 


VERKTYGSBORD. 

Oumbärligt  vid  arbetsmaskiner  i  mek.  verkstäder, 
maskinrum,  för  montörer  m.  fl. 

Det  öfre  facket  är  låsbart,  för  förvaring  af  värdefullare 
verktyg. 

Helt  och  hållet  af  jern. 

AKTIEBOLAGET  B.  A.  HJORTH  &  Co., 

STOCKHOLM. 


holms  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag,  Hess- 
leholm.  Från  8/3  10.  —  Kl.  57.  N:r  220/09. 
Koppling  för  automobiler,  motorbåtar  o.  d. 
L.  A.  Peterson,  Stockholm.  Från  28/1  09. 

—  N:r  1789/10.  Pakethållare  för  velocipe¬ 
der  o.  d.  The  L-B  Manufacturing  Company, 
San  Jose,  Kalefornien,  U.  S.  A.  Från  28/6 
10.  —  Kl.  60.  N:r  3061/07.  Apparat  för 
åstadkommande  af  ljud  genom  gasexplosio¬ 
ner.  Svenska  Aktiebolaget  Gasaccumulator, 
Stockholm.  Från  24/12  07.  —  Kl.  62-  N:r 
495/08.  Automatiskt  handeldvapen.  K.  E. 
Bladh,  Örsjö.  Från  5/3  08.  —  N:r  122/10. 
Automatisk  pistol.  H.  Sunngård,  Kristiania. 
Från  15/1  10.  —  Kl.  63.  N:r  1222/10.  An¬ 
ordning  för  fastställande  af  fotens  form.  W. 
Dänker,  Bielefeld,  Westfalen.  Tyskland.  Från 
29/4  10.  —  Kl.  64.  N:r  1396/09.  Själfstängande 
svängbart  lock  för  bläckhorn  o.  d.  J.  Sund- 
qvist  och  O,  Eriksson,  Örnsköldsvik.  Från 
3/6  09.  —  Kl.  65.  N:r  2016/08.  Rakknif. 
J.  A.  Ohlsson,  Saltsjöbaden.  Från  S/9  08. 

—  Kl.  70.  N:r  404/09.  Roterbart  jalusibär- 
plan  för  flygmaskiner.  B.  H.  Wallin,  Göte¬ 
borg.  Från  16/2  09.  —  N:r  2157/09.  An¬ 
ordning  vid  aeroplan.  O.  Helsing,  Sandhem. 
Från  2/9  09.  —  Kl.  76.  N:r  2379/08.  Last¬ 
apparat.  G.  G.  Landén,  Grängesberg,  och 
A.  P,  Artman,  Arboga.  Från  23/10  08  — 
Kl.  77.  N:r  736/07.  Aftorkningsanordning 
för  graverade  tryckplattor.  Firman  D.  Violet, 
Gilles  &  C:ie,  Paris.  Från  22/3  07.  —  Kl. 
79.  N:r  1746/09.  Anordning  vid  luftväxlings- 
ventiler.  C.  S.  Mark,  Lagmansholm.  Från 
13/7  09.  —  N:r  1914/09.  Eldstadslucka.  W. 
F.  R.  Paarmann,  Norrköping.  Från  2/8  09. 

—  Kl.  87.  N:r  355/09.  Anordning  vid  ra- 
diella  gasturbiner  o.  d.  Aktiebolaget  Ljung¬ 
ströms  Ångturbin,  Liljeholmen.  Från  11/2  09. 

Utlagda  den  15  December  1910. 

Klasz  4.  N:r  1772/08.  Ventilmekanism 
för  under  tryck  arbetande  förgasningsbrän¬ 
nare.  Aktiebolaget  Aladdin ,  Stockholm.  Från 
4/8  08.  —  N:r  2795/09.  Anordning  vid  s.  k 
pendellinser.  Svenka  Aktiebolaget  Gasaccu¬ 
mulator,  Stockholm,  Fran  18/n  09.  —  Kl. 
5.  N:r  1536/09.  Impregnerings-  och  des¬ 


infektionsmedel.  E.  G.  G.  Smith,  Trelleborg, 
Från  19/6  09.  —  N:r  1239/10.  Apparat  för 
upplindning  af  bindor.  Instrument-  och  För- 
bands-Fabriks- Aktiebolaget  Ch.  O ■  Werner, 
Stockholm.  Från  2/5  10.  —  Kl.  10.  N:r 
852/09.  Eldningsanordning  med  kastskof- 
vel.  F.  W.  Seybolth,  Zwickau  i  Sa.,  Tysk¬ 
land.  Från  5/4  09.  —  Kl.  11.  N:r  2482/08. 
Anordning  vid  elektriska  säkerhetsapparater. 
H.\  Tillquist,  Stockholm,  och  J.  N.  Stern, 
Falun.  Från  2/1 1  08.  —  N:r  744/10.  An¬ 
ordning  vid  metalltrådsglödlampor.  Wolf  ram 
Lampen  Aktien  Gesellschaft,  Augsburg.  Tysk¬ 
land.  Från  14/3  10.  —  N:r  767/10.  Kopp* 
lingsanordning  för  telefonväxelstationer. 
Deutsche  Telephonwerke  G.  m.  b.  H.,  Berlin. 
Från  16/3  10.  —  N:r  1381/10.  Kabelsko. 
Rylander  &  Rudolplis  Fabriks  Aktiebolag, 
Henriksdal.  Från  17/5  10.  —  Kl,  12.  N:r 
2887/09.  Sprängämne  jämte  sätt  att  fram¬ 
ställa  detsamma.  Nitroglycerin  Aktiebolaget, 
Stockholm.  Från  26/11  09.  —  Kl.  22.  N:r 
371/10.  Spolapparat  för  bergborrar.  H- 
Flottmann,  Bochum,  Tyskland.  Från  7/2 
10.  —  Kl.  27.  N:r  1694/09.  Anordning  vid 
paraplytält.  J.  A.  Hedberg,  Göteborg.  Från 
7/7  09.  —  Kl.  35.  N:r  244/09.  Anordning 
vid  mjölkningsmaskiner.  F.  J.  Johansson 
och  E.  A.  O:son  Göthe,  Stockholm.  Från 
30/1  09.  —  N:r  2005/09.  Anordning  vid  rad¬ 
såningsmaskiner.  Ystads  Gjuteri  &  Meka¬ 
niska  Verkstads  Aktiebolag,  Ystad.  Från 
12/8  09.  —  N:r  2199/09.  Pulsator  för  pneu- 
matiska  mjölkningsmaskiner.  L.  P.  Hedrén, 
Tidaholm.  Från  7/9  09.  —  N:r  3103/09. 
Årder  för  rotfruktupptagningsmaskiner.  E. 
Odell,  Frösvidal.  Från  18/12  09.  —  Kl.  39. 
N:r  363/08.  Förfaringssätt  och  apparat  för 
att  efter  finhet  sortera  kaolin.  mineralier 
och  andra  ämnen.  The  W.  G-  Patents  Syn- 
dicate  Ltd,  London.  Från  18/2  08.  —  Kl. 
40.  N:r  791/08.  Isolerings-  och  förhydnings- 
massa.  J.  E,  Johnsson,  Jokela.  Finland. 
Från  8/4  08.  —  N:r  2774/09.  Anordning 
vid  ändtryckslager.  C.  A.  Parsons,  Newcastle- 
on-Tyne,  England.  Från  16/ 11  09.  —  Kl. 
46.  N:r  1703/08.  Anordning  vid  explosious- 
och  förbränningsmotorer  C.  A.  Hult  och 
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0.  W.  Hult,  Stockholm.  Från  25/7  08.  — 
N:r  1068/09.  Anordningar  vid. magnettändap- 
parater  för  förbränningsmotorer.  K.  F ■  Fran¬ 
zén,  Hufvudsta.  Från  28/4  09.  —  N:r  1 150,09. 
Förfaringssätt  för  åstadkommande  af  gas¬ 
blandning  vid  igångsättning  af  petroleum¬ 
motorer.  Daimler- Motor  en-  Gesellschaft,  Un- 
terturkheim,  Tyskland.  Från  7/5  09.  —  Kl. 
48 ■  N:r  151/09.  Diskapparat.  C.  J.  0. 
Bergström,  Alingsås.  Från  20/1  09.  —  N:r 
596/09.  Till  säng  föränderlig  stol.  J.  J :son 
Hellström,  Skorped.  Från  8/3  09,  —  N:r 
556/10.  Anordning  för  fästande  af  kvastar 
vid  kvastkäppen.  U.  Ohlsson,  Tingsryd. 
Från  24/2  10.  —  N:r  688/10.  Anordning 
vid  skåpsängar.  J.  E.  Blomqvist.  Storvreta. 
Från  9/3  10.  —  N:r  1076/10.  Anordning 
vid  gaskök.  J.  Fischer,  Ziirich,  Schweiz. 
Från  16/4  10.  —  N:r  1450/10,  Strödosa. 
Gebr.  Lipclce,  Berlin.  Från  24/5  10.  —  Kl. 
51.  N:r  2605/10.  Anordning  vid  halmpres- 
sar.  M.  Jönsson,  Södra  Sandby.  Från  5/10 
*°.  —  Kl.  52.  N:r  3214/09.  Membranpump. 

L.  Almrotli.  Trelleborg.  Från  30/12  09.  _ 

Kl.  53.  N;r  1 18/10.  Malskifva  med  anord¬ 
ningar  för  fastsättning  å  en  kvarnsten  eller 
annan  hållare.  L.  R.  L.  Wallén.  Ivårsta. 
Från  15/1  10.  —  Kl.  62.  N:r  1542/09.  Rikt- 
anordning  för  skjutvapen  och  liknande.  The 
Sub-Target  Co.,  Ltd,  Dondon.  Från  21/6 
09-  — '  Fl-  63.  N;r  2391/08.  Kantaffasnings- 
maskin  för  läder  o.  d.  United  Shoc  Machi- 
nery  Co. ,  Paterson,  N.  J.,  och  Boston,  Mass., 
U.  S.  A.  Från  23/10  08.  —  N:r  2646/08. 
Maskin  för  utstansning  af  ofvanmaterialet 
till  skodon  o.  d.  United  Shoe  Machinery 
Co.,  Paterson,  N.  J.,  och  Boston,  Mass  ,  U. 

S.  A.  Från  23/11  08.  —  Kl.  65,  N:r  1459/10. 
Knifslida.  E.  Frost,  Östnor,  Mora-  Från 
25/5  i°-  —  Kl.  79.  N:r  1020/09.  Spisring. 
A.  E.  Jansson,  Karlskrona.  Från  22/4  09. 

Under  två  månader  från  utläggningsda- 
gen  står  det  en  hvar  öppet  att  till  Patent- 
och  Registreringsverket  ingifva  eller  i  be- 
taldt  bref  insända  skriftliga  invändningar 
(i  två  exemplar)  mot  ofvan  berörda  ansök¬ 
ningar;  och  hållas  ansökningshandlingarna 
under  nämnda  tid  hvarje  söknedag  emellan 
kl.  11  f.  m.  och  kl.  3  e.  m.  i  Kungl.  Patent- 
och  Registreringsverkets  förevisningsrum 
tillgängliga  för  en  hvar,  som  önskar  däraf 
taga  kännedom. 


Annonsörsregister. 

Acetylen-syrgass  vetsning 

Nordiska  Syrgasverken  A,  B.,  Sthlm. 

Svenska  A.  B.  Gasaccumulator,  Sthlm. 

B«fgsing  Ivar  Setterberg,  Sthlm,  f.  d.  Ing.-byrå 
R.  Muller.  J 

Anilinfärger 
Artur  Wendel,  Göteborg. 

Automobilringar 
Trelleborgs  Gummifabr.  A.  B. 

Anriknings-  a  BriKetteringiverk 
A.  B  Ingeniörsbyrån  Allians,  Sthlm  (Hadfields). 
A.  B.  Arboga  Mek.  Verkstad,  Arboga 
Knut  Eriksson  &  Co.,  Falun. 

A'sthlm1SI°n  Met‘  &  MaSk'  A'  B‘  (Humboldt), 
A.  B.  Malmanrikning,  Falun. 

Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  A.  B. 

Sala  Maskinfabrik,  Sala. 

Svalling,  Gustaf  (Wilfley),  Sthlm. 

Armatur 

A,  B,  Ahlsell  &  Ahrens,  Sthlm. 

Armaturfabr.  Carl  Holmberg,  Lund 
Bopp  &  Reuter,  Mannheim-Waldhof. 

Calvert  &  Co.,  Gbg. 

Dreyer,  Rosenkrantz  &  Droop,  gn.  Bergman  & 
Be  vin  g,  Sthlm. 

A.  Kihlströms  Manometerfabrik,  Sthlm. 

A.  B^  Malmö  Armaturfabr.,  Malmö. 

Metalliäbr.  A.  B.  Kontrollkranen,  Sthlm 
A.  B.  Schäffer  &  Budenberg,  Sthlm. 

Max  Sievert,  Sthlm. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Carl  O.  Strömman,  Gbg. 

Svenska  Armatur  A.  B.,  Sthlm,  ång-  och  syre- 
fast  armatur. 

Väsby  Verkstäder,  gn.  G.  Svalling,  Sthlm.  Rör. 
Åtvidabergs  Armatur  A.  B.,  Sthlm. 

Automobiler 

Maskinfabriks  A.  B.  Scania,  Malmö. 

ÄxwaroaeE  (maskinriktade) 

HuUstahaminars  A.  B.  Hallstahammar. 
öadamaggsungar 
Wärmeledn.  A.  B.  Calor,  Sthlm. 
vv .  .Sonesson  &  Co..  Malmö. 

C.  Akc-rbergs  Mek.  Verkstad,  Helsingborg. 
Selyjttfog  (ej  elektrisk)  ”  H 

A.  B.  Ahlsell  &  Ahrens,  Sthlm. 


Svenska  A.  B.  Gasaccumulator,  Sthlm. 

A.  B.  Lux,  Sthlm. 

Belysningsapparater 
A.  B.  Nordiska  Kompaniet,  Sthlm. 

Bergborrmäskiner 

Graham  Brothers  för  Ingersoll  Rand,  Sthlm 
Nya  A.  B.  Atlas,  Sthlm. 

Nya  A.  B.  Stockholms  Vapenfabrik,  Finspoiw, 
Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  A.  B.  ° 
Schuckardt  &  Sclnitte,  Sthlm. 

Betygsblanketter 

Svenska  Teknologföreningen,  Sthlm. 
Bildhuggare 
Bror  Andersson,  Sthlm. 

Bindgarnsfabrik 
Lunds  Bindgarnsfabrik,  Lund. 

Blandnings-  'il  knådapparater 
Abjörn  Anderssons  Mek.  Verkstad,  Svedala. 
Hugo  Tillquists  Maskinagentur,  Sthlm. 

Werner  &  Pfleiderer,  Stuttgart. 

Blanketter  till  aktiebref  och  obligationer 

A.  B.  Centraltryckeriet,  Sthlm. 

Generalstabens  Litogr.  anstalt,  Sthlm. 
Bleckemballagemaskiner 
A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 

Hugo  Tillquists  Maskinagentur,  Sthlm. 
Blyplomber 
Wilh.  Harmsen,  Sthlm. 

A.  Lagerwalls  Metallaffä,  Sthlm. 

Blåkopior  och  Ijuskopior 
Nap.  Caesar,  Ingeniör,  Karlstad. 

Generalstabens  Litogr.  anstalt,  Sthlm. 
Heliostryckateliern,  Sthlm. 

A.  B.  Kopia,  Sthlm. 

Frans  Svanström  &  Co.,  Sthlm. 

Biåsmaskiner 

A.  B.  Arboga  Mek.  Verkstad,  Arboga, 
rown,  Boveri  &  Co.,  gn.  Bergman  &  Beving, 
Sthlm. 

Brefvens  Bruk,  Kilsmo. 

Calvert  &  Co.,  Gbg— Sthlm. 

Dinnendahl,  A.  G.  (gn.  Hugo  Tillquist),  Sthlm. 
Gutehoffnungshutte  (gn.  W.  Svensson),  Sthlm 
Ingeniörsfirma  Fritz  Egnell,  Sthlm. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 
Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  A.  B 
Max  Sievert,  Sthlm. 

Hugo  Tillquists  Maskinagentur,  Sthlm. 

Vagn-  och  Maskinfabriksaktiebol.,  Falun. 
Zander  &  Ingeström,  Sthlm. 
Borrhvässningsmaskiner 
Nya  A.  B.  Stockholms  Vapenfabrik,  Finspong. 
Borrstål 

Forsbacka  Jernverks  A.  B.,  Forsbacka. 

Brandtelegrafer 

Elektr.  A.  B.  Siemens— Schuckert,  Svagstr.-afd. 
Sthlm. 

Nils  R.  Lantz,  Sthlm. 

Bränneriapparater  Q  maskiner 
Hugo  Tillquists  Maskinagentur,  Sthlm. 
Branilebesparare  (Economisers) 

Axel  Engström  &  Co.,  Sthlm. 

Calvert  &  Co.,  Gbg-Sthlm. 

Bultar  och  skrufvar 
Bultfabriks  A.  B.,  Hallstahammar. 

C.  Gottfrid  Rystedt,  Sthlm. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Carl  O.  Strömman,  Gbg. 

A-  Wideströms  A.  B..  Sthlm. 

Åshannnars  Bult-  &  Smidesfabrik,  Åshammar. 
Byggnadskonstruktioner 
Aug.  Dahlström,  Sthlm. 

Kreuger  &  Toll,  Sthlm 
Reutervall  &  Co.,  Sthlm. 

Söderberg,  Fritz,  Sthlm. 

Byggnadsmaterialier  och  -arbeten 
Askersunds  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Askersund. 
Arcus,  Cement-  och  Betonbyggn.-bol.,  Sthlm. 
Eternit  A.  B.,  Sthlm  (Eternitskiffer). 

Hyllinge  stenkols-  &  lerindustri  A.  B.,  Hyllinge 
grufva. 

Larsson  &  Seaton,  Gbg. 

Reuterwall  &  Co.,  Sthlm. 

C.  Gottfrid  Rystedt,  Sthlm. 

S:t  Eriks  Lervarufabriker,  Uppsala,  falstak-, 
nock-,  mur-  &  taktegel. 

J.  Scheja,  Sthlm. 

A.  B.  Skånska  Cementgjuteriet,  Sthlm. 

Wahlin  &  Co.,  Sthlm. 

Byggnadssmiden 

Borås  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Borås. 

Per  Froms  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Sthlm. 
Göteborgs  Nya  Verkstads  A.  B.,  Gbg. 
Byggnadstomter  * 

A.  B.  Nynäs  Villastad,  Sthlm. 

»Castell»  Pennan 
Frans  Svanström  &  Co.,  Sthlm. 

Cement-  och  betongarbeten 
Betongab.  V:a  Sverige,  Göteborg. 

Betonbol.  Arcus,  Sthlm. 

Reuterwall  &  Co.,  Sthlm. 

A  _ B;  Skånska  Cementgjuteriet,  Malmö— Sthlm— 
Goteborg. 

Cement-  ®  kalkbruksmaskinor 

Hugo  Tillquists  Maskinagentur,  Sthlm. 

Centra]  värmeledningar 

Nilsson,  F.  Oskar,  Sthlm. 

Nordiska  Värme-  &  Ventilations  A.  B.,  Sthlm. 
ChuckarrbergS  Mek'  Verkstad  Helsingborg. 

Hugo  Tillquist,  Sthlm. 

Cirkelsågar 

A  B.  B.  A.  Hjort  &  Co.,  Sthlm. 

Degelugnar 

Hugo  Tillquists  Maskinagentur,  Sthlm.  (»Debus».) 
Desinfektionsanläggningar 
S.  Bilhier  &  Baumann,  gn.  O.  Krauses  Ing.bvrå. 
,1,G)Penbamn  (dammsugningsanl.) 

^  armelednings  A.  B.  Calor,  Sthlm. 

Nordiska  5  ärme-  &  Ventilations  A.  B.,  Gbg. 


Destilleringsapparater 

Hugo  Tillquists  Maskinagentur,  Sthlm. 

Dynamit 

Gyttorps  sprängämnes  A.  B. 

Nitroglycerin  A.  B.,  Sthlm. 

Ebonit  (Hårdgummi). 

Trelleborgs  Gummifabr.  A.  B. 

Ekvirke 

C.  Håkansson,  Gbg. 

A.  B.  Tannin  (E.  V.  Tillberg).  Vestervik. 

Eldfast  tegel 

A.  B.  Ahlsell  &  Ahrens,  Sthlm. 

A.  B.  Axeltorps  Kaolinbruk. 

A.  B.  Ingeniörsbyrån  Allians,  Sthlm. 
Hyllinge  Stenkols-  och  Lerindustri  A.  B.,  Bi 
Höganäs— Billesholms  A.  B. 

A.  Johnson  &  Co.,  Sthlm. 

C.  Gottfrid  Rystedt,  Sthlm. 

Wahlin  &  Co.,  Sthlm. 

Eldfärg 

Svenska  Eldfärgsfabriken,  Sthlm. 
Eldningsapparater 
Calvert  &  Co.  (Underfeed  Stoker),  Gbg— Sthh 
A.  Hermansen,  Ingelstad,  konsulterande  ing 
Munktells  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Eskilstuna 
Elektrisk  ledningstråd  och  kablar 
A.  B.  Ahlsell  &  Ahrens,  Sthlm. 

Felten  &  Guilleaume  Lahmeyerwerke,  Mulhei 
gn.  Hugo  Tillquist,  Sthlm 
Ilenleys  Kablar,  Bergman  &  Beving,  Sthlm. 
Nils  R.  Lantz,  Sthlm. 

Max  Sievert,  Sthlm. 

Ture  N.  Steen,  Sthlm. 

A.  B.  Svenska  Metallverken. 

c.J  oE'-JLkerberg  &  Hellströms  Metall  A.  B. 
Elektriska  mätinstrument  "&  apparater 

A.  B.  Elektrometer,  Sthlm. 

Rrown,  Boveri  &  C:ie  (Bergman  &  Beving),  Sthl 
Elektr.  A.  B.  Siemens— Schuckert,  Svagstr.-af 
Sthlm. 

Hartmann  Brahn  A.  G.,  Hugo  Tillquist,  Sthh 
Nils  R.  Lantz,  Sthlm. 

Steen,  Ture  N.,  Ing.,  Sthlm. 

Zander  &  Ingeström,  Sthlm. 

Elektriska  anläggningar,  maskiner  och  materi 

Allmänna  Svenska  Elektriska  A.  B.,  Vesterås 
Sthlm. 

Elektriska  A.  B.  A.  E.  G.,  Sthlm. 

Elektriska  A.  B.  Siemens-Schuckert,  Sthlm. 
Elektromaskinagenturen  O.  Parment,  Sthlm. 
Luth  &  Roséns  Elektriska  A.  B.,  Sthlm. 
Maschinenfabrik  örlikon  (gn.N.Westberg.Sthln 
Nya  Förenade  Elektriska  A.  B.,  Sthlm 
Zander  &  Ingeström,  Sthlm. 


J°b-  Sam-  BRling  &  Son  (Elektr.  lokoinoti 
Sthlm. 

Brown,  Boveri  &  Co.,  gn.  Bergman  &  Bovir 
Sthlm. 

Bröderna  Adt,  A.  B.,  Ensheim,  Tyskland. 

C.  Conradty,  Ntirnberg  (elektr.  kol),  gn.  H.  Ti 
quist,  Sthlm. 

Deutsche  Gasgluhlicht  A. -G.,  (Osramlampor). 
Elektrodkontoret,  Örebro  (kolelektroder). 

A:  B;  Elektrometer,  Sthlm,  mätinstrument. 

El.  A.  B.  Motor,  Sthlm. 

Knut  Eriksson  &  Co.,  Falun. 

Got  t  fried  Hagen,  Köln  (ackumulatorer),  gn.  \ 
Svenson,  Sthlm. 

Hartmann  &  Braun  (El.  mätningsinstr.).  g 
Hugo  Tillquist,  Sthlm. 

A-  9.  Hartmanns  Maskinaffär,  Sthlm,  (Meta! 
trådslampor). - 

Höganäs-Billesholms  A.  B.,  Helsingborg,  Kolel 
troder. 

Friedrich  Jäger,  Sthlm. 

A.  Karlsson,  Met.  &  Maskin  A.  B.,  Sthlm,  Elekt 
materiel. 

Langbein-Pfonhauser-Werlce  A.  G.,  Niels  Hols 
Sthlm,  Accumulatoranläggningar. 

Nils  R.  Lantz,  Sthlm.  „ 

Linköpings  Gjuteri  &  Mek.  Verkst.,  Linköpim 
A.  B.  Ernst  Nordström,  Sthlm  (Elektr.  hänt 
hanor).  r 

A'sthlmN°rdiSka  Kompaniets  Belysningsafdeln 

Nydqvist  &  Holm,  Trollhättan,  Elektromotiv. 
Porslinsfabrik  Ph.  Rosenthal  &  Co.  A.  G  Ins 
L.  Keller,  Karlshamn,  Isolatorer. 

Schramm,  Osk.  J.,  Sthlm,  lager  af  elektr.  ma 
tenel. 

A.  B.  Skandinaviska  Glödlampfabriken  Nvkc 
ping.  J 

Hugo  Slöör,  Sthlm  (Wolframlampor). 

Stcen-x.J u/?  Sthlm,  Representant  fö: 

Société  Géneral  des  Condensateurs  Electriquei 
Pnbourg  (Suisse).  1 

Steen,  Ture  N.,  Sthlm,  Representant  för  Regina 
Bogenlampenfabrik,  Köln. 

Svalling  Gustaf  (Elektromotorpumpar),  Sthlm. 
Svenska  Dynamoborstfabriken,  Södeitälie. 
torer  lllqUISl’  Sthlm’  pat-  stagskruf,  ackumula 

^nSeström,  Sthlm  (Elektricitetsmätare) 
(Elektriska  varmeapparater). 

Åkerberg  &  Hellströms  Metall  A.  Bi,  Sthlm. 
EleKtriska  Kondensatorer 
-Steen,  Ture  N.,  Ing.,  Sthlm. 
tICetc  )  4  Eampor  ^se  Elektriska  anläggningar 

Elektrisk  Svetsning 

Elektriska  Svetsnings  A.  B.,  Sthlm. 

Elektriska  Ventiler 

Steen  Ture  N.,  Ing.,  Sthlm. 

Elektrokemiska  anläggningar 

E^SthhnA'  B  Siemens—Schuckert,  Svagstr.-afd. 

Elevatorer 

A  AHöfA,'1ÖfS  Mek'  Verkstad  och  Waggonfabrik, 
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Göteborgs  Nya  Verkst.  A.  B. 

Murktells  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Eskilstuna. 
Söderhamns  Nya  Verkst.  A.  B. 

A.  B.  Zacco  &  Co.,  Sthlm,  Elevatorskopor. 

xporthamn 

Nynäshamns  Villastad,  Nynäshamn. 

abriKc-  och  Transportvagnar 

Stockamöllans  Aktiebolag,  Stehag. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

ilar 

Stridsberg  &  Biörck,  Trollhättan. 

Svenska  Filfabriks  Aktieboi.,  Trahyred. 

lottnings-  och  Fartygsmaterial 

Blombacka  A.  B.,  Lindfors. 

Cervin  &  Co.,  Sthlm. 

Ramnäs  Bruk,  Ramnäs,  Kätting. 

läKtar  och  ventilatorer 

Calvert  &  Co.,  Gbg— Sthlm. 

R.  \V.  Dinnendahl  A.-G.,  gn.  Hugo  Tillquist, 
Sthlm. 

Gårda  Mek.  Verkstad,  Gbg. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A.  B.,  Gbg. 

A.  B.  B.  A.  Hjorth  &  Co.,  Sthlm. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 

Max  Sievert,  Sthlm. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Carl  O.  Strömman,  Gbg. 

Zander  &  Ingeström,  Sthlm. 
fogfria  golf  (Förhydningsmassa) 

A.  B.  Certus,  Sthlm. 

J.  Scheija,  Sthlm. 
fotogenmotorer 

A.  B.  Höganäs  Motorfabrik,  Höganäs. 

FriKtionsremsKifvor 

A.  B.  Linköpings  Gjuteri  och  Mek.  Verkstad' 

FräsmasKiner 

A.  B.  B.  A.  Hjorth  &  Co.,  Sthlm. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 
Maskinfabr.  A.  B.  Thule.  Malmö. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Hugo  Tillquists  Maskinagentur,  Sllilm. 

Färger  och  fernissor 
A.  B.  Standard,  Trelleborg. 

Ture  N.  Steen,  Sthlm. 

Svenska  Eldfärgfabriken,  Sthlm. 

Axel  H.  Ågren,  Gbg. 

Förbränningsmotorer 
Calvert  &  Co.,  Gbg— Sthlm. 

FörsäKringsanstalter 
Dalarnas  Försäkringsförening. 

Olycksfibol.  Skandinavien. 

GalvanisKa  anläggningar 
Niels  Holst,  Sthlm. 

Gasanalysapparater 
A.  B.  Calvert  &  Co-,  Gbg. 

Gaser,  Komprimerade 

Nordiska  Syrgasverkens  A.  B.,  Sthlm  (syrgas, 
vätgas,  kväfve  &  luft), 

Gasgeneratorer 
Calvert  &  Co.,  Gbg— Sthlm. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A.  B. 

A.  B.  Ingeniörsbyrån  Allians,  Sthlm. 
Ingeniörstirma  Fritz  Egnell,  Sthlm. 

Vagn- och  Maskinfabriksaktiebol.,  Falun. 
Gasrenings-  ®  Ventilationsanläggningar 

R.  V  Dinnendahl  A.  G.  (Hugo  Tillquist  Maskin- 
agentur,  Sthlm). 

GasverK  och  -materiel 
A.  B.  Ahlsell  &  Ahrens,  Sthlm. 

A.  B.  Arlöfs  Mak.  Verkstad  oeh  Waggonfabrik, 
Arlöf;  laddningsapparater  för  gasretorter. 
Bröderna  E.  och  O.  Olsson,  Gbg,  för  laboratorie- 
ändamål. 

Svenska  A.  B.  Gasaccumulator.  Sthlm. 

Gas-,  Vatten-  ®  Afloppsledningar 
A.  B.  P.  Naumburg  &  Co.,  Sthlm. 

Rörlednings  A.  B.  Montör,  Sthlm. 
Gjuteriutensilier,  Kupolugnar  m  m. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 

A.  B.  Malcus  Holmquist,  Halmstad. 

Sala  Maskinfabrik,  Sala. 

S.  P.  Nielsens  Gjutsandsaffär,  Malmö  (gjutsand) 
Schuchardt  &  Schötte,  Sthlm. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Carl  O.  Strömman,  Gbg. 

G.  Svalling,  Sthlm. 

J.  E.  Åkerberg  &  Hellströms  Metall  A.  B.,  Sthlm. 

Gjutgods  (se  f.  ö.  Mek.  Verkstäder). 

Glas  (kemiskt  och  farmaceutiskt) 

Limmareds  glasbruk. 

Numa  Petersons  H.  &  Fabriks  A.  B.,  Sthlm. 
GrufmasKiner  %  materiel 

A.  B.  Arboga  Mek.  Verkstad,  Arboga. 

Bergman  &  Beving,  Sthlm. 

Blombacka  A.  B.,  Lindfors. 

Brefvens  Bruk,  Kilsmo. 

Bröderna  Fitger,  Gbg,  Elektrisk  minantändnmg 
Knut  Eriksson  &  Co.,  Falun. 

Forsbacka  Jernverks  Aktie  Bolag,  Forsbacka. 

(borrstål  och  stenredskap). 

Gutehoffnungshutte  (gn.  W.  Svensson),  Sthlm. 
Holmens  Mek.  Verkstad,  Nyby  Bruk  (grufspel 
och  grufmaterial). 

A.  B.  Ingeniörsbyrån  Allians.  Sthlm. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 

Klosters  A.  B.,  Långshyttan. 

Menck  &  Hambrock  (gn.  Ture  N.  Steen,  Sthlm). 
A.  B.  Malmanrikning,  Falun. 

Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  A.  B. 
Munktells  Mek.  Verkstad,  Eskilstuna. 

A.  B.  Norbergs  Mek.  Verkstad,  Kärrgrufvan. 
Schuchardt  &  Schutte,  Sthlm. 

Svalling,  Gustaf  (Wilfley),  Sthlm. 

Uttersbergs  Bruks  A.  B.,  Uttersberg,  Special¬ 
legeringar  (Hårdgods). 

GrufundersöKningar 
Orton.  Bror,  Sthlm. 

GräfmatKiner  „  .  , 

Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verkst.,  Svedala. 

Knut  Eriksson  &  Co.,  Falun. 

Menck  &  Hambrock  (gn.  Ture  N,  Steen,  Sthlm). 
A.  B.  Malmanrikning,  Falun.  . 

Lfibeckcr  Maschinenbau  A.  G.  (Hugo  rdlquist 


Maskinagentur,  Sthlm. 

Munktells  Mek.  Verkstad,  Eskilstuna,  för  järn¬ 
vägsbyggnader  och  malmlastning. 

Gummiväror  (tekniska) 

Kuntze  &  Co.,  Sthlm. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Sthlm. 

Carl  O.  Strömman,  Gbg. 

Trelleborgs  Gummifabriks  A  B. 

Hastighetsmätare 

Bergman  &  Beving,  Sthlm. 

A.  B.  Arlöfs  Mek.  Verkst.  &  Vaggonfabrik,  Arlöf. 
Elektriska  A.  B.  Luth  &  Rosén,  Sthlm. 

Halmstads  Nya  Verkstads  A.  B.,  Halmstad. 

HjulKuggar 

Stockamöllans  Aktiebolag,  Stehag. 

HuggmasKiner  (för  trä) 

Robertsfors  Bruk,  Robertsfors. 

Söderhamns  Nya  Verkstads  A.  B. 

HyfvelbänKar 

Stockamöllans  Aktiebolag,  Stehag. 

Industritomter 

A.  B.  Nynäs  Villastad,  Sthlm. 

Instrument,  geodet,  ritbestick  etc. 

Fr.  J.  Berg,  Sthlm. 

A.  Ljungströms  fabr.  A.  B.,  Sthlm. 

R.  Reiss,  Liebenwerda. 

Isolatorer,  elektriska. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 
Porslinsfabrik  Rosenthal  &  Co.  A.  G.  (Ing.  L. 

Keller,  Karlshamn). 

Hugo  Tillquist,  Sthlm. 

Isoleringsmaterial 

Färg-  &  Ferniss  Fabr.  A.  B.  Standard  Trelle¬ 
borg,  Rostskyddsfårg. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 

A.  B.  Ernst  Odenius  Maskinaffär,  Gbg. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Carl  O.  Strömman,  Gbg. 

Jurister  och  juridisKa  byråer 
Erl.  &  Sven  Lagerlöf,  Sthlm. 

Erik  Lundins  Juridiska  Byrå,  Sthm. 

F.  E.  Rosengren,  Sthlm. 

Svenska  Köpmansbyrån,  Erik  Berglund,  Sthlm. 
Victor  Wennerholm,  Sthlm. 

Järn  och  stål,  plåt,  balkar,  verktyg,  stål,  smiden 
m.  m.  „  / 

Avesta  Jernverks  A.  B.,  göt,  smide,  fasonjarn, 
grofplåt,  (A.  Johnson  &  Co.,  Sthlm.) 

Björneborgs  Järnverks  A.  B.,  Verml. -Björneborg. 

(D.  Hald  &  Co.,  Sthlm.) 

A.  B.  Bofors-Gullspån g,  Bofors. 

Brefvens  Bruk,  Kilsmo. 

Cervin  &  Co.  Å.  B.,  Sthlm. 

Fagersta  Bruks  A.  B.,  Fagersta,  Söderberg  & 
Haak,  Sthlm.  _  „  ,  , 

Gutehoffnungshutte  (gn.  W.  Svenson),  Sthlm. 

D.  Hald  &  Co.,  Sthlm,  för  Björneborgs  Järnverks 
A.  B. 

Hammarby-Yxe  A.  B.,  Jerle. 

Hallstahammars  A.  B.,  axlar  &  axelämnen. 

A.  B.  Héroults  Elektr.-stål,  Sthlm 
A.  Johnson  &  Co.,  Sthlm,  för  Avesta 
Jernverks  A.  B. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 

Klosters  A.  B.,  Sthlm. 

Kockums  Järnverk,  Kallinge. 

Larsbo  Norns  A.  B.,  Vikmanshyttan. 

Larsson,  Seaton  &  Co.,  Gbg. 

Motala  Verkstads  Nya  A.  B. 

Sandvikens  Järnverks  A.  B.,  Sandviken. 
Schuchardt  &  Schutte,  Sthlm. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Stens  Bruks  A.  B.,  Finspong. 

Storfors  Bruks  A.  B.,  Storfors. 

Stridsberg  &  Biörck,  Trollhättan. 

Surahammars  Bruks  A.  B.,  Surahammar. 
Söderberg  &  Haak,  Sthlm. 

Uddeholms  A.  B.,  Munkfors  &  Hagfors. 

A.  B.  österby  Bruk,  Dannemora. 

Axel  H.  Ågren,  Gbg. 

J.  E.  Åkerberg  &  Hellströms  Met.  A.  B.,  Sthlm. 

JärnKonstruKtioner 

Gutehoffnungshutte,  Wathier  Svensson,  Sthlm. 
Hessleholms  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Hessleholm, 
Takkonstruktioner,  Fackverk. 

Järnvägars  anläggning  och  drift 

Cronstedt,  Nils. 

Järnvägsmateriel 

A.  B.  Ingeniörsbyrån  Allians,  Sthlm. 

A.  B.  Arlöfs  Mek.  Verkstad  &  Waggonfabrik,  Arlöf. 
Nya  A.  B.  Atlas,  Sthlm. 

Göteborgs  Nya  Verkst.  A.  B.,  Gbg. 

Halmstads  Nya  Verkstads  A.  B.,  Halmstad. 
Hessleholms  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Hessleholm, 
Järnvägsbroar. 

A  B.  Malcus  Holmquist,  Halmstad. 

A.  B.  Järnvägsmateriel,  Sthlm. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I.  (A. 

Borsig  och  Benrather). 

Klosters  A.  B.  (smalspår.  mat.),  Sthlm. 
lvöppen,  Edv.,  Sthlm,  flyttbara  järnvägsmateriel. 
Larsson,  Seaton  &  Co.,  Gbg, 

A.  B.  Ernst  Nordström  (transportanordn),  Sthlm. 
Larsson,  Seaton  &  Co.,  Gbg. 

Sala  Maskinfabrik  (signaler,  vaxlar  m.  m.),  Sala. 
A.  B.  Scliäffer  &  Budenberg,  Sthlm,  vakuum¬ 
bromsar. 

Wilh.  Sonesson  &  Co.,  Malmö. 

Surahammars  Bruks  Å.  B.  (hjul,  buffertar,  vax¬ 
lar  m.  m  ),  Surahammar. 

Svalling,  Gustaf.  Sthlm. 

A.  B.  Svenska  Metallverken. 

Vagn-  o.  Maskinfabriks  A.  B.,  Falun. 

Zacco  &  Co..  Sthlm. 

Axel  H.  Ågren,  Gbg,  (räls). 

.1.  E.  Åkerberg  &  Hellströms  Met.  A.„  B. 
Åshammars  Bult-  &  Smidesfabrik,  Ashammar, 
Rälsskarfbultar. 

KalKsten 

Hellekis  A.  B.,  Hellekis. 


Kaminer,  spislar,  Kalielugnar 

J.  &  C.  G.  Bolinders  Mek.  Verkst.  A.  B.,  Sthlm. 

Ivar  Landgren,  Sthlm. 

C.  Gottfr.  Rystedt,  Sthlm. 

S:t  Eriks  Lervarufabr.,  Uppsala. 

Kassahvalf  och  inredningar 
I.  Isaksson  &  Co.,  Sthlm. 

Kemiska  analyser 
Kemiska  Patent  A.  B.,  Sthlm. 

Kemiskt-Tekniska  Byrån  (John  Landin),  Sthlm. 

K.  Tekniska  Högskolans  Materialprofningsanstalt, 

Sthlm.  ,  ,  . 

Norrköpings  stads  Kemiska  Undersökmngsan- 
stalt. 

Stockholms  Bergkemiska  Laboratorium. 

KemiKalier 

Fosfatfilialen  (syror),  Sthlm. 

Kemiska  Fabriken  lon.  Sthlm. 

KeramiK 

S:t  Eriks  Lervarufabrilc,  Uppsala. 

Klichéer 

Generalstabens  Litogr.  anstalt,  Sthlm. 

A.  Börtzells  tryckeriaktieb.,  Sthlm. 

A.  B.  Centraltryckeriet,  Sthlm. 

A.  Goös,  Grafisk  Ritbyrå,  Gbg. 

KlinKer,  se  Lerrör 
Kolningcverk 

Söderhamns  Nya  Verkstads  A.  B. 

Kompressorer 

Nya  A.  B.  Atlas,  Sthlm. 

Bergman  &  Beving,  Sthlm. 

Calvert  &  Co.,  Gbg-Sthlm. 
Elektromaskinagenturen  O.  Parment,  Sthlm. 
Ingeniörsfirma  Fritz  Egnell,  Sthlm. 

Hammar  &  Co.,  Sthlm. 

A.  Karlson  Met.  &  Mask.  A.  B.,  Sthlm  I. 
Ludvigsbergs  Verkstads  A.  B.,  Sthlm. 

A.  B.  Maskinaffären  Stieltjes,  Sthlm. 
Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  A.  B 
Schuchardt  &  Schutte,  Sthlm. 

Max  Sievert,  Sthlm. 

Zander  &  Ingeström,  Sthlm. 

Komprimerade  stålaxlar 
Hallstahammars  Bruks  A.  B. 

A.  Karlson,  Metall-  &  Maskin  A.  B.,  Sthlm. 
Konstsmide  S  gjutning 
Joh.  Beckman  &  Co.,  Sthlm,  Klockgjuten. 

H  Bergmans  Konstgjuteri  A.  B.,  Sthlm  (gjutnmg). 
Konstväfnader  S  Broderier 

Föreningen  Handarbetets  Vänner,  Sthlm. 
Konsulterande  Ingeniörer 

A.  B.  Ingeniörsfirman  Unander  &  Jonson,  Sthlm, 
Väg-  &  Vattenbyggnadsärenden. 

A.  B.  Vattenbyggnadsbyrån,  Sthlm,  Vattenkran. 

Allm.  Ingeniörsbyrån,  H.  G.  Torulf,  Sthlm,  Väg- 
o.  Vattenbyggnadsärenden. 

Bergman  &  Co.  A.  B.,  David  Bergman,  Charles 
Hässler,  Arvid  Vesterberg,  Sthlm,  Elektrotek- 

BCTgsmelaniska  Byrån,  Gust.  Björkman,  Lud¬ 
vika,  Konstruktionsbyrå  spec.  för  Grufvor,  An¬ 
rikningsverk. 

Betongkonstruktionsbyrån,  Sthlm,  Konstruk¬ 
tionsbyrå  för  järn,  trä,  betong. 

Björk,  Arvid,  Värme-  &  vattenmotorer,  Gafle. 
Björkman,  A.,  Sthlm,  Järnkonstruktioner. 
Broström,  C.  J.,  Katrineholm.  Bvggnadsbvrå. 
Bönisch,  H.,  Stockholm,  Byggnadskonstruktioner. 
Börjesson.  Arvid,  Sthlm,  Kylanläggningar. 
Carlgren,  Wald  ,  Falun,  Bergsingeniör. 

Cronstedt,  Nils,  Sthlm,  Järnvägstekniker. 

Eggert  &  Sandström,  Sthlm,  Kommunaltekniska 
ärenden. 

Elektriska  Konsultationsbyrån  Malmö,  Elektro- 
nisk  byrå. 

Elektriska  Pröfningsanstalten,  Axel  F.  Enström, 
Carl  A.  Rossander,  Johannes  Ruths,  Sthlm— 
Gbg,  Elektrotekniska  ärenden. 

Elektriska  Rådfrågningsbyrån,  Rosén  &  Walden¬ 
ström,  Sthlm,  Elektrotekniska  ärenden. 
Gellerstedt,  Nils,  Sthlm,  Kommunaltekniska 
byrån , 

Hammarström,  Ernst,  Örebro,  Elektrotekniska 
ärenden.  .  ,  ... 

C.  Hansson,  Sthlm,  Uppvärmnings- oeh  ventila¬ 
tionsanläggning. 

Hedlund,  Mats,  Sthlm,  Vattenkraftsarenden. 
Hermansen,  A.,  Ingelstad  (generatorer,  ugnar, 
eldstäder). 

Härdén,  P.,  Sthlm,  Konstruktionsbyrå. 

Hök,  Gustaf,  Eskilstuna,  Konsulterande  mom 
mek.  området. 

Insulander,  C.  J.,  Sthlm,  Väg-  &  Vattenbygg¬ 
nadsärenden.  . 

Kemiska  Patent  A.  B.,  Sthlm,  Laboratorium  for 
kem.  industri,  undersökningar,  experiment. 
Kemiska  Undersökningsbyrån,  Dr.  Fr.  Liljeblad, 
Sthlm,  Handelskemist. 

Kommunaltekniska  Byrån, Nils  Gellerstedt. Sthlm. 
Kretiger,  H.,  Sthlm,  Byrå  för  byggnadskonstr. 
Lamm, Fredrik  H.,  Gbg,  Elektrotekniska  ärenden. 
Maskintekniska  Kontrollbyrån,  G.  O.  M.  Olsson, 
Anders  Rosborg,  A.  de  Wahl,  Sthlm,  Maskin¬ 
tekniska  ärenden,  Vattenkraftsanläggningar 
Mellersta  „&  Norra  Sveriges  Angpanneförening, 
Sthlm,  Ångkraftsanl.  o.  -ärenden. 

Nilson,  Oscar,  Sthlm,  Centralvärmeledningar. 
Nilsson  Oskar,  Svensson  Albin,  Värme-,  ventila¬ 
tions-  och  sanitära  anl. 

Norbeck,  A.,  Krylbo,  Väg-  &  Vattenbyggnads¬ 
ärenden.  _  .  , 

Nycander,  Oscar,  Sthlm,  Ärenden  for  Anganl.  o. 

Förbränningsmotorer. 

Orton,  Bror,  Sthlm,  Bergsingeniör. 

Seiimer,  Gunnar,  Sthlm,  Maskin-  &  Jarnkonstr. 
Silién,  Tor,  Gbg,  Väg-  &  Vattenbyggnadsärenden. 
Theorell,  Hugo,  Sthlm,  Uppvärmnings-  o.  Ven¬ 
tilationsanläggningar. 

Thuresson  &  Co.,  Ingeniörsfirma,  Sthlm,  Väg-  o. 

Vattenbyggnadsärenden. 

Värmetekniska  byrån,  Värme-,  Vatten-  &  Aflopps 
ledningar,  Gbg. 
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KOLLOIDLAMPAN 

SVENSKT  FABRIKAT 

af  den  nya,  förbättrade  konstruktionen  är  den  håi/baraste  och  mest 
strombesparande  af  alla  metalltrådslampor.  h  * 

Beställningar  expedieras  omgående. 

Erhålles  hos  de  flesta  elektriska  installatörer  samt  direkt  från 

A.-B.  Skandinaviska  Glödlampfabriken, 

Jlikstelefon  171.  NYKÖPING.  Telegr.-adr.  Glödlampfabrik. 


Telegr.-adr. 

BYGGBOLAGET. 


Byggnads-Aktiebolaget 

CONTRACTOR 

(f.  d.  A.-Bol.  Höyer-Ellefsen) 

Kungsgatan  26,  STOCKHOLM. 

Entreprenadfirm a  för : 


Riks.  tel.  85  24 
Allm.  »  99  87 


- '"IJfXAJtl  UllAj  JUi  , 

Armerade  och  oarmerade  betonarbeten,  väg-  och  vattenbyggnader,  grundläggningar  pål- 

nmgar,  sprängnings-  och  schaktningsarbeten  m.  m.  ’ 


Lediga  platser. 

Befattningen  som 

Hufvudredaklör  för  Teknisk  Tidskrift 

ÄKLSit.  2  ÄtÄM  tar 

ga  a„  19  I  Stockholm,  före  utgången  af  mars  månad  1911  bör  innt 

hal  a  uppgift  om  sökandens  ålder,  utbildning  och  föregående  verksamhet  m  m 
Platsen  tillträdes  tidigast  den  1  Juli  1911  och  aflönas  med  en  fast  årslön  af 
sex  tusen  kronor  jämte  tantiem  enligt  öfverenskommelse  med  styrelsen  När- 
1910  Upp  ySmngar  nleddeIas  af  föreningens  sekreterare.  Stockholm  i  december 

Svenska  Teknologföreningens  Styrelse. 

Biträdande 
stadsingeniör. 


Ingeniör,  väl  förtrogen  med  tomt¬ 
mätningar  samt  uppritande  af  tomt¬ 
kartor,  erhåller  _  tillfällig  plats  såsom 
biträdande  stadsingeniör  i  Borås  stad. 
Lönen  250  kronor  per  månad. 

^  Ansökningshandlingar,  ställda  till 
Borås  stads  Byggnadsnämnd,  torde  in¬ 
sändas  före  den  15  Januari  1911.  Vi- 
dare  meddelar  Byggnadsnämndens  se¬ 
kreterare,  lektor  K.  A.  Berlin. 


Utöfningslicens 

meddelas  å  svenska  patenten  N:o  21845, 
omfattande:  »Anordning  för  fastsättande 
af  pipan  i  automatiska  skjutvapen»,  N:o 
21846,  omfattande:  »Mekanism  för  auto¬ 
matiska  pistoler»  och  N:o  24109,  om¬ 
fattande.  »Automatisk  pistol»,  alla  i  nam¬ 
net  Fabrique  Nationale  d’Armes  de 
Guerre,  Société  Anonyme.  (Uppfinnare: 
J-  M.  Browning).  Patenten  äro  eventuellt 
tid  salu.^  Närmare  upplysningar  lämnas 
af  Sundholm  &  Ohlsson,  Patentbyrå, 
Mal m ski  1 1  nad sgatan  26,  Stockholm. 

(S.  T.  A.  260955.) 


Kontrollantsbefattning 

vid  uppförande  af  kasernetablissemenf 
för  Kungl.  Första  och  Andra  lifgrenadjär- 
regementena  vid  Linköping  kungöres 
härmed  till  ansökan  ledig.  Sökande  till 
befattningen  torde  senast  före  klockan 
XII  middagen  den  31  januari  1911  ingifva 
till  Arméns  Kasernbyggnadsnämnd  ställd 
ansökning,  åtföljd  af  handlingar,  som 
utvisa  sökandes  kompetens. 

Närmare  upplysningar  lämnas  af  bygg¬ 
nadschefen,  h vilken  träffas  dagligen  å 
Nämndens  expedition,  Biblioteksgatan  12 
Stockholm. 

Stockholm  den  16  december  1910. 

_ Byggnadschefen. 


Diverse: 

Jernkontorets 

stipendier. 

Sedan  Jernkontorets  Styrelse  inrätta 
sex  s.  k.  arbetsstipendier,  hvart  ocl 
ett  ?  e?  *usen  (MOO)  kronor,  i  syfte 
att  at  särskildt  förtjänte  unge  män,  sorr 
efter  genomgången  bergsskolekurs’  ellei 
pa  annat  sätt  inhämtade  kunskaper  i  d( 
till  järnhandteringen  hörande  ämner 
ägna  sig  åt  metallurgi,  järnförädling 
bergsmekanik,  grufbrytning  eller  träkols 
framställning  och  tillvaratagande  af  bi¬ 
produkter  vid  torrdestillation  m.  m., 
bereda  tillfälle  att  förvärfva  ökad,  före¬ 
trädesvis  praktisk  utbildning  inombergs- 
handteringen,  äga  sökande  till  dessa  sti¬ 
pendier  att  sist  före  kl.  1 2  på  dagen 
onsdagen  den  15  februari  1911  till 
Jernkontoret  i  Stockholm  ingifva  eller 
insända  sina  till  Kontorets  styrelse  ställda 
ansökningar,  atföljda  af  frejd-,  examens- 
och  tjänstgöringsbetyg  samt  uppgift  om, 
i  hvilken  gren  af  bergshandteringen  sö¬ 
kanden  företrädesvis  önskar  utbilda  sig. 

I  öfrigt  hänvisas  till  de  bestämmelser 
rörande  Jernkontorets  stipendier,  som 
finnas  intagna  i  Bihang  till  Jern-Kon- 
torets  Annaler  1910,  häft.  12. 

Stockholm  den  15  december  1910. 
Jernkontorets  Styrelse. 


Jernkontorets  reseunderstöd. 

Jernk0nt.01‘ets  0Styrelse  för  år  1910  anvisat  ett  belopp  af  sex  tusei 
(  ,  00)  kronor  i  andamal  att  åt  ingeniörer  med  grundlig  flerårig  nraktisl 

sXÄ%Jä?handtrg  ,ämna  “"“*ii  sa1** 

afa  Sökande  til!  sadant  reseunderstöd  att  sist  före  kl.  12  nå  dagen  ons 
dagen  den  15  februari  1911  till  jernkontoret  i  Stockholm  ingifva  etta  Insänd 
sma  hH  Kontorets  styrelse  ställda  ansökningar,  åtföljda  af  freki  examens  oci 
janstfo^mgsbetyg  jämte  narmare  uppgifr  om  tiden  for  och  ändamålet  med  resan 

finna  fntona  R  h L  ‘  nn , besta™m,e'Ser  r6rande  Järnkontorets  reseunderstöd,  soir 
as  jntagna  i  Bihang  till  Jern-Kontorets  Annaler  1910,  häft.  12. 

Stockholm  den  15  december  1910. 

Jernkontorets  Styrelse. 
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KONSULTERANDE  INGENIÖ1 

*ER. 

gergsmekaniska  Byrån. 

Ingeniör  Gust.  Björkman. 

Riks.  130.  LUDVIKA. 

Ritningar  och  Kostnadsförslag  till 
Husbyggnader,  Maskiner  och  Transport¬ 
anordningar  speciellt  för 

GRUFVOR  OCH  ANRIKNINGSVERK. 

gjörk,  Arvid. 

CIVILINGENIÖR. 

ÅNGPANNOR,  VÄRMEMOTORER 
och 

VATTENMOTORER. 

Riks  1086.  Gefle.  Tgrmadr.  björk. 

gönisch,  H. 

CIVILINGENIÖR. 

BYRÅ  FÖR 

BYGGNADSKONSTRUKTIONER. 

Riks.  il  52.  Hamngatan  22, 

Allm.  18488.  Stockholm. 

gggcrt  &  Sandström. 

INGKNIÖRSFIRMA. 

Stadsplaneförslag.  Triangelmätningar. 

Grafiska  mätningar.  Nivåkartor.  Borr¬ 
kartor.  Afloppsförslag  m.  m. 

Norr  Mälarstrand  22. 

R.  T.  42  52.  Stockholm.  A.  T.  244  24. 

Elektriska  Konsultationsbyrån 

MALMÖ  Ingeniör  LUND 

Tel.  38  79  H.  Qubckfeldt  Tel.  79 

Program  och  Kontrakt  för  leveranser. 
Precisions-  och  Kontrollmätningar. 

{-{ärdén,  P. 

INGENIÖR. 

KONSTRUKTIONSBYRÅ  för 
Ugnsanläggningar,  Gasgeneratorer, 
Uppsättningsmål,  Vattengasverk. 

Fredsgatan  10.  Rikstelefon  3381. 

Stockholm.  Telegrafadr. :  peharden. 

i  J^emiska  Patent  A.-B. 

KONSULTERANDE  INGENIÖRSFIRMA 

FÖR  KEMISK  INDUSTRI. 

UNDERSÖKNINGS-  OCH  EXPERIMENT¬ 
LABORATORIUM. 

Lästmakaregatan  12.  Rikstel.  7 2  66. 

Stockholm.  Allm.  tel.  241  25. 

Orton,  Bror. 

PRAKT.  GRUVINGENIÖR. 

E.  O.  BERGSSTATSTJÄNSTEMAN. 

Riks.  105  27.  17  Villagatan. 

Allm.  55  24.  Stockholm. 

\/ag-  och  Vattenbyggnader. 

CIVILINGENIÖR  A.  NORBECK, 

KRYLBO. 

Undersökningar  och  förslag,  arbetsledning 
eller  kontrollantskap.  Nivåkartor,  afväg- 
ningar  och  mätningar. 

Specialitet :  järnvägsundersökningar. 
Telegraf-  0.  rikstelefonadress :  krylbo  56. 

görjeson,  Arvid. 

KYLANLÄGGNINGAR. 

Rikst.  28  24. 

Stockholm.  Svedenborgsgatan  2. 

-  '  >  ’  ~  *  ,1 

ULTRA 

*  %  it 

SvensKa  Filfabriks  Aktieboi. 

Traheryd 

Tillverkar  TT*  •  1  A  IF® 
Omhugger  Jl  • 

Från  och  med  1911  års  ingång  har  all  för¬ 
säljning  af  denna  lagermetall  öfvertagits  af  till- 
erkarna,  hvarför  ärade  kunder  från  och  med 
lenna  tid  godhetsfullt  torde  hänvända  sig  med 
örfrågningar  och  order  direkt  till  oss. 

Stockholm  i  December  1910. 

Joh.  A.  Beckman  &  Co. 

Klockgjuteri  och  Metallfabrik. 

KOCKUMS  JERNVERK, 

KALLINGE. 

Hårdt  och  mjukt  Stål.  —  Göt,  B  i  llets,  Slabs. 

Tunnplåt,  svart  eller  galvaniserad,  Klippspik, 

Emaljerat  Gjutgods,  Handelsgjutgods,  Sanitetsgjutgods, 

Lantbruksredskap. 

DREYER,ROSENKRANZ  &  DROOP,G.m.b.H.,  Hannover- 

ARMATUR  för  ÅNGPANNOR,  MASKINER  och  INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 


ROSENKRANZ’S 

PATENTERADE 

INDIKATOR 

MODERNASTE 
KONSTRUKTION 
med  bajonettförslut=  “■ 
NING 

(PATENT) 

MED  DUBBELT  STYRD 
LAMELLKOLF 
(PATENT.) 


ROSENKRANZ’S 

MANOMETER 

MED 

STÅLSPÄNNINQ 

OCH  HÄNGANDE 
VATTENSÄCKBILDANDE 
RÖRFJÄDER. 

REGISTRERANDE 

MANOMETRAR. 


Generalagenter:  BERGMAN  &  BEVING,  Stockholm. 


Dec.  1910 


KOMMUNALTEKNISKA  BYRÅN 

Civilingeniör  NILS  GELLERSTEDT 
RiKstel.  82  46.  ^  Hungsbroplan  2,  StocKholm.  ^  &  Allm.  tel.  64  32. 

Pristagare  vid  samtliga  svensKa  stadsplanetävlingar. 

ag  for  Förslag  till  Vatten.  —  Precisionsnivelleringar. 


Stadsplaneförslag  för 
Städer,  Köpingar,  Municipalsamhällen, 
industri-,  Villa-  och  Egnahemsområden, 
Byggnadsordningar,  Gatuprofiler. 


Forslag  till  Vatten-  och  av¬ 
loppsledningar. 
Triangelmätningar. 

GrafisKa  mätningar. 


Tachymetrerings-  och  Avvägningsart 
Borrningar  och  undersöK. 
ningar. 


RiKs.  135  30. 

Nybrogatan  9. 


Allm.  14  85 

Stockholm 


Aktiebolaget 

REUTERWALL  ®.  Co. 

Byggnadsfirma.  — — 

Specialitet:  Spiralarmerad  Betong,  system  Considére. 

I  lager: 

TRADTEG  E  L  D  U  K  till  eldsäker  puts  i  stället  för  panelning,  rörning  och  rabitzkonstruktione 


Försäkringsaktiebolaget 

SKANDIA 


Mynttorget  1  •  STOCKHOLM 


meddelar  gratis  råd  och  upplysningar  vid  ny-  och  ombyggnader  af  industr 
ella  anläggningar  för  erhållande  af  lägsta  möjliga  brandpremier  antinge 
genom  hänvändelse  direkt  till  dess  hufvudkontor  eller  till  någon  af  dej 
brandinspektörer  ingenjörerna  Hj.  Södersten,  Karl  Thorngren,  V.  E.  Rhodii 
V.  Facht,  adress  Bolaget  Skandia,  Stockholm ,  R.  tel.  Skandias  växel,  A.  te 
12  72,  och  Gabr.  Lindbom,  adress  Bolaget  Skandias  Afdelningskontor,  Göti 

borfr.  R.  tel  1 1  sn 
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N.  LUNDGREN. 

Gäfl 


Runda  ångskorstenar 

af  Radialformtegel. 

Garanti  för  stadighet  och  varaktighet  lämnas. 
Öfver  500  st.  (18,000  m.)  byggda. 

Askledare  uppsättas. 

Eget  tegelbruk  i  Vpsala. 


Loussavaara — Kiirunavaara  A. -B .  2  st. 

A.-S.  Sydvaranger,  Norge  . 3  » 

Wifsta  Varfs  A. -B .  2  » 

Frånö  Nya  A.  B.,  Frånö  .  1  » 

Korsnäs  Sågverks  A. -B .  1  » 

Grufaktiebolaget  Stark,  Norberg .  l  > 

A. -B.  De  Lavals  Ångturbin,  Jerla .  1  » 

J.  &  C.  G.  Bolinders  Mek.  Verkst.  A.-B.,Sthlm  2  » 

Wikmanshytte  Bruk,  Wikmanshyttan  .  1  » 

Ölands  Nya  Cement-A. -B .  2  » 

Fagersta  Bruks  A.-B .  3 


å  65  m.  höjd 

»  65  »  » 

»  65  »  » 

>  63  »  » 

»  60  »  » 

»  60  >  » 

>  60  »  » 

»  55  »  » 

»  46  »  » 

»  40  »  » 
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HUNKTELLS  u  w  u  ESKILSTUN 


TiTTERRÖRÅSCPiHIOR,  ÖFTEHHETTARE,  ELDlIMGSiPPiRiTEl 


Babcock  &  Wilcoz  system. 


Tubulärpannor 

olika  slag 

Ångmaskiner 
Lokomobiler 
Kompound  d;o 
Tröskverk 


Halm  pressar 
Kvarnar 

Fotogenmotorer 
Kylanläggningar ' 
Mudderverk 


Gräfmaskiner 
Torfmaskiner 
Sågverksmaskiner 
Verktygsmaskiner 
Verktyg  m.  m. 


A.- B.  VATTEN BYOONADSBYRÅN. 


Humlegårdsgatan  29. 
Telegramadress:  VATTEN. 


STOCKHOLM.  Telefoner: 


KONSULTERANDE  INGENJÖRSFIRMA  FÖR: 


Riks.  39  15 
»  59  15 

»  11507 

Allm.  80  51 


VATTENLEDNINGAR. 

AFLOPPSLEDNINGAR. 

BIOLOGISKA  RENINGSANLÄGGNINGAR. 
GRUNDVATTENUNDERSÖKNINGAR. 


VATTENKRAFTANLÄGGNINGAR. 

SJÖREGLERINGAR. 
VATTENRÄTTSUTREDNINGAR. 
TURBINPROFNINGAR. 


HAMNAR,  KANALER,  BROAR,  KAJBYGGNADER. 
Centraltryckeriet,  Stockholm  1910. 
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